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EnBogota, D. C., el dia jueves 13 de septiembre
de 2018, siendo las 09:00 a. m. de la mafiana, se
reunieron los miembros de la Comision Primera
Constitucional Permanente de la Camara de
Representantes, en el Salén Boyaca del Capitolio
Nacional, previa citacion. Presidida la Sesion por
su Vicepresidente el honorable Representante
Jorge Méndez Hernandez.

La sefiora Secretaria de la Comision Primera
Constitucional Permanente, doctora Amparo
Yaneth Calderén Perdomo, procede con el
llamado a lista y verificaciéon del quorum (como
primer punto del Orden del Dia).

Presidente:

Cérdoba Manyoma Nilton
Deluque Zuleta Alfredo Rafael
Gonzélez Garcia Harry Giovanny
Ledn Leon Buenaventura

Lorduy Maldonado Julio César
Matiz Vargas Adriana Magali
Méndez Hernandez Jorge
Peinado Ramirez Julian

Pulido Novoa David Ernesto
Restrepo Arango Maria Margarita
Rivera Pefia Juan Carlos
Rodriguez Contreras Jaime
Sanchez Leon Oscar Hernan
Tamayo Marulanda Jorge Eliécer
Triana Quintero Julio César
Vallejo Chujfi Gabriel Jaime
Vega Pérez Alejandro Alberto

Villamizar Meneses Oscar Leonardo

En el transcurso de la Sesion se hicieron
presentes los honorables Representantes:

Agradecemos a las personas que se encuentran
en el recinto favor tomar asiento y hacer silencio
para poder iniciar esta importante Sesion de la
Comision Primera. Sefiora Secretaria sirvase
[lamar a lista.

Secretaria:

Si sefior Presidente, siendo las 9:45 de la
mafiana procedo con el llamado a lista.

Contestaron los siguientes
Representantes:

Luis Alberto Alban Urbano
Arias Betancur Erwin
Calle Aguas Andrés David

Burgos Lugo Jorge Enrique

Diaz Lozano Elbert

Lopez Jiménez José Daniel
Losada Vargas Juan Carlos

Prada Artunduaga Alvaro Hernan
Reyes Kuri Juan Fernando
Robledo Gomez Angela Maria
Uscategui Pastrana Jose Jaime
Wills Ospina Juan Carlos

honorables
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Con excusa adjunta los honorables

Representantes:
Asprilla Reyes Inti Raul
Estupifian Calvache Herndn Gustavo
Goebertus Estrada Juanita Maria
Hoyos Garcia John Jairo
Hoyos Mejia Samuel Alejandro
Navas Talero Carlos German
Rodriguez Rodriguez Edward David
Santos Garcia Gabriel

Senor Presidente la Secretaria le informa que
se ha registrado quoérum decisorio.

Presidente:

Habiendo quorum decisorio sirvase leer el
Orden del Dia.

Secretaria:
Si sefior Presidente.

HONORABLE CAMARA DE
REPRESENTANTES

COMISION PRIMERA
CONSTITUCIONAL

SESIONES ORDINARIAS
LEGISLATURA 2018-2019

SALON BOYACA CAPITOLIO
NACIONAL

ORDEN DEL DIA
Jueves trece (13) de septiembre de 2018
09:00 a. m.
I
Llamado a lista y verificacion del quérum
I
Citacion e invitacién a funcionarios
Citados:

Ministra de Transporte, doctora Angela Maria
Orozco Gémez.

Presidente de la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI), doctor Louis Frangois
Kleyn Lopez.

Director del Invias, doctor Juan Esteban Gil
Chavarria

Gerente de Coviandes, doctor Alberto Marifio

Samper

Gerente de Coviandina, doctor Ricardo
Postarini

Interventores  Consorcio  Interconcesiones,

doctor Angel Barrantes Acosta

Representante Legal Consorcio Metroandina,
doctor Oscar Alfredo Montoya Castro

Invitados:

Gobernadora del Departamento del Meta,
doctora Marcela Amaya Garcia

Gobernador del Departamento del Casanare,
doctor Josué Alirio Barrera Rodriguez

Gobernador del Departamento del Vichada,
doctor Luis Carlos Alvarez Morales

Gobernador del Departamento del Vaupés,
doctor Jesus Maria Vasquez

Gobernador del Departamento del Guaviare,
doctor Nebio de Jests Echeverry Cadavid

Gobernador del Departamento de
Cundinamarca, doctor Jorge Emilio Rey Angel

Presidente Asamblea Departamental del Meta,
doctor José Manuel Sandoval

Cotelco, doctora Mariluz Rojas

Corporacion Comité Civico de Villavicencio,
doctor Giovanny Angulo Gomez

Presidente ANDI - Seccional Meta, doctor
Francisco José Andrade Martinez

Presidente Ejecutivo Camara de Comercio de
Villavicencio, doctor Leonardo Javier Baquero
Garcia

Gerente Camacol Meta, doctora Sandra Patricia
Celis

Directora Ejecutiva Asoorinoquia, doctora
Clara Leticia Serrano Castillo

Director de Turismo del Meta, doctor Gustavo
Jiménez

Presidente CUT -
Romero

Presidente Subcomision de
Villavicencio, doctor Jaime Echeverry

Sociedad Colombiana de Arquitectos Regional
Meta - SCA, doctora Elizabeth Céspedes Clavijo.

Fenalco, doctor Fernando Velandia.

Tema: Informe sobre el estado actual de las
vias Bogota-Villavicencio y Florencia-Suaza y
aclaren dudas conforme al cuestionario.

Proposiciones aprobadas en esta Célula
Legislativa y suscritas por los honorables
Representantes Alejandro \Vega Pérez, Jaime
Rodriguez Contreras, Andrés David Calle Aguas,
Oscar Hernan Sanchez Leon y Harry Giovanny
Gonzélez Garcia. Con relacion a la proposicién
de la via Florencia-Neiva y el Representante
Buenaventura Ledn también como citante y el
Representante David Pulido.

i
Anuncio de proyectos

(Articulo 8°. Acto Legislativo niumero 01 de
2003)

v

Lo que propongan los honorables
Representantes

El Presidente,
Samuel Alejandro Hoyos Mejia.
El Vicepresidente,

Meta, doctor Timoteo

Turismo

Jorge Méndez Hernandez.



GACETA DEL CONGRESO 1038

Lunes, 26 de noviembre de 2018

Pagina 3

La Secretaria,
Amparo Yaneth Calderén Perdomo.
La Subsecretaria,
Dora Sonia Cortés Castillo.

Sefior Presidente ha sido leido el Orden del Dia
y teniendo quérum decisorio usted puede someter
a consideracion y votacién el Orden del Dia.

Presidente:

En consideracion el Orden del Dia leido.
Se abre a discusion, anuncio que se va a cerrar,
queda cerrada. ;Aprueban los Honorables
Representantes el Orden del Dia leido?

Secretaria:

Si lo aprueba sefior Presidente por unanimidad
de los asistentes.

Presidente:

Entonces demos inicio al primer punto del
Orden del Dia, pero antes para una constancia por
parte del honorable Representante Julian Peinado.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Julian Peinado
Ramirez:

Muchas gracias seflor Presidente por
concederme el uso de la palabra. Aprovechando
este espacio quiero dejar constancia de los
acontecimientos que se vienen desarrollando en
la ciudad de Bogota y en la ciudad de Medellin,
donde los estudiantes esta semana han salido a
marchar de manera pacifica, a protestar porque
las transferencias y los recursos que se estan
girando a las universidades estdn desfinanciados
en quince billones de pesos, entendiendo que
la Ley 30 lo que ha hecho es por el contrario,
empobrecer las instituciones y las universidades
que tanto le sirven a las gentes mas humildes
de este pais y que son las Unicas que pueden
generar ese rompimiento de la brecha que hay
entre ricos y pobres. Es mas, esa misma Ley 30
tiene desfinanciado el sistema porque dice que se
debe actualizar las transferencias segun el IPC y
las necesidades estan por encima en seis puntos
adicionales, situacion que ha venido generando
este tema tan gravoso.

Adicionalmente la Ministra de Educacion dice
que el Programa “Ser pilo paga”, se esta llevando
gran cantidad de los recursos que deberian estar
destinados a la financiacion de estas universidades.
No nos podemos hacer los de la vista gorda este
Gobierno tiene que poner los 0jos sobre semejante
situacioén y apostarles a los temas de equidad e
igualdad como ha sido un principio liberal para
nosotros en esta Corporacion. Agradecerle por
permitirme dejar esta constancia sefior Presidente
y a todos los compafieros por esa intervencion, un
abrazo para todos. Muchas gracias.

Presidente:

A usted Honorable Representante por su
constancia. Bueno quiero, tiene el uso de la
palabra el doctor Tamayo.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Jorge Eliécer
Tamayo Marulanda:

Gracias Presidente. No, es para hacer una mera
recomendacion en el desarrollo de esta Sesion con
los invitados veo que son numerosos, en la medida
en que las exposiciones se centren a la situacion
de, o problematica o que recoja una situacion de
la entidad que se esté analizando para efectos para
el trabajo presupuestal en las Econémicas y en la
Plenaria, pues que se planteé¢ y alternativamente
se proponga qué es lo que se requiere para que
quede pues la evidencia clara y cierta, lo mismo
los intervinientes o0 sea cuando preguntemos nos
centremos en eso, intervenciones cortas pero muy
puntuales esquematicas de lo que se quiera para
evitar dirigirnos a veces no hacer una exposicion
de toda una gestion de un plan de gobierno, eso no
se trata aqui no, se trata es ;coOmo estamos? ;qué
necesitamos? ;cual es el problema estructural?
(qué nos esta faltando? ;cuédntos recursos nos esta
faltando? y ahi cosas puntuales. Me imagino ya un
tema que esta planteado ahi claro la via Bogota-
Villavicencio, bueno ;coémo estd? jen qué estado
estamos? ;qué problemas hay? qué requerimos y
qué es lo que va a faltar de recursos o qué es lo que
se demanda? para poder rapidamente entender el
tema y no dejar una cosa abierta ahi de discurso
abierto y no concretamos absolutamente nada.

Ademds de ya, de por si que estas sesiones
terminan siendo algo de trdmite porque en el
efecto como esta saturado el presupuesto no va
a permitir mayores movilidades y entonces eso,
estamos moviendo con un formalismo, pero al
menos que sirva de un insumo para que podamos
hacer algin ejercicio de puja frente al Gobierno
para los recursos donde mas se requieren y desde
luego en mi sentir siempre sera la educacion la que
necesita mayores recursos y la educacion publica
de manera especial.

Presidente:

Gracias doctor Tamayo. Doctor Sanchez tiene
el uso de la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Oscar Hernan
Sanchez Leon:

Gracias sefior Presidente. Como para darle
agilidad y saber nosotros quienes estan, que por
Secretaria se nos informe las personas citadas,
quienes asistieron los invitados de igual forma,
pues para comenzar a generar pues el debate
porque vemos que ha asistido comunidad y que
también quiere participar del debate y se nos va
a hacer extenso. Pedirle sefor Presidente que le
demos agilidad y empecemos nuestro debate que
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para el cual fue citado y comencemos a dar la
dindmica.
Presidente:

No se me adelante doctor Séanchez que
precisamente en eso estamos. Quiero agradecer
a todos los asistentes a este importante debate en
buena horay felicitamos a los convocantes, porque
precisamente por la situacion que se ha debido en
el orden nacional es una via tan importante para
el desarrollo del pais y para sus comunidades
como es la via Bogota-Villavicencio, Florencia-
Suaza, que se han venido aqui convocados
algunas autoridades del Gobierno nacional
han sido invitados gobernadores de diferentes
departamentos afectados y algunos directores de
entidades.

Queremos hacer dindmico el debate y que tenga
efectivamente los resultados que tanto los citantes
como la comunidad de toda esta region espera.
Entonces vamos a organizar una metodologia
para este debate que seria primero escuchar a
los Representantes citantes en primera instancia
y en el orden en que se ha venido planteando,
posteriormente escucharemos a los invitados,
mas importante escuchar a los invitados para
que expongan las realidades de la optica o de la
afectacion que tienen directa. Luego declararemos
Sesion Informal para permitir la participacion
de algunas personas de esta region que han
venido solicitando por su participacién y no han
sido invitados, pero aqui estan porque tienen
sentido de pertenencia por la problematica. Y
posteriormente a los Honorables Representantes
y una vez intervengan los Representantes con
sus inquietudes, otorgaremos el uso de la palabra
a las autoridades para que absuelvan todos los
interrogantes que se planteen a lo largo de la
mafana por parte de los citantes, por parte de
la comunidad, por parte de los invitados, de la
comunidad que ha venido y posteriormente de esa
manera sacaremos las conclusiones que estaran a
cargo una vez mas de los citantes.

Entonces les agradezco que tratemos en lo
posible de enmarcarnos dentro de estas reglas
de juego para que podamos hacer un debate
dinamico y que podamos dar resultados y no se
extienda y no sea un debate farragoso que no
conduzca a nada. Entonces les agradezco mucho
el respeto por estas reglas de juego, el tiempo
lo organizaremos en la medida que vayan por
secciones y esperamos entonces que de una vez
iniciemos. Sefiora Secretaria por favor sirvase
decirme quiénes, de los citados, de los invitados y
los citados se encuentran presentes.

Secretaria:

Si sefior Presidente. De los citados la sefiora
Ministra de Transporte ha delegado al sefior
Viceministro, doctor Manuel Felipe Gutiérrez, se
encuentra en el recinto, pero ella ha manifestado
igualmente que en cualquier momento llegara
a la Comisién Primera, se encuentra en la

Comision Sexta de la Camara. Presidente de la
Agencia Nacional de Infraestructuras no tengo
conocimiento si ha llegado, el Director de Invias
tampoco; el Gerente de Coviandes esta presente,
el doctor Alberto Marifio Samper; el Gerente de
Coviandina doctor Ricardo Postarini; el Gerente y
los Interventores del Consorcio Interconcesiones,
doctor Angel Barrantes, esta presente, si esta y el
representante legal del Consorcio Metroandina
ha delegado al Ingeniero Juan Carlos Vallejo que
también esta presente.

De los invitados la sefiora Gobernadora del
Meta ha delegado al doctor Juan José Casasfranco;
estd la doctora Mariluz Rojas de Cotelco, la
Corporacion Comité Civico de Villavicencio;
el Presidente de la ANDI Seccional del Meta;
el Gerente de Camacol del Meta; el Director de
Turismo del Meta; el Presidente de la Subcomision
de Turismo de Villavicencio y el de Fenalco. Asi
que ese es el informe que hay sefior Presidente
con relacién a los citados e invitados.

El Director de la ANI no nos han manifestado,
nos dijeron que venia. El de Invias, pero no sé si
estan en el recinto, estd llegando el Director de
Invias el doctor Juan Esteban Gil Chavarria acaba
de hacer arribo a la Comision sefior Presidente.
Falta el de Infraestructura de la ANI no sabemos
si estd, corrijo el que ha llegado es el Presidente
de la Agencia Nacional de Infraestructura ANI,
estd pendiente el Director de Invias el doctor
Juan Esteban Gil Chavarria, nos habian dicho que
venia no se ha excusado. Ese es el informe sefior
Presidente.

Presidente:

Sin méas preambulos démosle el uso de la
palabra al Representante citante Alejandro Vega
Pérez.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Alejandro Alberto
Vega Pérez:

Muchas gracias Presidente. Muy buenos dias
compafieros, a los medios de comunicacion que
nos acompaiian, a todos los colombianos que por
Sefial Institucional estan viendo hoy este Debate,
a los medios de comunicacion local y nacional
que han permitido visibilizar la problematica que
viven los Llanos Orientales, por supuesto a las
distintas autoridades que nos acompanan, pero
lamentando Presidente que no haga presencia la
Ministra de Transporte estando en el Edificio,
pensaba contar con su acompafiamiento por lo
menos al iniciar el Debate que siguiera atendiendo
sus responsabilidades en la Comision Sexta,
pero ha sido el Viceministro Manuel el que ha
enfrentado esta situacion y le ha puesto la cara por
parte del Gobierno nacional, resaltamos su trabajo
y su acompafamiento lamentamos la presencia
del Invias, resaltamos que llego el doctor Kleyn a
conocer y hablar sobre la problematica de la via,
al doctor Marifio representante de Coviandes y a
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cada uno de los representantes de los interventores
de la obra.

Sigo resaltando el trabajo Presidente y
compafieros que desde el Departamento del
Meta se han realizado los esfuerzos para lograr
articular toda una problematica independiente de
los Partidos Politicos porque es lo que le duele
al Departamento del Meta y resalto la labor de la
Bancada Parlamentaria, un saludo muy especial
al doctor Jaime Contreras, Representante del
Departamento del Meta, igualmente a Jennifer
Arias Representante por el Centro Democrético.
AsimismosaludaralaAsamblea Departamental del
Meta que gracias al trabajo que desde lo regional,
se ha permitido hemos podido hoy visibilizar una
problematica que afecta a los Llanos Orientales.
Informarles a ustedes compafieros que hoy llegd
una comitiva del Departamento del Meta de
folkloristas que se han tomado la calle Séptima y
las inmediaciones del Congreso, asi mismo tienen
unas manifestaciones culturales en Villavicencio
en las que estan demostrando y mostrandole al
pais la cultura llanera y los perjuicios que se estan
generando con estos cierres en la via.

Quiero hacer una presentacion para hacer
dinamico el debate sefior Presidente, poderle darles
transito a las autoridades nacionales, darle transito
al espacio para que la comunidad, los gremios se
puedan manifestar, asi como ustedes comparieros
y voy a arrancar el contexto con lo que implica
la via Villavicencio-Bogotd, que debe ser mejor
conocida como la via a los Llanos Orientales
porque es una via que comunica al centro del
pais con la Media Colombia, con la region de los
Llanos Orientales. Esta es una via que arranco su
construccion en 1930, es una cordillera tortuosa
y creo que el concesionario la conoce muy bien,
es una cordillera que ha enfrentado dificultades
en la construccion de la via y que hemos luchado
por mas de 80 afios en poder tener una via digna
que le dé la competitividad al Departamento del
Meta. Vimos que en el 68 hubo dos accidentes
el Puente de Quebrada Blanca se destruyeron,
hubo un accidente y esto generd repercusiones
econdmicas, asi mismo en el 74 y aprovecho
y saludo a la Folklorista Manuel Orozco que le
dedicé un poema a la tragedia terrible de Quebrada
Blanca que hoy sigue enlutando a los llaneros.

Enel 91y en el 94 con la construccion de y el
Contrato de Concesidn 444, el pais y los Llanos
iniciaron una etapa de construccion de concesion
en la que se entregd el mantenimiento, disefios
definitivos, operacion de la via Villavicencio-
Bogota al Consorcio Coviandes. Esta empresa
desde el 94 hace méas de veinticinco afios, ha
estado operando y conociendo la region y esto
es lo que nos ha presentado en un uniforme que
esta publicado en su pagina web que me permito
compartir con ustedes comparfieros (video).

Esto es lo que nos presenta la concesionaria,
esto es lo que nosotros los llaneros y la region
esperamos que sea una realidad, han sido obras

millonarias que se han invertido en su mayoria a
través de peajes, es decir los usuarios de la via,
las empresas, los metenses, los Llaneros hemos
sido lo que hemos sostenido financieramente este
proyectoylos que le han permitido al concesionario
tener obras importantes que en el 2018 se han visto
empafiadas por unas situaciones que han puesto en
jaque la economia del Departamento del Meta. El
15 de enero una tragica situacion, el desplome del
Puente Chirajara, el 19 de junio cierre por mas de
catorce horas afectando la economia regional, el
22 de junio otro tragico suceso en el kilometro 46
mas 600 murieron cuatro personas que transitaban
por la via por el deslizamiento de un talud en
medio de dos tuneles falsos y en agosto la tragedia
que afectd y puso en jaque la economia cinco dias
cerrada la via, cinco dias en que todos los sectores
econdmicos y cada uno de sus renglones se vieron
afectados. Hoy la realidad de la via Villavicencio-
Bogota es la siguiente (video).

Esta no es la via que nos merecemos nosotros
los llaneros, no es justo que la Orinoquia esté
enfrentando una situacion de esta envergadura,
es un contrato que como le estaba contando
viene desde el 94, un contrato de concesion es el
Contrato 444, que a precios de hoy ha tenido una
cifra alrededor de los tres billones de pesos en la
inversion de las dobles calzadas en el tercio medio
maés las inversiones de alrededor de cinco billones
que estan a cargo de Coviandina para el tercer
tramo de la viay las dobles calzadas. Hoy nosotros
los Llaneros necesitamos respuestas por parte del
Gobierno nacional, por parte de la concesionaria
para que nos expliquen aqui delante del Congreso
de la Republica, delante de los colombianos,
delante de los metenses cuéles van a ser las obras
permanentes a corto, a mediano y a largo plazo
para poder solucionar esta problematica. EI Meta
representa para la economia nacional un bastion
importante, el Departamento del Meta es un
departamento competitivo al igual que los Llanos
Orientales, tenemos la produccion de crudo
mas alta, somos los primeros productores de
hidrocarburos del pais, solo el Departamento del
Meta contribuye con el 50% de los recursos a la
Nacion, tenemos el area sembrada de palma mas
importante del pais, al igual que el arroz en todo
el contorno de la regién de los Llanos Orientales.

El sector agropecuario produce, es el primer
productor de sandia, area productora de soya,
tenemos una importacion del sector de cacaotero,
la ganaderia, el sector porcicola, el sector
turistico. Hoy nosotros los Llaneros estamos
en jaque y cada uno de nuestros renglones esta
enfrentando pérdidas importantes, se movilizan
al ano seiscientas mil reses de ganado, diario
se movilizan mil doscientas en camiones en las
que van de a catorce reses, son alrededor de
ciento veinte camiones que todos los dias cuando
hay cierres estan afectdndose su sustento. Hoy
necesitamos compromisos por parte del Gobierno
nacional para poder garantizar que las grandes
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empresas industriales, los pequefios productores,
los campesinos, el sector servicios tenga una
mejor dependencia y tenga un mejor desempefio
econdémico. Hoy el empleo en el Departamento
del Meta esta afectado, hoy las pérdidas diarias
ascienden alrededor de cincuenta y tres mil
millones de pesos, hoy el sector econémico
del Departamento del Meta estd en crisis son
alrededor de doce mil toneladas de alimento que
se estan dejando de transportar desde los Llanos
Orientales a la capital del pais, eso esta afectando
la produccion de la region, esta afectando los
costos.

Hoy doctor Alberto, me alegra poder
encontrarme con usted aqui en el Congreso de
la Republica, necesitamos que la conversacion
entre la concesionaria, entre el Gobierno nacional
y la region sea fluida, en varias oportunidades
hemos intentado con él contactarnos, desde la
region han intentado contactar a la concesionaria
y ha sido el hermetismo total, que es lo que no ha
permitido que fluya la conversacion y que fluya la
dinamica entre la concesion. Hoy compafieros y
colegas quiero que de manera formal asumamos
nosotros un compromiso y escuchar del Gobierno
nacional, tengo unas preguntas que me han
rondado y quiero hacerlas aqui delante de todos
ustedes, se excusa la concesionaria habla el
Ministerio, que la problemadtica del kildometro 64
mas 200, es una problematica que arranco el 18
de mayo, quiero mostrarles que hay tweets de
medios de comunicacion, de Coviandes, de la
concesionaria que demuestran que este kilometro
64, es un kilometro que ha afectado durante
todo el transcurso del tiempo, es una area que
desde el Conpes 3612 del 2010 que permitio
un adicional de dos billones de pesos para que
se construyeran las dobles calzadas en el tercio
medio, estd identificado y se dieron los recursos
necesarios para las obras de contencion sobre el
tunel falso que esta ahi construido. Igual sobre los
tuneles falsos del kilémetro 46, son situaciones
que nosotros no podemos tolerar que el Gobierno
nacional y la concesionaria le trasladen la culpa
a la ola invernal, le trasladen la culpa a los
campesinos siendo una concesionaria que tiene la
experticia técnica, los estudios técnicos necesarios
durante mas de 24 afios estudios geoldgicos,
geotécnicos, hidrogeologicos de uso del suelo que
debieron presentar ante la ANLA para las licencias
ambientales, ante el Ministerio de Transporte
y ante la ANI. Hoy no pueden excusarse en que
es una cordillera joven, en que es una cordillera
inestable porque ellos previamente conocian el
sitio donde se estaban haciendo las inversiones,
hoy se nos presenta por parte del Ministerio
de Transporte unas rutas alternas a los Llanos
Orientales.

Colombianos y metenses hoy la tinica via que
representa competitividad y que es alternativa
para el Departamento del Meta y los Llanos

Orientales es la via que comunica a Villavicencio
con Bogotd, las otras vias, son vias que pasan
por mas de cinco departamentos que no estan
en Optimas condiciones y elevan los costos de
produccion y de transporte, una de ellas propuesta
por el Ministerio de Transporte son alrededor de
trescientos treinta y cuatro de ocho a nueve horas
que conecta la capital del Meta con la capital de
la Republica. La de Pajarito-Sogamoso 560 km,
trece horas de viaje y ayer comparfieros nosotros
estuvimos en un debate que enhorabuena el
Representante Arroyave del Partido Liberal y
otros citantes hablaron sobre la crisis que esta
enfrentando el transporte aéreo en el pais. Los
Llanos Orientales y el Departamento del Meta
no son ajenos a esta situacion, un tiquete aéreo
cuesta alrededor de quinientos sesenta mil pesos
en un trayecto de veinte minutos y lo que mas
ha indignado a la region, lo que motivd nuestra
participacion en el debate del dia de ayer, es que
en los momentos en que estuvo cerrada la via
entre el 21 de agosto y el 26 de agosto, cinco dias
en jaque la economia, cinco dias cerrada la via,
los tiquetes aéreos llegaron a costar casi un millén
de pesos con solo dos itinerarios, eso es no tener y
no condolerse con una crisis que esta afectando a
una regién, eso no lo podemos permitir Ministra,
eso no lo podemos permitir, necesitamos regular
y que las aerolineas tengan un mejor servicio y
mejoren los itinerarios.

Adicional compafieros, Avianca como un
sinonimo de benevolencia con la region dijo que
congelaba las tarifas durante la época de cierre
y congeld las tarifas alrededor de los trescientos
cincuentamilpesos,estasnosontarifascompetitivas
ni son tarifas para la region, necesitamos que
desde aqui se tomen las medidas necesarias y los
compromisos. Los peajes, los peajes mas costosos
por kilémetro recorrido se encuentran en esta via,
son 86 km que unen Bogota con Villavicencio y
se pagan alrededor de cuarenta mil pesos es decir
cuatrocientos pesos por kilémetro recorrido, muy
por encima del promedio nacional y en estas vias
en estas condiciones y unas preguntas puntuales
doctor Alberto y para el Presidente de la ANI y
para la Ministra de Transporte, quiero que vean
estas imagenes, este es el kilometro 46 mas 600,
un sitio que como lo repetia desde el Conpes del
2009 habia sido establecido como de inestabilidad
geoldgica y se habria establecido la medida de
construir un tunel falso. Yo aqui veo dos y yo no
sé qué pensaran los ingenieros colombianos, pero
esto realmente es una imagen muy diciente, que en
un sitio de inestabilidad geoldgica se construyan
unos tuneles falsos y justo en la mitad de las dos
medidas de proteccion el talud se viene abajo, esto
realmente me deja preocupado sobre qué tipo de
disefios se estan presentando.

Este contrato de concesion obligaa la concesion
y responsabiliza de los disefios definitivos sobre la
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via que deben ser aprobados por la interventoria
integral y por el supervisor de la ANI, ;donde
estan estos disenos? ;Donde estan las firmas
de los interventores? Necesitamos respuestas y
responsabilidades por esta situacion, sobre todo
cuando los recursos ya estaban previamente
establecidos, ;qué demuestra esto? Que se estan
utilizando las medidas justo y sin tener un balance
de riesgo para evitar estas situaciones. Punto
64 mas 200, revisen zona geologica inestable,
se construyd un tunel falso, miren donde esta el
deslizamiento del talud en la boca del tunel, esto
sigue incidiendo en qué ;donde estan los disefios?
 Donde estdlamedidadelriesgo? Sonsituacionesy
son zonas geologicamente inestables previamente
reconocidas y nos dice la concesionaria, nos
dice el Gobierno que ahora el uso del suelo ha
cambiado. Hombre el conocimiento que tiene el
concesionario tuvo que haber tenido estudios del
uso de suelo y de la zona, hoy no pueden ellos
venir a alegar su propia culpa, conocen la zona
geoldgicamente hablando y el uso que se le ha
dado.

Adicionalmente la comunidad se ha quejado
reiteradamente porque debajo de este talud se esta
construyendo un tanel nuevo de la doble calzada.

Presidente:

Si vamos a darle cinco minutos mas al doctor
Alejandro.

Continta con el uso de la palabra al
honorable Representante Alejandro Alberto
Vega Pérez:

Gracias Presidente. Debajo de este talud se esta
construyendo un tdnel nuevo, preguntamos a la
concesionaria sobre los estudios del impacto de las
implosiones, no nos dieron respuesta, no nos han
dado respuesta esperamos doctor Marifio que hoy
se nos cuente qué estudios sobre las implosiones
en la construccion del tunel debajo del kilémetro
64 se estan realizando, porque es lo que tiene
en jaque y tiene preocupada a la economia del
municipio cundinamarqués de Guayabetal.

Quiero concluir con las siguientes peticiones,
Viceministro usted muy amablemente y muy
ejecutivo desde que tomo posesion ha sido el tinico
interlocutor del Gobierno que se ha empoderado
de la situacion de la via Villavicencio-Bogota,
estuvimos reunidos en el kilémetro 64 méas 200 en
agosto antes de lacrisisy usted se comprometi6 con
uncronograma de actividades de mantenimiento de
la ladera para evitar que se siguieran presentando
estos deslizamientos, hoy por supuesto ese
cronograma no se ha cumplido, hoy por supuesto
y gracias a incluso medidas del orden ambiental
y hechos ambientales no se ha podido cumplir,
pero Viceministro mi pregunta es, ;cual es el
carécter vinculante que tienen estos cronogramas?
Nosotros no podemos hacer anuncios aca
politicos, ni compromisos de voluntad politica,

necesitamos que los compromisos que ustedes
asuman como Gobierno en este momento queden
plasmados en documentos que sean vinculantes,
que nosotros como comunidad, como congresistas
podamos hacerle seguimiento y hacerlos exigibles
y que se tomen las medidas sancionatorias
correspondientes a quien le corresponda de los
incumplimientos que se generen, por eso las obras
y los anuncios que ustedes den en este momento
deben ser plasmados en un documento técnico que
esté firmado por la concesionaria, los interventores
y el Gobierno nacional. Hay que pedirle al
Gobierno por intermedio suyo Viceministro que
se conduelan con la region.

Este es un primer debate de visibilizar y de
zanjar unos puntos urgentes, pero ;quién va a
asumir los costos y las pérdidas en la region?
Hay sectores turisticos, hay hoteles en quiebra
por la cancelacion de la reserva, la confianza
inversionista en la regién estd minada, los
productores estdn preocupados, el sector de
infraestructura se ha reducido a un 36% en la
venta de bienes inmuebles, la confianza en una
region pujante estda minada y necesitamos el
apoyo el Gobierno nacional acciones integrales
para resarcir a los Llanos Orientales, resarcir el
sector econdmico, el sector turistico. Viceministro
y Presidente, ;qué ha pasado con las dobles
calzadas del Meta? Hoy necesitamos respuestas
sobre la infraestructura del Departamento del
Meta, seguir trabajando en la conectividad de
los Llanos Orientales, el carreteable entre Puerto
Carrefio y Villavicencio asi sea utilizando un
transporte multimodal, busquemos las vias férreas.
Aqui saludo al Representante del Valle a Julian
(qué vamos a hacer con la conectividad entre los
Llanos Orientales y Buenaventura? Necesitamos
seguir trabajando en la productividad de los Llanos
Orientales es la Gltima despensa agricola que tiene
el pais y necesitamos hacerla competitiva.

Ministro, Presidente y doctor Marifio, el Llano
y la Orinoquia no se merece lo que estamos
viviendo, necesitamos de su acompafiamiento
decidido de que cumplan con las obligaciones
a las que ustedes han asumido. Muchas gracias
Presidente.

Presidente:

A usted doctor Alejandro por tan excelente
presentacion. Recordamos a los asistentes que no
se puede aplaudir en el recinto, estan prohibidos los
votos de aplausos dentro de las Sesiones. Quiero
recordar que se encuentran presentes por parte
del Gobierno nacional, por parte del Ministerio
de Transporte el doctor Manuel Felipe Gutiérrez,
Viceministro de Infraestructura; el Presidente de
la Agencia de Infraestructura (ANI); Gerente de
Coviandes; Gerente de Coviandina; Interventores
del Consorcio Intersecciones y el Representante
Legal del Consorcio Metroandina.
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Continta ahora con el uso de la palabra el
honorable Representante Harry Gonzélez, Partido
Liberal, por veinte minutos también.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Harry Giovanny
Gonzalez Garcia:

Gracias Presidente. Espero hacer buen uso del
tiempo. Primero quiero agradecer a Alejandro
\ega por darme la oportunidad, a mi compariero
de Bancada Representante por el Departamento
del Meta, darme la oportunidad de participar en
este debate para plantear una problematica similar
que de pronto no ha tenido la visibilidad que ha
tenido la problemética del Departamento del Meta
y en particular de la via a Villavicencio. Entonces
gracias Alejandro por abrirme este espacio para
que conozcamos en el pais un poco mas de las
dificultades que viven pueblos hermanos como
somos nosotros en el departamento de Caqueta.

Saludo especial a los funcionarios del Gobierno
nacional y a todos y todas. Yo les voy a plantear
el Debate en tres aspectos relacionados con la via,
la Unica via que comunica el Departamento del
Caqueta con el interior del pais, la via Florencia-
Suaza en el Departamento del Huila, es una via de
unas condiciones muy similares a la via Bogota-
Villavicencio, especialmente porque son vias
construidas en el piedemonte de la Cordillera
Oriental colombiana. Esta via nuestra fue
inaugurada por el Presidente Alvaro Uribe Vélez,
en sumomento le correspondié al Presidente Uribe
hacer las ultimas inversiones para garantizar la
movilidad de este carreteable al sur de Colombia,
porque lamentablemente en el afio 2002 cuando
la via ya estaba para que pasaran los carros, se
les ocurrié a los amigos de las FARC volar como
cuatro puentes y no la dejaron inaugurar, le toco
al Presidente Uribe ir a construir otros cuatro
puentes en esa via y permitir la movilidad en
los primeros afios de su gobierno. Ahora la via
tiene esta dificultad, varios pasos intransitables
con derrumbes y especialmente un derrumbe que
ocurrid en julio de este afio, en el kilémetro 63
un derrumbe muy grande que dejo ademas una
victima, fallecié un comerciante del Departamento
del Caqueta y después también en los continuos
derrumbes que ha tenido este tramo que se llama
el Puente de Los Lagos, diez personas contratistas
del Invias también terminaron afectadas. Con ese
unico derrumbe ya el Departamento de Caqueta
quedd incomunicado, asi es la situacion de las
vias en el Departamento del Caquetd afectando
a casi seiscientos mil habitantes que también
son colombianos y que necesitan tener pues una
via que les permita la movilidad y el transito de
productos y comercio con esta region del pais.

Ese derrumbe en el Puente Los Lagos, el
Invias me ha dado respuesta aqui es verdad, el
Invias realiz6 una contratacion de urgencia, de
emergencia, ese contrato por cuatro mil trescientos
millones de pesos ha funcionado bien, es muy
compleja la situacion de ese derrumbe estamos

completando ya casi cuatro meses y todavia no
se han terminado las obras basicas para hacer una
variante y permitir la movilidad, pues son cuatro
meses donde la economia del Departamento
de Caquetd se ha visto muy afectada. En el
Departamento del Caquetd nosotros producimos
pifia, producimos cacao, producimos caucho,
producimos acuicultura, pero nuestra economia sé
que alguno lo estd pensando y coca y coca, no,
nosotros no vivimos de la coca hace varios afios,
en el Departamento de Caquetd vivimos de la
leche y del queso y del hato ganadero, que con
gusto puedo decirles que ya estamos casi que le
superamos el hato ganadero de Alejandro en el
Departamento del Meta, nosotros ya tenemos dos
millones o dos millones doscientas mil cabezas
de ganado y producimos un millén setecientos
mil litros de leche al dia, estamos contribuyendo
muchisimo a la seguridad alimentaria de
millones de colombianos, no del mercado de
Bogota porque ese mercado muy bien ganado lo
tiene el Departamento del Meta, a nosotros nos
corresponde el mercado del occidente del pais,
especialmente el Valle del Cauca.

Entonces en esta pequefia nota miramos cdmo
esta la situacion econdmica del Caqueta (video).
Bien, sobre esta primera parte del Debate entonces
les quiero dejar planteado a los funcionarios del
Gobierno nacional la necesidad de garantizar la
movilidad de la via Florencia-Suaza Unica via
que comunica el Departamento del Caqueta,
seiscientos mil habitantes con el interior del
pais, que un solo derrumbe ya nos genera un
grave problema para la seguridad alimentaria,
para el comercio y para la calidad de vida de los
habitantes del territorio caquetefio. En particular
hay que garantizar en el Presupuesto General de
la Nacion para el proximo afio, las inversiones
que permitan en este tramo del Puente Los Lagos
volver a construir el puente, porque aqui se estan
invirtiendo cuatro mil trescientos millones de
pesos cifra paupérrima respecto a las cifras que
se requieren para garantizar la movilidad en la
via que comunica de Bogota a Villavicencio, pero
muy necesarias para los caquetefios si nosotros no
podemos dejar que se corrija el derrumbe y quede
una variante hay que hacer la obra que garantice
una movilidad permanente y debe ser el puente o
un viaducto que esta estimado en alrededor de seis
mil millones de pesos.

Entonces, segundo aspecto, sobre este debate, la
via Marginal de la Selva, esta es una via que vincula
alrededor de cinco departamentos en Colombia y
que quise traerla a colacion a este debate porque
con Alejandro Vega nos hemos comprometido a
darle continuidad a La Marginal de la Selva junto
con los Representantes del Departamento del
Guaviare. Esta es una gran autopista se ha planeado
que llegue desde el Departamento de Arauca hasta
el Departamento del Putumayo al Sur de Colombia
para garantizar los mercados desde Venezuela al
Pacifico Colombiano saliendo por el Puerto de
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Tumaco o utilizando un puerto multimodal en el
Departamento del Putumayo que nos comunique
con uno de los cinco mercados mas grandes del
mundo que es Brasil, el mercado brasilero para
que no tengamos el Meta solo depender del
mercado de Bogota, sino que podemos ampliar en
el Meta, en el Caquetd, en el Putumayo o en el
Casanare, en el Guaviare, los mercados al sur del
continente, pues esta via hasta donde yo sabia se
estaba construyendo sin embargo vea lo que dijo
el Presidente Santos en la Gltima semana antes de
dejar su mandato (video).

La Marginal de la Selva no se va a hacer.
Bueno si entendieron ahi lo que dijo fue que no se
iba a hacer, que desde el punto de vista ambiental
iba a generar muchas dificultades, pero yo creo
que ya era porque el Presidente se estaba yendo y
estaba pensando en sus vacaciones, es que no es
que se vaya a hacer es que la empezaron a hacer
hace muchisimos afios, hace muchos afos de
hecho en una noticia del Sur de Colombia alla del
Departamento del Huila dejaron claro que quien
inicio por lo menos los tramos en el Departamento
del Caquetd fue también el Gobierno del
Presidente Alvaro Uribe Vélez, también en el
afio 2002 con un programa que se llamaba “Vias
para la competitividad” que permiti6 iniciar la
Pavimentacion de esa via desde un punto al Sur
de Colombia que se llama Villa Garzén Putumayo
que comunica a Piamonte Cauca, de Piamonte
Cauca a San José del Fragua, Caquetd y de San
José del Fragua, Caqueta buscar San Vicente del
Caguan al norte del Caqueté esos tramos estan en
pavimentaciony de alli buscar el Departamento del
Meta a laMacarena Meta, un area muy afectada por
el conflicto armado y de la Macarena Meta a San
José del Guaviare y poder llegar a Villavicencio y
darle continuidad hasta Casanare y Arauca. Pues la
via se esta construyendo en todos estos afios miren
aqui esta la evidencia, estos son tramos de esta
via en el Departamento del Caqueta es una via de
excelentes condiciones, no es una doble calzada,
pero es una via de excelente condicion donde se le
han invertido tanto en el Gobierno del Presidente
Uribe, como en el Gobierno del Presidente Santos
varios millones y millones de pesos.

Sin embargo sobre esta via tenemos una
gran dificultad, primero aclarar con el Gobierno
nacional si es que nos la van a terminar, no es que
no la vayan a hacer, es que llevamos veinte afios
construyéndolaenel Surde Colombia, necesitamos
es saber si la van a terminar y en qué condiciones
se va a terminar esta via, no es que empiecen a
decir ahorita que para parar la deforestacion no
podemos garantizar la conectividad de estas
regiones tan distantes de Colombia, al contrario
lo que queremos es encontrar una via que permita
que estas familias tengan calidad de vida y se
respete la deforestacion, nuevos corredores
verdes, nuevos corredores viales. Pues, asi como
esta via en unos tramos esta muy buena, este es el
tramo que corresponde a Puerto Rico Caqueté con

San Vicente del Caguan. San Vicente del Caguan
es el municipio con el mayor hato ganadero del
Departamento del Caqueta y es uno de los nueve
municipios con mas ganado en Colombia, solo
en San Vicente del Caguan hay alrededor de
novecientas mil cabezas de ganado y San Vicente
del Caguan produce para el Departamento de
Caquetd un millon de litros de leche al dia.
Pues miren esta es la carretera a San Vicente del
Caguan, antes estaba pavimentada hace quince
afios, hace cinco afos, hace seis afos estaba
pavimentada con un recurso natural que tenemos
en el Departamento del Caquetd que ha sido una
bendicion de Dios para los caquetefios, se llama
asfaltita, pero desde que se esta construyendo la
Gltima etapa de La Marginal de la Selva dejaron de
hacerle mantenimiento al tramo Puerto Rico-San
Vicente del Caguan y miren se nos esta volviendo
un camino veredal, casi una Red Terciaria en una
via que es nacional, que no le corresponde ni a
la Gobernacion del Caquetd en cabeza nuestro
Gobernador Alvaro Pacheco y mucho menos a los
alcaldes de San Vicente o de Puerto Rico Caqueta
hacerle mantenimiento.

A esto hay que ponerle cuidado, el anterior
Gobierno nacional se equivocd gravosamente,
como es posible que en los ocho afios no le invierta
un centavo a una via primaria nacional, eso me
parece el colmo y esta es una buena oportunidad,
este esun debate importante para corregir el rumbo,
que estoy seguro lo estd haciendo el Presidente
Duque con su equipo de trabajo. Esta via requiere
mucho dinero para poder hacer La Marginal de
la Selva que yo aspiro toda La Orinoquia y La
Amazonia esté sofiando con ella, si la vamos a
terminar para llegar alla a San José del Guaviare,
vale alrededor de dos billones de pesos, en el
tramo desde Puerto Rico Caqueta a San Vicente
del Caguan-La Macarena Meta-San José del
Guaviare, dos billones de pesos, pues requerira
una planeacion para ver cuantos afios nos vamos a
demorar construyendo esa via. En el tramo que me
interesa a mi porque soy caquetefio es Puerto Rico-
San Vicente del Caguan, necesitamos alrededor de
ciento cincuenta mil millones de pesos es lo que
se ha proyectado en los ultimos estudios que se
hicieron, ciento ochenta y cinco mil millones de
pesos, es un tramo de alrededor 26 km.

Entonces yo si espero que en este debate
especialmente el Director del Invias y la Ministra
de Transporte nos puedan dar respuestas sobre
esta pregunta general queremos construir esta
via o0 estan de acuerdo con el Presidente Santos
que despidiéndose nos dijo esa via no hay que
hacerla, y como es que se va a hacer el plan de
inversiones para garantizar que La Marginal de la
Selva sea una realidad para esa otra Colombia. Y
por ultimo un tema que yo creo que la mayoria
de miembros de esta Célula Legislativa quisiera
discutirlo y casi nunca tenemos la oportunidad,
vamos a plantear una discusion corta y es la
problemética de la Red Terciaria de Colombia.
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La Red Terciaria de Colombia qué mejor hacerlo
en este debate para que vamos entendiendo al
Gobierno y comprendiendo qué es lo que ellos
quieren hacer con la Red Terciaria de vias de este
pais. Les cuento solo el caso del Departamento
del Caqueta, nosotros en el Departamento de
Caqueta tenemos una Red Terciaria aproximada
de cinco mil kilémetros, cinco mil kildometros de
carreteras campesinas o de las carreteras para los
campesinos, de las carreteras de las veredas, de las
carreteras veredales, de esos cinco mil kildmetros,
cinco mil seiscientos kilometros le corresponde
mantener, hacerle mantenimiento al Invias
aproximadamente a mil trescientos kilometros,
una Red Terciaria que se llama Red Terciaria
Nacional a cargo del Invias, eso ha ocurrido en
todos los Departamentos de Colombia, eran las
vias que anteriormente hace dos décadas tenia el
programa Caminos \Vecinales, esas vias pasaron de
Caminos Vecinales cuando se liquid6 esa entidad
y se la entregaron al Invias.

El caso del Departamento del Caquetd, en los
ultimos ocho afios no ha habido inversiones en
la Red Terciaria de vias del Departamento del
Caqueta, dramatico y hablando de Paz y que se
fueran las FARC, que ya entregaran las armas
y que se acabe la coca y como le decimos a los
campesinos del Departamento del Caqueta que
produzcan papaya, que produzca cacao, que
produzcan pifia, que cultiven al menos platano o
yuca o que sigan creciendo en su hato ganadero
con la leche y el queso, que es un orgullo para
los caquetenios. Como decirle a los caquetefios
que hagan eso y que no se les ocurra ir a sembrar
un palo de coca para buscar el sustento de ellos
y de sus familias con esta Red Terciaria de vias
del Departamento del Caqueta, miren este videito
(video). Estoy seguro que eso lo han visto en la
mayoria de departamentos del pais, la diferencia
(cual es? Que donde se filmo este video o este
dafio es un sector conocido como la Union
Peneya en el Departamento del Caqueta donde
hizo presencia durante muchos afos el Frente 15
de las FARC, donde se promovio a toda hora el
cultivo de la hoja de coca para que se utilizara en
actividades ilicitas del narcotrafico, donde ahorita
estd haciendo presencia la disidencia diciendole
a los campesinos que sigan cultivando coca que
el Gobierno no les va a cumplir, que el Gobierno
no les va a pagar esos programas de erradicacion
voluntaria, que esos Gobiernos no son sino
mentirosos, que miren a ver que ni siquiera la
carretera se la han arreglado, como van a aspirar
entonces a que produzcan algo que sea licito. Que
toca seguir viviendo de la coca y que ellos van a
seguir viviendo de las armas, esa es la diferencia
del Departamento del Caqueta con otras regiones
de Colombia, en Cundinamarca ojala a Osquitar
nunca le vaya a pasar eso, porque no solo el
problema es de la Red Terciaria, es de qué esta
ocurriendo con la estabilidad de la Nacion,
también en aspectos de seguridad.

Por eso me deja mas que preocupado, triste la
respuesta del Invias, s¢ que las nuevas directivas
del Invias no tienen nada que ver con estas
respuestas, aqui estdn simplemente transmitiendo
una realidad para este afo, ;cual es? Cero pesos en
el Presupuesto del Invias para Red Terciarias en
Colombia, esto no lo podemos permitir y en este
debate debe quedar una conclusion y debe haber
alternativas para la Red Terciaria. Primero dar la
pelea ahora que vamos a aprobar el Presupuesto
General de la Nacidon para que algin rubro le
quede a la Red Terciaria a cargo de Invias para
los treinta y dos departamentos de Colombia y
hay que hacer una orientacion con las Regalias,
el afo pasado yo fui Coordinador de Ponentes de
una Reforma Constitucional que lamentablemente
me duele decirlo, liberd recursos de Innovacion,
Ciencia y Tecnologia que eran para la educacion
de los colombianos, dizque para invertirlos en
infraestructura vial en Colombia.

Yo me echo la culpa y dije hay que hacerlo,
pues quitémosle estos recursos a la educacion
con tal de que les llegue plata a la Red Terciaria
del Departamento del Caqueta, saben ;cudnta
plata le correspondi6 al Caqueta? Veinte mil
millones de pesos, yo sonaba que esos veinte mil
millones de pesos irradiaran a lo largo y ancho
de mi departamento, pero como no es asi, como
este centralismo que espero que el Presidente
Duque acabe no entiende a las regiones, el
mecanismo que se utilizd en la famosa licitacion
con proyectos de la OCAD ;qué generd eso? Que
veinte mil millones de pesos que para mi se me
hace buena plata para invertirla en una buena
cantidad de Red Terciaria, terminé concentrado en
dos proyecticos de Regalias, catorce kilémetros
estamos pavimentando en el Departamento del
Caqueta con veinte mil millones de pesos y no
quiere decir que se roben la plata, no es que eso
vale, eso vale pavimentar en el Departamento
de Caqueta, pavimentar con asfaltita que es mas
barato que el asfalto caliente vale en promedio mil
ochocientos millones, dos mil millones de pesos
un kilémetro.

Pues nosotros estamos pavimentando alrededor
de catorce kilometros con la Gobernacion del
Caqueta recursos aprobados por la OCAD Centro
Sur Amazonia, siete kildbmetros para una via en
el Municipio de Florencia y seis kilometros mas
para una via en el Municipio de Belén de los
Andaquies al Sur del Caquetd y ahi se nos fueron
los veinte mil millones. Si vamos a seguir asi, pues
no va a haber plata que alcance, hay que encontrar
una alternativa para la Red Terciaria, yo llamo
la atencion al Gobierno nacional, a estos nuevos
técnicos que tiene el Gobierno nacional para que
piensen en las comunidades.

Ahora estamos luchando contra la corrupcion
en todo el pais, una buena formade luchar contra la
corrupcion y garantizar una buena administracion
de los recursos publicos es entregarles la plata a las
comunidades, por qué no volvemos al programa del
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“Pedn Caminero”, que antes existia en Colombia,
(Por qué no facilitamos que instituciones como el
Invias puedan firmar convenios de colaboracion
0 cooperacion con Asociaciones de Juntas de
Accion Comunal, con los Gremios del cacao,
con los Gremios de la leche, con los Comités
Ganaderos del Departamento del Caquetd? Por
qué no empoderar a los ciudadanos de Colombia,
a los mas humildes, a los campesinos en su propio
desarrollo o es que solo va a hacer licitaciones
desde Bogota, para que millones de pesos en una
licitacion en Bogota contratadas por un Ingeniero
de Bogota terminen revertiéndose en una pequena
obrita, pequefia obrita que muy poco impacto
tiene en el desarrollo de una region como el
Departamento de Caqueta.

Entonces queridos amigos y amigas aqui les
dejo sentada mi posicion. Alejandro muchas
gracias porque s€ que el tema fundamental aqui es
como es que vamos a hacer con una de las vias mas
importante para Colombia, que es la via al Llano,
pero le agradezco inmensamente a los habitantes
del Departamento del Meta que me hayan dado la
oportunidad a mi, un hermano del Departamento
del Caqueta, vecino de ustedes que entiendo
que San Juan de Lozada es del Caquetd, darle la
oportunidad a visibilizar esta problematica, que es
una problematica que une a la Amazonia y a la
Orinoquia. Dios les pague gracias.

Presidente:

Les agradecemos una vez mas a los invitados o
les recordamos que estan prohibidos los votos de
aplausos. Muchas gracias.

Felicitaciones al doctor Harry, excelente
intervencion. Continuamos entonces con el uso
de la palabra para los citantes. El turno ahora es
para el doctor Jaime Rodriguez Contreras, Partido
Cambio Radical, Representante del Meta.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Jaime Rodriguez
Contreras:

Gracias sefior Presidente. Como dijo el
Representante Harry el tema primordial de
este debate es la carretera al Llano de Bogotéa-
Villavicencio y uno entiende que los compafieros
aprovechen el escenario cuando se tiene al
Gobierno, pero aqui carecemos de las cabezas del
Gobierno. ;Yo le quiero preguntar si el Director
de la ANI se hizo presente?

Presidente:

Bueno acabe de recordarlo, pero reitero y
aprovecho para darle la bienvenida al doctor
Juan Esteban Gil Chavarria, Director de Invias
quien recientemente hizo su ingreso al recinto,
por el Ministerio de Transporte se encuentra
el Viceministro de Infraestructura, doctor
Manuel Felipe Gutiérrez como delegado por
la Ministra; Presidente de la Agencia Nacional
de Infraestructura ANI doctor Louis F. Klein;
Director de Invias, doctor Juan Esteban Gil

Chavarria; Gerente de Coviandes, doctor Alberto
Marifio Samper; Gerente de Coviandina, doctor
Ricardo Postarini; Interventora del Consorcio
Interconcesiones, doctor Angel Barrantes
Acosta y el Representante Legal del Consorcio
Metroandina, el doctor Juan Carlos Vallejo.

En este caso tenemos que decir que todos los
citados se encuentran presentes o su delegado en
el caso del Viceministerio de Transporte. Entonces
puede continuar con la intervencion tiene veinte
minutos si asi lo desea doctor.

Contintla con el uso de la palabra al
honorable Representante Jaime Rodriguez
Contreras:

Gracias Presidente. Pues quiero saludar
a todos los miembros del Gobierno que se
hicieron presentes, a los paisanos mios y de los
gremios que también estan aqui presentes, a los
Concesionarios, a los Alcaldes que van a intervenir
o0 que van a participar del debate, a los compafieros
del Congreso, de verdad que les agradecemos
que se haga posible este debate y yo me voy a
centrar es en el contrato, en la concesion porque
para eso quisimos que estuviera el Gobierno,
porque nosotros lo que necesitamos es claridad,
porque lo que hemos observado a través de estos
ejercicios es que el Gobierno le echa la culpa a los
concesionarios y los concesionarios al Gobierno.
Por eso hoy en la Comision Primera de la Camara
coémo esté el Gobierno y estan los concesionarios
queremos claridad, queremos respuestas porque
la gente del Meta ya no aguanta mas y porque
necesita tener esa claridad de saber quiénes van a
responder por esas obras.

Yo me refiero inicialmente a que esto es un
problema de muchos afios como lo expuso mi
colega del Partido Liberal Alejandro Vega y
Representante de mi Departamento del Meta, €l
hizo una exposicion clara donde se ha demostrado
y seguramente quienes van a intervenir lo van a
ratificar, las pérdidas millonarias en la economia
en los diferentes sectores. Los inconvenientes
que tenemos nosotros para transportarnos afecta
también a Bogota y al resto de departamentos del
pais. Por eso quiero contarles que el primer gran
golpe que sufrio el Meta fue con la tragedia de
Chirajara donde hubo més de quinientos muertos
y fue cuando el Gobierno de esa época empez0 a
ponerle los ojos y a ver que era importante mejorar
y construir una buena via para el Llano porque
era la Media Colombia. Desde ahi se han venido
haciendo una serie de obras, uno no puede decir
que todos los Gobiernos han participado haciendo
cosas buenas por la carreteray los Gltimos periodos
desde el Gobierno del doctor Andrés Pastrana se
han ejecutado obras importantes, empezaron a
hacer tuneles.

Igualmente, en el Gobierno del doctor Uribe y
en el Gobierno del doctor Santos se le dio mayor
impulso a través del sefior Vicepresidente German
Vargas Lleras cuando se contraté ya las vias de
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Cuarta Generacién y ahi tengo que reconocer
que se han hecho excelentes obras a pesar de
que una falla catastrofica que fue la caida del
puente, pero nosotros podemos que transitamos
la via, observamos que se han hecho unas obras
importantes, unos tineles que se requieren
precisamente para poder transitar y evitar lo
que hoy estamos viviendo. Sefior Presidente,
Honorables Representantes esto tiene un origen
desde el Contrato 444 de 1994, donde el Instituto
Nacional de Vias le entregd a la Concesionaria
Vial de Los Andes la via practicamente en una
parte para que hiciera los estudios, los disefos
definitivos, las obras de rehabilitacion, de
construccion, la operacion y el mantenimiento
de la via, le entregd una parte, posteriormente
lo entreg6 lo que es de Caqueza a Villavicencio,
pero solamente la recibié cuando Invias termin6
de hacer unas obras que habia contratado y alli
también se contemplaron todas las obras que se
requerian para que la via pudiera operar.

Posteriormente se le hizo un otrosi porque se
acabo, se lo entregd a INCO, se cred el INCO
y el Invias le entregd al INCO la obra y por eso
todos los compromisos que tenia el Invias en ese
momento en el afio 2003, se los traspaso al INCO
y alli también se hizo un otrosi, donde se hizo
claridad sobre una serie de obras. En el afio 2008
el INCO y Coviandes modificaron los contratos
donde establecieron que se hicieran unos estudios
donde habia problemas en los talud, donde habian
problemas ambientales y entre esos estan las
obras o los problemas que hoy tenemos como el
kilometro 64, precisamente por eso se autorizaron
los taneles falsos, lo que pasa es que no se
hicieron completos y a raiz de eso hoy tenemos
esos inconvenientes y asi después nos metemos
en la de Cuarta Generacion. Nosotros hoy lo que
queremos hacer claridad como lo he expresado
siempre es que el Gobierno nos diga quién va
a responder por los problemas que hay, por los
problemas ambientales, en estos problemas han
habido fallas de las corporaciones ambientales de
la CAR de Cundinamarca, de Corporinoquia que
son las encargadas de esa zona, que no nos han
entregado, ni han hecho las auditorias constantes
para estar pendiente de esas fallas, ellos tienen una
responsabilidad como lo tiene el Gobierno nacional
a través de la ANI, porque también a través de la
interventoria tienen que estar pendientes porque
afo tras afio existe el problema del inconveniente
de los aguaceros, del invierno y hoy vamos a
solucionar veintiun problemas, pero seguramente
dentro de un afio vamos a estar en otros problemas
si no hay unos estudios ambientales serios, si
no se toman todos los trabajos que se requieran
hacer en esta via. Si no se hace un trabajo con los
campesinos, sino colaboramos entre la comunidad
y los entes gubernamentales y los concesionarios.

Yo creo que todos de alguna forma tenemos una
responsabilidad, pero le quiero decir a los sefiores
concesionarios que la mayor responsabilidad es de

ustedes porque de acuerdo al contrato, a los otrosis
ustedes tienen que estar haciendo esos trabajos,
esas evaluaciones transmitiéndoselas también al
Gobierno para que el Gobierno autorice las obras
que se requieren. Por eso es importante este debate,
estos problemas no ocurren solamente en el Meta,
como lo escuchamos al Representante del Caqueta
y como me decia un colega de Cundinamarca, a mi
también me va a tocar intervenir porque me pasa
lo mismo en los municipios de Cundinamarca y
seguramente en el Valle, en el Cesar, en el Atlantico
en todas partes. Pero hoy quiero que ustedes
entiendan que nos debemos concentrar en la
carretera Bogota-Villavicencio para que tengamos
las respuestas adecuadas, claras sabemos que se
requieren unos recursos, yo le digo a la sefora
Ministra y al Viceministro, el Gobierno nacional,
el Ministerio tiene unas partidas que no ha tocado,
que no van a hacer las obras este afio, esas partidas
se pueden trasladar para poder dar los recursos
que se requieran.

El Gobierno nacional puede decretar una
emergencia para ayudarle a las comunidades
para poder contratar estas obras de la forma mas
rapida, esas son las soluciones que queremos
escuchar para que nos digan cuando se empiezan
esas obras y cuando se van a terminar para de
verdad solucionar nuestros problemas en nuestro
departamento y en Cundinamarca, porque esto
afecta a Cundinamarca, afecta a Casanare, afecta
a Guaviare y afecta una serie de departamentos
que requieren de esta via para poder llegar mas
rapido y mas ligero a la ciudad de Bogota. Muchas
gracias sefior Presidente.

Presidente:

A usted mi doctor Rodriguez. Tiene el uso la
palabra ahora el doctor Oscar Hernan Sanchez
Ledn, Partido Liberal.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Oscar Hernan
Sanchez Leon:

Gracias sefior Presidente. Agradecerle a nuestro
compafiero Alejandro Vega, por la iniciativa de
poder tocar en este debate la situacion que afecta
no solamente a los Llanos Orientales sino también
como lo decia el compafiero Harry, pues al
Caquetd y de igual forma a nuestro Departamento
de Cundinamarca. Es triste ver esta problematica
por décadas que hemos tenido en el departamento
y en el paisy con una inversion superior a los ocho
billones de pesos que se han hecho en los tltimos
veintitrés o veinticinco afios a este corredor
y dia a dia las soluciones que se han venido
presentando como bien lo manifestd nuestro
compafiero Alejandro, en algunos escenarios
no ven mas tecnicos y encontrandose aislados
nuestros municipios del pais y por supuesto del
Departamento de Cundinamarca.

Hoy nos preocupa que hace quince dias atrés
o diez dias atras se presenta ese aislamiento y
por supuesto los deslizamientos en el punto 53.4,
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si la memoria no me traiciona de este corredor
vial, pero tampoco podemos olvidar que son
frecuentes esto no es de hace quince dias o veinte
dias atras, desde que tenemos nosotros y que se
ha venido avanzando sobre el Oriente de nuestro
departamento, no solamente los municipios
como en la parte baja en Guayabetal que se ha
visto afectado, en Quetame, también tenemos
municipios como Une, el mismo municipio que
tenemos en la parte baja de Caquezay por supuesto
buscando la conexién de estos corredores que en
su gran mayoria su vocacioén es agricola también
se han visto afectados no hace quince dias, ni
veinte dias atras, llevaban muchisimo tiempo
mirando como nuestros agricultores sufren para
traer su producto a la Plaza Mayor de Bogota,
para poder comercializarlos y también hemos
tenido desafortunadamente afectados en la parte
comercial de ese corredor.

Por qué no también miramos que en el punto 46
también llevamos mas de dos meses donde no hay
via, donde se ha alternado la via por sectores y eso
gracias a los empresarios que se tienen en el sector
y que también se han visto afectados negocios
donde han tenido que despedir a sus empleados
porque desafortunadamente el corredor no tiene el
trafico o mejor cada uno de alimentacion a nivel de
nuestro turismo si se puede llamar y vemos a los
compafierosdel Metaeneseescenariopreocupados.
También manifestarles que esos municipios del
Departamento de Cundinamarca que estan sobre
el corredor, le aportan a nuestro departamento
a nivel del PIB del 3% en comercializacion, no
solamente algunos municipios del departamento
sino también de la capital y que en algunos
momentos transitoriamente se han visto afectados
y por supuesto en la parte econdémica y en la
parte de sus bienes que estan sobre el corredor.
Qu¢ decir del municipio de Guayabetal que hace
ocho o diez dias atras fue afectado. Afectado en
viviendas también y por supuesto esas viviendas
damnificadas, aqui se encuentra el Alcalde
presente que mas adelante ird a tener en nuestra
Sesion Informal la oportunidad de presentar la
problematica que tiene este municipio.

Pero mas alld de las cincuenta familias que
aproximadamente doscientas o  doscientas
cincuenta personas que han sido afectadas, han
tenido lamano de ayuda del mismo Gobierno Local
y del Gobierno Departamental, pero el Gobierno
nacional a través de la Unidad de Atencion del
Riesgo no ha dado la cara y eso es el llamado que
hacemos al Gobierno nacional que un municipio
que a tan solo cuarenta o cincuenta minutos que
estd de la capital, podamos tener la posibilidad
de hacer una asistencia efectiva y répida y que
no dejemos a nuestras autoridades locales solas
resolviendo la problematica nacional. Yo creo
que en ese escenario compaiero Vega, debemos
nosotros como cundinamarqueses y colombianos
tener esa solidaridad con el departamento y con
los Llanos Orientales, pero también manifestarles

que este corredor de nuestro departamento ha
sido también beneficiado y al mismo tiempo no
ha tenido la oportunidad de poder avanzar en el
desarrollo en muchos sectores.

Senor Ministro, por qué no en este cuatrienio
que se inicia, por qué no se tiene la oportunidad de
pensar que no solamente el punto 53 al 80 o el de
laentrada a Villavicencio se tenga la doble calzada
sino también se mire como pueden proyectar esa
doble calzada desde la entrada a ese corredor que
es saliendo de Bogota y por supuesto al punto
53 que inicia la doble calzada, eso beneficiaria
muchisimo no solamente el corredor de Llanos
Orientales sino también todo el corredor que esta
del Departamento de Cundinamarca y quiero
manifestarles también como sé que el Gobierno
estd en empalme, como para que no se quede
atrasado a ese empalme o0 en conocimiento
de ustedes La Perimetral de Oriente, esa es la
solucioén que también podria darse hoy y no como
los compafieros nos manifestaban anteriormente
que tenian que hacer un trayecto de mas de ocho
0 doce horas para llegar a la capital cuando se
presentan estos escenarios.

La Perimetral de Oriente ha venido funcionando
y tiene una inversion prevista de uno punto tres
billones de pesos y que por supuesto entraria
desde el punto de Choachi al punto de Caqueza a
mejorar lamovilidad de ese corredor de oriente, no
como solucidn a la autopista o a la via que esperan
nuestros amigos del Llano y todo el Oriente del
pais, sino dando la solucion alterna a la movilidad
del departamento que en algin momento
podria ser alguna solucion para la movilidad
cuando sabemos que la parte geografica de este
corredor no es lo mejor y han tenido muchisimos
inconvenientes a nivel técnico y a nivel de las
tierras. De igual forma esta Perimetral de Oriente
doctor Louis, se ha venido trabajando con las
autoridades locales de este corredor, pero también
hay mucho inconformismo que en mi parecer con
el mayor respeto es de trdmite, como la compra
de predios, acercamiento a las comunidades que
haya esa socializacion con las comunidades y
que le paremos bolas, porque cuando uno sale a
la provincia se encuentra con los lideres, con la
misma institucion, las personerias que reciben
estas quejas y de pronto no es la mala intencioén
institucional sino la mala atencion institucional
para que ellos resuelvan sus dudas y por supuesto
puedan tener el justo pago a esos predios, pero si
avanzar en esa Perimetral de Oriente que nos va
a permitir de manera planificada poder tener una
alternativa.

Con el mayor respeto al sefior Presidente y por
supuesto a nuestros amigos citantes quiero tocar
el tema que fue mi intencion cuando firmé la
proposicion de acompafar y solidarizarnos con un
desarrollo de los Llanos Orientales y con nuestro
Oriente de Cundinamarca, también tocar solo dos
temas doctor Louis, para que usted los tenga en
cuenta y sé que ustedes en este escenario técnico-
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administrativo de este Gobierno que vemos con
muy buenos 0jos podriamos avanzar de mejor
forma. En dos temas, primero, la Concesion
Rio Bogota-Facatativa-Los Alpes a la altura de
Cartagenita un punto del municipio de Facatativa-
Zipacon, todo quedo aprobado segtn los informes
que tenemos nosotros o las respuestas que nos
dieron en su momento sobre la posibilidad de la
construccion de la variante de tres kilometros creo
que son a la altura de Cartagenita y a la entrada
del municipio del casco urbano de Facatativa,
donde ya nos dicen dentro de este informe que
ya esta todo aprobado, que estin los recursos y
queremos decirle doctor Louis que le haria un
bien al occidente del departamento, para poder
avanzar en la movilidad de este sector, trancones
que tenemos al ingreso de esta ciudad superiores a
los cincuenta minutos, hora y diez hasta la glorieta
de la via a Zipacon para mejorar esa movilidad, los
predios ya estan en este oficio que me dan respuesta
finalizando el afio 2017 o mejor en abril del 2018,
donde ya estan las propuestas que se presentaron
que a iniciativa de ustedes y la condicion y por
supuesto el Gobierno Departamental que ha
estado al frente de este escenario, poder avanzar
en una solucién rapida.

Y como tercer lugar decirle doctor Louis que
no dejemos atras el tramo de la Ruta del Sol, el
tramo de Villeta-Guaduas, que no queremos que
nos cierren las vias para poder dar una solucion,
sabemos que se presentaron muchisimos
inconvenientes, pero que ya han venido avanzando
para darle una solucion técnica y que ese proceso
contractual tenga las mejores condiciones y sea
exitoso para el beneficio no solamente de esta
parte de la Ruta del Sol Villeta-Guaduas sino el
Occidente del pais. Gracias sefior Presidente.

Preside el honorable Representante Luis
Alberto Alban Burbano.

Presidente:

Buen dia. Tiene la palabra el Representante
Buenaventura Leén del Partido Conservador
como citante al debate.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Buenaventura
Leon Leon:

Gracias Presidente. Yo quiero en primer lugar
celebrar este debate con ocasion de la discusion
del Presupuesto Nacional para la préxima vigencia
fiscal, ya que la Ley 5" nos permite adentrarnos
a estas competencias que en principio estan
reservadas para las Comisiones Econdmicas,
pero por supuesto no nos podemos sustraer de
participar en una citacion tan importante como la
conectividad al Llano. La via al Llano es uno de
los corredores méas importantes y estratégicos del
pais, que como lo han manifestado aqui quienes
me han antecedido en el uso de la palabra, en los
Gltimos afos tiene zona de inversiones superiores
a los cinco billones de pesos, donde hay un
transito diario de mas de once mil vehiculos y

es un corredor vial estratégico que conecta mas
del 40% del territorio colombiano, no solamente
es la via Bogota-Villavicencio sino todo esa gran
region de la llanura y de la Orinoquia de nuestro
pais.

Ya lo expres6 el doctor Jaime Rodriguez a
cada Representante a la Camara del Meta, como
nacid este proyecto, y en el otrora doctor Jaime
este proyecto fue objeto de y ha sido objeto
de varios debates aqui en el Congreso de la
Republica, su origen en el contrato 444 con todos
los problemas y todas las dificultades que ha
tenido este proyecto, si la memoria no me falla,
creo que inclusive este contrato fue un contrato
directo aqui se cambiaron los trazados y fue un
aprendizaje, una obra que se hizo a espaldas de
la comunidad del Oriente del Departamento de
Cundinamarca después ya con estos aprendizajes,
ya los nuevos contratos comenzaron a hablar de
la responsabilidad social. Un contrato que, si la
memoria no me falla, ha tenido més de sesenta
modificaciones y unos contratos que por sectores
recuerdo los problemas de orden publico en su
momento cuando estaba en la construccion y aqui
lo denunciamos en este Congreso y a veces uno
se pregunta si estos debates realmente sirven para
algo o no sirven para nada. Yo tuve la oportunidad
denunciar contratos con AlU de este corredor vial
por encima del 56% y creo que nunca paso6 nada.

Yo quisiera hoy concretar aprovechando la
presencia tanto del Director de la ANI como
del sefior Director del Invias, la presencia del
Ministerio de Transporte para expresar unas
preguntas que quisiera en la intervencion de
ellas poder lograr algunas respuestas. En primer
lugar, este corredor vial que estd dividido en
tres sectores, quisiera puntualizar el primer
interrogante frente al sector 1 cuyo kilometro cero
estd en Bogota y hasta El Tablon, si ya tenemos
estudios y disefios en qué estado estd, con el
proposito de pensar en una doble calzada de este
proyecto. Y yo también quiero preguntar aca que
a veces lo han mencionado los citantes, qué ha
pasado después del mes de enero frente al Puente
de Chirajara, lo que ocurrio, qué ha pasado con las
familias de esos nuevos operarios que fallecieron.
(Quién va a asumir los costos de esas obras que
tocd demoler? ;Quién va a asumir los costos y las
responsabilidades, ahora de ese retraso de obra?
Y qué bueno acad porque la responsabilidad no
solamente deberia derivar en el Estado y en los
contratistas si no yo si quisiera saber cudles fueron
los informes y el trabajo de la interventoria, de
las interventorias y aqui permitanme compafieros
hacerlo, porque es que uno a veces con estas
preguntas o con estos debates pareciera que uno
estd cuestionando al Gobierno. Yo creo que aqui
dentro de la objetividad tenemos un Gobierno
que hasta ahora lleva unos pocos dias asumiendo
esta responsabilidad y me parece que seria
injusto poderle estar atribuyendo, y no quiero
que el actual Gobierno asuma responsabilidades
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o cuestionamientos de parte nuestra, pero si que
revisen lo que se habla aca en el Congreso, lo que
estamos planteando, que lo que est4 bien poderlo
continuar y lo que esta mal poderlo corregir.

Hay un tema en el corredor vial que
particularmente me preocupa en el kilometro 63
sobre el Puente la Caridad, que es importante que
se revise por un desplazamiento que esta teniendo
esa obra. El Tunel de Buenavista que también es
importante que el pais y nosotros conozcamos si
esa obra tiene problemas o no tiene dificultades,
el Tanel de Quebradablanca si esta totalmente
culminado, si le falta el revestimiento, si esa,
lo que le falta es tolerable, aguantable o puede
generar mayores dificultades. Aqui esta el sefor
Alcalde del Municipio de Guayabetal, que es el
municipio mas afectado dentro del corredor vial y
pedirle Presidente del Alcalde ahorita de acuerdo a
las reglas de juego que se han dado al debate, tiene
una presentacion y me parece que si hay alguien
que indudablemente en este debate debe tener el
uso de la palabra es el Representante Legal de este
Municipio que hoy es el que mas esta sufriendo la
situacion generada por los malos manejos de este
corredorvial. EIAlcalde nosmostraralas viviendas,
[cuantas viviendas hay en pérdida total? ;Cuantas
familias evacuadas? ;Cudntas familias hay en alto
riesgo? (Cuantas vias desaparecidas? ;Cuantos
acueductos rurales afectados? Y seria bueno, tuve
la oportunidad de escuchar y de poderle plantear
esta problematica a la sefiora Ministra donde ella
nos anuncié un plan de contingencia, y qué bueno
utilizar los recursos, los recursos de la fiducia, los
recursos que hoy tiene el concesionario dentro de
esa responsabilidad social para que apoyen las
comunidades del Municipio de Guayabetal frente
a la problematica que hoy esta viviendo.

Y dos reflexiones finales, una por supuesto
que la via principal de la conectividad a los
Llanos Orientales debe ser Bogota-Caqueza-
Quetame-Guayabetal-Villavicencio, pero yo
quiero insistir acd y no pretendo que se hable de
proyectos o de vias alternas, pero sefior Director
de la ANI, que pensemos en unos corredores
complementarios, unas vias que cuando tengamos
afectaciones realmente tengamos una opcion y no
cuando se dan los cierres de las vias quedamos
por completamente en una desmovilizacion total
y hay alternativas, la via de Guasca-El Guavio-
Paloma-Mambita-Los Llanos Orientales puede
ser un corredor complementario, no quiero ni
siquiera mencionarlo como una via alterna, la via
del Sisga-Guateque-El Secreto, otra posibilidad
de un corredor complementario y hoy también
permitanme a raiz de la presentacion que hace
el Representante a la Camara y compafero del
Departamento del Caquetd y ahora que estamos
en discusion del Presupuesto General de la Nacion
invitar a nuestros comparieros, los recursos de la
Red Terciaria tienen que estar en el Invias, no es
posible que hoy los recursos de la Red Terciaria
estan en una serie de entidades del orden nacional

sin el conocimiento, sin la estructura técnica, sin
la responsabilidad y por eso esas respuestas del
Invias cuando le preguntan cuantos recursos hay
para el Caquetd y nos muestran cero pesos.

Entonces, me parece que una tarea que
debemos hacer en el Congreso de la Republica
ahora que vamos a aprobar el Presupuesto de la
Nacion para la Vigencia del 2019, es recoger los
recursos del Invias y entregarselos a la entidad que
tradicionalmente ha tenido una responsabilidad
y que tiene la estructura para el manejo de este
tipo de recursos. Y finalmente, complementando
lo de mi compariero, el honorable Representante
Oscar Sanchez, también del Departamento de
Cundinamarca, donde trata la problematica
de otros corredores viales, ayer tuvimos la
oportunidad en el debate, en la Plenaria de la
Camara y yo le quiero insistir al Director de la
ANI, aqui hay un proyecto fundamental, no para
Cundinamarca sino para el pais y es buscar los
recursos para la via Ruta del Sol sector 1, Villeta-
Guaduas, que si la memoria no me falla, son
alrededor de veintitrés kilometros y apenas hay
contratados cinco kilémetros. Hoy es un nudo
completo que afecta la competitividad del pais,
hoy entiendo que tenemos ya licencia ambiental,
tenemos casi que un trazado aproximado a lo
definitivo, pero faltan los recursos no sé si a través
de la utilizacion de la figura de las vigencias
futuras, pero que se le pueda asegurar al pais la
apropiacion de los recursos para este proyecto
que reitero es importante para comunicar el sur,
el centro del pais con la Costa Atlantica, yo creo
que es de los proyectos mas importantes del pais,
de la Nacion sobre los cuales debemos hacer el
mayor esfuerzo financiero hoy que no tenemos los
recursos para ese proyecto, que los podamos tener
para iniciar obras cuanto antes.

Presidente, estas son algunas reflexiones,
pedirle que en su momento de acuerdo a las reglas
del debate el sefior Alcalde de Guayabetal tenga
una prioridad en la intervencion como quiera que
es el municipio, esa célula municipal es la que
mas esta sufriendo los efectos de este corredor
vial. Gracias Presidente.

Presidente:

El Alcalde de Guayabetal esta en la lista de
invitados y ahora que demos la ronda para ellos
tendra su participacion. Continta en el uso de la
palabra el Representante David Pulido, de Cambio
Radical, como citante y se alista la Representante
Jennifer Arias, del Centro Democratico, como
citante y ahi terminamos la ronda de los citantes.
Representante David Pulido.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante David Ernesto
Pulido Novoa:

Muchas gracias, sefior Presidente. Un saludo
a todos los invitados y citados a este debate,
estamos acompafiando la proposicion inicial
del Representante Alejandro Vega, que fue el
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promotor de que se diera este debate el dia de
hoy y en donde por supuesto en mi caso como
Representante del Departamento del Guaviare,
pues debo manifestar que no soy ajeno a la
problematica, a la problematica del corredor vial
Bogoté-Villavicencio. Entre otras cosas porque
es la cuota inicial de la llegada al Departamento
del Guaviare, el Departamento del Guaviare,
San José su Capital esta distante de la ciudad de
Bogota trescientos sesenta kilometros en una via
aparentemente pavimentada al 100% y cuando
digo que este corredor vial Bogota-Villavicencio
es la cuota inicial pues tiene mucho que ver
porque para poder llegar a San José, pues primero
tenemos que llegar a Villavicencio y resulta que
con ocasion de lo que ayer en el Debate de Control
Politico también se discutia en relacion a los
cuestionamientos del servicio publico de transporte
aereo, Guaviare no tiene una conectividad aérea
que permita alternar, obviamente, el flujo de
pasajeros y carga, y es entonces este conector vial
Bogota- Villavicencio, pues de alguna manera
también el cordon umbilical de esta zona del
Suroriente del pais, por aqui no solamente se llega
al Metay se llega al Vichada como territorio de los
Llanos Orientales sino también se llega a la Puerta
de la Amazonia, como lo es Guaviare, como lo es
Vaupés, incluso.

Hoy en diay asi lo establece el plan multimodal
de transporte, se enfoca una via hacia el sur del pais
desde donde a partir de Villavicencio se conecta
con San José se llega a Calamar Guaviare y desde
ahi ya en una via de tipo fluvial se conecta con Mitu
la Capital del Vaupés. Por eso hemos decidido
estar también aqui en este debate, también con
cuestionamientos e interrogantes sobre las causas
y las posibles soluciones para poder mejorar,
obviamente, o recuperar la movilidad del corredor
vial Bogota-Villavicencio. Es bien sabido pues
de que como usuario acota uno a la referencia
Coviandes porque ese letrero que uno encuentra
en los peajes, cuando uno comienza el recorrido
aqui en el primer tinel del sector del Boquerén
y por eso siempre que se suceden los problemas,
se suceden los inconvenientes por la dificultad
en la movilidad por los derrumbes y demas, pues
esta uno pensando en el concesionario, porque es
el que primero aparece, es el que aparece en los
ticket de los peajes y es entonces la referencia que
cualquier usuario lo digo de mi calidad de usuario
constante de la via, yo uso la via dos veces por
semana para poder llegar a Guaviare.

Entonces, sobre ese escenario sera importante
ahorita cuando tenga la oportunidad de intervenir
el Representante Legal de la concesionaria,
también el Director de Invias y también los
Representantes del Ministerio de Transporte, que
se nos haga un breve recorrido historico de las
causas Yy los problemas suscitados a partir del afio
94 y también obviamente las situaciones positivas
que se dieron desde el momento en que el Estado
colombiano decidié intervenir esta via para

mejorar la conectividad de esta Media Colombia.
Entonces, serd bueno entender como y de qué
manera se dieron los procesos, se dieron los
momentos contractuales con el concesionario, de
qué manera se atribuyeron las responsabilidades al
concesionario, cuales son sus responsabilidades y
obligaciones actuales contractualmente hablando,
pero también cuales todavia siguen en cabeza del
Estado, en cabeza del Ministerio de Transporte,
en cabeza del Invias y ahora mas recientemente
en cabeza de la ANI, para que de esta manera
tengamos nosotros como usuarios de la via, como
ciudadanos de estos departamentos del Oriente
de Colombia, pues claridad respecto a quién
realmente es que debemos presentar las quejas
y quién es quien tiene que salir hoy obviamente
también a responder a los problemas que en este
momento esta afrontando la regién en materia
de competitividad, en materia de conectividad
y obviamente en materia de desarrollo inclusive
también en materia de construccion de paz,
porque esta region del pais que tanto ha sido
golpeada también no solamente por el atraso en
competitividad y desarrollo sino también el atraso
que el conflicto generd, pues debe salir obviamente
a responder y no quedarnos solamente en los
cuestionamientos de este debate pienso yo que
tienen que quedar claras las corresponsabilidades
que se tienen en cada una de las situaciones
adversas que se viven en la movilidad de este
corredor vial.

Habrd que mirar también si no es también
corresponsable, por qué no las autoridades
ambientales respecto de qué se ha hecho y ojalé se
nos pudiera explicar si alguien de los citados tiene
informacion, qué ha pasado también con la parte
ambiental y si la parte ambiental tiene qué ver
también con lo que ahora se ocasiona en materia
de derrumbes, deslizamientos, socavaciones y
demas. También las responsabilidades que atafien
a las autoridades locales de este corredor vial
y en general a todos. Por supuesto sefiores del
concesionario vial esperamos que de acuerdo a las
preguntas que se generaron y a los cuestionarios,
pues podamos tener hoy unas respuestas concisas
y efectivas y que de esta manera también y sobre
esas respuestas pues podamos obtener unas
conclusiones que permitan buscar las soluciones
de manera mediatica. Sabemos que dentro de estas
soluciones apareceran los aspectos presupuestales
y los aspectos también de obligaciones
contractuales, pero estando aqui también los
Representantes del Gobierno pues serd importante
tomar atenta nota, estamos en la construccion
de un Plan de Desarrollo, est4 el Gobierno en la
construccion de un Plan de Desarrolloy esta region
del pais pues, por supuesto, espera muchisimo
del Gobierno, le aposté de manera mayoritaria al
Presidente Ivan Duque, sobre las propuestas de
campafia, sobre los compromisos que hizo con el
Llano, pero también con el Norte de la Amazonia
como lo es el Guaviare, como lo es Guainia y el
sur del Meta.
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Entonces, esperaremos que ahora en la
intervencidon que tengan ustedes y ya con los
planteamientos y con la exposicion de manera
visual que hizo el Representante Alejandro
Vega, pues entren ustedes a aclararnos estas
dudas. Entonces, de esta manera quiero decirles
que no solamente también y ya para cerrar esta
intervencion por ahora, no solamente el afectado
es el Departamento del Meta, aqui los afectados
son los Departamentos del Vichada también,
del sur de Casanare, del Guaviare y del Vaupés
alld adentrados en la selva porque hoy en dia
el 70 u 80% de la carga y de los pasajeros que
llegan y salen del Vaupés, entran via terrestre por
supuesto comenzando por Villavicencio hacia el
Guaviare y entonces es este corredor vial como
lo dije hace un momento, el cordon umbilical
no solamente de Villavicencio sino de una gran
region del pais. Quedamos atentos, entonces,
sefiores Representantes del Gobierno y sefiores
del Concesionario a que nos puedan responder
de manera puntual cada una de las preguntas y
al final del debate pues seguramente esperemos
que haya unas conclusiones que genere esas

corresponsabilidades. Muchas gracias, sefior
Presidente.

Preside el honorable Representante Jorge
Méndez Hernandez.

Presidente:

A usted mi querido doctor Pulido. Tenemos
entonces la intervencion de la honorable
Representante Jennifer Arias, del Partido Centro
Democratico.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Jennifer Arias
Falla:

Muchas gracias Presidente. Un saludo muy
especial para todos. Quiero agradecerle a mi
compariero Alejandro Vega, por la invitacion a
este debate, por esta iniciativa muy importante,
también agradecerle los medios de comunicacion
de nuestro departamento que iniciaron con una
jornada hace un tiempito ya, a los gremios a la
ANDI, atodos los gremios como Cotelco, Camacol
por estar presentes aca, por acomparfiarnos en este
debate. Y quiero hacerles un reconocimiento muy
especial a las parejas de baile, a las academias
de baile que estan afuera de este recinto en la
Plaza de Bolivar haciendo una manifestacion
cultural, contandole a los colombianos lo que
se pierden cuando la via a Villavicencio no
funciona, contandole a los colombianos lo que se
pierden en materia de culturas, materia turistica
cuando la via Bogoté-Villavicencio genera tanta
inestabilidad para la economia de nuestra region.
Asi que quiero hacerles un reconocimiento muy
especial a esas parejas de baile, hay nifios, hay
jovenes que quieren resaltar la cultura llanera, que
quieren decirle al Gobierno nacional, por favor,
preocupense realmente por esta via y denos una
solucion definitiva.

Dicho esto, quiero también dividir mi
intervencion en varias partes, la primera es decirle
al Gobierno nacional y a todos ustedes que el
Meta y Casanare producen el 74% del petr6leo
que tiene el pais, eso significa mas o menos
aproximadamente el 50% del PIB y tenemos los
peajes mas caros para acceder a Villavicencio y
a esa zona del pais, es absolutamente injusto que
cuando le aportamos tanto a la Nacion, tengamos
una via que cada cierto tiempo y que cada invierno
se cae, porque no es esta la primera vez que ocurre
todos los afios en el invierno se cae en un punto
diferente, asi que quiero hacerle la reflexion al
Gobierno, a todos ustedes de que necesitamos una
solucion definitiva para nuestra via y aportamos
mucho a la Nacién y queremos sentir que la
Nacion nos agradece de esta manera todo lo que
le aportamos.

Quiero hablar ademas de la concesién. La
concesion se firmo, este contrato se firmo en el ano
1924 es evidente que para esta época ya deberian
saber después de veinticuatro afos que la via es
una via que tiene una inestabilidad, ya deberian
saber después de veinticuatro afios que conocen la
via, que necesitamos buscar una respuesta y una
solucion a esta inestabilidad de la cordillera, no
puede ser que después de veinticuatro anos aun
no tengamos una respuesta sobre la via, sobre por
qué ocurre, pero sobre todo cual es la solucion. En
una reunion que muy amablemente nos convocod
la Ministra de Transporte, donde estaba el
Viceministro, a quienes hago un reconocimiento
porque han estado muy pendientes porque nos han
estado acompanando, porque nunca han dejado
de poner la cara, ayer estaban en Villavicencio
instalando una Veeduria y quiero hacerles un
reconocimiento muy especial a ellos, cuando
estuvimos en esa reunién, la concesion dijo: lo
que pasa es que hay unos criaderos de pollo, hay
unos campesinos que estan haciendo unos cultivos
y eso es lo que estd haciendo que tengamos esta
problematica en la montafia. Me pregunto yo,
Serd que los cultivos y serd que los criaderos
de pollo tienen la capacidad para poder generar
el problema que esta generando? No serd que
las explosiones que se hicieron, no se hicieron
como se debian hacer técnicamente y que lo que
esta pasando ;Es que la montafa entr6 en una
inestabilidad por culpa de esas explosiones?

Yo quisiera tener una respuesta en ese sentido,
pero una respuesta seria, una respuesta con
estudios técnicos, con estudios geoldgicos, con
estudios que nos permitan saber cual es la razoén
de la problematica que tiene la via Bogota-
Villavicencio. Yo creo que la concesion ha
incumplido, es una via muy buena, se ha hecho un
cambio para nosotros ha sido una bendicion poder
contar con esa via hace unos afios era imposible
viajar, pero también hay que reconocer que la
concesion ha incumplido y que necesitamos que
el Gobierno nos diga ;Qué va a pasar con estos
incumplimientos de la concesion? ;Cudl va a
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ser la responsabilidad que asume la concesion?
No solamente el puente, hay muchos tramos
que han generado pérdidas humanas, que han
generado pérdidas econdmicas, ;Cual va a ser la
responsabilidad? Hay una situacion muy grave en
el kilometro 64, antes hay un tunel y antes hay un
puente, ese puente esta corrido treinta centimetros
desde el 2010 se empez6 a correr, desde el 2010
saben de esta problemaética, no se ha hecho nada,
debemos buscarle una solucion a la inestabilidad
con estudios serios.

Finalmente, quiero decirles varias cosas,
primero pedirle al Gobierno nacional que ademas
de ayudarnos con la problemaética a la via, revisen
el tema del aeropuerto para Villavicencio. Apiay
puede ser un aeropuerto de carga para nuestra
ciudad, puede habilitarse para poder tener una
facilidad en el acceso nocturno en aviones de
carga, el Departamento del Meta, pero los Llanos
Orientales la mitad de Colombia necesita ese
aeropuerto, asi que llamar la atencion a la Ministra
de Transporte, al Ministro de Defensa, al Director
de la Aerocivil, para que nos presten atencioén con
el aeropuerto que necesita Villavicencio, Apiay
es fundamental para el desarrollo de nuestro
departamento, es fundamental pedirles que una vez
pase esta crisis, que sé que va a pasar, no abandonen
nuestra via, necesitamos que la interventoria sea
realmente una interventoria, pero que ademas
de la interventoria que es un contrato externo
tengamos supervision permanente por parte del
Ministerio, que no le delegue esa interventoria a
un tercero, sino que sea el Ministerio quien haga
la supervision realmente a las obras que se estan
haciendo. Y decirle al Director de la ANI que la via
Bogotéa-Villavicencio, no es la Unica problematica
que tenemos, en el afio 2015 se firmaron
concesiones viales para comunicar Puerto Gaitan-
Puente Arimena, doble calzada Villavicencio-
Yopal, dobles calzadas de Villavicencio a Acacias
y a Puerto Lopez y hoy esas concesiones estan
en tribunales de arbitramento, hoy no tenemos
via buena Villavicencio-Bogota y las vias
internas tampoco porque estan en un tribunal de
arbitramento.

Asi que queremos pedirle a la ANI, que por
favor, revise cual puede ser la solucién rapida
para esas concesiones, nuestros departamentos
significan el desarrollo del pais, somos la mitad
de Colombia, hacia alla va a crecer el pais 'y por
esa razon les pedimos que no porque hagamos un
Debate de Control Politico actiien, porque hacia
esa region es que este pais se va a desarrollar.
Muchisimas gracias.

Presidente:

A usted, doctora Jennifer. Bueno, vamos
ahora como hemos acordado desde el principio,
con la intervencion de los invitados. Me
levantan, por favor la mano los invitados que se
encuentran presentes en el recinto: Gobernador
del Departamento del Meta, su delegado Juan
Jos¢ Casas; ;Gobernador del Departamento de

Casanare o su delegado? ;Del Departamento
del Vichada, la Gobernacion o su delegado?
(Gobernador del Departamento del Vaupés o
su delegado? ;Gobernador del Departamento
de Guaviare o su delegado? ;Gobernador del
Departamento de Cundinamarca o su delegado?
Entonces, tiene el uso de la palabra el delegado
de la Gobernacion de Departamento del Meta,
doctor Juan José Casas Franco, lo tiene por cinco
minutos. El uso de la palabra a partir de ahora para
los invitados sera hasta por cinco minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Juan José Casas Franco, Asesor de la
Gobernacion del Meta:

Presidente muchas gracias. Un cordial saludo de
nuestra Gobernadora Marcela Amaya, su agenda
y su trabajo de gobernanza en el Departamento del
Meta la alejan de este recinto el dia de hoy, pero
me ha solicitado como parte del Gobierno, traer
practicamente un mensaje que se resume en tres
puntos principales que pretendo comunicarles a
todos ustedes.

Primero, agradecerles a todos ustedes
Representantes a la Camara, agradecerle a los
Representantes de la Orinoquia que también estan
aqui en este momento, a nuestro Representante
Alejandro Vega, citante de este Control Politico
por visibilizar a este nivel decisorio la situacién
dificil y profunda que vive nuestra via al Llano,
que no solamente se puede llamar via Bogota-
Villavicencio, si no es la via de la Media
Colombia, la via de la Orinoquia y la via al Llano
que tanto nos duele a todos nosotros. ;Por qué
les agradecemos? Porque estar en este escenario
nos permite visibilizar como lo decia antes y nos
permite pensar en que hay esperanzas en que todos
ustedes van a contribuir a que vamos a encontrar
caminos, vamos a encontrar respuestas, vamos
a encontrar soluciones a estd dificil situacion
estructural de la via al Llano, no solamente con el
tema de la concesion, sino porque hay problemas
mas alla que tenemos que encontrar y que
tenemos que plantearle soluciones. Soluciones
que garanticen la movilidad y la seguridad de
nuestros usuarios, recuerden que la via al Llano no
solamente se interrumpe en momentos, sino que
también genera incertidumbre hacia los usuarios
y sobre todo por su seguridad, hay personas que
desafortunadamente han perdido su vida en ese
corredor y hoy queremos decirle a Colombia: esta
via puede ser segura y esta via puede prestar todo
un servicio para que vayan a nuestro hermoso
Llano.

Segundo, agradecer, lohandicho todos, creo que
es un ejercicio también de nuestra Gobernadora,
agradecer a la Ministra de Transporte, a nuestro
Ministerio de Transporte en especial a nuestro
Viceministro que afortunadamente es de la region,
es llanero, es de nuestra sangre y eso nos permite
sentirlo como un embajador ante el Gobierno
nacional en esta nuestra apuesta principal que es
permitirle al departamento unas vias a su nivel
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que garanticen todo el desarrollo que merece
nuestra region y que también es desarrollo que
permitird como saben todos ustedes, el desarrollo
de esta Nacion. En ese sentido hemos encontrado
una sinergia positiva y activa desde el principio
de Gobierno, una parte de esa sinergia ayer la
concretamos en la ciudad de Villavicencio, en
la Camara de Comercio logramos constituir una
veeduria sobre la via Bogota- Villavicencio, que se
constituye con tres objetivos principales que quiero
resaltar. El primero, es generar conocimiento sobre
la situacion de la via, todavia tenemos una alta
incertidumbre sobre las situaciones que ustedes
han escuchado inclusive en este debate que se
deben estudiar de manera técnica y profunda, esta
veeduria promueve esa situacion.

Segundo, romper un paradigma porque
tenemos un problema de flujo de informacién
constante entre el concesionario, el Ministerio
y nosotros los Llaneros y los usuarios de la via.
Esta veeduria pretende en su segundo objetivo
garantizar un flujo de informacién directo que nos
permita ser mas informados y sobre todo proponer
bajo esa informacion, soluciones a las dificultades.
Y tercero, como como es el Gltimo objetivo
debemos proponer soluciones estructurales a este
problema, soluciones que requeriran presupuesto,
presupuesto que debe atenderse por la Nacion
porque como lo decia nuestro Representante, los
usuarios de esta via hemos pagado y seguimos
pagando por nuestra via y queremos que el
Gobierno nacional también nos ayude con eso.
En cifras mas, cifras menos, estamos hablando de
una inversion de mas de cuatro billones de pesos
y hoy los primeros veintiuno, tal vez cuarenta,
y ahora ochenta puntos criticos, pues resulta
presupuestalmente no tan gravoso como para que
podamos afrontar ese reto presupuestal, sobre todo
como lo decia alguna persona que me precedio,
el momento en que estamos debatiendo Plan de
Desarrollo Nacional y Presupuesto exactamente
de la proxima vigencia, por eso solicitamos que se
tenga en cuenta de esta situacion en este momento
coyuntural y agradecemos este espacio.

Y finalmente, nuestra Gobernadora Marcela
Amaya, ha trabajado desde el primer momento
en que se posesiond como Gobernadora,
para garantizar que las vias como plataforma
fundamental del desarrollo de las regiones, se
construyan en el Llano. Por eso ha peleado por la
doble calzada a Yopal, por eso ha peleado por la
APP malla vial del Meta que resuelve situaciones
internas, por eso ha invertido més del 40% de su
presupuesto de los cuatro afios para garantizar las
dobles calzadas internas de Villavicencio y por
eso sigue trabajando como es su lema 24/7. ;Qué
significa? veinticuatro horas, siete dias a la semana
por esta via y por las vias del departamento y con
una frase que nos une a todos como gobierno
que es “Con menos hacemos mas”. El discurso
que hemos recibido y que siempre tenemos
internamente es, tenemos Menos recursos en esta

época de nuestras realidades financieras tanto
del departamento como de la Nacion, pero no
puede ser una excusa para que no tengamos las
soluciones que esperamos. Repito, esperamos
que y la Gobernacion del Meta espera que y la
Gobernadora del Meta espera que este espacio nos
permita introducirnos en la estrategia que ustedes
van a plantear, en la discusion del Presupuesto de
la Naciony en la discusion del Plan de Desarrollo.

Esta via no se puede quedar por fuera de esas
dos herramientas de gestion que nos van a servir
a todos para darle solucién estructural a este
problema. Presidente Muchas gracias.

Presidente:

A usted, doctor Casas, por su intervencion.
El Presidente de la Asamblea Departamental
del Meta, ;Se encuentra presente? No, bueno.
Entonces, vamos a dar el uso de la palabra a los
dos alcaldes, el doctor Javier Ricardo Castro,
Alcalde de Guayabetal, por cinco minutos y se
prepara el doctor Wilder Moreno Hernandez,
Alcalde de Quetame.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Javier Ricardo Castro Duque, Alcalde
del Municipio de Guayabetal:

En primera medida, pues, déjenme expresar
un saludo al nuevo Presidente de la ANI, al
nuevo Director del Invias, a los Honorables
Representantes por haber citado a este debate
tan pertinente, a la Concesionaria de los Andes
Coviandes y a Coviandina, en fin, a todos
los Representantes de Cundinamarca, doctor
Buenaventura Leon, gracias a Oscar Sanchez
agradecerles inmensamente de que estén tomando
la voceria por el Departamento de Cundinamarca.

Yo quiero entrar a, tengo una presentacion muy
concreta si me colaboran, la ayuda técnica, por
favor. Pero no sin antes agradecerle la solidaridad
que ha expresado el pueblo del Meta a todo el
departamento, con la calamidad publica que
atraviesa nuestro municipio a los villavicenses
también agradecerles que se han expresado
y se han volcado con ayudas para todas estas
personas, mas de cuarenta personas que perdieron
totalmente sus viviendas. En nombre de los
guayabetalunos mil gracias por su solidaridad y
quise traer esta presentacion para tocar tres puntos
fundamentales. Uno, que son los puntos criticos
que tiene determinado la ANI y Coviandes de la
via Bogota-Villavicencio que son veintidos, pero
a mi municipio me competen dos puntos no mas,
el retorno Guayabetal y el tema de las tarifas
diferenciales. Yo creo que se ha debatido mucho
el tema, pero este debate la subjetividad debe
pasar al plano técnico y de la objetividad.

Nosotros traemos aqui unos registros
fotograficos y los dos sectores criticos de la via
al Llano, pues es el kilometro 58 mas 100 y el
kilometro 64 mas 200, en esta diapositiva podemos
evidenciar, este tunel fue construido por AIA,
el recorrido del trazado y podemos evidenciar
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donde esta la coronacion de este derrumbe, arriba
hay una explotacion agricola de Pollo Olimpico.
Estas obras comprendo la situacion de Coviandes
que el doctor Marifio la exponia en la Camara de
Comercio hace ocho dias, donde decia que no
era de su competencia el tema del tratamiento
de los talud y aqui es el verdadero problema que
hay con la estructuracién de esta APP de la via
al Llano, disefiaron una doble calzada solamente
para abrir tuneles y puentes, pero sin tener en
cuenta las consecuencias que habian en la parte
alta y yo escuchaba alld atentamente al doctor
Marifio y nos mostraba un registro fotografico
del afno 91, 92 y 93 y que se tenia conocimiento
de la inestabilidad de estos terrenos sefior
Presidente de la ANI, y entonces no entendemos
como estructuran una APP, de que producto de la
construccion de los tlneles, pues, no se necesita
ser ni ingeniero, ni gedlogo para descifrar lo que
hoy estamos viviendo, la desestabilidad de los
taludes de la via al Llano y entonces Coviandes
dice, mi responsabilidad es levantar derrumbes,
mi responsabilidad fue hacer tlneles y puentes y
lo mismo Coviandina porque no, contractualmente
no estd determinado la estabilizacion de estos
taludes y entonces ahi empezamos con ese vacio
en la norma contractual, netamente contractual.

Y obviamente que la concesion aqui hace la
estabilizacion de los taludes cercano a las obras
que ellos estan realizando. Aqui si tenemos que
decirlo y lo hemos ratificado con el Alcalde
de Quetame, nosotros hacemos un llamado al
Gobierno nacional en el tema de las declaraciones,
no podemos pretender de que la inestabilidad de
estos terrenos sea producto de los campesinos, de
los cambios supuestamente de los usos del suelo
por parte de los alcaldes por el amor de Dios, en
cambio del uso del suelo sera que siembra maiz y
después siembra yuca si, pero lamentablemente,
pues, si llamamos un poco a la coherencia en las
declaraciones por los medios de comunicacién de
que aqui hay muchos factores de incidencia en
la estabilidades de talud en la via al Llano. Mire
aqui esta adecuacion la hizo Coviandes arriba del
kildbmetro 58 y esta es la canalizacion de aguas de
la Granja Pollo Olimpico. Yo dejo hoy claridad
que no podemos nosotros echarle la culpa de la
desestabilidad de este terreno a esa produccion
agricola, porque si fuera asi la coronacion del
derrumbe iniciaria desde la meseta de nuestro,
la llave de este sector denominado Vereda Mesa
Grande, miremos hacia donde hace el tratamiento
de aguas esta explotacion de pollos es hacia el
lado de la Quebrada Perdices y vemos que no hay
ningun derrumbe, no hay afloracién de ninguna
desestabilidad de este terreno.

Entonces, yo hoy dejo aqui constancias de
visitas que han hecho la autoridad ambiental
Corporinoquia en el sitio donde ratifica, hoy vine
a traer estas diapositivas ratificando.

Presidente:

Un minuto mas para que finalice.

Continua con el uso de la palabra el doctor
Javier Ricardo Castro Duque, Alcalde del
Municipio de Guayabetal:

Presidente, si le pido el favor, unos minuticos
mas y voy a ser expedito, pero son temas que
tenemos que tenerlos aca en el ambiente, le pido
el favor a los Presidentes.

Presidente:

Dos minutos, le voy a conceder, por favor.
Tratemos de concretar.

Continua con el uso de la palabra el doctor
Javier Ricardo Castro Duque, Alcalde del
Municipio de Guayabetal:

Nos vamos al kildbmetro 64 mas 200,
rapidamente que es el que tiene continuamente
tapada la via al Llano si, es intermitente por las
fuertes lluvias que estdn en este momento. Esto
es una foto de Google Art en el afio 2015, mire
como estaba el talud, aunque hoy en dia esta el
derrumbe, mirelo y este es el derrumbe que aflord
este ano el que ha tenido en jaque la viabilidad
de la via al Llano y mire a dénde va, nosotros
del Consejo Municipal de Gestion del Riesgo
ya autorizamos para evacuar a esta gente y aqui
un pequefio video, ;no sé si alcanzd, Presidente?
Para magnificar la situacioén que esta viviendo hoy
la via al Llano, son miles de metros cubicos que
atentan con la seguridad vial de los viajeros de la
via al Llano. Como no tengo tiempo lo paso.

Y aqui dejo, de la exposicion del doctor Marifo,
del 27 de marzo de 1996 esta foto, del sector, Los
Picos y donde nos dejaba el poder el doctor, pues que
siempre ha existido esta inestabilidad del terreno.
Entonces, aca es un tema netamente contractual de
que Coviandes tiene que dar cumplimiento de lo que
le exige el contrato y aqui el llamado al Gobierno
es a estructurar una verdadera accion para mitigar
esta problematica que tenemos en estos dos puntos
criticos en el Municipio de Guayabetal. Retorno a
Guayabetal, en este momento el disefio esta, sefior
el Presidente, de la ANI a nosotros era hacer el
retorno para venirnos para Bogota a siete kilometros,
pasando por el kilometro 64 mas 200, nosotros
le estamos diciendo déjenmelo en la entrada a la
Vereda Mesa Grande, dicen que no es posible, pues
Nosotros no tenemos recursos, pero mandamos hacer
aca este pequefio disefio de que si es posible, si hay
voluntad del Gobierno de ayudar a las comunidades
si y que no nos expongan a nosotros a dar siete
kilometros para el retorno a Bogota, no nos lastime,
nosotros también somos colombianos, nosotros
pagamos impuestos, tenemos que nosotros respaldar
a la comunidad y este es el ingreso por la Vereda de
Mesa Grande y espero que el Presidente de la ANI
me pudiera dar una cita para exponerle a cabalidad
y cOMO nos garantizan ese retorno para Bogota a
los guayabetalunos por la Vereda de Mesa Grande,
mire esta es la actual, Presidente, esto es lo que esta
construido actualmente.

Presidente:

Treinta segundos mas para que termine.
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Continuda con el uso de la palabra el doctor
Javier Ricardo Castro Duque, Alcalde del
Municipio de Guayabetal:

Tres minutos mas, Presidente.
Presidente:

No, tenemos una lista bastante larga de
invitados. No, treinta segundos, Alcalde.

Continda con el uso de la palabra el doctor
Javier Ricardo Castro Duque, Alcalde del
Municipio de Guayabetal:

Sefior Presidente de la ANI, le estamos
diciendo mire el retorno actual, déjenos haciendo
un puente cercano al Puente de Quebradablanca
para nosotros hacer la operacién del retorno e
ingresar hacia la ciudad de Bogoté, no le estamos
exigiendo ni que sea para carros grandes, una
turbo el que tenga un carro grande pues le tiene
que dar plata y tiene que ir a hacer el retorno en
Casa de Tejas, esperamos que se solidarice con los
guayabetalunos y se pueda hacer, desde que haya
voluntad politica se pueden hacer las cosas si, esa
es la actual y bueno ahi esta, pero como estamos
de afan voy a seguir con el otro punto.

Algo irénico, sefior Presidente de la ANI,
nosotros los guayabetalunos estamos cercados por
dos peajes importantes, uno en Pipiral que vale
para un carro de primera categoria.

Presidente:

No, ya no podemos, porque tenemos en este
momento al doctor Wilder Moreno, mire tenemos
una lista extensa, senor Alcalde, no alcanzamos
alcalde, de verdad, me da pena con usted, pero
no alcanzamos en este momento. El doctor
Wilder Moreno, por favor, Alcalde de Quetame,
le agradezco sefior Alcalde, tiene hasta cinco
minutos, por favor, tenemos que ser breves.

La Presidencia concede el uso de la
palabra al doctor Wilder Enrique Moreno
Hernandez, Alcalde del Municipio de Quetame
Cundinamarca:

Muy buenos dias para todos. De verdad,
primero, agradecer al doctor Alejandro Vega,
por promover este Debate y por permitirnos
hacer parte. Un cordial saludo a la Representante
Jennifer, al Representante Pulido, al Representante
de nuestro Departamento Buenaventura, Leon y
demdas Representantes, que nos acompafian, por
supuesto, al buen amigo y lider Alcalde Wilmar,
de Villavicencio, Delegado de la Gobernacion
del Meta también, por supuesto a los amigos
Llaneros, que al igual que nosotros viven a diario
el problema de la via al Llano.

El Oriente cundinamarqués estd colgado al
cordon umbilical del Meta, nuestra cercania es
notoria y por ende sus problemas son nuestros
problemas, con la diferencia que lo vivimos a
diario, a diario porque tenemos, digo yo, con
todo el respeto, mal llamada autopista Bogota-
Villavicencio, en nuestra jurisdiccion y es aqui
donde yo hago un llamado muy respetuoso al

Gobierno nacional en usted, Presidente de la ANI,
tenemos una gran esperanza, una esperanza para
que como funcionario publico al igual que el sefior
Viceministro y la sefiora Ministra, se pongan de
parte del pueblo, de la comunidad. Con todo el
respeto el concesionario es un contratista que la
norma establece que debe o no debe hacer y es
ahi donde aca en este recinto debo expresar con
tristeza que el concesionario y la ANI, si a nosotros
como alcaldes nos ponen como en el argot popular
y el futbol que esta tan de moda, de balon de aqui
alla, espero que hoy con su presencia y esta usted
en ese cargo que eso no se vuelva a repetir.

Para llegar a soluciones puntuales, soluciones
donde no es justo que después de veinticuatro
afos aun tenga y lo digo de manera textual en
nuestro municipio, predios que adquiri6 la area
a través de la concesion y no se han cancelado,
eso no puede ser justo, que no se conozca la
realidad de la topografia de nuestros municipios,
que ha generado una serie de inconvenientes a lo
largo de la via y que la concesion Unicamente se
preocupa de sus diez, quince metros de area de
via y se olvida que talud arriba o talud abajo las
aguas también la genera la via y le genera una
responsabilidad ;Por qué lo digo? Kilémetro 42
Puente Quetame, donde la concesién construy6
unos disipadores que dejo a mitad del talud y hoy
en dia estan afectando las viviendas del sector, de
mi municipio, pero ante eso hemos tenido el poco
respaldo al Gobierno nacional y espero que en esta
nueva administracion que tengamos ese respaldo.

Por supuesto que no puedo dejar pasar de lado
las obras de mitigacion del riesgo que se deben
efectuar y ac4, lo digo con conocimiento de causa,
desde el afio 2004, existe una Accion Popular
donde se dijo y se le ordend a la concesién y a la
ANI que no solo se debia preocupar por su area
de via, sino con lo que ocurre talud arriba, en
nuestras montafas, pero para la concesion es facil
mandar una retro a recoger unos escombros o a
veces echarlos en los predios de los campesinos
y no se da cuenta el problema que tenemos que
arborizar. Tuve la oportunidad de hablar con la
ANLA y espero que la ANLA, de manera directa
obligue a que esto se cumpla, a que se haga la
arborizacion, en cada uno de nuestros sectores,
digo especificamente Quebrada Estaqueca del
municipio de Quetame. Hace unos dias, el cinco,
tuvimos avalancha y esta esta problematica
viviente. También no puede ser justo que desde el
pasado 22 de junio en el kildbmetro 46, se presento
un derrumbe, pero ante eso uno entiende la fuerza
natural y ante las situaciones, pero hoy ya tres
meses, cuatro meses después, la salida mas facil
de la concesion y de la ANI fue cerrar la via y
ponernos a nosotros como usuarios a utilizar el
Tanel Renacer, no soy ingeniero, pero considero
que si nos hacen esperar media hora o veinte
minutos para que el tinel se le salga el humo es
porque no esta disefiado para dos sentidos.
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Entonces, qué ha pasado con el kilometro
44 al 50 en la jurisdiccion del Municipio de
Quetame donde se llevo de tajo y de lado se acabd
con el comercio de dos empresas legalmente
constituidas que pagan impuestos, que estan al dia
y que vivo acd y tengo que reconocer que generan
en mi municipio mas empleo que la misma
administracion municipal como lo es La Petite
Source y Arepas pa Sumercé. Espero también que
no tengamos que seguir colocando los muertos
y los muertos, cuando lo digo, no es solo del
accidente, sino es el accidente que ocurri6 por el
derrumbe, sino es de manera puntual cuando la
concesiony laANI lo previeron en su momento que
sobre una via donde los vehiculos van a transitar a
mas de 80 kilbmetros por hora no se construyeran
los puentes peatonales. ;Hice la solicitud, me
dijeron cuantos son? Les dije tres, me dijeron con
uno podemos ayudar, pasé el Gobierno, paso la
concesion y ni siquiera uno y los muertos en mi
municipio, en el area de Guacapate ya van tres,
en un afno aproximado que lleva afio y medio este
corredor vial sobre mi municipio.

Entonces, hago el llamado para que se tome y
se den soluciones de fondo, por supuesto, que los
debates son importantes, pero es mas importante
la solucidn a nuestros coterraneos, aca debo hacer
también una alocucion muy importante y es lo
referente a, de una manera respetuosa, hacer la
visita, hacerles la invitacion sefior Viceministro,
a mi municipio, para que alld de manera directa
contactemos y usted me diga, pueda que esté
yo errado, pero yo creo y pienso que nuestros
campesinos no generan el problema de la via al
Llano. Yo pienso que un azadon o un arado que es
lo que se hace alld no tiene la capacidad de tumbar
una montafa, mas sin embargo considero y esta el
argumento técnico, les quiero aqui expresar, existe
una Accion Popular en el Tribunal Administrativo
de Cundinamarca, donde un.

Presidente:
Un minuto mas para el Alcalde Moreno.

Continda con el uso de la palabra el doctor
Wilder Enrique Moreno Hernindez, Alcalde
del Municipio de Quetame Cundinamarca:

Unas viviendas se dafiaron en Puente Quetame
y no lo dice Wilder Moreno, lo dice el perito que
determind el Tribunal Administrativo y sefialé de
manera textual y tacita y expresa, que la concesion,
el contratista que contrat6 la concesion no hizo el
manejo adecuado en el manejo de explosivos para
la construccion del tinel y que eso puede generar
obviamente los deterioros que se presentaron
en las casas de Puente Quetame y que a hoy la
responsabilidad y el mal Ilamado chicharrén lo
tiene la administracion a ver como reubica a veinte
familias cuando las casas siempre estuvieron en
ese sector, pero coincidencia o no, se construyo el
Tanel Guacapate y automaticamente se dafiaron
las viviendas. Entonces, yo si hago un llamado
para que se haga seguimiento a ese informe

pericial y ademéas muy importante lo sefial6 alla
en ese alto Tribunal.

Presidente:

Gracias, sefior Alcalde, muchas gracias. Le
agradezco la intervencion. El doctor Wilmar
Barbosa, Alcalde de Villavicencio. Le ruego ser
muy estricto, sefior Alcalde, con el tiempo cinco
minutos para su intervencion.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Wilmar Orlando Barbosa Rozo,
Alcalde de la ciudad de Villavicencio Meta:

Muchas gracias, doctor Jorge Méndez,
Presidente, vamos a ser muy estrictos, un saludo
muy especial a todos mis paisanos comparieros
de trabajo, Representantes a la Cémara y
Senadores invitados de diferentes regiones, a
todos los integrantes del Gobierno nacional, sefior
Viceministro y a cada uno de los integrantes de
ellos, a los gremios y a los ciudadanos en general.

Hoy lo que tenemos que pedir y decir en este
Debate de Control Politico, sefior Presidente
y para toda la audiencia y los asistentes es que
necesitamos en tiempo real ya los resultados de la
gestion que se ha adelantado. Hemos encontrado
en los ultimos cuarenta y cinco dias que tiene
este nuevo Gobierno nacional, un diagndstico
preciso, una entrega de informacioén que tuvimos
la oportunidad de reconocer, hoy sabemos cuales
son los puntos criticos, la valoracion de las obras
no para recoger el reguero de los derrumbes, sino
para poder establecer las que hay que adelantar
para estabilizar el terreno. EI Gobierno nacional
nos ha dicho, el Alto Gobierno, que los recursos
estan en unos fondos de la misma concesion y que
hay que adelantar unos tramites en el Ministerio
de Hacienda y con el apoyo del Congreso en
Hacienda también para poderlos aplicar. En
conclusion, sefiores Congresistas hoy lo que
necesitamos es aplicar los diagnosticos, estamos
sobre diagnosticados en la via y en los territorios,
le hemos dicho al sefior Presidente, en la Cumbre
de Alcaldes, de Ciudades Capitales, el éxito del
Gobierno entrante nacional, es la continuidad y el
¢éxito de los Alcaldes en las regiones.

Estos inconvenientes hoy definidos como
lo dice, ayer la sefiora Ministra, en el territorio,
instal6 la \eeduria después de tanto tiempo,
le dijo a los integrantes de todo el proceso, la
transparencia que pedimos es la de poder tener
la informacion hasta hace unos dias no habiamos
conocido ni los informes de interventoria, cuando
socializaron en nuestro territorio el concesionario
la implosion del Puente Chirajara nos dijeron que
era un show politico cuando los convocadbamos
a nuestro territorio para conocer las cifras y las
obras que se deberian realizar.

Entonces, hoy lo que estamos proponiendo
y exigimos y naturalmente pedimos de parte
de este Congreso es que el Gobierno nacional
como resultado del desarrollo de este debate sea
las fechas, los montos y el arranque de las obras
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que necesita el pais, no es una regién como la
nuestra, esa es la tercera via mas importante del
pais, sefior Presidente, aqui todos los gremios y
las intervenciones que nos han antecedido han
hecho una explicacion muy efectiva, conocemos
el territorio metro a metro, pero hoy lo que
necesitamos son los resultados concretos de este
alto debate en nuestra capital. Muchisimas gracias
y muy amables por la oportunidad de intervenir en
este escenario.

Presidente:

Gracias a usted, sefior Alcalde. ; Tenemos en el
uso de la palabra, se encuentra la Representante
de Cotelco? ;Corporacion Comité Civico de
Villavicencio? Doctor Giovanny Angulo, le
cedemos el uso de la palabra por cinco minutos, le
agradezco ser muy estricto.

LaPresidenciaconcede el usode lapalabraal
doctor Giovanny Angulo Gomez, Corporacion
Comité Civico de Villavicencio:

Vamos a ser muy puntuales, de igual manera
agradezco al Representante Alejandro \ega,
Representante Jennifer Arias, al Representante
Jaime Rodriguez, al alcalde quienes han estado
aqui presentes y apoyando a las comunidades
llaneras en un proceso que no es de unos afos
atrds, veinticuatro afios llevando un proceso
que no ha sido, digamos, beligerante para las
comunidades llaneras. Yo me voy a enfocar a dos
puntos que, digamos, de alguna manera, no ha
tenido la trascendencia que deben tenerse dentro
del desarrollo de la actividad y uno de ellos es el
Plan de Movilidad que debe cumplirse dentro del
Plan de Emergencia que debe tener la concesion.
Cuando yo hablo del Plan de Emergencia
y es determinante un valor en numeros que
tenemos nosotros de mas de doce mil vehiculos
que transitan por la via, de los cuales tres mil
quinientos vehiculos cargan o transportan
materiales peligrosos, hacen que esa via tenga unas
regulaciones y unas consideraciones especiales a
su manejo, la concesion en varias ocasiones les
hemos pedido que ese Plan de Movilidad, ese Plan
de Emergencias se cumpla porque estd expuesto
y estipulado no solamente en sus contratos sino
también en su licencia ambiental.

En ese orden de ideas consideramos que
como debe tenerse ese manejo correspondiente y
teniendo en cuenta lo que dicen los alcaldes del
nivel de riesgo que tiene la accidentalidad en estas
vias, las autoridades de emergencia que estan ahi
dentro de ese tramo de vias que son los municipios
de Guayabetal, Caqueza y Villavicencio y Bogota
no tienen capacidad de atencion a esas emergencias
y las mismas autoridades de bomberos, Defensa
Civil y Cruz Roja lo han demostrado.

De la misma manera la concesion no tiene
el equipo para atender las medidas que deben
tenerse en esas vias especialmente en esos tuneles,
pedimos de esta manera que la concesion muestre
claramente como la Ley 1532 del 2012 que es la

ley que prohibe la certificacion al desarrollo de
los bomberos se pueda cumplir cabalmente. Y de
la misma manera la licencia ambiental que esta
entregada desde el afio 2010 que es la Resolucion
810, demuestre el cumplimiento de la misma, la
resolucion fue clara y concisa en el disefio, decir
que existen movimientos sismicos en la zona y
que no es algo de desconocimiento para ellos, la
misma licencia les da unas condiciones y unos
requerimientos a cumplir, por €so como nosotros
como llaneros hemos solicitado una audiencia
publica a estas autoridades para que nos expliquen
y eduquen al llanero, para que podamos reconocer
las diferentes fallas geoldgicas y las condiciones
con que se estd construyendo esta via.

Nosotros no podemos seguir considerando
que veinticuatro afios después seguimos con los
mismos requerimientos que siempre se han visto
en lostramos de la via, solicitamos muy claramente
que empecemos a trabajar articuladamente con
esta Veeduria, una Veeduria que no va a tener
resultados tempranos y eso hay que decirselo a
las comunidades, una Veeduria que debe trabajar
constantemente con la informacion clara y
transparente, eso va hacer permitir que podemos
encontrar una verdadera desarrollo para la region
y que podamos cumplir con los deseos de los
Llaneros de estar a una hora de la ciudad Capital,
que permita que los productos y que los turistas
vayan a conocer el Meta. Es la oportunidad y en
este momento estamos aqui representando esas
comunidades y esos agremiados. Yo creo que el
desarrollo por parte de los Representantes e insisto
mucho, Representante Alejandro Vega, por favor,
colabdrenos con esas audiencias publicas que tanto
la comunidad solicita para poderse educar, hay
mucha desinformacion y eso es algo importante
que hay que empezar a entenderse, empezar a
entender qué hay en cada contrato, qué hay en
cada licencia entregada, de esa manera poder
tomar las medidas que deben ser. Solicitamos
vehementemente eso. Muchas gracias.

Presidente:

Muchas gracias al doctor Giovanny Angulo, en
representacion del Comité Civico de Villavicencio.
Vamos ahora con el doctor Francisco José
Andrade, Presidente de la ANDI Seccional Meta.
Cinco minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Francisco José Andrade Martinez,
Presidente ANDI Seccional Meta:

Muchas gracias, sefior Presidente. Un
agradecimiento muy grande para el doctor
Alejandro Vega, quien nos convoco al Congreso.
Bésicamente yo creo que todas, en todas las
intervenciones se ha manifestado las necesidades
que tenemos nosotros y en materia de los gremios
lo que si queremos es poder conocer de fondo cual
es el problema que tenemos con la via y cuando
vamos a encontrar una solucion definitiva. Se han
encontrado soluciones, pero esas soluciones han
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sido soluciones parciales y es por eso que hoy,
a partir de hoy y en un tiempo corto queremos
conocer cudl es la situacion y queremos una
solucion de fondo a este gran problema que tanto
nos esta afectando a los Llaneros. Muchas gracias.

Presidente:

Entonces, doctora Sandra Patricia Celis,
Gerente de Camacol, Meta.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Sandra Patricia
Celis, Gerente de Camacol Meta:

Deigualmanera,sefiorPresidente. Agradecemos
la invitacion del Representante Alejandro Vega,
estamos todos los gremios presentes aqui en el
Salon Boyacd, para manifestar que estamos en
una afectacion econdmica muy grande, toda la
region en el sector turistico, en el sector de la
construccién con bajas desde la caida del Puente
Chirajara del 34% en las ventas, afectados todos
los sectores industriales seguimos poniéndole dias
a la via y efectivamente no encontramos ninguna
solucion, estamos aqui presentes para escuchar a
todos los convocados para que nos den respuestas
efectivas porque estamos en una incertidumbre
total en el Llano y queremos efectivamente tanto
el sector publico como el privado tener respuestas
efectivas y por eso nos encontramos hoy aqui, no
podemos seguir sumando vias, sumando pérdidas
econdmicas porque a nosotros nadie nos responde
por todas las afectaciones econdmicas hasta la
fecha.

Eso particularmente, yo creo que ya todos mis
compaiieros han dado claridad y lo que queremos
es escuchar a los concesionarios. Gracias sefior
Presidente.

Presidente:

A usted, doctora Sandra Patricia. ;El doctor
Leonardo Javier Baquero? ;La doctora Leticia
Serrano? Doctor Gustavo Jiménez-Director de
Turismo del Meta. Presidente de la Subcomision
de Turismo de Villavicencio, doctor Jaime
Echeverri.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Jaime Echeverry, Presidente
Subcomision de Turismo de Villavicencio:

Muy buenos dias, a todos. Representante
Alejandro mil gracias por trabajar por esta region,
Representante Jaime, también igualmente por todo
ese apoyo y todos los Representantes que trabajan
en funcion de esta region. Ya todos lo han dicho,
yo traia preparadas unas cifras, una informacion,
pero ya todos han dicho, pero entonces se me
presentd una oportunidad con la presencia en este
recinto del maestro Manuel Orozco que estd aqui
ami derecha que le pido que se pare. El es el autor
de un poema llanero que se llama Quebradablanca.

Entonces, yo les voy a, con el respeto suyo
maestro y con el respeto de ustedes, voy a
tomar algunas palabras y voy a declamar algo
del poema, espero que no se me vaya a olvidar

“Hoy estoy muy confundido y el corazén se me
ensancha porque en el sitio iracundo Ilamado
Quebradablanca se marcharon para siempre en
el bongo de la Farc a muchas vidas inocentes,
buenas y tal vez malas llevando consigo misma su
vivir y su esperanza, dejando para los suyos solo
angustias en el alma y un poema de amarguras
para la historia colombiana. Bien quisiera con mis
versos, dibujar con mis palabras aquel fatidico dia
en que montaia y quebrada en un formidable duo,
movido por fuerza extrafia le dieron un grado mas
de dolor y desgracia, marginamiento y olvido a
mi linda tierra llana. Dejandolos ahora si atados
de cuatro patas porque el tnico culpable es el
centro de la patria, que solo ha sido promesas y
siempre la misma vaina. Pues ya pasaron por alto
las épocas de afioranza cuando valientes Llaneros
en el Pantano de Vargas se jugaron el pellejo para
gloria de mi patria, ta tienes un potencial muy
inmenso con tu flora y tu fauna y para qué mas
no seran sino también para mi patria”. Entonces,
trayendo esta letra, y sigue como tres minutos
mas, pero no los voy a perder. ;Qué queremos, por
favor, Representantes, Congreso? No nos olviden,
somos Media Colombia, somos una regién con
mucha, perdénenme la palabra verraquera, fuimos
esos llaneros que defendimos y generamos la
libertad para nosotros, es el momento que ustedes
nos ayuden, no nos fallen somos el futuro, el
Presidente Duque lo dijo, somos la economia
naranja, el turismo es el nuevo petroleo y qué,
lo estamos acabando donde tenemos la mayor
diversidad de aves del pais, el Departamento del
Meta y Colombia tienen méas de mil cien especies
de aves, somos el primer pais del mundo.

Presidente:

Por favor, un minuto mas, dos minutos mas,
toda vez que ellos cedieron algunos minutos.

Continua con el uso de la palabra el doctor
Jaime Echeverry, Presidente de la Subcomision
de Turismo de Villavicencio:

Entonces, es, no nos abandonen por favor,
mire el sector hotelero, estamos teniendo una
disminucion del 70%, pérdidas diarias de més de
mil cien millones de pesos, pero lo mas grande
no son las pérdidas sino la pérdida de confianza
en la region, la pérdida que la gente ya no quiere
ir al Llano a invertir, a comprar un apartamento,
a comprar una casa, no quieren pensar €n un
destino turistico porque dicen yo que me voy a ir
a aventurar, miren personalmente en mi negocio
este mes perdimos mil quinientos clientes,
empresas importantes como DHL y muchos méas
no pudieron llegar a Villavicencio para poder
generar unos recursos en una tierra que hay que
poder y tienen que ustedes descubrir, los invito a
que no nos dejen solos. Mil gracias.

Presidente:

A usted, doctor Jaime Echeverry, Sociedad
Colombiana de Arquitectos Regional Meta,
doctora Isabel Céspedes, Presidente CUT -Meta,
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doctor Timoteo Romero, el doctor Fernando
Velandia, por parte de Fenalco. Entonces, tenemos
dos solicitudes de lideres de la region, pero para lo
cual debemos solicitar Sesion Informal, ;quieren
los Honorables Representantes que se convierta
en Sesién Informal?

Secretaria:
Si lo quiere, sefior Presidente.
Presidente:

Entonces, le concedemos el uso de la palabra
por tres minutos a la doctora Rosa Agudelo ex
Alcaldesa de Guayabetal, de Provincia de Oriente
representando a Guayabetal, Quetame tramos 2 y
parte del 3 de la via Bogota-Villavicencio.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la doctora Rosa Agudelo, ex Alcaldesa de
Guayabetal:

Agradezco Honorable Representante de la
Comision Primera. Quiero dar un cordial saludo
de parte de los comerciantes a todos los presentes,
invitar al Ministro de Transporte, a la ANI y al
doctor Marifio y a Coviandes en un buen animo
a lo que dice el Plan de Desarrollo de nuestro
Presidente Duque. El Plan de Desarrollo del
Presidente Duque nos estd invitando a apoyar
la grande, la mediana y la pequefia empresa,
hoy queremos pedirle el favor que se tenga en
cuenta para que las empresas de la via Bogota-
Villavicencio no se vean afectadas como se han
venido afectando, ejemplo La Petite generaba
cincuenta empleos, hoy ya no los genera, nuestras
familias cada dia estn en una situacion econdmica
mas dificil, hablamos del kilometro donde inicia
el segundo tramo Tablon-Chirajara.

Queria presentar también, pero ya no hay
tiempo, el informe que nos da el gedlogo de
Cundinamarca donde nos manifiesta de que si
hay desaciertos de parte y parte, pero que las
explosiones han afectado las fincas de nuestros
campesinos, las casas de nuestros campesinos y
no es justo que en estos momentos encontremos
gente que tenia su propiedad pagando un
arriendo, con un mercado y una cama y esperando
tres meses que le solucionen, ;qué queremos
invitarlos? No queremos ya llorar sobre lo que
esta hecho, queremos dar soluciones e invitarlos
muy amable, que la responsabilidad social con la
que se ha manejado el proyecto la rectifiquemos,
volvamonos  aliados, busquemos alianzas
estratégicas y busquemos las personas que no
tienen sus escrituras, que tienen terrenos baldios
y no les han podido formalizar, de qué forma las
reubicamos porque la situacion es de mendicidad
ya hoy en dia, cuando todas las personas que tienen
su vivienda y su casa han gastado la vida de sus
padres y la vida de ellos un tanto, para tener las
propiedades que tienen y no es justo que queden
en el vacio.

Esa es mi invitacion, que la responsabilidad
social, ambiental se maneje, responsabilidad

social, empresarial la manejemos con una
estrategia y realmente empecemos a pensar en la
gente. La Constitucion Politica de Colombia nos
ensefa a que el ser humano prima sus derechos a
la vida, a la integridad, prima sobre todo, miremos
el ser humano que Dios lo ve desde el cielo nos
lo agradece a todos los que les brindamos las
manos a las personas y trabajemos comunmente,
queremos también pedirle el favor al Ministerio de
Transporte, como al Concesionario de que miremos
que Guayabetal no quede con ese giro hasta Casa
de Teja, mirémoslo mas cerca porque las personas
se nos mueren cuando los llevemos a las clinicas,
miremos lo del retorno, también queremos
agradecerle a los Ilaneros por este espacio, pero
decirle a los llaneros que ustedes necesitan como
22 kilémetros de nuestra jurisdiccion para llegar
al Llano, que nos apoyemos todos.

Presidente:

Gracias a usted, doctora Rosa Agudelo, lider
de la Provincia de Oriente y por ultimo, se
prepara, perdon tiene el uso de la palabra Ricardo
Virviescas Presidente de la Union Colombiana de
Camioneros por tres minutos también y se prepara
el doctor Louis Klein Presidente de la agencia
Nacional de Infraestructura (ANI).

La Presidencia concede el uso de la palabra
al sefior Ricardo Virviescas Serrano, Presidente
de la Unién Colombiana de Camioneros:

Buenos dias, sefior Presidente y a todos los aqui
presentes mujeres y hombres, en representacion
de los camioneros nosotros tenemos un problema
grave, es que corremos con todo el riesgo y
es el quinto debate en el cual he participado
sobre el tema de la via Bogota- Villavicencio,
reclamandole siempre a la ANI y al Concesionario
que nunca han tenido en cuenta todos los estudios
geoldgicos, ellos conocen la via muy bien y me
parece, como lo dije, tal vez faltdndole al respeto
al Congreso, hace un afo, aprueban los estudios
sin leerlos, sin revisarlos y como bien lo decia
aqui el sefior de la Veeduria Ciudadana, deben
de revisarse todos esos contratos porque muchas
veces lo hacen a propdsito de no colocar ciertos
temas para luego que sea incrementado el contrato
y los que sufrimos en esa actuacion dolosa,
micologica que hacen en los contratos, somos los
usuarios de la via, he escuchado a los Alcaldes
y a los Gobernadores y no se apartan nunca del
tema que hemos tratado los camioneros en los
diferentes debates en el Congreso.

La via al Llano como la via alterna, son dos
vias que deben de tener el especial cuidado de
la ANI, conozco ya con hoy y el de hoy no lo
conozco, cuatro Presidentes de la ANI que no han
hecho caso a las propuestas del Congreso, de los
usuarios de las vias. Necesitamos, si el Presidente
Duque dice que va a trabajar, que de verdad se
le ponga mano, la via del Llano no es una via
corriente ni solo turistica, es la via de alimentacion
del 80% de los colombianos y la via alterna que
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es la que nos ayuda al Casanare, Cundinamarca
y el mismo Llano también la hemos descuidado
profundamente y cuando se necesita como ahora
que estuvimos aguantando hambre varios dias a
orillas de la carretera, la via alterna no ofrecio sus
servicios, el Concesionario no quiso retroceder el
cobro de sus peajes, lo que indica como lo decia
la sefiora que dice que hay que unirnos, que prima
el dinero sobre el derecho de los seres humanos
primeramente. Gracias, sefior Presidente, por la
participacion.

Presidente:

A usted, sefior Ricardo Virviescas, mi
admiracion a los camioneros de este pais.
Entonces, ahora si vamos a escuchar al Gobierno,
le cedemos el uso de la palabra, ;quieren los
Honorables Representantes volver a Sesion
Formal?

Secretaria:
Si lo quiere, Presidente.
Presidente:

En el uso de la palabra el doctor Louis
Klein, Presidente de la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI), le concedemos el uso de
la palabra por diez minutos para que haga su
intervencion.

LaPresidenciaconcede el usode lapalabraal
doctor Louis Francois Klein Lopez, Presidente
de la Agencia Nacional de Infraestructura
(AND:

Ahora no sé si dada la longitud del cuestionario
necesitaria un poco méas de diez minutos, de

pronto, bueno, vamos a ver, pero yo si necesito
unos quince o veinte minutos.

Presidente:

Bueno, le concedemos quince minutos
al Presidente de la Agencia Nacional de
Infraestructura.

LaPresidenciaconcede el uso de lapalabraal
doctor Louis Francois Klein Lopez, Presidente
de la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI):

Bueno, estimados Congresistas, Alcaldes,
Gobernadores, funcionarios del Gobierno, lo
primero quiero agradecerles esta invitacion, esta
oportunidad para venir aqui, para hablar de este
tema tan sensible, realmente es una gran invitacion
que me han hecho sobre todo empezando mis
funciones.

Yo creo que estas oportunidades son increibles
para analizar, para que analicemos y pensemos
estos temas sobre los recientes sucesos para que
veamos como lo resolvemos, para que hablemos
con sensatez, con perspectiva, para que nos
ayuden a controlar y supervisar el Concesionario
y sobre todo para venir con propuestas concretas,
proactivas, con ideas, quiero agradecer
especialmente las intervenciones de los sefiores
Alcaldes de Guayabetal y Quetame que trajeron

ideas concretas, propuestas, analisis sobre la
problematica, para tratar de comprender realmente
qué pasay qué podemos hacer. Entonces, digamos,
por ejemplo, estamos hablando ;Por qué se cae
la montafia? Se cae porque hubo unos explosivos
antes, inadecuadamente utilizados, porque la via
es inestable geolodgicamente, porque ha habido
excesiva deforestacion no, uno ve por ejemplo la
foto que mostraba el Alcalde de Guayabetal con
la explotacion avicola y uno se queda pensando
ihola estos se volaron la montafia, se volaron
todos los arboles! Entonces, claro es més inestable
la montafia, pero claro seguramente las cosas
dependen de cada suceso, de cada situacion y
seguramente no todas son homologables.

La geografia y geologia de esta zona es muy
dificil, es extraordinaria, ustedes cuando van
por la carretera, pues ven como bajan de dos mil
seiscientos metros a no sé doscientos, quinientos
metros sobre el nivel del mar que tendrad
Villavicencio, ven los rios que bajan llenos de agua,
sienten las lluvias, sienten la situacion natural que
hay en esta carretera y que la ha habido siempre,
alguno de los Honorables Representantes, habld
de Quebrada Blanca, tuvimos también el poema
de Quebrada Blanca, muchos de ustedes son tan
jovenes que seguramente no les toco el accidente
de Quebrada Blanca, que fue impresionante,
pusieron la cifra de quinientas personas muertas
en este accidente y afortunadamente desde ese
entonces que eso es el afio 72, 74 no se ha repetido
algo similar. El mismo citante el doctor Alejandro
Vega, hablo pues también del tema de Quebrada
Blanca y de la historia en el desarrollo de la via.

De paso espero que el citante el honorable
Representante Alejandro \Vega haya recibido
nuestro informe con todos los anexos de los
contratos, los contratos de obras, el contrato con el
Concesionario, los contratos con las interventorias,
todo pues es algo voluminoso, pero nos complace
habérselo hecho llegar. Las obras que se han hecho
en esta carretera son portentosas yo creo que €so
es innegable, ustedes han visto tlneles, puentes,
doble calzada de la mayoria de la carretera en este
momento, de hecho las dobles calzadas son las
que nos han permitido que cuando hay derrumbes,
la carretera no se bloquee porque en todo caso hay
el paso limitado por el carril dos, el trafico por esta
zona se ha duplicado desde, se duplicé entre el 98
y el 2007 de un millén de vehiculos pas6 a dos
millones, se volvié a duplicar desde el 2007 hasta
el 2015, més de cuatro millones de vehiculos
anuales, ;Esto gracias a qué? A que es una gran
via, a que es una via que permite la conectividad
de Bogota con el resto de los Llanos.

(Cual ha sido la valorizacion de los inmuebles
en Villavicencio? La valorizacion de los terrenos
que van hasta Puerto Lopez, mas de cinco veces se
ha valorizado durante estos ultimos quince, veinte
afios los predios, ;Gracias a qué? A que ahora
estan conectados con el resto del pais a través
de la via, entonces, la via puede tener muchas
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limitaciones, pero el efecto que ha tenido sobre
la economia llanera ha sido maravilloso y eso
es innegable, queremos mejorar, queremos que
funcione mejor, queremos que nunca se bloquee
por supuesto, pero hay que tener perspectiva y hay
que tener sensatez cuando se miran los problemas
para poderlos comprender y ofrecer soluciones.

Los contratos de 4G tienen un trabajo
complejo entre el balance de riesgos y premios
o beneficios que recibe el Concesionario, entre
las obligaciones, los beneficios y los riesgos que
puede asumir el Concesionario, ese es un ejercicio
muy complicado que ha venido haciendo la ANI
desde su concepcion, pero que hasta cierto punto
ha permitido que financiemos, pues montones de
carreteras y que estemos en proceso de financiar
mas obras alrededor de Colombia hablando por
sobre todo de las carreras. Entonces, es inevitable
que sea dificil delimitar qué tanto de si se cae la
montafa va a ser un problema del Concesionario,
qué tanto no va a ser una obligacion del
Concesionario, pero naturalmente que el
Concesionario no va a estar nunca en la posicion
de asumir riesgos ilimitados e infinitos porque de
esa manera no podemos financiar las obras.

Finalmente, y para responder con anticipacion
a unas de las inquietudes de los Honorables
Congresistas, estamos trabajando sobre la
Perimetral de Oriente, la Perimetral de Oriente va
a ser algo que va realmente a permitir desbloquear
la via desde Caqueza y va a permitir otras formas
de llegar a los Llanos aunque por supuesto no es
una via alterna. Con respecto a la via alterna lo
que estamos trabajando mas cerca y con mayor
vehemencia en este momento es la del Valle de
Tenza, que también va a ser una posibilidad, pero
reconocemos que en este momento una verdadera
via alterna no existe y este es un grave defecto que
tenemos en esta conectividad.

Ahora vamos a mirar con un poquito mas de
detalle las preguntas, vamos a tratar de seguir
el cuestionario que nos mandd el Honorable
Representante Alejandro Vega. Entonces, la
carretera de aqui a Villavicencio son apenas 85
kilémetros, ahi tenemos 85.6 depende un poquito
de como la midan, yo tenia en mente mas como 90
kilometros, pero digamos que este es un. Al Primer
Tercio no tiene trabajos adicionales que es el de
Bogota-El Tablén y esta es parte simplemente de
la concesion para el mantenimiento en adelante. El
Segundo Tercio que es el que nos concierne porque
es donde esta la mayoria de estos derrumbes, las
situaciones y es el que tenia Coviandes que esta
terminando el proximo afo, tiene casi 100%, ésta
completa casi 100% de acuerdo a los compromisos
que asumi6 el Concesionario en su momento
excepto por el Puente de Chirajara. Y tenemos
luego el Tercer Tercio que es parte de una nueva
concesion que empezd hace dos afios y bueno
tiene otros tres afios de construccion y luego sigue
hacia el futuro incluyendo el mantenimiento de la
via completa desde Bogotéa hasta Villavicencio.

Sobre el Segundo Tercio el Concesionario, estos
son los socios del Concesionario que basicamente
son Compainias del Grupo Aval, mas Abertis que es
una compaiiia espafiola dedicada a infraestructura.
Han preguntado mucho por la interventoria, la
interventoria, este es el contrato de interventoria
que estaba vigente hasta hace poco, para el nuevo
Puente de Chirajara vamos a tener una nueva
interventoria porque si encontramos deficiente
la labor que hizo la interventora adicional, el
interventor anterior. Esta es la inversion que se
ha hecho en la via dos punto cinco billones de
pesos en obras, mas obviamente el mantenimiento
y demds, vamos a mirar un poquito mas de las
cifras de la via este es el grafico que muestra un
avance del 100% excepto por el sitio donde esta
el Puente de Chirajara, estos son los contratos de
interventoria que han tenido varios, obviamente
este contrato del afio 94 pero digamos que el ultimo
interventor pues ahi estd mencionado y vamos a
tener un nuevo interventor para el nuevo Puente de
Chirajara. Este es de nuevo las interventorias y ahi
en ultimo lugar esta en proceso de adjudicacion,
disefio y construccion del viaducto de Chirajara,
esa interventoria va a ser de dos mil setecientos
millones de pesos.

Habia mencionado alguno de los Ponentes,
de los citantes, nos estaba hablando del Tunel
de Buenavista, este tunel efectivamente tiene
una problemética, esta problemética va a ser
solucionada con la nueva concesion y va a
construirse un tdnel adicional con lo cual va a
haber tineles de ida y de vuelta, esto reconocemos
que es un problema grave de la via, pero es un
problema que estamos en proceso de solucionar.
Esta es la nueva concesion, la concesion para el
ultimo tercio de la via que va entre Chirajara y
Fundadores, es una 4G de iniciativa privada.
Como saben, el concesionario son compaiiias del
Grupo Aval. La inversion por unidad de unidad
funcional, bueno, digamos que eso es un detalle,
pero el hecho es que se esta trabajando en varios
frentes en este momento y de hecho ya se tiene
en promedio estamos ahi hablando de 25 0 30%
de avance de la obra y cuando en este momento
teniamos programado apenas 25%.

Habia alguna pregunta en el cuestionario sobre
el primer tercio, es desafortunado que el primer
tercio no tenga trabajo, el peaje que estd en el
primer tercio, ese peaje es parte de los recursos
que tiene el concesionario antes para construir
el segundo tercio y ahora para construir el tercer
tercio y mantener la via completa, entonces este
primer tercio no tiene recursos y este es un estudio,
el ultimo estudio que tenemos de factibilidad de
Fonade que decia que necesitdbamos uno punto
siete billones de inversion en la via para mejorarla
y ponerle doble calzada, esto hasta cierto punto lo
vamos a suplir con la Perimetral de Oriente que
empata en Caqueza y pues digamos aliviaria el
flujo sobre el primer tercio de la obra.
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Estos son los peajes, el valor de los peajes, de
los tres peajes Boquerdn, Naranjal y Pipiral, ahi
estan las siete categorias, son peajes de once mil,
nueve mil ochocientos, dieciséis mil cien pesos
cada uno para vehiculos basicos. Este es el Fondo
de Nuevas Tecnologias, es un pequeiio fondo
que se ha utilizado para algunas cosas y estaba
como parte del proceso de concesién, pero es un
fondo muy pequefio, son diez mil novecientos
millones, eso es realmente indtil para la situacion
que tenemos que afrontar ahora, vamos a tratar
de obtener dinero de otros fondos que eran parte
de la concesion y lo vamos a mirar un poquito
més adelante. Estas son las actas de acuerdo de
modificaciones contractuales del contrato del afio
94, la mas grande es la ultima que se adiciond,
esto es, creo que el 2010 un poquito antes, tal
vez 2008, esto es 2008, y esta es la adicion que
permitio hacer la doble calzada, entonces es una
adicién pues gigantesca en su momento, dos
billones de pesos.

Los valores recaudados por peajes son en
valor presente y descontado del afio 2008 son un
billon ochocientos setenta mil millones de pesos;
esta es la cifra que ha recibido el concesionario
de los peajes. Adicionalmente a eso ha recibido
casi otros dos billones de pesos de vigencias
futuras pues que fueron aportes de la Nacion, con
lo cual las obras que se han hecho en el segundo
tercio se han financiado la mitad con peajes, la
otra mitad con aportes de la Nacién y esto sobre
una carretera existente. Yo les hago mencion a
esto porque es importante que nosotros tengamos
en consideracion que los peajes solo pagan una
fraccion de lo que cuesta hacer y mantener una
carretera, no hay ningun lugar en el mundo,
han hablado de las carreteras aun con el trafico
mas gigantesco que existen, asi por ejemplo en
Meéxico hay una pequefia autopista que casi se
puede mantener con el recaudo de los peajes,
pero el hecho es que con los peajes uno financia
apenas dependiendo de la situacion de la carretera
y dependiendo de las obras apenas 10, 20% de lo
que cuesta hacer y operar una carretera.

Es importante que no crean que cuando estan
pagando un peaje estan pagando por la carretera
completa porque desafortunadamente no es
verdad y los peajes sin embargo son esenciales
para la financiacion de estas obras 4G. Los peajes
por eso hay que mantenerlos, los peajes son un
medio de financiacion justo y equitativo porque
el que usa la carretera paga por la carretera y esto
es lo que es normal, 16gico y de sentido comun,
que hay muchas cosas que se pueden hacer sobre
los peajes; seguramente se puede hacer peajes
mas precisos, peajes en los que se pague solo por
kilometros recorridos, seguramente las motos
tienen que empezar a pagar peajes porque utilizan
la via, se benefician de ella y sin embargo en este
momento no cancelan peaje, pero el tema de los
peajes digamos dejémoslo para otra ocasion.

Ahora tenemos el tema de Chirajara, tenemos
el tema del puente, evidentemente el puente se ha
caido por un error en el disefio y un horror del
concesionario, es un hecho muy desafortunado,
ha habido muchos puentes que se han hecho
correctamente, ha habido muchos tuneles que se
han hecho sin contratiempos, pero esto digamos
que es una especie de casualidad perversa, ya
cuando la concesion se va a terminar lo ultimo que
tiene que hacer la concesion que es el puente de
Chirajara se cae el puente de Chirajara, el puente
estd mal hecho y es una culpa del concesionario,
el concesionario esta dispuesto a responder
y digamos la discusion que tenemos con el
concesionario es qué tanto va a pagar por los
prejuicios que ocasiono la caida del puente. Por
ahora, lo que hemos hecho es empezar un proceso
sancionatorio, el proceso revuelve la multa por el
retraso con los prejuicios que se ocasionan, con
la falta de inversion en gastos operativos y gastos
de mantenimiento del pedazo de la via que no se
puede usar por la falta del puente. Lo que tenemos
ahora al contratista son, por un lado, la multa, que
son diez millones de pesos diarios por el retraso,
el retraso puede empezar o el primero de enero del
2018 o en junio del 2018, tenemos una discusion
sobre eso, pero a partir de eso el concesionario
tiene un retraso en la entrega del puente, que era la
ultima unidad funcional de la concesion.

Y digamos lo que estamos en este momento
en seguimiento en el proceso sancionatorio suma
en total ciento cincuenta y seis mil millones de
pesos, que incluye obviamente el valor del puente.
El concesionario se ha comprometido obviamente
a reconstruir el puente, a asumir los costos VY,
bueno, tenemos una discusion sobre los prejuicios
que el concesionario va a reconocer. Tenemos el
problema del puente de La Caridad, que alguno
de los participantes también menciond; el puente
de La Caridad efectivamente necesita un trabajo,
el trabajo lo va a hacer el Invias y se espera que la
interventoria la adjudique el 9 de octubre de 2018,
esto ya esta todo planeado y financiado.

Finalmente, tenemos las inversiones; el
Gobierno nacional ha hecho cuantiosas inversiones
en esta carretera para tratar de parar los derrumbes,
estos son apenas unos ejemplos de los gastos que
ha hecho, pero estamos hablando de, bueno, estos
cuatrocientos mil millones que si venian con la
concesion, veintiocho mil millones adicionales
que puso el Gobierno nacional y tenemos este
resumen de los puntos de intervencion prioritaria,
suman cien mil millones de pesos. Tenemos un
fondo para contingencia en la construccion de los
tuneles que se quedd como parte de la concesion,
es un fondo de cien mil millones de pesos, fondo
de contingencia. Vamos a pedir autorizacion
al Ministerio de Hacienda para utilizar esos
recursos para resolver los puntos que se han
identificado como inestables, esto son obras que
hara el Gobierno nacional y digamos que estamos
trabajando sobre este tema para resolverlo, creo
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que eso pues es realmente el objetivo y el sentido
el debate.

Estos son los ejemplos de los deslizamientos,
pueden ver que no es cualquier cosa, es la
montafia completa cayéndose, entonces no es
algo que se puede pues realmente ni prevenir ni
solucionar de una manera facil. Seria fantasioso
pensar que uno puede evitar estos fendmenos con
solo el deseo. Miren estas caidas que han visto
en la presentacion original, miren el tamafio de
estas rocas, mas grande dos veces la tractomula;
el famoso kilometro 64, muy desafortunado, que
la caida haya sido exactamente donde se acaba el
tunel falso, pero digamos que asi sucedio, entonces
lo que hay que hacer en adelante es asumirlo,
seguramente extender la longitud del tanel falso.
Mas deslizamientos, entonces las emergencias no
han sido cualquier cosa; estas son las fatalidades
que ha habido, los accidentes, son doce muertos
en estos ultimos meses. Gracias, bueno, muy
amables, muchas gracias, entonces espero haber
resuelto algunas de las dudas y por supuesto en
la Agencia Nacional de Infraestructura estamos
a sus 6rdenes para trabajar los temas en mayor
detalle. Muchas gracias.

Presidente:

A usted, doctor Klein. Le rogamos que
no se retire del recinto porque posterior a
las intervenciones del Gobierno vendran las
intervenciones de los Representantes. En el orden
del uso de la palabra, el doctor Juan Esteban Gil
Chavarria, Director de Invias, el uso de la palabra
por quince minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Juan Esteban Gil Chavarria, Director
General del Instituto Nacional de Vias, Invias:

Bueno, muy buenas tardes a la Mesa Principal, a
los honorables Representantes, los comparieros de
Gobierno de las diferentes entidades territoriales
de orden nacional, departamental y municipal y
a toda la ciudadania en general interesada en este
grave problema que estamos viviendo en este
momento sobre la carretera Bogota-Villavicencio.

Como bien saben, el Instituto Nacional de Vias
es el encargado de la infraestructura de transporte
en todos sus modos, pero a cargo de la Nacion; este
corredor Bogota-Villavicencio principalmente
es atendido a través de la Agencia Nacional de
Infraestructura por medio del concesionario que
ustedes ya conocen y que ahorita tendremos la
oportunidad de escuchar, pero es muy importante
la participacion del Instituto en este proceso
ya que tenemos adicionalmente inversiones
en este corredor y tenemos este tramo Bogota-
Villavicencio como la puerta de entrada hacia los
Llanos Orientales y en esta region es necesario
realizar unas inversiones y comentarles a ustedes
acerca de unas inversiones que se estan llevando a
cabo y las necesidades que tenemos para continuar
avanzando en este proyecto.

Adicionalmente, también para comentarles que
no solo esta via en este momento en el pais esta
sometida a las inclemencias de la ola invernal;
en este momento en el pais tenemos mas de diez
corredores que se estan tratando por obra publica
en donde tenemos afectaciones como la via entre
Don Matias y Caucasia, donde tenemos pérdidas
de banca, tenemos puentes perdidos; o en la
via entre Altamira y Florencia, donde hace mas
de cuatro meses, como lo comentaba ahorita el
Representante, tenemos la via cerrada y con paso
restringido a media operacion y a una sola calzada;
tenemos también en la via Quibdd problemas de
restriccion de trafico, y asi como este tenemos
una serie de corredores en los que actualmente
tenemos muchas afectaciones por la ola invernal
que son atendidas a través del Instituto Nacional
de Vias y que efectivamente requerimos de la
solucion de fondo. Diran ustedes que por qué les
estoy comentando esto. Porque quiero aprovechar
el escenario para no solo comentarles lo que el
Instituto Nacional de Vias estd haciendo en este
corredor Bogota-Villavicencio, especialmente
en la via alterna, sino para pedirles a ustedes de
manera encarecida que velen por los recursos que
el Instituto Nacional de Vias y Planeacién necesita
para las diferentes regiones en los diferentes
proyectos y en las diferentes carreteras de orden
nacional que en este momento se estdn viendo
afectadas y que no cuentan con presupuesto para
atender.

En este momento ni para la vigencia de este
afio ni para la vigencia del afo entrante tenemos
recursos para atender a emergencias y menos
entonces para prevenir, porque como bien lo
hemos visto acd, necesitamos entrar en la cultura
de la prevencion de desastres y no tenemos
recursos suficientes en el presupuesto de inversion
del Instituto Nacional de Vias para atender
estas carreteras ni para terminar proyectos tan
importantes como lo es el cruce de la cordillera
Central o del Puente Pumarejo. Entonces ante ese
escenario es muy importante que ustedes desde
esta Comision velen por sus diferentes regiones
y nos acompafien en el momento de aprobacion
del presupuesto para que introduzca los recursos
necesarios para no solo la Red Terciaria, que no
tenemos con qué atenderla. Ustedes bien saben
que tenemos cuatro mil millones de pesos para
atender la Red Terciaria el afio entrante; con eso
no podemos hacer absolutamente nada.

Tenemos menos de doscientos mil millones
de pesos para atender 10.000 Kkilébmetros de
carretera que tenemos a cargo de la Nacion a nivel
de mantenimiento; con eso no garantizamos el
mantenimiento de la Red Primaria, pero es por
ello que ustedes les pido encarecidamente a los
honorables Representantes, necesitamos de su
apoyo para que en la aprobacion del proyecto de
presupuesto introduzcan los recursos necesarios
para mantener vias tan importantes como
ahorita las que hablaban los Representantes,
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como la via la Transversal del Carare o la via
entre San Vicente-Puerto Rico-Florencia-San
José de Fragua, es una via que la hemos venido
interviniendo, pero nos falta mas de 20 kilometros
para recuperar su pavimentacion y contamos en
este momento con ochocientos millones de pesos
para el mantenimiento, que es una buena noticia
digamos para la region tan siquiera sostener un
poco, pero con las condiciones invernales vuelve
y se nos deteriora.

Entonces ante esas diferentes circunstancias,
el Instituto Nacional de Vias, afrontando ese gran
problema de no tener los recursos, esta saliendo
avante y viendo esto como una oportunidad
y estructurando una serie de programas para
prevencion de emergencias, una serie de
programas para terminar las pavimentaciones en
los corredores principales de la Red Nacional de
Carreteras y estructurando los programas para
mantener y mejorar la Red Terciaria de nuestro
pais. Les hablo de todo esto porque ahorita cuando
muchos de nuestros Representantes tuvieron la
oportunidad de conversar pues preguntaron por
muchos de sus corredores de los cuales tienen
interés ya que no es frecuente que nosotros
estemos en esta Comisién, pero el Instituto
Nacional de Vias estd de puertas abiertas para
escucharlos a ustedes y es por esto que aprovecho
esta oportunidad para manifestarles esa critica
situacion presupuestal que en este momento esta
pasando el Instituto.

Hablando puntualmente de la via Bogota-
Villavicencio, es importante mencionar que el
Instituto Nacional de Vias estda ad portas de
adjudicar el contrato del puente de La Caridad,
aproximadamente a finales. Este es un puente
de doscientos cincuenta y tres metros que ha
tenido un movimiento horizontal de sus placas,
tiene un problema de erosion en los estribos y
con una inversion aproximadamente de dieciséis
mil millones de pesos entre obra e interventoria,
garantizaremos la rehabilitacion del puente
en trabajos que adelantaremos durante el afio
entrante. Lo mismo para la via alterna entre Pipiral
y Villavicencio; ustedes saben que esta es la via
que estamos utilizando para el transito de motos
y tractomulas que tienen ciertas condiciones
especiales y esta via la tenemos muy perdida
por causa también de la misma ola invernal,
aproximadamente para el mes, para finales de
octubre, principios de noviembre se adjudicara el
contrato de obra e interventoria respectivamente
por el orden de tres mil quinientos millones de
pesos, con el cual garantizaremos la intervencion
en Servitay en algunos otros puntos criticos de este
corredor, para garantizar que efectivamente opere
como una via alterna, lo cual es pues necesario
entre el sector de Pipiral y Villavicencio.

Ahorita comentaban acerca de otro corredor
entre Altamira y Florencia, en el sector de Puente
Lagos. Pues desafortunadamente en este momento
estamos terminando de invertir cuatro mil

quinientos millones de pesos para la recuperacion
como tal del punto critico, pero no contamos, y
digo desafortunadamente porque no contamos
con los seis mil millones de pesos que nos hacen
falta para construir la solucion definitiva y no
es darle un paso transitorio, sino dar la solucion
definitiva al sector de Puente Lagos con un puente
que nos cuesta alrededor de seis mil millones de
pesos. Entonces llegar a los Llanos es importante,
es importante tener nuestras vias alternas, no solo
la del Sisga, la via del Cusiana, la via de Belén-
La Cabuya, es importante garantizar también
la penetracion hacia las diferentes zonas de los
Llanos Orientales, terminar la recuperacion de
la via entre Tame y Arauca, continuar de Puente
Arimenahacia la altillanura, digamos hacia la zona
El Viento, hacia Cumaribo, que puntualmente por
ejemplo en ese corredor estamos avanzando con la
FDN para estructurar una iniciativa de inversion
por obra publica en donde tendremos un proyecto
piloto para buscar ingresos alternativos para
avanzar en la pavimentacién hacia ese corredor.

Lo mismo en la via pues ya llegamos hacia
San Vicente del Caguan desde Fuente de Oro.
Tenemos que avanzar de Fuente de Oro hacia
Calamar, lo mismo en la via de Granada a San
Juan de Arama, Mesetas, tenemos que continuar
avanzando hacia La Uribe, Meta, pero todo esto
se hace es con presupuesto y es lo que hoy no
contamos en el Instituto Nacional de Vias y es
por ello que necesitamos. Tenemos proyectos
estructurados, estamos estructurando un programa
muy ambicioso para garantizar la pavimentacion
de estos corredores y la terminacion de estos
corredores, que se vienen ejecutando hace mas
de veinte afos, pero solo el alcance lo va a
determinar la capacidad econdémicay presupuestal
que tengamos en el Instituto para poder
afrontarlos. Estamos priorizando en estos sitios
criticos, estamos priorizando en atencion en este
momento de manera desafortunada en atencion
de emergencias y no en prevencion, pero tenemos
que volcar esta adecuacion y garantizar recursos
también para la prevencion.

Esto especificamente era lo que tenia para
decirles con referencia digamos al Instituto
Nacional de Vias. Yo creo que la presentacion se
concentra principalmente en todo lo que el doctor
Luis y las demaés personas del equipo de Gobierno
han explicado y si tienen alguna inquietud con
referencia al Instituto Nacional de Vias que no
haya sido resuelta en el cuestionario de ustedes,
pues estamos de puertas abiertas alla o aca; ahorita
podriamos hablar con algunos de los que estén
interesados en alguna informacién adicional.
Muchas gracias a todos.

Presidente:

A usted, doctor Juan Esteban. En su orden,
entonces vamos a escuchar al doctor Manuel
Felipe Gutiérrez, Viceministro de Infraestructura,
en representacion del Ministerio de Transporte.
Les ruego a los delegados del Gobierno que han
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intervenido no ausentarse del recinto porque
vendrd la intervencién de los Representantes
para que se despejen las dudas. Adelante, doctor
Gutiérrez.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Manuel Felipe Gutiérrez Torres,
Viceministro de Infraestructura del Ministerio
de Transporte:

Muchas gracias, sefior Presidente. Un saludo
a todos los Representantes, a los invitados, a las
personas que nos acompanan hoy. La primera cosa
sea decir que la presentacién del Representante
Alejandro Vega es bastante buena; la investigacion
fue muy seria y pues eso denota claramente un
compromiso con la region. Muchas de las cosas
que dijo son verdad y acéd no las vamos a negar.
Encontramos un panorama preocupante, esta es
una via que en inversion tiene previsto cerca de
ocho billones de pesos, 85 kilémetros, cerca de
cien mil millones de pesos por kilometro. Ahora
bien, es una de las mejores vias del pais con
problemas, pero es una de las mejores vias del
pais. Las especificaciones técnicas que ustedes
encuentran en esta via no las encuentran en
ninguna otra parte del pais, eso hay que decirlo,
pero tenemos unas quejas de la comunidad que
son legitimas y en esto tenemos que ser claros.
(Por qué son legitimas? Nosotros encontramos
varias razones, pero la mas importante es que no
les ponia la cara el Gobierno anterior y pues no
es la idea usar espejo retrovisor, pero no se habia
reunido con la comunidad. Nosotros fuimos a
entender qué era lo que estaba pasando; la primera
cosa que hicimos fue ir al kilometro 64 + 200, alla
nos reunimos con el Representante, con el Alcalde,
con la Gobernadora, hemos ido varias veces a
Villavicencio y si hay algo que es cierto, es que
tenemos una serie de problemas que tenemos que
afrontar, esa es la primera cosa.

La segunda cosa, /como lo estamos
afrontando? Creamos unas veedurias, Ayer fuimos
a Villavicencio varios de los que estan acé citados,
pues mas bien invitados, participaron, participaron
los dolientes del proyecto, las personas afectadas
porqueel corredorno funcionade maneraadecuada.
Les doy un ejemplo, ayer estuvimos con la Camara
de Comercio Villavicencio, ayer estuvimos con
Fenalco, ayer estuvimos con Cotelco, estuvimos
con la Gobernacion, estuvimos con la Alcaldia,
era un auditorio de cerca de cuarenta personas
que estaba absolutamente lleno y esta era la
veeduria. Nosotros no vamos a formar parte de la
veeduria porque la idea es que sea independiente;
el concesionario tampoco va a formar parte de
la veeduria. ;Qué es lo que queremos? Que los
proyectos se ejecuten de cara a la comunidad, de
cara a los dolientes, que haya un seguimiento real.
Los informes de la interventoria, les cuento, vamos
a tener tres aspectos: ambiental, un tema de riesgo
y un tema naturalmente de infraestructura, van a
ser publicos porque queremos que este proyecto

se ejecute de cara a la comunidad, asi debe ser y
eso lo vamos a replicar en todo el pais.

Como lohandichoacé, yo nacien Villavicencio,
mi familia esta alla, yo soy un asiduo visitante del
Llano y conozco bien la problematica porque me
ha tocado desde que tengo uso de razon, esto no
es nuevo. ;/Qué si ha pasado? Se ha agravado el
riesgo; Representante, ;por qué se haagravado? En
buena parte por la deforestacién. La deforestacién
ha generado un panorama bastante complejo
porque ha habido erosion. Si ustedes van a la via
hoy, ustedes van a encontrar que desde Caqueza en
adelante nos encontramos con el rio Negro y el rio
Negro en una parte estd a la izquierda el corredor
vial, esta a la derecha del rio Negro en el sentido
de Bogota-Villavicencio y en otra parte esta a la
izquierda. ;Qué ocurre? Si usted ve al otro lado de
la montafia donde ya no hay corredor vial, donde
estd por fuera del corredor vial, también hay
derrumbes y derrumbes muy graves; tenemos un
problema de erosion muy complejo y tenemos que
afrontarlo. Estamos frente aun problemaambiental
que es real; eso no implica que el concesionario
no tenga que cumplir con sus obligaciones, por
supuesto que lo tiene que hacer y para eso estamos
nosotros, para obligarlos a cumplir el contrato; eso
es una cosa. Pero la otra cosa es que tenemos que
afrontar el problema de una forma integral, es que
aca se generaron avalanchas; la vida de muchas
personas ha estado en riesgo y ni siquiera estan en
el corredor concesionado, estan por fuera; ese es
un tema que tenemos que afrontar.

Otro tema que tenemos que afrontar, que es
una realidad y en la que necesitamos ayuda de
todos, se han hecho construcciones ni siquiera
al lado de la via, trescientos, cuatrocientos,
quinientos metros arriba, sin licencia, sin cumplir
con la normatividad; eso naturalmente agrava los
factores de riesgo. Esta es una via donde siempre
ha habido avalanchas, tenemos que manejarlas,
claro, siempre ha habido rumbes, si, pero se ha
agravado y eso es una realidad. ;Qué nos ocurrio
el 26 de agosto, que fue una fecha fatidica? Fue el
peor aguacero en cuatro décadas; ;qué fue lo que
demostr6é? La vulnerabilidad del corredor; ;qué
estamos haciendo nosotros? Identificando cuéles
son las obligaciones del concesionario, cuéles son
las obligaciones que no son del concesionario.
Se removieron treinta mil metros cubicos
entre piedra, entre barro, palos que afectaron el
corredor. Ayer fuimos con la Ministra a recorrer
el corredor y nos encontramos con un operador de
una maquina que habia puesto su vida en riesgo
porque estuvo atrapado cuatro horas en la mitad de
la avalancha en la maquina y no podia salir. Este
es el tipo de circunstancias que estamos viendo
alla. Desafortunadamente esto esta ocurriendo y
desafortunadamente esta ocurriendo en la via que
va al lugar en el que yo naci como a los cinco dias
de haberme posesionado, pero ese es el trabajo.

(Qué encontramos acd adicional? Usted me
preguntaba, Representante, que por qué habian
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dicho que existia una multa contra Coviandes
de diez millones de pesos diarios. Le respondo:
No sé, no sé cudl es el sustento porque no existe,
no hay en este momento una multa en firme
contra Coviandes, no existe. ;Qué encontramos?
Encontramos una entidad que es la ANI, que
se demora seiscientos dias en sancionar a un
contratista, seiscientos dias. Ustedes que conocen
las entidades publicas bien saben que una multa se
puede tardar tres o cuatro meses, no veinte. Esas
situaciones las encontramos, esas situaciones las
estamos atacando, pero llevamos un mes en el
Gobierno, no llevamos més. Estamos adoptando
medidas para agilizar los procesos. ;Qué estamos
haciendo frente a la caida del puente Chirajara?

Como bien lo dijo el Director de la ANI, y en
esto tenemos que ser muy francos, en este momento
si no se¢ hace una modificacién al contrato de
concesion, el puente no va a poder ser construido
por una razon muy sencilla: Se vence el siguiente
afio y necesitan cerca de dos afios para construir
el puente. Esa solucion la plantearon desde hace
cerca de seis meses. Alberto, corrigeme. Por
ahi mas o menos el Director de la concesion, y
simplemente fue negada sin plantear soluciones.
Nosotros llegamos y encontramos el problema,
instalamos mesas para esto y esperamos la
siguiente semana ya tener una solucion.

Aclaro: El concesionario tendrd que reponer
el puente a su costa, no a costa del Estado
colombiano; aparte de eso, nosotros le exigiremos
el pago de los perjuicios, y soy abierto, por lo
menos son sesenta mil millones de pesos lo que
nosotros estimamos. Si ellos no lo reconocen, los
vamos a demandar, porque eso es lo que hay que
hacer, eso es lo que hay que hacer. Entonces no les
voy a decir todo es culpa del concesionario. No es
honesto, no es real y es facilista, es un tema mas
complejo, para eso organizamos las mesas ayer,
para eso nos sentamos ayer con la comunidad a
ver de qué manera atacamos esto con documentos
técnicos, con estudios serios no solamente hechos
por el Estado; va a participar la Sociedad de
Ingenieros del Meta, que ayer estaba invitada y
nos dijo queremos participar, queremos hacer un
estudio. Bienvenido. Pero mas alla de eso, los
estudios van a ser publicos para que todos los
puedan conocer, todos los puedan criticar, porque
el debate debe ser publico; no tenemos nada que
esconder, debe ser transparente, asi debe funcionar
y en eso estamos.

Un tema adicional, ya saliendo de la discusion
de Bogotéa-Villavicencio, nos preguntaban por dos
obras alternas, dos vias alternas: La del Sisga,
que tiene 334 kilometros, y la de Pajarito, que
tiene 560 kilometros. Son las dos Unicas vias que
existen, si, es una realidad. La del Sisga no esta
en las mejores condiciones, si, es verdad. ;jPor
qué razén no estd en las mejores condiciones?
Porque esté en etapa de construccion; ustedes bien
saben que esta via se construy6 cuando ocurri6 la
tragedia de Quebradablanca, eso fue hace 30 0 40

afos, tiene una cantidad de tineles, es una via que
es bastante interesante desde el punto de vista de
ingenieria. Ahora bien, se adjudico el contrato y
en este momento estd en etapa de construccion,
no se ha recuperado, no estd en condiciones
Optimas; tan no esta en condiciones Optimas que
cuando hicimos el plan decidimos que por ahi
no debian transitar los camiones, sino por la via
Pajarito, que es ain mas larga. Les cuento: Yo
he recorrido las dos porque soy de la zona, s¢ lo
dispendioso que es, la via Pajarito tampoco estd en
las mejores condiciones, es verdad, y es ain méas
grave lo que encontramos en vias terciarias, no
tenemos plata, estamos desfinanciados, es verdad.
(Qué tenemos que hacer? Encontrar fuentes
alternativas, necesitamos que ustedes, honorables
Representantes, nos ayuden a conseguir recursos
del presupuesto nacional, ya los hemos pedido,
pero en este momento lo que les presentaba el
director del Invias es una realidad, nos dejaron
el presupuesto desfinanciado para el siguiente
afio para vias terciarias; no sé si era 0 no era
una prioridad, pero no tiene plata, tenemos que
moverlo.

Otra queja que oi que es supremamente legitima
y fue una molestia porque eso ya dependia de mi
Viceministerio: los OCAD. ;Qué¢ estaba pasando?
Nos presentaron, no recuerdo la cifra, pero mas o
menos la proporcidn es esta: por cada cincuenta
proyectos que nos presentaban, nos aprobaban
cinco, por falta de estudios, por falta de detalles,
entonces devolviamos todo. Encontramos dos
cosas: la primera, las renuentes quejas, y todos
aca seguramente lo han oido, que los funcionarios
del Ministerio de Transporte devolvian las cosas
por temas accesorios. ;Qué hicimos nosotros?
Encontramos un Viceministerio que no era técnico
y lo estamos volviendo técnico; eso implicd que
el equipo de regalias, que era de treinta y cuatro
personas. De esas treinta y cuatro hicimos un
listado de cuéles eran realmente técnicas, nos dio
lamitad y la otra mitad pues vamos a cambiar en un
concurso publico que hicimos con las principales
universidades del pais, porque asi debe ser y en
€s0 estamos porque queremos que sea técnico.

Ahora, y esto seguramente ustedes se lo han
oido a la Directora de Planeacion, para ayudar
en la estructuracion adecuada de los proyectos,
vamos a hacer uso de Fonade, y Fonade va a
estructurar los proyectos de forma adecuada para
cumplir con los requisitos del acto legislativo. De
esa manera destrabamos los recursos del OCAD
que estan destinados para transporte. Todos tienen
necesidades, todos los departamentos del pais
tienen necesidades; tenemos muchos recursos
congelados en OCAD y necesitamos destrabarlos;
eso es una realidad, en eso estamos trabajando,
en eso estamos trabajando porque es la unica
forma de poder hacerlo a la luz de la normatividad
vigente.

Y un ultimo punto que quiero tratar, bueno,
dos puntos: El primero, nos hablaban de la via
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Puerto Carrefio; la via Puerto Carrefio para
nosotros y para el Presidente Ivan Duque eso es
una prioridad, es absolutamente una prioridad la
via Puerto Carrefio-Buenaventura; nos estamos
reuniendo casi semanalmente para trabajar en este
proyecto, pero les digo una cosa: Tiene un tanel
de cuarenta kilometros, tenemos que estructurarlo
bieny eso es un pilar de este Gobierno, estructurar
los proyectos bien, ;por qué nos ha generado la
experiencia? Que la mala estructuracion genera
retrasos y genera sobrecostos. Ejemplo, el tdanel
de La Linea, asi al doctor del Invias no le guste
mucho el comentario, pero es verdad, tenemos
retrasos y tenemos sobrecostos. Tenemos que
estructurar de una manera adecuada los proyectos;
vamos a hacer un tunel de 40 kilometros férreo,
hay que hacer una inversion.

Por ultimo, me hablan de priorizar Ruta del
Sol 1. Lo estamos haciendo; la siguiente semana
tenemos socializacion con el concesionario,
con la comunidad para ver de qué manera nos
dejan instalar el peaje de Guaduas, que permite
desarrollar el proyecto, y el otro, Perimetral
de Oriente, es un tema bien complejo en el
que estamos trabajando, buscando soluciones;
desafortunadamente, tenemos unos problemas
ambientales muy complejos que tenemos que
encontrar, si o0 si, una salida. Eso es, sefior
Presidente. Muchas gracias.

Presidente:

A usted, doctor Gutiérrez. Entonces en el uso
la palabra ahora el doctor Alberto Marifio Samper,
Gerente de Coviandes. Tiene el uso de la palabra
por diez minutos ;o requiere los quince? Estd
citado, esta en la lista de los citados al debate de
hoy. Para una mocion de orden la doctora Angela
Robledo.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Angela Maria
Robledo Gémez:

Aqui hemos estado escuchando desde
tempranisimo, sefior Presidente. Me parece muy
interesante el esquema, la tarea; esto es prioritario
para el pais, pero yo pediria con todo carifio que
nos aclaren como es la metodologia de los otros
debates. En la que estuvimos sobre San Andrés
hubo una metodologia distinta, pudimos participar
en su momento y luego se abrid la posibilidad,
primero los funcionarios y luego a quienes venian
como invitados suyos. Hoy yo no he entendido
muy bien cémo ha sido la metodologia, se habl6
para audiencia publica, intervinieron la cantidad
de organizaciones que vienen con todo derecho
a poner su voz y su alerta. Yo si me pregunto
cudl es la condicion en la que viene el Director
de Coviandes, que, entre otras, aqui no se ha
nombrado a Luis Carlos Sarmiento para naday es
el gran responsable de esto

Entonces quiero saber en qué condicion viene
¢l, si al ser citado pierde su condicion porque
cuando se oye a personas que no son funcionarios

publicos se abre sesion informal, es lo que yo
conozco de la Ley 5%, pero usted, sefiora Secretaria,
nos lo puede aclarar. Y lo otro, mas adelante para
que hagamos una reflexion sobre las metodologias
de estos debates porque no nos queda tiempo.
Gracias, sefior Presidente.

Presidente:

Doctora Angela, al inicio del debate se
establecid lametodologia parael diade hoy. Sedijo
que se iba a escuchar primero a los Congresistas
citantes, como se hizo; posteriormente se iba a
conceder la palabra a los invitados que estan aqui,
que fueron los que participaron, Gobernadores y
Representantes. Eso se explicd desde temprano,
antes de iniciar.

Posteriormente se decretd sesion informal
para escuchar al Presidente de la Asociacién de
Camioneros y a una lider de una regional que no
estaba invitada y posteriormente se iba a escuchar
a los citados y en este caso segun la Proposicion
estan citados el Presidente de la ANI, el Director
de Invias, la Ministra de Transporte —en este
caso su delegado—, el Gerente de Coviandes,
Gerente de Coviandina, Interventores Consorcio
Intersectorial Concesiones y el Representante
Legal del Consorcio Metroandina. De esa manera
fue aprobada la proposicion con la cual estamos
dandole marco a este debate y de esa manera se
ha leido el orden de los citados y de los invitados.

Posterior a la intervencion de los citados
vendra la intervencion de los Representantes, que
de hecho ya estan organizando la lista. El uso de la
palabra para la doctora Angela por favor.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Angela Maria
Robledo Gémez.

Pido con todo respeto que me lean el fragmento
de la Ley 5% que sefiala en qué condicion vienen
ellos, si como funcionarios publicos asi tengan
este contrato de concesion.

Presidente:

Para una mocion de orden, el doctor Harry
Gonzalez. Sonido para el doctor Harry Gonzélez.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Harry Giovanny
Gonzalez Garcia:

Una mocion de orden en el sentido pues no
entiendo qué logramos con esto, digamos estamos
es fracturando un debate que venia muy bien.
Aqui lo que se trata es de escuchar al sefior que
es el principal responsable de esa via. Mientras la
Secretaria busca el articulo, el inciso, lo que quiere
escuchar la Representante, yo creo que se trata es
de escucharlo a él, es decir, escuchéemoslo, esta
citado, asi se aprob6 por esta Célula Legislativa.
Igual, las decisiones que toma la Cé¢lula hay que
cumplirlas; ellos estan citados a este debate. Yo
respetuosamente le pediria démosle continuidad y
no nos quedemos aqui en punto muerto. Alla en el
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Llano y en el Caqueta hay miles de personas que
quieren escuchar al concesionario de esta via.

Presidente:

Doctor Gonzélez. Doctora Angela, para una
mocién de orden.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Angela Maria
Robledo Gomez:

Precisamente, Representante Harry, porque me
interesa este debate estoy aqui desde que inici6
la intervencion de los citantes y he escuchado a
quienes han venido a poner la denuncia y a mi
también me interesa muchisimo escuchar qué
va a decir quien tiene esta responsabilidad en
esta tragedia, en esta catastrofe, a mi me interesa
también. Solamente queria conocer la naturaleza
en la que intervienen simplemente; pero si €so
enreda, no hay problema. Sigamos adelante.

Presidente:

De todas maneras, aqui hay que dar garantias. S,
la doctora Angela Robledo, okey, retira entonces
su mocion de orden. Continuamos escuchando
al Gerente de Coviandes, doctor Alberto Marifio
Samper. ;Quince minutos? Tiene quince minutos
para el uso de la palabra.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Alberto Marifio Samper, Gerente de
Coviandes:

Muy buenas tardes a todos. Voy a tratar de ser lo
mas breve posible. En primer lugar, quiero reiterar
aqui publicamente lo que como representante
legal de la concesionaria he dicho ante los medios
de comunicacion, he dicho en distintos articulos
de prensa y hemos oficializado desde el primer
momento a la Agencia Nacional de Infraestructura.
Desde que tuvimos el desafortunado incidente del
puente Chirajara, hemos manifestado que vamos a
honrar el contrato, que nosotros vamos a reconstruir
el puente y que el Estado colombiano no tiene que
poner un solo peso. También hemos reiterado que
reconoceremos a la ANI los perjuicios directos
que se le puedan haber ocasionado con la caida
del puente.

(En qué estd? Porque no se ha dicho, pero si
me interesa contar cudl es la situacion. Nosotros
adelantamos una licitacion privada internacional,
estamos practicamente ad portas de adjudicar
el contrato a ese nuevo constructor y estamos
ultimando unos muy pequefios detalles con la
Agencia Nacional de Infraestructura para que
puedan reiniciarse las actividades en el puente de
Chirajara, independientemente de que tengamos
acuerdos sobre las pretensiones que tiene la
ANI frente a las multas a Coviandes y hemos
manifestado que dejariamos eso para la discusion
en otro lado, pero que nuestra intencion y la de la
ANI es iniciar el puente lo antes posible.

Ya pasando al tema principal del debate, lo
primero que tengo que reiterar aqui es que el
contrato de concesion fija para el concesionario un

alcance especifico de obras, fija unas obligaciones
y hasta el momento Coviandes las ha honrado.
No puede pensarse de ninguna manera que por el
hecho de que haya un concesionario en la carretera,
este concesionario reemplaza la labor que debe
hacer el Estado o la labor que deben desarrollar
las corporaciones regionales o los alcaldes o
las gobernaciones o las unidades de gestion de
riesgo. De ninguna manera. Nosotros tenemos
perfectamente acotadas nuestras obligaciones, las
hemos cumplido, tenemos unas especificaciones
de mantenimiento del corredor vial, tenemos unos
requisitos de operacion del corredor vial y, vuelvo
y repito, unos alcances de las obras.

El concesionario del corredor que ha sido
de toda la vida de la carretera entre Bogoté y
Villavicencio Unicamente construy6 entre el
kildbmetro 0y Puente Real, no construy¢ la Variante
de Caqueza y no construyo desde El Tablén a
Villavicencio la carretera digamos que ha estado
en servicio de tiempo atrds; esa construccion
fue integramente desarrollada por el Instituto
Nacional de Vias para que el concesionario la
operara y la mantuviera bajo las especificaciones
y obligaciones del contrato de concesion. Hubo si
necesidad de algunas adiciones al contrato nuestro
para poder recibir la carretera construida por el
Invias. El concesionario tuvo que reconstruir
muchas de las obras del Invias y adicionalmente
realiz6 obras en los taludes, pero fueron obras
especificas; el contrato regula claramente como
se deben ejecutar obras complementarias que no
estén previstas en el alcance.

En el 2010, cuando se establece la adicion de
la doble calzada, de la misma manera se fijan unas
obligaciones en el alcance al concesionario y se
determinan unas obras especificas sobre el corredor
que estaba en servicio para que el concesionario las
acometiera. Las obras fueron especificas, fueron
detalladas, tenian un alcance limitado, ;por qué?
Porque la Nacién tenia unos recursos limitados
y no podia ceder de forma ilimitada un riesgo al
concesionario. Nosotros durante la ejecucion de las
obras, durante la operacion de la carretera, hemos
sido fieles cumplidores de la normativa ambiental,
hemos cumplido a rajatabla las especificaciones
de construccidn, no tenemos ninguna sancion en
ese sentido, hemos sido supremamente juiciosos
y desde el afio 2006, sin ser nuestra obligacion,
comenzamos a lanzar una voz de alerta a las
entidades que de alguna manera tenian relacion
con el corredor Bogota- Villavicencio. En esa
fecha contratamos un estudio, una prospectiva
con una firma especializada, Tantecmia, que nos
sirvid como uno de los estudios que utilizod la
Fundacion Natura en un convenio con Coviandes
para producir un documento que se denomina El
Corredor Ecoldgico Vial Bogota-Villavicencio,
Espacio de Planificacion Territorial. En ese
momento, afio 2011, Coviandes propuso una
estrategia integrada de lo que deberia ser el manejo
ambiental del corredor vial dada la situacion en
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todo el corredor, los cultivos que se avizoraban,
los campesinos que obviamente tienen su trabajo.
Sin embargo, desafortunadamente pues no hubo
ninguna respuesta ni de las corporaciones ni de las
gobernaciones. Este documento es ampliamente
conocido, fue ampliamente divulgado, es un
documento de consulta en las universidades del
pais.

Posteriormente o paralelamente a esto también
colaboramos de manera decidida para que
Corporinoquia concluyera su Pomca de la cuenca
del rio Negro. Ese documento fue aprobado en el
afio 2012; ahi habia unas estrategias planteadas
de como debia desarrollarse la cuenca, como
deberia ser el aporte de cada una de las entidades
que teniamos relacion con el corredor vial y cual
era la manera mas adecuada para involucrar a los
campesinos de la region. Entonces nosotros si
hemos, digamos, colaborado de manera sustancial.
Sobre la emergencia, porque voy a tratar, hay un
cuestionario muy amplio, no lo voy a recorrer,
pero si quiero hacer algunas precisiones. Si bien
el concesionario dentro de sus obligaciones no
tiene el deber de producir informes técnicos con
sus especialistas de todo lo que esta pasando en
el corredor, si lo hemos hecho de tiempo atras; un
solo ejemplo, Puente Caridad. Puente Caridad, el
concesionario a su costa en el afio 2013 le entreg6
a la ANI un documento para que procedieran a
contratar el arreglo de ese puente desde el afio
2013. Puedo citar méas ejemplos, en el caso del
kildbmetro 46.

Presidente:

Disculpe, doctor. ;Quiere la Comision que
declaremos sesion permanente?

Secretaria:

Si lo quiere, Presidente, por unanimidad de los
asistentes.

Presidente:
Continue por favor.

Continda con el uso de la palabra el doctor
Alberto Marifio Samper, Gerente de Coviandes:

Muy bien. En el kilometro 46 el problema no
era unicamente los dos tuneles falsos; el problema
del kilometro 46 nace donde esta o donde esta hoy
en dia La Petite Source, en el area de servicio que
era el antiguo peaje de Puente Quetame. Hasta
Naranjal son 6 kildbmetros de carretera, es la zona
mas vulnerable de la carretera y nosotros en el afio
2011 le hicimos una presentacion al Inco de lo que
deberia ser la solucion definitiva de ese sector. La
Quebrada Estaqueca presenta avalanchas, fue el
primer aviso sobre el corredor sobre avalanchas;
hoy en dia pues la hemos tenido en Mesa Grande,
en Perdices, en otras cuencas que aportan al
rio Negro, es el sitio en donde el rio Negro es
mas angosto, el cafion es el mas angosto; la
carretera tiene su punto mas bajo al punto tal que
avalanchas del rio Negro han invadido los tineles
falsos y habian invadido la carretera y nosotros

desde esa época planteabamos la necesidad de
duplicar el tinel Renacer. Para que ustedes tengan
idea, en ese entonces, afio 2011, cuando nosotros
planteamos esa solucidn, el costo de esa solucién
era cien mil millones de pesos, porque no era
necesario ejecutar la galeria inferior del tanel, no
era necesario ejecutar los taneles falsos, no era
necesario colocar mallas en ese sector de via y
lamentablemente el entonces Inco no nos escucho,
a pesar de que el Fondo de Adaptacion tenia
recursos para haber resuelto esos 6 kilometros de
via de manera definitiva.

Hoy en dia un kilometro de tdnel en las
condiciones de la cordillera Oriental puede estar
costando ciento veinte mil millones de pesos.
Sobre el kilometro 64, sobre el kilometro 64
también debo hacer la siguiente precision: El tanel
falso actual lo construyd el Instituto Nacional de
Vias en el afio 2007-2008; ese tanel falso no lo
construyo6 el concesionario, /por qué se colocaron
mallas sobre el talud de ese tinel falso? Porque
en los estudios que hizo el concesionario advirtio
que ese tunel falso no esta disefiado y no estaba
disefiado ni construido para recibir cargas de
impacto, entonces por eso fue necesario enmallar
ese talud dentro de los recursos limitados que
tenia el proyecto y con base en los acuerdos que se
hicieron con el entonces Inco. Nosotros no hemos
ejecutado una sola obra de emergencia, no hemos
ejecutado una sola proteccion de talud si no ha
habido previamente un acuerdo con el Inco o con
la ANI por cuanto no es nuestra responsabilidad.

En general, el corredor que se entregd de la
carretera entre El Tablon y digamos el kilémetro
76 es un corredor que escasamente va dos metros
mas alld del pavimento, eso quiere decir que
practicamente todas estas inestabilidades se estan
produciendo en predios privados. Ha habido
referencia también, y tengo que precisarlo, a que
los explosivos que se han utilizado en los tineles
son los generadores de la desestabilizacion, pues
nada mas equivocado que eso. La prueba, creo
que el Viceministro lo dijo clarisimo, es si yo
cojo el cafion del rio Negro desde antes del tanel
falso del kilometro 64 y voy hasta el kilometro
70, yo puedo observar que los deslizamientos y
avalanchas que se estan produciendo en la margen
derecha del rio Negro son de una magnitud mayor
a los que estamos viviendo en la margen izquierda
donde se localiza la carretera. El rio Negro ha
tenido represamientos, el rio Negro ha producido
avalanchas en la parte llana; esos deslizamientos
estan generando un cambio de curso en el rio
Negro, que lo estan pegando cada vez mas a la
ladera donde se localiza la carretera.

Otro ejemplo que es fundamental y que se ha
hablado aqui, la zona entre Pipiral y Villavicencio
por la muy antigua carretera, entiéndase la
que atraviesa Servitd, es una carretera que esta
destruida y el origen de lo que esta causando esa
destruccion de la carretera esta en las cuencas
altas de la quebrada Pipiral, Coloradita, Floresta,
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Servitd y Quebrada Negra. Nosotros como
concesionarios de la via estamos entregando un
estudio que hicimos sobre la necesidad de atender
esas cuencas porque se han comenzado a afectar
las obras de la nueva calzada. Otro ejemplo que
yo podria poner: Nosotros hicimos un estudio
sobre el rio Negro en la parte desde Puente Real
hasta Puente Téllez con nuestros especialistas, nos
opusimos de todas las formas para que se siguiera
explotando material en el rio Negro porque se esta
afectando la carretera; eso no ha habido poder
humano para que cesen esas explotaciones de
material.

La posicion, y aqui quiero también tal vez para,
la posicion del kilometro 58, el kilometro 58 no
es una posicion del concesionario, es un estudio
que han hecho especialistas del concesionario
donde advierten que en el afio 2008, antes de que
se localizara Pollo Olympico sobre la terraza,
no habia inestabilidades en ese talud; Pollo
Olympico, si ustedes observaron las diapositivas
del sefior Alcalde de Guayabetal, tiene dos zanjas
de coronacion pequeiisimas frente a mas de
5.000 metros cuadrados de galpones de pollo.
Los estudios de nuestros especialistas claramente
establecen que ahi ha habido un cambio de uso
del suelo, hay un efecto antropico y debe tomarse
rapidamente acciones.

Aqui tal vez un poco para concluir porque
después de ustedes tendran algunas preguntas que
con mucho gusto las voy a responder, Tunel de
Buenavista. Tunel de Buenavista fue disefiado
para que una vez puesto en servicio el primer tubo
se construyera muy rapidamente el segundo tubo.
El Tunel de Buenavista, si ustedes transitan por la
carretera, podran observar que tiene una seccion
transversal del orden de un 15 o0 20% menos que
los tineles nuevos que se estan construyendo,
se soluciona con el segundo tinel que se esta
construyendo. Quebradablanca, Quebradablanca
es un tunel que fue construido con la emergencia
de Quebradablanca hacia los afios creo que 70
0 72, el concesionario hizo unos trabajos de
emergencia en el tunel de Quebradablanca tal vez
no sé si unos ya tres o cuatro afios que fue ampliar
el tunel, pero esos trabajos de emergencia los hizo
el concesionario previo acuerdo con la ANI y el
Ministerio de Transporte.

Yo creo que no se trata, quiero finalizar
diciendo que ayer, que se instald la veeduria
técnica, nosotros pues estamos muy complacidos
con el tema porque es una veeduria técnica, es
una veeduria técnica en la cual los actores podran
analizar todos los documentos técnicos que el
concesionario ha producido desde hace mas de
veinte afos en procura de la defensa irrestricta
del corredor vial Bogota-Villavicencio y ahi
podremos mirar como unir la accion de todos los
que estamos involucrados en el corredor. A raiz
de la emergencia, nosotros hemos juntado a todos
nuestros especialistas y estamos preparando un

documento técnico que defina la situacion del
corredor, que defina una estrategia conjunta en la
que se involucren las corporaciones regionales,
las gobernaciones, la ANI, concesionario, Invias,
Ministerio de Transporte, gobernaciones, unidades
de gestion de riesgo, todos los que podamos
interactuar de alguna manera, pero es fundamental
que tomemos conciencia que el tema ambiental ha
cambiado sustancialmente, de ninguna manera, y
no creo que ni el Viceministro ni sea la posicion
de la ANI ni ha sido la posicion del Concesionario
que hayamos dicho que es que los culpables son
los campesinos. Lo que hemos reiterado es que si
hay un cambio de uso del suelo, existe la necesidad
de que las corporaciones regionales se incorporen;
existe la necesidad de que los alcaldes ejerzan,
hagan cumplir la ley, eviten la construccion de
viviendas.

Presidente:
Sonido por favor para el doctor.

Continda con el uso de la palabra el doctor
Alberto Marifio Samper, Gerente de Coviandes:

Concluyo, entonces eso me parece que en la
veeduria técnica va a ser muy facil de establecer.
Muchas gracias.

Presidente:

A usted, doctor Marifio. Doctor Ricardo
Postarini, Gerente de Coviandina.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Ricardo Postarini Herrera, Gerente
de Concesionaria Vial Andina (Coviandina):

Buenas tardes. Muy amable, sefior Presidente.
La Concesionaria Vial Andina es una iniciativa
privada totalmente financiada por el concesionario;
digamos en este caso el Gobierno no tiene
comprometidas vigencias futuras ni tiene ningun
tipo de dinero que aportar. Cuenta la concesion
va desde Chirajara hasta Fundadores. Tenemos la
construccion de siete tineles, que son cerca de 11
kildmetros; tenemos la construccion de cerca de
veintidds puentes, que tienen cerca de 5 kilometros,
y el resto es via a cielo abierto. En la parte de tunel
nosotros actualmente estamos construyendo seis
tuneles, hay uno que ya esta terminado de esos
seis y el séptimo tunel lo iniciaremos nosotros a
comienzos del proximo afo, es un tinel de 400
metros y que iniciaremos nosotros el proximo
afo y mientras tanto estamos trabajando en seis
tuneles simultaneamente; hay uno que ya vamos
a comenzar con todos los sistemas de potencia y
de ITS.

Y referente digamos a la zona sobre todo del
64 + 200 en la zona del derrumbe, que digamos se
ha venido comentando que de pronto han tenido
incidencia las detonaciones que hicimos para la
construccion del tanel, esto digamos pueden ver
aqui en la gréfica que estamos exponiendo, la linea
roja punteada es lo que nos da la norma DIN 4150,
que es una norma alemana, es la mas exigente en
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la construccion de tineles, mas exigente que las
normas norteamericanas, espafiolas, francesas,
es la mas exigente, y como pueden ver en los
puntos que estan debajo de la linea roja, son los
resultados que nos dan los sismoégrafos y que
nos indican que estamos cumpliendo con toda
la normativa. Es logico digamos que cuando se
hace una detonacion para tener un avance, pues el
ruido se va a escuchar y la gente siente que todo le
vibra porque es una adulteracion, 16gico, con los
explosivos y la gente siempre se preocupa. Pero
como pueden ver en la grafica, nosotros estamos
cumpliendo con toda la norma totalmente, esto esta
en el informe que nosotros le estamos enviando
al honorable Representante en el cual estan todos
los datos de todas las voladuras y con todos los
resultados que nosotros tenemos.

También digamos a lo que decia el doctor
Mariio, a lo que decia el Viceministro de
Transporte, digamos si uno baja por esa carretera,
pues se va a dar cuenta que los mayores derrumbes
estan es a la derecha y ahi no hay ninguna
construcciéon de tuneles, no, y es donde estan
mucho méas pronunciados en toda esa zona de
derrumbes. Entonces yo creo que con esta grafica
mas o menos les queda claro la explicacion sobre
la parte de detonaciones. Muy amables.

Presidente:

Gracias a usted, doctor Postarini. En el turno
sigue el doctor Angel Barrantes Interventores
Consorcio Interconcesiones y se prepara el
Representante Legal del Consorcio Metroandina,
Ingeniero Juan Carlos Vallejo, que seria el tltimo
para entonces proceder con la intervencién de los
honorables Congresistas.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al doctor Jaime Salcedo, Representante Legal
de Consorcio Interconcesiones:

Buenas tardes a todos. Primero quiero hacer
una claridad al Presidente de la Comision, mi
nombre es Jaime Salcedo, soy el Representante
Legal del Consorcio Interconcesiones; Angel
Barrantes no es el Representante principal del
Consorcio como tal. En relacion con el tema al
cual nos han convocado, considero importante
hacer mencion a que nuestra interventoria a cargo
del Consorcio Interconcesiones inicia en el afio
2012 en junio y que previo a nuestro inicio hubo
ocho interventorias adicionales para supervisar el
contrato de concesion.

Nosotros iniciamos al comienzo del tercer afio
del adicional numero uno, el cual pues contempla
la ejecucion de las obras de la segunda calzada,
que desafortunadamente tuvo la falla del puente
de Chirajaray cuya responsabilidad de los disefios
y de la construccion misma estaban a cargo del
concesionario, quien estd respondiendo con
su obligacion contractual y quien efectuara la
construccion de las obras hasta su terminacion.
Dentro del adicional nimero uno también se

consideraron algunas obras particulares de
ejecucion de estabilidad y mejoramiento de
condiciones de los taludes y pues se intervinieron
cien puntos de atencidn de estos sitios inestables,
haciendo una inversién de cuatrocientos mil
millones de pesos; esto muestra, junto con lo que
voy a decir a continuacion, la condicion particular
de estabilidad de esta cordillera. También se han
efectuado obras en sitios inestables en los tramos
2y 3, cerca de cincuenta sitios, por valor de ciento
veintiocho mil millones de pesos y se continGian
efectuando obras en estos sitios en la medida en
que vayan apareciendo estos sitios inestables. Esto
esta regulado por un fallo de un laudo arbitral.

En cuanto a los ultimos eventos que se
presentaron de inestabilidad el 26 de agosto,
nosotros identificamos y presentamos a los
honorables Representantes a la Camara a quienes
nos efectuaron algunos cuestionamientos,
presentamos veintiséis sitios identificados dentro
de los cuales se encuentran los mas criticos,
que son los del kilometro 46, el kilometro 58
y el kilometro 64. En estos eventos, como
siempre, la interventoria ha estado haciendo
el acompafiamiento continuo, evidenciando la
diligencia oportuna por parte del concesionario
en la atencion de todos estos sitios y en el cargue
del material para garantizar la operacion en la
via concesionada. En cuanto a la parte de las
obras previstas y de las condiciones particulares
de cada uno de estos sitios, el concesionario ha
manifestado y particularmente también lo hizo en
la conformacidn de la veeduria el dia de ayer en
Villavicencio, que presentara un informe detallado
y una ficha técnica de cada uno de estos sitios
proponiendo las soluciones del caso.

Respecto a la condiciéon particular que
presentan los puentes y los tlneles, se presentan
algunos aspectos o algunos sitios importantes que
requieren una atencion. En el K45, la quebrada
Estaquecd, existe un puente, el cual se ha visto
afectado por varias avalanchas, la ultima ha
generado hasta la fecha un movimiento de material
de 12.000 metros cubicos; aun no se ha terminado
de liberar totalmente la cantidad de material que
trajo esa avalancha. En el K64 se presenta el
puente Caridad, tiene un desplazamiento de 30
centimetros y pues como lo decia el Representante
del Invias, el Director, hay un convenio entre el
Inviasy laANI y esas obras estan por iniciarse para
revisar y corregir lo pertinente para que esta obra
mantenga su estabilidad. Otro puente que tiene
problemas pues es el K69, el de Susumuco, que
es un puente metalico que requiere una reparacion
particular y un mantenimiento. El concesionario
ha presentado una propuesta para ejecutar dichas
obras y eso esta en proceso de revision; estos
puentes valga la pena hacer la mencion que fueron
construidos por el Estado, no fueron construidos
por el concesionario.
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En relacion con los thneles, el tinel que
reviste importancia para ser atendido y tal como
lo mencion6 el Presidente de la ANI pues es
el tinel de Quebradablanca, que tiene mas de
cuarenta afios de construccion y no cuenta con
revestimiento. Eso es en general lo que les puedo
decir respecto a las actividades que se desarrollan
y el evento que se presentd ahorita el pasado 26.

Presidente:

Muchas gracias, doctor Salcedo. Terminamos
con la intervencion del Ingeniero Juan Carlos
Vallejo. Les agradezco a todos los que han
intervenido, por favor no se retiren del recinto
toda vez que ahora vendran las intervenciones de
los honorables Representantes y posteriormente
las respuestas y las conclusiones por parte de
los citantes. Ingeniero Juan Carlos Vallejo,
Representante Legal de Metroandina.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al Ingeniero Juan Carlos Vallejo, Representante
Legal del Consorcio Metroandina:

Buenas tardes a todos. Nosotros como
Consorcio Metroandina estamos solamente
haciendo acompafiamiento,  supervision y
monitoreo a las obras en construccion que realiza
el Concesionario Coviandina, nosotros estamos
dedicados unica y exclusivamente al monitoreo
de la linea frontera de construccion de la Segunda
Calzada y la linea que separa a lo que en este
momento opera Coviandes. Dentro del formulario
que nosotros respondimos para el Congreso
pues precisamos obviamente nuestro alcance y
donde comentamos que en el momento en que
nos sea entregado la operacion como tal de la
carretera, pues tendremos digamos una funcion
especifica y un monitoreo diferente con respecto
a los sucesos acontecidos. Creo que el Gerente
del Concesionario dio una explicacion de lo que
estamos construyendo, estamos construyendo
veintiln puentes, siete tuneles y los reportes
pues estan especificados ya dentro de la Agencia
Nacional de Infraestructura.

Presidente:

Gracias, doctor Vallejo. Entonces ahora vamos
a pasar a las intervenciones de los Honorables
Representantes y de Vallejo pasamos a otro
Vallejo, doctor Gabriel Jaime Vallejo del Partido
Centro Democratico, tiene el uso de la palabra por
cinco minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Gabriel Jaime
Vallejo Chujfi:

Gracias, Presidente, no creo que necesite
tanto tiempo, agradecerle a los funcionarios del
Gobierno que hacen presencia a este importante
debate citado por nuestro compariero Alejandro,
al cual le agradezco, yo tengo que confesar
que me siento orgulloso de hacer parte de un
Congreso que empieza a visibilizar los problemas

de las diferentes regiones del pais, agradecerles
entonces a los funcionarios del Gobierno que
entre otras cosas quiero también pedirles excusas
porque ayer pese a que fueron citados el Ministro
de Comercio, la Ministra de Telecomunicaciones
y otros funcionarios, el Director y el Presidente
de la ANI a la Plenaria de la Camara, ni siquiera
pudieron intervenir.

Hay que decir que aqui hay un Gobierno
comprometido con Colombia y que les estad dando
lacaraalos colombianos porque es que el problema
de esta via no es un problema del Gobierno del
Presidente Ivan Duque, aqui la sensacion que a
uno le deja es que pasaron ocho afios del Gobierno
de Santos y no paso absolutamente nada, la gran
pregunta que me hago como Congresista y es
parte del cuestionamiento, es que algo estamos
haciendo mal en el tema de infraestructura, no
puede ser que parte de los corredores viales de
este pais por donde uno levanta la cobija salen
problemas, entonces cuando uno vaal corredor vial
que comunica la via al mar tenemos problemas,
cuando uno levanta el corredor vial hacia la costa
Atlantica salen escandalos de corrupcién, cuando
uno va de los corredores viales hacia el sur del
pais no pasa absolutamente nada.

Yo creo que aqui la reflexion que tenemos que
hacer como Congreso de la Republica es que las
politicas puablicas en materia de infraestructura
han sido, me atreveria a decirlo, un fracaso, no
puede ser que este pais siga teniendo un atraso
tan grande en materia de infraestructura y aqui
no siga pasando nada. Yo le recuerdo al pais
que el Presidente Santos anuncié como la gran
revolucion las famosas vias las 4G y aqui no hay ni
vias, ni hay 4G y gran parte esta en los problemas
de tribunales de arbitramento.

Yo creo que, y en esto hay que decirlo, me
solidarizo con los hermanos llaneros, a uno le
preocupa que la despensa agricola de este pais
porque hay que decir que los Llanos Orientales
practicamente son los que nos van a dar la
seguridad alimentaria en los proximos afios, hoy
no tengan una via adecuada que conecte con el
interior de Colombia. Es un reto para la ingenieria
local, es un reto para la ingenieria colombiana
pero aqui no pueden seguir pasando los afios y
los colombianos viendo como los problemas y los
proyectos de infraestructura se nos derrumban,
se nos toca demoler puentes por problemas de
disefio, es parte del llamado que yo quiero hacer
sefiores comparieros de la Camara de la Comision
Primera, nuevamente agradecerles a los diferentes
ciudadanos, gremios, Alcaldes que hacen
presencia en esta Comision, yo sé que no es facil
desplazarse a Bogota para que visibilicemos los
problemas de Colombia, pero este es el Congreso
que estan esperando los colombianos porque es
que aqui necesitamos evidenciar lo que pasa en
todo el territorio nacional, parte del problema
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de competitividad de este pais es que los costos
logisticos no nos permiten tener un desarrollo
adecuado, econdmico y la generacion de empleo
formal. Nosotros los colombianos tenemos
que entender que mientras no tengamos vias de
infraestructura adecuada dificilmente este pais
podria crecer econémicamente y poder generar el
empleo formal que hoy reclaman los colombianos,
yo creo que aqui todos, Congreso de la Republica,
Gobierno nacional, gremios, concesionarios,
tenemos que unirnos para sacar este pais adelante.

Yo insisto, lamento por la situacion que estan
atravesando nuestros hermanos llaneros que
termina afectando a todos los colombianos; es que
yo les recuerdo que aqui cuando se cierra la via
al Llano, al Eje Cafetero, de donde soy, suben los
precios de los alimentos y aqui termina castigando
transversalmente a toda la poblacién colombiana.
El gran reto entonces es uno, hacer un alto en el
camino y, doctor Klein, evaluar en qué nos hemos
equivocado, yo creo que aqui no podemos seguir
tirandonos la pelota entre Estado, concesionarios
y el unico que termina perdiendo es el pueblo
colombiano, aqui hay que revisar cuales son las
verdaderas politicas publicas y si este Congreso
tiene que legislar para crear un ambiente adecuado
paradesarrollar lainfraestructura del pais. Gracias,
Presidente.

Presidente:

A usted, doctor Vallejo, muy puntual, cuatro
minutos. En el uso de la palabra el doctor César
Lorduy, cuatro minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante César Augusto
Lorduy Maldonado:

Gracias, Presidente, todavia recuerdo las
palabras del sefior Alcalde de Villavicencio,
Wilmar Barbosa, en el que decia que todo estaba
diagnosticado y sobrediagnosticado y que lo que
habiaquehacereraejecutarlo que dealgunamanera
u otra estaba sobrediagnosticado, lo reitero. Hago
constar que yo soy un barranquillero, caribefio y
estoy aqui precisamente porque me interesan los
problemas que ustedes han traido y quiero que
sepan que con toda sinceridad lo unico que quiero
es que esto se solucione y esos diagnosticos le han
permitido a la ANI, y recuerdo que la ANI ha sido
ganador nacional e internacional de premios por
ser una de las mejores entidades en estructuracion
de proyectos, y laANI y el Invias han dicho cuales
son las obras que se requieren y con las cuales se
compromete y yo creo que lo que todos tenemos
que hacer aqui es exigirle a la ANI y exigirle a
Invias que no solamente hagan lo que han dicho
que van a hacer, sino que ademas permitan o
inviten a ampliar los alcances de un contrato,
porque el concesionario y nadie puede modificar
los contratos si la ANI o el Invias no se lo permite,
€s0 es en términos practicos.

Pero si me parece supremamente irresponsable
que con apenas treinta dias en el cargo el sefior
Viceministro no solamente nos quiera dar lecciones
de infraestructura a la ANI, cuando es ganador
de premios internacionales, sino que ademas
argumenta que esos treinta dias no son suficientes
para solucionar un problema, pero yo observo que
el sefior Viceministro a lo largo y a lo ancho del
pais esos treinta dias lo que le han permitido es para
embolatar absolutamente todo, para dar lecciones
que yo no s¢ de donde las aprendi6 pero no creo
que sepa mas de estructuracion de proyectos que
la ANI y no creo que sepa mas de estructuracion
de proyectos que los sefiores de Invias. Constituir
un comité ciudadano para vigilar obras es muy
facil, yo creo que lo que ¢l tiene que hacer es
buscar los recursos con el Gobierno nacional para
que, uno, se modifiquen los alcances del contrato
que permitan ejecutar las obras, y dos, que la ANI
e Invias cuenten con los presupuestos y que con
la ayuda de los ciudadanos estas obras se hagan
lo més rapido posible, pero la irresponsabilidad
que puede servir de excusa para decir cualquier
cosa, no se le puede permitir a un Viceministro de
Infraestructura. Gracias, Presidente.

Presidente:

Muchas gracias doctor César Lorduy. En el
uso de la palabra el doctor Jose Daniel Lopez y
posteriormente el doctor Oscar Villamizar.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante José Daniel Lopez
Jiménez:

Muchas gracias, sefior Presidente. En primer
lugar quiero felicitar a los citantes de este debate,
doctor Alejandro, doctor Jaime, doctor Harry, por
un tema absolutamente de actualidad y pese a no
ser yo citante de este debate debo manifestar en mi
calidad de Representante a la Camara por Bogota,
mi interés por este tema, la relacion entre Bogota y
su region debe ser cada vez mas estrecha, eso hace
parte de las visiones contemporaneas de ciudad, el
cierre de esta via tiene serias consecuencias para
la region incluida Bogota, no solo en materia de
movilidad,enmateriade competitividad,enmateria
de seguridad alimentaria, y entonces pensando en
la tonica de las soluciones pues yo me llevo de
aca algunas preguntas, hay unos puntos criticos ya
identificados, ;por qué no se han intervenido?, o
(,co6mo han sido intervenidos? ;Qué los ocasiona?
(De quién es la responsabilidad de esa atencion,
es acaso del Gobierno nacional, o es acaso de los
municipios o es acaso del contratista? Importante
que nos vayamos con esa claridad, ;qué estamos
haciendo en materia de prevencidon para que no
se presenten situaciones desafortunadas como
las que se han registrado en esos puntos criticos
en el tramo Céqueza-Villavicencio? ;Se estan
ejecutando obras de estabilizacion de taludes por
ejemplo? Entre muchas otras preguntas a partir de
las cuales simplemente quiero sumar mi voz de
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interés desde Bogota entendida como un territorio
mas amplio que su simple jurisdiccion y como una
gran Bogota region que debe integrarse cada vez
mas con el Oriente de Cundinamarca, con el Meta
y con todo el Llano y la Orinoquia.

Una reflexion final, sefor Presidente, el
doctor Gutiérrez, Viceministro, decia al inicio
de su intervencion que €l no iba a sacar el espejo
retrovisor, pero su presentacion fue un inmenso
espejo retrovisor y como ha sido reiterado en
este recinto, vienen funcionarios del Gobierno
con mucho mas claridad en la posibilidad de
sefalar equivocaciones del Gobierno anterior
que de darnos la mas minima claridad sobre
como este Gobierno cuyo partido ya no es
Oposicion sino es Gobierno va a proceder para
resolver los problemas de los colombianos, pero
en este caso puntual yo si invito al Viceministro
a que mantenga en la mano el espejo retrovisor
y lo use continuamente para que comprenda
la dimension del legado que deja el Gobierno
anterior, que deja la Vicepresidencia de German
Vargas Lleras en materia de infraestructura vial,
porque por medio de ese espejo retrovisor va a
encontrarse treinta y nueve billones de inversion
en vias, treinta y tres proyectos de vias 4G, 5.803
kilometros construidos, tres punto cuatro billones
de pesos invertidos en aeropuerto en cincuenta y
cinco terminales aéreas. Sefior Viceministro siga
usando usted ese espejo retrovisor para que pueda
construir sobre lo construido, use ese espejo
retrovisor para que aprenda y tome nota y tome
leccion de una revolucion en infraestructura muy
importante que ocurrié en este pais y que no se
puede desconocer y tenga ese retrovisor en la
mano, pero al mismo tiempo vaya pensando en
cémo empiezan a gobernar este pais. Muchas
gracias, sefior Presidente.

Presidente:

A usted doctor José Daniel. En el uso de la
palabra el doctor Oscar Villamizar, por cuatro
minutos.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Oscar Leonardo
Villamizar Meneses:

Muchas gracias, Presidente. Quiero saludar
de manera especial a mi compafiero Alejandro y
a todos los citantes, me parece muy importante
que podamos mostrarle al pais lo que ha venido
sucediendo con este problema de infraestructura
que hoy tiene que recibir este Gobierno de Ivan
Duque. Quiero saludar a los funcionarios del
Gobierno nacional quienes han estado muy
pendientes de como podemos empezar a trabajar
y a solucionar cada uno de estos inconvenientes
desde el primer dia.

Lamento no ver dentro de los citados a las
Corporaciones Autonomas, creo que tienen una
gran responsabilidad en materia de deforestacion
y de los dafios ocasionados por la remocion en

masa que se estan dando en estas vias importantes
para el pais, no sabemos cual fue la afectacion
ambiental de la caida del puente y de muchos
sectores donde la via ha venido mostrando
inconvenientes, yo creo que aqui no se trata de
hablar del espejo retrovisor pero si de contarle al
pais como se reciben todos los problemas grandes
que hay en la infraestructura colombiana, los
amigos de la ANI es nuestra responsabilidad la
de ustedes como Gobierno y la de nosotros como
Bancada de Gobierno contarle al pais que de
las vias de 4G que tanto se hablan aqui en este
recinto, unicamente doce tienen cierre financiero
porque fueron mal elaboradas, hay que contarle
al pais que el Gobierno anterior le minti6 y tiene
una responsabilidad politica con nosotros, han
hecho malos disefios desde la ANI del Gobierno
anterior y por eso es que hoy la ruta del cacao de
Bucaramanga a Barrancabermeja cuenta con un
cambio de estructura vial que no le permite seguir
avanzando en esta importante via.

Y le han mentido al pais en diferentes
ocasiones, le mintio al pais cuando habl6 de la
multa al Concesionario cuando no existe esa tal
multa, le ha mentido al pais cuando quiso engafiar
a los santandereanos también y lo tengo que decir,
con la variante de San Gil donde asumi6 que iba
a poner los recursos para hacer la variante y hablé
de doscientos diez mil millones donde Unicamente
puso ochenta y tres mil millones de pesos de obra
publica y hoy los santandereanos pagan mas de
cien mil millones de pesos de recursos de peajes
de Curiti, de Curos y de Qiba, imposibilitando
también la construccion de la variante de Socorro,
Oiba y Barbosa. Yo tengo que contar esto porque
hoy no le pueden decir al Presidente Ivan Duque
y a este Gobierno y a estos funcionarios que la
culpa es de este Gobierno, cuando llevamos un
poco mas de treinta dias de haber entrado en este
trabajo.

Hablamuybiendelagranobradeinfraestructura
y nos dejaron después de esas grandes obras
grandes problemas por solucionar, hoy nos toca
conseguir el recurso por vanidades politicas que
no permitieron hacer unos proyectos bien hechosy
tengo que pedirle el favor muy grande al Director
de Invias que nos ayude también con esa via
Bucaramanga- Zipaquird, una via que desde hace
dos afios entro en la desidia del Gobierno, una
via que no ha sido concesionada, hoy no tenemos
ambulancias, no tenemos carro-taller, una via que
hoy no tiene recursos para las variantes que son tan
importantes y que nos comunican de Santander a
Bogota, la via Curos-Malaga, 60 kilometros que
hacen falta por pavimentar, un Puente Hisgaura que
es uno de los puentes mas largos de Latinoamérica
pero que no podemos transitar porque las vias no
nos lo permiten muchas veces en invierno, la via
San Gil-Charald -Duitama que es otra mentira
del Gobierno de Juan Manuel Santos, una via
desfinanciada por los recursos del Contrato Plan,
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hoy hay que proponerle al Gobierno nacional que
para salvar esta via invierta cien mil millones.

Presidente:
Un minuto mas de sonido.

Continta con el uso de la palabra el
honorable Representante Oscar Leonardo
Villamizar Meneses:

Que invierta cien mil millones de pesos y que
haga una APP para mirar a ver si podemos salvar
este corredor turistico que comunica la Provincia
Guanentina con el Departamento de Boyaca,
hoy tenemos una incertidumbre muy grande con
la via Bucaramanga-Pamplona, dicen que uno
de los socios estaba investigado y no hay cierre
financiero tampoco en esa via, yo si s¢ mis queridos
compaiieros cudl ha sido el error de planificacion
de la ANI en el Gobierno anterior, que nos
sometio a unas vias 4G que lo Unico que dejan
hoy a Santander y al pais, son inconvenientes.
Muchisimas gracias, sefior Presidente.

Presidente:

A usted doctor Villamizar, Partido Centro
Democratico. En el uso de la palabra la doctora
Adriana Matiz del Partido Conservador.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Adriana Magali
Matiz Vargas:

Bueno, muy buenas tardes a todos. Yo de verdad
que quiero felicitar a los citantes a este debate, muy
oportuno sin duda alguna y celebro esa iniciativa
que tuvieron y tengo absoluta claridad después
de este debate que el Gobierno se enfrenta a una
grave problematica en materia de infraestructura
y va a tener problemas y dificultades de indole
institucional, de indole ambiental y dificultades
en la ejecucion de cada uno de los contratos que
tienen en este momento a cargo. Aqui debemos
preguntarnos, ;qué ha pasado con esas vias
de cuarta generacion? Y yo recuerdo que en
septiembre del afio 2002 el Presidente Santos
anuncio su gran proyecto de infraestructura y
habl6 de las vias de cuarta generacion y en esa
interlocucion hablod que eran cuarenta proyectos
los que se iban a hacer para el pais, pues no fueron
cuarenta proyectos, veintinueve proyectos fueron
los que se iniciaron por parte del Gobierno Santos
y hoy con gran preocupacion, Representante, no
veintinueve, no doce, perdon, quince proyectos
no tienen cierre financiero a agosto del ano 2018
segun una respuesta que nos dieron a nosotros.

Pero ademés de eso hay que advertir que
nueve de esos proyectos de las vias de cuarta
generacion tienen un 0% de ejecucion y ademas
de eso quince proyectos de esos que hay ahi
tienen una ejecucion inferior al 30% y yo no
puedo desaprovechar esta oportunidad aqui en
la Comisidn y ante el Presidente de la ANI para
manifestar la gran preocupacion que tenemos los
tolimenses, una gran preocupacion por el proyecto

de la via Cambao-Manizales, un proyecto que
tiene un costo de un billon trescientos cuarenta
y cuatro mil millones de pesos, que se suscribid
el acta de inicio de ese contrato en junio del afio
2015 y tenia un término de ejecucion hasta julio
del afio 2019, desafortunadamente el proyecto
se encuentra en este momento suspendido en el
tramo 4 y en el tramo 5, con un problema inmenso
porque Parques Nacionales emitié un concepto
y en ese concepto establece que se invade con la
construccion de esa via parte de los nevados y que
se va a causar un gran impacto ambiental, ;qué
demuestra esto?, una falta de planeacion absoluta,
hoy perjudicados los tolimenses, los del norte del
Tolima especialmente con este proyecto que nos
iba a beneficiar profundamente.

Nosotros llevamos pidiendo este proyecto mas
de cincuenta afos los tolimenses, y hoy Presidente
de la ANI quiero pedirle en nombre de todos los
tolimenses que cojan ustedes esta bandera y que
nos solucionen ese inconveniente, se presento
por parte del concesionario una demanda ante un
Tribunal de Arbitramento, en julio de este afio
suspendieron esa demanda porque quieren llegar
a concertar una soluciéon que es lo que estamos
pidiendo los tolimenses, por favor necesitamos
que la gente del norte del Tolima tenga una
respuesta satisfactoria para poder culminar con
este proyecto, que los del norte del Tolima vean
en este proyecto una alternativa para conectarnos
con el departamento de Caldas, para dinamizar
que esa era la idea de estos proyectos de cuarta
generacion, dinamizar la economia de nuestro
territorio y de nuestro departamento y hoy
también aprovecho acé para unirme a ese clamor
que han hecho muchos de los Representantes y es
con las vias terciarias, es inaudito que en esas vias
terciarias cuando me pongo a revisar cuéles han
sido las inversiones que se han hecho por parte del
Gobierno nacional...

Presidente:
Un minuto mas para la Representante Adriana.

Continla con el uso de la palabra la
honorable Representante Adriana Magali
Matiz Vargas:

Pasemos en el afio 2013 una inversion de
novecientos dieciocho mil millones de pesos, en
el 2014 setecientos cuarenta y tres mil millones
de pesos y pasemos al afio 2016 con diez mil
millones de pesos y mas triste, afio 2017 y 2018
tres mil millones de pesos, aqui todos debemos
unirnos si queremos mejorar las condiciones de
los campesinos, de la gente pobre de este pais,
debemos apostarle a la Red Terciaria. Y, Director
del Invias, lo invito a que usted con este Congreso
haga un clamor ante el Gobierno nacional para que
se asignen recursos para la recuperacion de la Red
Terciaria de nuestro pais, es una necesidad sentida
y es una necesidad por la que clamamos todos los
colombianos. Muchas gracias, Presidente.
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Presidente:

Gracias a usted Representante Adriana Magali
Matiz Vargas. En el uso de la palabra la Honorable
Representante Angela Maria Robledo.

La Presidencia concede el uso de la palabra
a la honorable Representante Angela Maria
Robledo Gémez:

Gracias, Presidente. Primero mi solidaridad
para nuestros compaferos del Llano, sumarme
al movimiento “El Llano se mama”, porque es
verdad lo que escuchamos aqui, lo que hemos
oido dia a dia en los medios de comunicacion,
tiene que ver eso con un cansancio de décadas,
pero que se ve agravado con todo esto que
significa el cambio climatico. Yo pienso que
un debate como estos nos sirve para pensar que
llegd el momento de que este pais piense en su
modelo de desarrollo, estas macro-obras como
las hidroeléctricas y lo ocurrido en Hidroituango
que lo lamenta el Gobernador diciendo: no vamos
a cambiar a Puerto Valdivia, vamos a cambiar a
todo el pueblo de un lado al otro, las grandes
represas que también han generado tanto dafio y
estas obras, esto que se llama desarrollo y que
desconoce los derechos de algo tan fundamental
como es la tierra, el agua, las montafias, no
podemos seguir haciendo modelos que llaman
de desarrollo a cualquier cosa. Creo que es la
primera reflexion que yo quisiera hacer ademas
de sumarme a la solidaridad de lo que ocurre en
el pueblo llanero con toda su extension, con todas
sus vias como aqui lo han dicho los compaieros
y a quien cita a este debate.

En segundo lugar, yo si creo que aqui hay que
pensar en serio el tema ambiental, esto dejo de ser
de activistas, de una variable menor, hoy en dia
estos grandes proyectos tienen que pasar por esas
condicionesy estudios de viabilidad y por supuesto
aqui creo que debid haber estado el Ministro de
Ambiente, porque de aqui en adelante en todos
esos planes que dicen nuestros compaferos que
quedan para la propuesta de desarrollo y vias en
Colombia, la variable de la sostenibilidad debe
ser fundamental para encontrarle salidas. Por
supuesto que hay que conectarnos, por supuesto
que hay que tener vias, pero el desarrollo no se
hace a cualquier costo.

En tercer lugar, escuchaba al Director de
Coviandes y mi insistencia en preguntar en qué
condicion venia aqui, no era para nada querer
atravesarmele o estorbar o sabotear este debate
de Control Politico, no, es que resulta que hay
un articulo, el 137, sefiores contratistas y quienes
manejan estas concesiones, que si el Congreso lo
considera pertinente se declarauna Sesion Especial
y ustedes declaran bajo juramento. No se hizo en
esta ocasion, pero hubiera sido muy importante
hacerlo, porque después de las declaraciones que
escuchamos aqui que muchas veces se parecen a lo
que yo he escuchado en medios de comunicacion,

hubiera sido muy importante saber en qué
calidad estaban presentando sus explicaciones.
Y doctor de Coviandes, no recuerdo su nombre,
lo del Puente Chirajara no fue un incidente, fue
la muerte de nueve personas que trabajaban alli
y Uno entonces se pregunta, este nuevo Gobierno
que dice que tiene toda la intencion hay que darle
un espacio para ver como va a trabajar, cuéles
van a ser sus actuaciones en el ambito fiscal, en el
ambito de auditoria y también de control sobre lo
que ha ocurrido con el Puente Chirajara que hoy
es una enorme herida en esa carretera alla.

Y, por ultimo, yo si espero que a nuestros
compafieros y citantes, que asi como ocurrio
con nuestro debate de asesinatos de lideres y
lideresas...

Presidente:
Un minuto mas para la doctora Angela Robledo.

Contindaconelusodelapalabralahonorable
Representante Angela Maria Robledo Gomez:

Podamos hacer un nuevo debate para hacer
seguimiento respecto a las medidas que se van
a tomar, porque yo no vi aqui en ningun caso de
planes de contingencia al concesionario, yo no vi
aqui en ningun caso el cronograma de lo que va a
significar hacer o no ese puente porque para ustedes
es fundamental, tampoco escuché al Viceministro
de Transporte, nos habl6 de la via que sabemos,
que escuchamos en medios de comunicacion, la
del Sisga, que va a seguir adelantando, pero cual
es ese cronograma porque bien lo plantearon los
transportadores, quienes tienen negocios en la via,
quienes tienen ofertas de turismo que necesitan
saber y conocer con certeza un cronograma de
coémo va a ser la operacion de esta comunicacion
tan fundamental de nosotros de este lado de
Bogotéd y lo que significa nuestra ciudad region,
con lo que significa no solo Villavicencio sino
toda esa gran region de la que nos hablaron los
distintos comparieros.

Entonces espero con todo carifio y todo respeto
quenuestros compafieros vuelvanacitaraundebate
de Control Politico que vamos a acompanar para
conocer desde el nuevo Gobierno cronograma,
para conocer las acciones de la Fiscalia General
de la Nacion respecto a lo ocurrido en el Puente
de Chirajara y para conocer del lado de los entes
de control las medidas que se van a tomar respecto
a estas concesiones, las alianzas publico-privadas
tienen elementos importantes para el pais pero
si no hay interventoria, monitoria y seguimiento
lo que ocurre es que los recursos publicos, los
nuestros, terminan aumentando y yendo a los
bolsillos en este caso de Luis Carlos Sarmiento.
Muchas gracias, sefior Presidente.

Presidente:

A usted, doctora Robledo. En el uso de la
palabra el doctor Jaime Rodriguez del Meta para
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que entremos ya en conclusiones del debate,
citante.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Jaime Rodriguez
Contreras:

Gracias, sefior Presidente. La verdad que
la intencion del debate no era echarle la culpa
a nadie sino resolver, si revisamos el tema yo
por eso siempre dije que me referia al contrato
444 del 94, ese contrato lo concedieron en un
Gobierno, no voy a hablar del Gobierno. En el
afio 2003 habia otro Presidente que cred el Inco,
acuérdense del 2002 al 2010 habia un Presidente
y ese Presidente modifico el contrato y uno
podria decir que ese Gobierno tiene gran culpa
porque ahi se determinaron fallas geoldgicas en
nueve puntos que hoy son los graves problemas,
hoy se presentan esos problemas en lo que dice
la modificaciéon del contrato en el afio 2008, por
€so era que no queria tocar Gobiernos anteriores
y el Gobierno del doctor Santos le toco acabar a
Inco, Inco ayudd a estructurar la carretera y eso
fue en el Gobierno del doctor Uribe, como Inco
no funciond crearon la ANI y la ANI le hizo las
modificaciones y lo termind, no entregaron mas
plata a los particulares, a los contratistas si no
cred las 4G para que se invirtieran las platas, los
recursos y después de hechas las obras se empieza
a cobrar.

Pero yo hablo es del Estado, el Estado no
importa qué Gobierno esté, el Estado es uno solo
y quienes gobiernan tienen que responsabilizarse
de las fallas de los gobiernos anteriores y de su
propio Gobierno para poderlas resolver, aqui
no estamos planteando y yo creo que no era lo
que queriamos, determinar culpas de gobiernos
anteriores sino cudl es el problema que como se
ha expresado, estd ampliamente diagnosticado.
Y hoy existe el problema, pero tenemos que
resolverlo, por eso el sefior de Coviandes, el
Gerente nos dijo, hicieron un tunel falso que no
resistia que cayera la piedra y eso lo hizo Invias
en el Gobierno anterior al de Santos. Como se va
a hacer un tinel en una zona riesgosa que sabe que
van a existir derrumbes, se hace la mitad del tinel
porque estaba establecido ahi en ese otrosi y lo
hizo Invias y no se termind de hacer completoy no
se hizo con las especificaciones que se requerian
para que aguante cualquier derrumbe.

Por eso les digo no es echarle la culpa a los
anteriores sino resolver el problema, porque
estamos con el Estado colombiano, no importa
quién gobierne sino quién soluciona el problema y
yo aqui no estoy para pedirle favores, para seguir
llorando sino para reclamar y exigir soluciones,
que es lo que requiere la gente del Meta al Estado
colombiano, no importa el Gobierno que esté y
eso es lo que pretendemos hoy con este debate.
Por eso yo he preparado dos proposiciones,
porque unos se echan la culpa con los otros y

quieren establecer de verdad porque aqui se ve
presentar un detrimento patrimonial, ;por qué?
Porque Coviandes y las empresas que estan
construyendo la obra de carretera Villavicencio-
Bogota han hecho unas obras que estan dentro del
contrato contempladas del contrato, tienen unos
tiempos y las han venido entregando y las tienen
que empezar a cobrar y seguramente como se
cobra via peaje...

Presidente:

Tres minutos mas para el doctor Rodriguez que
es citante.

Continba con el uso de la palabra el
honorable Representante Jaime Rodriguez
Contreras:

No le van a poder cobrar en el tiempo
establecido porque tienen que correr el tiempo,
por cuanto el peaje no les va a dar y eso significa
mayores intereses jy quiénes los pagamos? Los
llaneros que somos los que utilizamos la via, que
somos los que pagamos el peaje, por eso se podria
estar estableciendo un detrimento patrimonial y la
culpa es del Estado que no le busca soluciones,
sino que empieza es a revisar culpas atrasadas y
esto es un Gobierno que creo que estd pensando en
la gente como lo ha expresado y tiene que pensar
en el bolsillo de los Ilaneros.

Por eso he preparado dos proposiciones, una
para que el sefior Contralor nos determine los
perjuicios, nos determine unas circunstancias si
las autoridades ambientales han cumplido con
sus tareas, yo las entregué para que me hagan el
favor y las lea las dos proposiciones y otra para
que el Gobierno nacional se digne determinar y
declarar la emergencia que requiera para que
pueda hacer los movimientos presupuestales, para
que pueda hacer las inversiones en forma directa
y solucionemos el problema ahora, no mafiana ni
el aflo entrante porque es un problema de ahora.
Muchas gracias, sefior Presidente, quiero que
me lean las proposiciones y posteriormente las
sometan a votacion.

Presidente:

Gracias, doctor Rodriguez. En el uso de la
palabra el doctor Leonardo Rico, ya vamos a
cerrar el debate. En el uso de la palabra el doctor
Oscar Sanchez.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Oscar Hernan
Sé&nchez Ledn:

Gracias, sefior Presidente, se nos ha vuelto
costumbre en estos debates de Control Politico
desafortunadamente escuchar la respuesta mas
facil es que, es que, es que, que el Gobierno
anterior, que el Gobierno anterior, que el Gobierno
anterior, (y qué vamos a hacer? Yo invito a que nos
cambiemos de camiseta de estar en la Oposicion
a que hoy hacen parte del Gobierno y hay que
darle soluciones a la comunidad, eso es lo que
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esos amigos cundinamarqueses y por supuesto del
Llano hoy esperan de las autoridades nacionales,
que hayan respuestas efectivas y yo con el mayor
respeto y eso no es entrar a defender a nadie porque
los actos hablan por si solos, pero como hice parte
también el periodo anterior en esta Corporacion,
aprobemos presupuestos anuales donde hubo
inversién a nivel de la provincia, a nivel de
territorio y aqui hay una persona que conoce muy
bien el tema, que sabe, que ejecutd y que no me
deja mentir que es el doctor Carlos Garcia, quien
fue ejecutor por muchos departamentos del pais
de maés de cuarenta billones de pesos, claro hay
errores, presumimos y aqui algunos lo dicen,
pero que esos errores, que esas ejecutorias no las
echemos al olvido.

Yo si veo inversion en el dltimo Gobierno
de Santos y veo inversion en infraestructura, no
es malo si invirtieron mas de cuarenta billones
en grandes proyectos, mas de veintinueve
proyectos extendidos en el pais, no es malo si
invirtieron mas de tres punto cuatro billones de
pesos en aeropuertos del pais, tienen falencias, ah
bueno, corrijamosla, pero yo creo que tenemos
que cambiar el chip para que los colombianos
recibamos del Gobierno aquellas decisiones en
beneficio de toda la comunidad. De verdad que ya
es hora, yo no sé Alejandro, pero hemos escuchado
en este mes mas de unos seis debates de Control
Politico escuchando lo mismo, pero yo creo que
ya es hora de que estos escenarios y entendemos
pues por supuesto llevan treinta y cuatro o treinta
y seis dias en el Gobierno, esperando y haciendo
opciones propositivas para que eso avance, eso de
larevolucion en infraestructura no fue un chiste, ni
nos lo mandaron decir, lo vemos los colombianos
y yo puedo hablar por Cundinamarca porque lo
recorri y lo conozco, aqui la compaiiera nos decia
la via a Manizales-Cambao, pero ahi hay una via
que nos esta comunicando entre Girardot y Puerto
Bogota a unir a la Ruta del Sol y esa via es muy
buena que la llevabamos esperando muchisimos
afios.

Hoy estan, asi esperamos las soluciones
del Gobierno para esta ruta del Llano y no les
respondieron por el presupuesto porque no hay de
pronto las herramientas a nivel fiscal, pero yo si
invito, doctor Luis, a que tengamos en cuenta esa
Doble Calzada del primer y segundo tramo de la
ruta al Llano que es desde la salida de Bogota a la
parte de El Tablon, que se proyecte, que pueda que
no sea el Gobierno en el cual hoy estamos, pero que
si quede proyectada para que algin dia podamos
tener esa Doble Calzada y mejorar por supuesto
la movilidad del sector. Gracias, sefior Presidente,
gracias, Alejandro, creemos que en el escenario
politico y publico pues debemos tener respuestas
que es lo que quiere la comunidad no solamente
del Llano sino también del departamento de
Cundinamarca y del pais.

Presidente:

Muchas gracias al Honorable Representante
Oscar Sanchez. En el uso de la palabra el honorable
Representante José Jaime Uscategui. Entonces en
el uso de la palabra el Honorable Representante
Leonardo Rico.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Néstor Leonardo
Rico Rico, Representante Comision Cuarta:

Presidente, muy amable. Felices de alcanzar
a llegar al debate y al pronunciamiento y a la
solidaridad que tenemos que hacer en el Congreso
de la Republica en la Camara de Representantes,
sin dejar atras la union que tiene que existir con el
Senado de la Republica también.

Aquihayuntemaquetodavianolohemospodido
cumplir nosotros los suefios, yo me acuerdo para
trasladarse por todo el corredor vial para llegar a la
parte del Meta al departamento vecino siempre ha
existido la misma problematica, ahorita ha habido
intervenciones grandisimas econdémicas por
grandes concesiones de grupos muy importantes
en este pais, demasiado importantes en este pais y
no es justo que estemos a estas horas todavia con
una via tan costosa no solamente por los recursos
sino por las vidas que ha cobrado especialmente
de los cundinamarqueses. La puerta al Llano esta
en Chipaque y en Chipaque es la hora que todavia
no se han construido los puentes peatonales,
muertos que han cobrado, entradas para los
respectivos vehiculos, aqui estoy con el Alcalde
de Quetame, los predios que ya le compraron a
esos municipios es la hora que ni siquiera le han
desembolsado los recursos para el trazado que
se hizo para esa respectiva via y nosotros aqui
iniciando en un Gobierno que es el Gobierno
de la transformacion, que es el Gobierno de la
esperanza para este pais, no podemos venir a hacer
con las disculpas como lo estamos haciendo en el
debate del Presupuesto General de la Nacion, que
tenemos un déficit de mas de veinticinco billones
de pesos, mire yo creo que cuando uno esta en la
actividad publica tiene que aceptar como le dejan
la casa y aqui ya no podemos seguir mirando con
retrovisor, tenemos es que darle soluciones a estos
departamentos que se estan viendo afectados y
afectados econdmicamente también por el traslado
de sus proyectos, yo estuve en dias pasados
haciéndole el Ilamado y la clemencia cuando
me llamaban de todos los municipios del oriente
de Cundinamarca, de Chipaque, de Quetame
preocupadisimos con este tema, yo estaba ahorita
en otras actividades y tenia que llegar a este debate
para pedirle a usted sefior Presidente que asi como
ha dirigido este excelente debate, ya las pérdidas
que existen no las vamos a recuperar, pero no
podemos dejar hacia el futuro que nosotros antes
de terminar esta legislatura, el 16 de diciembre, no
estén soluciones totalmente claras para este gran
problema y sera responsabilidad de nosotros y lo
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invito que al margen de la ley armemos y usted,
una Comision de Seguimiento a las soluciones
que tiene que darle tanto la ANI que le vota la
pelota al Concesionario y el Concesionario se lo
devuelve a la ANI y finalmente las jodidas son las
comunidades de nuestros pueblos y de nuestro
departamento.

Aqui vamos a implorar y asi como estd la
representacion de los diferentes sectores en este
recinto, a personas que llegamos con suefios al
Congreso, pero para poderles responder a las
comunidades porque ellas no entienden que
nosotros no somos los ejecutores y pedirle que
le hagamos un Illamado a los entes de control, al
nuevo...

Presidente:
Sonido para el doctor Rico por favor.

Continta con el uso de la palabra el
honorable Representante Néstor Leonardo
Rico Rico, Representante Comisién Cuarta:

Al nuevo Contralor de la Republica, al sefior
Procurador y desde la Fiscalia las inversiones que
se han hecho y si en realidad se le esta generando
lo que le ha generado la problemética ahorita
para estas respectivas condiciones viales que se
necesitan. Muchas gracias sefior Presidente.

Presidente:

A usted, doctor Rico. Sefior Viceministro,
doctor Manuel Felipe, /tiene algo que responder a
lo que se ha expresado hasta este momento antes
de llegar a las conclusiones? Tiene el uso de la
palabra el doctor Alejandro Vega, citante de este
debate.

La Presidencia concede el uso de la palabra
al honorable Representante Alejandro Alberto
Vega Pérez:

Presidente, muchisimas gracias y agradecerles
a todos los colegas el acompafiamiento y la
solidaridad con los Llanos Orientales, agradecerles
a los gremios que acompafiaron, a los funcionarios
del Gobierno que hicieron presencia durante
todo el Debate, a los medios de comunicacion y
por supuesto a unos folkloristas que desde muy
temprano sabiendo de esta iniciativa y de este
debate, arribaron a Bogota a la Plaza de Bolivar,
mas de doscientas parejas de baile estuvieron
bailando musica llanera sobre la séptima, en
la Plaza de Bolivar y en las instalaciones del
Congreso, en una protesta cultural y folklérica
de los Llanos Orientales con la crisis que esta
sufriendo hoy el Departamento del Meta y los
departamentos de los Llanos Orientales.

Agradecerles también la presencia a los
amigos de Cundinamarca, a los distintos Alcaldes,
Concejales y lideres de la region que estuvieron
muy atentos de lo que se discutid, pero Presidente
y sefiores funcionarios del Gobierno, realmente
me siento insatisfecho, no sé¢ qué piensen

ustedes comparieros Congresistas y miembros
de la comunidad, pero hoy vinimos aca con la
expectativay la esperanza de recibir respuestas que
nos dieran tranquilidad en la transitabilidad de un
importante corredor vial como es el de los Llanos
Orientales y hoy parece que el gran protagonista y
el gran culpable doctor, Vallejo y doctor Leonardo
y doctor Oscar, es la Cordillera Oriental, doctor
Jaime. Hoy la Cordillera Oriental es el gran
culpable de lo que estamos enfrentando nosotros
los llaneros y no hay ningun otro responsable,
las autoridades tanto del concesionario le echa la
culpa a Invias, que el Invias fue el que construyd,
el Invias que fue la ANI y hoy ninguno asumio
posiciones claras salvo al Viceministro que con
sensatez reconocid un problema que esta viviendo
Media Colombia hoy no tenemos soluciones, hoy
quedamos nosotros en la misma situacion que
como llegamos con un problema diagnosticado,
visibilizado pero sin soluciones concretas a los
puntos cruciales de la via.

Tenemos el punto del kilometro 64+200 que con
cualquier aguacero cierra la via, hoy tiene uno que
Ilamar al Ideam para poder viajar a Villavicencio
y de Villavicencio a Bogota, hoy ni siquiera el
concesionario ni la ANI se hace responsable de lo
que pase porque es asi la colmatacion del sector
y como esté el sitio que ya no es responsabilidad
de ustedes, pero si previamente debieron haber
establecido los riesgos que implican estas areas y
haber tomado las medidas pertinentes. Acompario
la proposicidon que varios colegas han hecho aqui
de invitar a los organismos de control, es necesario
que ellos hagan presencia en estos debates y le
hagan seguimiento a la infraestructura y a las
inversiones de la concesion, hoy con el afan,
doctor Klein, de solucionar unos problemas no
podemos a la carrera ir a buscar fondos publicos
para venir a invertir recursos que ya previamente
debieron haber sido invertidos por el concesionario
en sitios especiales, ;qué necesitamos nosotros?
Seguridad juridica y tranquilidad para saber que
la interventoria y el concesionario cumplieron con
sus obligaciones y si no es asi que se cumpla con
las responsabilidades y no invertir mas recursos
de los colombianos en zanjar soluciones que ya
debieron haber sido definidas.

Ademas, me uno a la propuesta, el Estado y
las instituciones no son un cronémetro que en
cada Gobierno vuelva y arranque en cero, aqui
ya llevamos, lo decia el Representante Oscar de
Cundinamarca, escuchando debates tras debates
y el Gobierno se escuda no es que acabamos de
Ilegar, me posesioné hace ocho dias, me posesioné
hace quince dias, cuando el Presidente Duque les
otorgd a ustedes la responsabilidad y la dignidad
de representar cada una de sus Carteras, ustedes
estdn asumiendo la responsabilidad con los
colombianos de enfrentar una problematica.
Hoy necesitamos y no es excusa, el tiempo que
Ileven ustedes en el Gobierno, necesitamos venir
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aqui a construir entre todos y aqui el Congreso
esta dispuesto, hoy estamos aca, jueves no es
dia de Plenaria, tenemos un nimero importante
de Parlamentarios y quiero agradecerles a todos
ustedes el compromiso con nuestro departamento
y nuestra region, disponibles a construir entre
todos.

Pero tampoco nos traigan esto, como el Director
del Invias viene a pedirnos a nosotros presupuesto,
vaya y hable con el Ministro de Hacienda, que el
Ministro de Hacienda presente un Proyecto de
Presupuesto donde les dé fortalecimiento a lo que
el Presidente Duque esta solicitando pero nosotros
con gusto lo acompafiamos, pero ustedes en casa,
en su institucion deben solicitar y adecuar que
el presupuesto sea el adecuado para resolver las
necesidades que enfrenta el pais. Hoy escuchando
a cada uno de nuestros Representantes parece que
Bogota estuviese mas lejos de la provincia cada
vez, hoy Bogota esta mas lejos de las regiones,
necesitamos acercarlo, la capital de la Republica
debe estar mas cerca de las regiones.

Y concluyo con una invitacion a los gremios de
la region, mantengdmonos en Veeduria constante,
mantengamos atentos, este es el primer debate
de Control Politico que se hace, esperemos que
el Gobierno a través del Ministerio de Transporte
siga de manera activa propiciando soluciones
a esta problematica y en un tiempo sigamos
haciéndole seguimiento, que los cronogramas
sean vinculantes, que no sean simplemente
anuncios politicos, Viceministro, que en caso
de que se incumplan, vengan las sanciones
pertinentes y aqui nosotros estaremos dispuestos a
dar el debate y hacerle el seguimiento que merece
todo el departamento del Meta. E invitar a los
gremios, al departamento, a los municipios a que
nos constituyamos en un solo bloque y veamos
la posibilidad entre todos de radicar una accion
popular, para que sea la justicia la que determine
las pérdidas que ha llevado el departamento del
Meta y cada uno de los sectores y los responsables,
porque es que aqui no hemos hablado de los del
sector privado, hoy la crisis, las quiebras que han
sufrido los pequefios productores, la quiebra en la
confianza inversionista, los hoteles, la cancelacion
de reservas, eso tiene que asumirlo alguien y
tenemos nosotros que estar trabajando para que
los recursos de los metenses y de los llaneros se
mantengan.

Hoy Presidente agradecerle la manera en como
dirigi6 el debate, nos dio garantias a todos de poder
expresar nuestras opiniones, muchisimas gracias a
usted, a ustedes compafieros y realmente el Meta
esta cansado de la situacidon que esta viviendo.
Muchisimas gracias a todos.

Presidente:

A usted, doctor Vega, quiero felicitarlo junto
al doctor Vallejo, al doctor Pulido, a todos los
citantes a este importante debate, es una situacion

que nos afecta a todos los colombianos como
reiteradamente se ha dicho. Antes que se retiren
tenemos dos puntos mas en el Orden del Dia,
les agradezco a los miembros de la Comisién
que se queden dos minutos mas, tenemos unas
Proposiciones que se van a votar y tenemos
anuncio de proyectos.

Quiero de todas maneras felicitar a la Comision
Primera porque a pesar de que este es un tema
que se podria pensar en primera instancia como
infraestructura, realmente es un tema social que
afecta a todo el pais y por eso agradezco mucho
y felicito su disposicion de estar de manera
permanente aqui, son casi seis horas que de
manera dedicada han estado a atender y a escuchar
a cada uno de los invitados. Sefiorita Secretaria, el
siguiente punto del Orden del Dia.

Secretaria:

Si sefior Presidente, anuncio de proyectos.
Anuncio por instrucciones suyas los proyectos
que se discutiran y votaran el préoximo 24 de
septiembre a las dos de la tarde toda vez que la
semana entrante son Audiencias Publicas:

* Proyecto de ley numero 018 de 2018
Camara, por medio de la cual se modifica
parcialmente la Ley 1209 de 2008 y se dictan
otras disposiciones.

* Proyecto de ley numero 051 de 2018
Camara, por medio de la cual se modifica la Ley
599 de 2000, implementando el procedimiento de
castracion quimica obligatoria, complementando
la pena privativa de la libertad en caso de
delitos contra la libertad, integridad y formacion
sexuales, en menor de 14 afios y se dictan otras
disposiciones.

Han sido anunciados, sefior Presidente, por
instrucciones suyas, los proyectos que se discutiran
y votaran en la proxima Sesion que la Comision
cite para discusion y votacion de proyectos.

Presidente:

Gracias, sefiora Secretaria, siguiente punto del
Orden del Dia.

Secretaria:
Lo que propongan los Honorables
Representantes. Sefior Presidente hay una

proposicion del doctor Alfredo Rafael Deluque
que es aditiva al debate de Control Politico que
habia hecho la doctora Adriana Magali; él dice
que se cite al Ministro de Relaciones Exteriores,
la Ministra del Interior, al Ministro de Salud,
al Superintendente de Salud, a la Ministra de
Educacion, al Ministro de Defensa, al Director de
Migracion Colombia y al Instituto Colombiano de
Bienestar Familiar, cada uno con su cuestionario,
para lo que tiene que ver con los ciudadanos
venezolanos, la grave crisis social debido a la
migracion masiva e incontrolable de ciudadanos
venezolanos que huyen de los problemas internos
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que afronta Venezuela, esta suscrita por el doctor
Alfredo Deluque.

La siguiente proposicion de Control Politico
estd firmada por el doctor David Ernesto
Pulido, Maritza Martinez, Jaime Rodriguez,
Camilo Arango y otros, es un cuestionario de
Control Politico con relacion a la condicion del
Departamento del Guaviare en ejercicio del
Control Politico previsto en los articulos 135, 233,
249, 258 de la Ley 52 con relacién a la via nacional
Meta-Guaviare, ahi esta el cuestionario, citados el
Director General de Invias, el Director Regional
de Invias, a la Ministra de Transporte, invitados el
Gobernador del Meta, el Gobernador del Guaviare
y el Contralor General de la Republica, ahi esta el
cuestionario, sefior Presidente.

El siguiente Debate de Control Politico esta

suscrito por el doctor Jaime Rodriguez, que dice:
Proposicion:

En consideracion al debate de Control
Politico que tiene por finalidad solicitar a las
autoridades un informe sobre el estado actual de
las vias Bogoté-Villavicencio y Florencia-Suaza
y se aclaren dudas conforme al cuestionario, por
intermedio suyo presento la siguiente proposicion:
Solicite al Contralor General de la Nacién un
informe mediante el cual realice una revision
técnico-financiera de todos los contratos, otrosi
y adicionales, y deméas documentos suscritos
para la ejecucion de las obras de la via Bogota-
Villavicencio para que y ahi estd el cuestionario
de cinco preguntas.

Esassontres proposiciones de debate de Control
Politico, sefior Presidente puede someterlas a
consideracion y votacion.

Presidente:

En consideracién las proposiciones leidas.
Se abre la discusion, anuncio que se va a cerrar,
(aprueban los Honorables Representantes las
Proposiciones leidas?

Secretaria:

Si  las aprueba, Presidente, hay dos
Proposiciones de Audiencia Publica, una solicita
Audiencia Publica del Proyecto de ley nimero 035
y esté suscrita por Juan Fernando Reyes Kuri, Juan
Carlos Wills y la otra Proposicion de Audiencia
Publica es al Proyecto de Acto Legislativo nimero
087 de 2018 esta suscrita por Angela Maria
Robledo, Jorge Burgos, Andrés Calle y otros,
y una proposicion del doctor Jaime Rodriguez
donde solicita que en los términos del articulo
125 de la Constitucion Politica de Colombia en
desarrollo de las facultades previstas en la Ley 137
del 94 y con ocasion de los fuertes aguaceros que
perturban y amenazan en forma grave e inminente
el Departamento del Meta y otras regiones del
pais, que afectan el orden econdmico, social y
ecoldgico del pais, solicito al Gobierno nacional,
que decrete el estado de emergencia a fin de que

en forma transitoria conjure la crisis e impida la
extension de sus efectos teniendo en cuenta los
altimos acontecimientos conocidos por todos los
ciudadanos. Suscrita por el Representante Jaime
Rodriguez, David Pulido, Erwin Arias y César
Lorduy.

Han sido leidas y el doctor Jorge Méndez,
Presidente esas son las dos proposiciones de
Audiencia y la dltima es para darle tramite al
Gobierno nacional.

Presidente:

En consideracién las proposiciones leidas,
anuncid que se va a cerrar la discusion, se cierra,
(aprueban los Honorables Representantes las
proposiciones leidas?

Secretaria:

Si las aprueba, sefior Presidente. Se ha agotado
el Orden del Dia, sefior Presidente, no hay mas
proposiciones en la mesa.

Presidente:
Se levanta la Sesion y se cita para el proximo.
Secretaria:

Martes, sefior Presidente, Audiencia Publica
sobre el Proyecto de Acto Legislativo de los tres
periodos en las corporaciones publicas.

Presidente:

Martes 10:00 de la mafana. Se levanta la
Sesion y se cita para el proximo martes 10:00 de
la mafana, felicitacion y agradecimiento a todos
los miembros de esta Comision. Martes 10:00 de
la mafiana.

Secretaria:

Asi se hara, sefior Presidente, se ha levantado
la Sesion siendo las 2:55 de la tarde y se ha
convocado para el proximo martes 10:00 de la
mafiana en este mismo recinto para Audiencia
Publica del Proyecto de Acto Legislativo nimero
072.

Anexos: Trescientos trece (313) Folios.
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