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INFORME DE PONENCIA PARA SEGUNDO DEBATE AL PROYECTO LEY NUMERO 464
DE 2021 SENADO

por medio de la cual se aprueba el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Republica de Colombia
y Canadd”, adoptado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017.

Bogotd, D. C., 10 de julio de 2021
PAHM- 053- 2021

Honorable Senador

JUAN DIEGO GOMEZ

Presidente

COMISION II CONSTITUCIONAL PERMANENTE
Senado de la Reptblica

Ciudad

Asunto: Informe de ponencia para segundo debate al Proyecto Ley 464/ 2021 Senado “por
medio de la cual se aprueba el Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Repiiblica
de Colombia y Canadd”, adoptado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017.

Respetado sefior Presidente:

En mi calidad de ponente del proyecto de ley de la referencia, por designacién
efectuada por la Mesa Directiva de la Comision Segunda Constitucional del
Senado de la Reptiblica, me permito rendir informe de ponencia para segundo
debate en los siguientes términos:

I.  TRAMITE Y SINTESIS DEL PROYECTO DE LEY

El proyecto, de iniciativa gubernamental, fue radicado en la Secretarfa del Senado
de la Reptblica el dia veintinueve (29) de abril de 2021, publicado el dia cinco (5)
de junio en la Gaceta No. 381/21. Mediante oficio CSE-CS-CV19-0098-2021, el
Secretario de la Comisién Segunda Constitucional Permanente del Senado me
comunic la decisién de la Mesa Directiva de ésta célula legislativa de asignarme
la ponencia para el primer debate del citado proyecto.

En sesion llevada a cabo el dia quince (15) de junio de 2021, la Comisién Segunda
aprobé la iniciativa, de acuerdo con la ponencia publicada en la Gaceta del

Congreso No. 558 de 2021.

La iniciativa cuenta con tres (3) articulos:

e Articulo 1°: Dispone la aprobacion del Acuerdo.

¢ Articulo 2° Precisa que el Acuerdo obligara a la Reptblica de Colombia a
partir de la fecha del perfeccionamiento del vinculo internacional.

¢ Articulo 3°: Vigencia de la ley.

II.  FINALIDAD Y ALCANCE DEL PROYECTO DE LEY

El Proyecto No. 464/ 2021 Senado tiene por finalidad la aprobacién del “Acuerdo
de Transporte Aéreo entre la Repiiblica de Colombia y Canadi”, adoptado en Ottawa el
30 de octubre de 2017, instrumento internacional que busca la consolidacién de
las relaciones del Estado colombiano con los paises de América del Norte, en
consonancia con los objetivos del Plan de Desarrollo 2018- 2022.

En particular, el Acuerdo internacional que se somete a la aprobacion del
Congreso de la Reptiblica tiene por objetivo fundamental intensificar el comercio
exterior, como estrategia para incentivar el crecimiento de la economia nacional,
aumentando los niveles de competitividad y consolidar el proceso de
fortalecimiento y expansién del turismo. Colombia y Canadd son Parte del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, de 1944.

El Acuerdo cuenta con un breve Preimbulo, 27 articulos y un (1) anexo, en los que
se explica el contexto para su negociacion y la necesidad de su suscripcién, asi
como los términos y las condiciones de su aplicacion:

El articulo 1° relativo a los titulos y Definiciones, contempla los conceptos ttiles
para efectos de la interpretacion y aplicacion del Acuerdo.

El articulo 2°, concesién de derechos, dispone las concesiones reciprocas entre las
Partes suscribientes para que las lineas aéreas designadas por las partes presten
servicios aéreos internacionales: (i) derecho a volar a través del territorio de la otra
Parte sin aterrizar; (ii) derecho a aterrizar en su territorio con fines no comerciales;
y, (iii) derecho a efectuar escalas en su territorio, en las rutas previstas en el
Acuerdo, con fines comerciales, como transporte de pasajeros y carga.
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El articulo 3° posibilita que cada Parte tiene el derecho a designar, retirar o
reemplazar, mediante Nota Diplomatica, una o mas lineas aéreas con el fin de
operar los servicios acordados.

El articulo 4° dispone una autorizacién para que, cuando se designe o reemplace
una linea aérea, en los términos del articulo anterior, el Estado notificado exija a
sus autoridades para que emitan las autorizaciones para su operacion.

El articulo 5° prevé el derecho que tienen las autoridades requeridas a negar,
revocar, suspender y limitar de las autorizaciones, de manera temporal o
permanente, por una serie de circunstancias que se describen de dicha
disposicién. El numeral 2° de este articulo precisa que para el ejercicio de este
derecho, se deben llevar a cabo consultas entre las autoridades aeronauticas de
ambas Partes.

El articulo 6°, hace referencia a la aplicacién de Leyes por parte de los Estados del
Acuerdo en la ejecucion de éste; destaca el numeral segundo que las lineas aéreas
designadas por las Partes recibiran el mismo trato favorable que se otorgue a sus
propias lineas o cualquier otra que preste servicios aéreos internacionales.

El articulo 7° dispone que las autoridades de cada Parte reconocerdn los
certificados de aeronavegabilidad, certificados de aptitud y licencias expedidas o
convalidadas por las autoridades aeronauticas de la otra Parte, reservandose el
derecho de negarse a ello fundadamente. Sefiala, asimismo, que Cada Parte podra
solicitar consultas a la otra Parte sobre las normas de seguridad operacional; el
articulo contintia disponiendo que, en caso de hallazgos, estos se comunicaran a
la otra parte para su conocimiento y correccion para garantizar la seguridad de
las operaciones aéreas.

El articulo 8°, seguridad de la aviacién, supone una manifestacion conjunta en la
que ratifican la obligacion mutua de proteger la seguridad de la aviacion civil
contra actos de interferencia ilicita; relaciona los instrumentos internacionales de
base. Entre otras medidas, las partes del Acuerdo se comprometen a facilitar la
inspeccion de pasajeros, tripulacién, equipaje de mano, de carga, el correo y el
suministro de a bordo de las aeronaves, antes y durante el embarque o
desembarque.

El articulo 9°, derechos de Aduana y Otros Cargos, compromete a cada Parte a
exigir a las lineas aéreas las restricciones a la importacion, los derechos de aduana,
impuestos de consumo, tarifas de inspeccion, entre otros. El numeral segundo
enlista las exenciones del listado previsto en el numeral anterior.

Por el articulo 10° las Partes se comprometen a suministrar estadisticas
periodicas, a solicitud de alguna de ellas, necesarias para la revision de la
operaci6n de los servicios acordados.

En cuanto a las tarifas, el articulo 11 del Acuerdo contempla que serdn
establecidas a niveles razonables, teniendo en cuenta consideraciones comerciales
del mercado. Las lineas aéreas de cada Parte seran responsables tinicamente ante
las autoridades aeronauticas de su pais, en lo que respecta a la justificacion de sus
precios. El numeral 3° del articulo consagra los eventos en los que las autoridades
aeronauticas pueden sentirse insatisfechas con las tarifas de las lineas aéreas de la
otra Parte; mientras que el numeral 4°, prevé la manera en que se tramitaran y
resolveran estas inconformidades.

El articulo 12, relativo al uso de aeropuertos e instalaciones y servicios
aeronduticos, impone a cada una de las Partes el deber de asegurar que los
aeropuertos, rutas aéreas, servicios de control de tréfico aéreo y de navegacion
aérea, la seguridad de la aviacion y otras instalaciones podran ser usados por las
lineas aéreas de la otra parte.

El articulo 13, atinente a los cargos aeroportuarios e instalaciones y servicios
aeronduticos, dispone, entre otras cosas, que cada Parte debera asegurarse que los
cargos impuestos por las autoridades u organismos fiscales competentes de una
Parte a las lineas aéreas de la otra Parte por el uso de la navegacion aérea y el
control de trafico sean justos, razonables y no discriminatorios.

El articulo 14 alude a la capacidad para explotar los servicios acordados por parte
de las lineas aéreas designadas, sefialando que los aumentos de la misma serdn
acordados entre las Partes.

El articulo 15, hace alusion a los representantes de las Lineas Aéreas, en virtud del
cual las Partes se comprometen reciprocamente a permitir el ingreso y
permanencia de los representantes y personal comercial, operacional y técnico
necesario de las lineas aéreas designadas. La misma disposicion prevé la
obligacion que asumen las Partes de tramitar sin demoras los permisos de trabajo,
visa de visitantes u otros documentos similares que requiera este personal.

El articulo 16, servicios de escala, dispone que cada Parte permitira a las lineas
aéreas designadas que operan en su territorio realizar su propio servicio de escala
o prestar estos servicios para otras lineas aéreas que operen en el mismo
aeropuerto en su territorio.

El articulo 17, ventas y transferencia de fondos, permite a las lineas aéreas
designadas participar directamente en la venta de transporte aéreo en su
territorio, asi como a transferir fondos obtenidas en el curso normal de sus
operaciones sin estar sujetas a ningtn cargo, salvo los bancarios.

El articulo 18, impuestos, hace referencia al Convenio entre las Partes para evitar la
Doble Tributacién y Prevenir la Evasion Fiscal en relacion con el Impuesto sobre la Renta
y sobre el Patrimonio, suscrito en Lima, el 21 de noviembre de 2008.

El articulo 19 enlistas las disposiciones aplicables a wvuelos chdrter/no
programados; en tanto que el articulo 20, faculta a las autoridades aeronauticas de
cada una de las Partes a exigir la presentacién de los horarios de servicios a las
lineas aéreas.

El articulo 21 prevé la posibilidad de que cualquiera de las Partes pueda, en
cualquier momento, elevar consultas sobre la implementacion, interpretacion,
aplicacion o modificacién del Acuerdo; las enmiendas, que resulten de tales
consultas, conforme lo dispuesto en el articulo 22 del Acuerdo, entraran en vigor
en los términos del articulo 27.

Los articulos 23 y 24 refieren a la solucién de controversias y a la terminacioén del
Acuerdo. En cuanto a ésta ultima, cualquiera de las Partes puede hacerlo,
depositando la comunicacién a la otra Parte y a la Organizacion de Aviacion Civil

Internacional, organismo ante el cual, por mandato del articulo 25 debe registrarse
el Acuerdo y sus Enmiendas.

El articulo 26 dispone que en caso de que un Convenio multilateral entre en vigor
respecto de ambas Partes, se llevardn consultas para determinar el modo en que
se ve afectado el cumplimiento del Acuerdo.

El articulo 27, concerniente a la entrada en vigor del Acuerdo, sefiala que ello
ocurrird en la fecha de la dltima nota diplomatica mediante la cual las Partes
notifiquen sobre la finalizacién de los procedimientos internos de ratificacion.

III. IMPORTANCIA DEL ACUERDO

Como lo explicé el Gobierno Nacional en la exposicion de motivos que acompainia
el articulado del proyecto de Ley para la aprobacién del Acuerdo, la consolidacion
de dicho convenio con la Reptblica de Canada constituye un paso importante
hacia la apertura de nuevos mercados y el mejoramiento de la conectividad con
los paises norteamericanos.

En consideracion de la Suscrita ponente, la aprobacion del Acuerdo deviene
propicia para el fortalecimiento de varios sectores importantes de la economia
nacional, como el turismo y el transporte de carga de mercancia y de productos
en doble via, asi como para la ampliaciéon de la cooperacion internacional en el
ambito de la aviacién comercial.

Asimismo, es oportuno destacar, como lo hace el Gobierno Nacional en el
Proyecto, que el Acuerdo beneficiaré a la aviacion comercial del pais, al definir un
esquema de operacion inexistente, que permitird ampliar los servicios aéreos en
términos competitivos y equilibrados, en condiciones de reciprocidad y respeto
por la libre y leal competencia.

Este tipo de Acuerdos no es el primero que suscribe el Estado colombiano con
aliados estratégicos, como Parte de la Convencién sobre la Aviacién Civil
Internacional, del 07 de diciembre de 1944:
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» Convencién para la unificacién de algunas normas relativas al transporte
aéreo internacional y su protocolo que modifica el convenio para la
unificacién de ciertas normas relativas al transporte aéreo internacional 12
octubre 1929.

» Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos
que presten servicio a la aviacion civil internacional, complementario al
convenio para la represién de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacion civil hecho en Montreal el 23 de septiembre de 1971.

» Estatuto de la Comision Latinoamericana de Aviacién Civil, CLAC, 14
diciembre 1973.

» Protocolo sobre cuestiones especificas de los elementos de equipo
aeronautico del convenio relativo a garantfas internacionales sobre

elementos de equipo movil ciudad del cabo 16 de noviembre de 2001

» Protocolo relativo a una enmienda al Convenio Sobre Aviaciéon Civil
Internacional. Articulo 3 bis 10 mayo 1984

Protocolo relativo a una enmienda al Convenio Sobre Aviacion Civil

Y

Internacional articulo 83 bis

» Protocolo relativo a una enmienda al Convenio Sobre Aviacién Civil
Internacional 01 octubre 1998

» Protocolo relativo a una enmienda al Convenio Sobre Aviacién Civil
Internacional (Articulo 50a)

» Protocolo relativo a una enmienda al articulo 50 del Convenio Sobre
Aviaciéon Civil Internacional 26 octubre 1990

» Protocolo que modifica el convenio para la unificaciéon de ciertas reglas
relativas al transporte aéreo internacional 28 septiembre 1955

» Acuerdo sobre transportes aéreos (Francia) 1953

» Acuerdo sobre transportes aéreos entre la Republica de Colombia y la
republica de los estados unidos del Brasil 28 mayo 1958

» Acuerdo sobre transportes aéreos entre Colombia y Portugal.

» Acuerdo sobre transporte aéreo transfronterizo entre el gobierno de
Colombia y el gobierno de la Republica del Pert.

» Acuerdo sobre transporte aéreo entre la Republica de Colombia y la
Republica de Venezuela 08 mayo 1991

» Acuerdo entre la Reptiblica de Colombia y la Confederacion Suiza relativo
a los transportes aéreos regulares, Bogota, del 19 de noviembre de 1971

» Acuerdo de transporte aéreo entre el gobierno de la reptblica de Colombia
y el gobierno de la republica de los Estado Unidos de América, Bogota, del
10 de mayo de 2011

» Convenio entre el gobierno del Reino Unido y el gobierno de Colombia
para el establecimiento de servicios aéreos entre sus respectivos territorios
y mas alla de los mismos 16 octubre 1947

» Acuerdo de Servicios Aéreos entre el Gobierno de la Republica de
Colombia y el Gobierno de la Republica de Turquia, suscrito en Ankara, el
18 de noviembre de 2011.

IV. RELACIONES ENTRE LA REPUBLICA DE CANADA Y LA
REPUBLICA DE COLOMBIA

Desde el establecimiento pleno de las relaciones diplomaticas plenas en 1953, las
relaciones entre ambas Reptublicas han sido dinamicas y productivas, en ambitos
como el comercial, desarrollo, paz y seguridad; concretamente, uno de los mas
ingentes esfuerzos ha estado orientado hacia la expansién del comercio e
inversion, a partir del Tratado de Libre Comercio suscrito en 2011. La agenda de

cooperacién, con todo, ha avanzado en otros importantes frentes, como la
promocién de la justicia, defensa de los Derechos Humanos, el empoderamiento
de mujeres y nifias, impulso a la innovacion para el desarrollo, la seguridad y
construccion de la paz.

La asistencia que el pais norteamericano hace a Colombia, anualmente implica la
inversion de recursos por el orden de los CAD 40 millones, otorgados a través del
Programa Bilateral de Desarrollo, el Programa de Operaciones de Paz y
Estabilizacion, Asistencia Internacional Humanitaria, Partenariados para la
innovacion al desarrollo, desarrollo de capacidades para la lucha contra el crimen;
ademas se trabaja con los Ministerios de Ambiente y Empleo, y el Centro
Internacional de Investigaciones al Desarrollo. Los recursos ayudan a financiar
cerca de un centenar de proyectos que se desarrollan en el pais.

En materia de erradicacién y lucha contra la pobreza, Canada asiste a Colombia
con aproximadamente CAD 30 millones cada afio, especialmente focalizados en
territorios apartados e impactadas por la violencia, con priorizacion de los
siguientes programas: (i) proteccién a la nifiez y la juventud; (ii) apoyo al
desarrollo econémico incluyente para grupos vulnerables, especialmente mujeres.

Seguin datos del Ministerio de Relaciones Exteriores, desde 2009, el Programa de
Desarrollo de Capacidades para la Lucha contra el Crimen ha aportado mas de
CAD 5,4 millones para fortalecer el combate a la trata de personas, trafico de
drogas ilicitas y reforma a los sistemas de seguridad.

En materia de seguridad y Defensa nacional, ambos paises han afianzado sus
relaciones, en el marco del Programa de Instruccion y Cooperacion Militar
(MTCP), del que Colombia es miembro desde 2011.

En materia comercial, concretamente, Colombia y Canadd han sostenido,
igualmente, importantes y muy dindmicas relaciones, afianzadas con la
suscripcion de un Tratado de Libre Comercio, siendo el norteamericano el primer
pais del G7 y del G20 entre tener un acuerdo de esta naturaleza. Desde el 15 de
agosto de 2011, fecha de entrada en vigor del TLC, las exportaciones colombianas
mas de USD 4.750 millones, e importaciones por suma superior a los USD 7.700
millones; anualmente, el intercambio comercial alcanza los USD 1.400 anuales. En

ese orden de ideas, Colombia se ha convertido en un socio comercial estratégico
de la Republica de Canadd, en tanto que ésta se ha posicionado en uno de los mas
importantes inversionistas extranjeros en nuestro pais.

A continuacion, las cifras mas representativas que evidencian el dinamismo e
importancia del comercio bilateral:

Fuente: https:/ /www.larep
millones-con-el-tlc-3046156

blica.co/ glot ia/ comerci it lombia-y d; 5-dl 12450-
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Fuente: https:/ /www.larepublica.co/ glot 512450-

millones-con-el-tlc-3046156

ia/ comercio-ent lombia-y da-s di

El TLC ha permitido que 260 productos colombianos llegaran por primera vez a
dicho pais, 126 del sector metalmecénico, 60 del sector de alimentos, 44 de la moda
y la confecciéon y 30 del segmento de quimicos y ciencias de la vida. En 2019, 480
empresas colombianas exportaron productos no minero-energéticos, en tanto que
en 2020 lo hicieron 239. Desde el 2016, Canada es observador de la Alianza del
Pacifico, como paso importante para su entrada como miembro, del que hace
parte México, Chile, Pert y Colombia.

En lo que respecta al turismo, segmento econémico directamente beneficiado con
el Acuerdo Bilateral que se somete ahora a la aprobacién del Congreso de la
Republica, Colombia se ha venido posicionando -por lo menos antes de la
pandemia asociada al COVID-19—como uno de los destinos predilectos de
nacionales canadienses; en el mes de enero de 2020 se registré un ingreso de 9.520

visitantes, lo que significa un incremento del 13% frente al mismo mes del afio
inmediatamente anterior.

Otros Convenios y Tratados Binacionales, que refuerzan los lazos de cooperacion
e integracién binacional:

» Tratado de Extradicion de reos entre Colombia y Gran Bretana -
Canada, 27 octubre 1988.

» Convenio general de cooperacion técnica entre el gobierno del Canada
y el gobierno de Colombia. Bogotd, 17 de noviembre de 1972.

» Convenio entre Canada y la reptiblica de Colombia para evitar la doble
imposicion y para prevenir la evasion fiscal en relacién con el impuesto
sobre la renta y sobre el patrimonio 21 noviembre 2008.

» Convenci6én suplementaria del tratado de extradicién reciproca entre y
la Gran Bretafia, Bogotd, 02 de diciembre de 1929.

» Acuerdo sobre medio ambiente entre la republica de Colombia y
Canadé, hecho en Lima, Perd, el 21 de noviembre de 2009, y el canje de
notas entre Canadé y la republica de Colombia del 20 de febrero de
2009, por medio del cual se corrigen errores técnicos y materiales del
acuerdo de cooperacién laboral entre Canada y la republica de
Colombia.

» Acuerdo entre el gobierno de la reptblica de Colombia y el gobierno de
Canada para la cooperacién de los usos pacificos de la energia nuclear.
Bogotd, 23 de julio de 1986.

» Acuerdo en materia de informes anuales sobre derechos humanos y
libre comercio entre la republica de Colombia y Canada, 27 mayo 2010

Y

Acuerdo de cooperacién laboral entre la republica de Colombia y
Canadé; 21 de noviembre de 2008.

Sin duda, el relacionamiento entre ambos paises ha sido fructifero, dindmico y
respetuoso de los derechos adquiridos de cada una de las Partes, por lo que la
aprobacion del Acuerdo sobre Servicios Aéreos contribuira a su mejoramiento, en
beneficio de sus economias y sus poblaciones.

Finalmente, para la Suscrita es importante informar a los Honorables
Congresistas, que la Reptblica de Canadé surti los tramites internos para la
aprobacion del Acuerdo desde el afo 2018; lo que demuestra el interés y &nimo
de continuar en el camino hacia la consolidacién de su vinculo con Colombia, por
parte del pais norteamericano.

V.  TRAMITE EN COMISION SEGUNDA DE SENADO

Habiendo sido publicada la ponencia para primer debate en Gaceta No. 558/21,
la Comisién Segunda Constitucional Permanente del Senado, en sesion del quince
(15) de junio, aprobé el proyecto de ley aprobatoria mediante el voto nominal de
los siguientes congresistas:

VOTACION PRIMER DEBATE AL
Proyecto Ley 464/2021Senado “por medio de la cual se aprueba el Acuerdo de Transporte
Aéreo entre la Repiiblica de Colombia y Canadd”, adoptado en Ottawa, el 30 octubre de 2017
CONGRESISTA SENTIDO DEL VOTO
Ana Paola Agudelo Garcia SI
Ivan Cepeda Castro NO
Luis Eduardo Diazgranados Torres SI
Jaime Enrique Durén Barrera SI
Lidio Garcia No voté
Juan Diego G6mez SI
Paola Andrea Holguin Moreno SI
Ernesto Macias Tovar SI
José Luis Pérez Oyuela SI
Antonio Sanguino Paéz NO
John Harold Suéarez SI
Feliciano Valencia NO
Berner Zambrano Erazo SI

En la presentacion de la ponencia, la Suscrita Senadora ponente destacé la
importancia de la aprobacién del Acuerdo, dando a conocer la siguiente
informaci6n de interés:

1. POLITICA TRANSPORTE AEREO COLOMBIA (AEROCIVIL)
Objetivos de Colombia para 2030

a. Transportar 100 millones de pasajeros por via aérea, conectando el
pais con el resto del mundo y conectando todas las regiones del pais
con un sistema de transporte aéreo eficiente y asequible.

b. Duplicar la carga transportada por via aérea, promoviendo el
comercio internacional y ayudando a ubicaciones remotas a tener
acceso a bienes y servicios que de otro modo no estarfan disponibles

2. POLITICA DE COLOMBIA SOBRE ACUERDOS DE SERVICIOS
AEREOS
Colombia proviene de un régimen altamente proteccionista en el
transporte aéreo, y ha estado trabajando hacia la liberalizacién
gradualmente. Hoy tenemos una guia de negociacién clara y liberalizada
que nos permite a nosotros y a nuestros socios (y socios potenciales) saber
cuales son nuestros objetivos

3. Relaciones aerocomerciales con 69 paises: (Acuerdos y memorandos de
entendimiento)
a. Dos (2) con América del Norte.
b. Catorce (14) con América Central y el Caribe.
c. Once (11) con América del Sur, teniendo en cuenta cada uno de los
paises que integran la CAN.
d. Veintitrés (23) con Europa, teniendo en cuenta los paises que
conforman la region escandinava.
Cinco (5) con Asia.
cuatro (4) con Medio Oriente.
. Dos (2) con Oceania.
. Ocho (8) Africa

o e

4. La liberacion y la inversién extrajera traen mejores conexiones con
destinos internacionales.
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5. Conveniencia de los Acuerdos:

Estos acuerdos son convenientes porque bésicamente en ellos se negocian
derechos de contenido econémico (derechos de trafico o libertades de aire) que
es lo que posibilita la conectividad internacional, adicional generan un marco
amplio para las actividades aerocomerciales donde se regulan temas que
flexibilizan la operacion tales como los acuerdos de colaboracion. Asi mismo
el referido marco genera seguridad juridica porque contempla los aspectos
esenciales para implementar las operaciones aéreas entre las partes.

6. ¢Funciona la liberacién?
En la experiencia de Colombia lo hace

* Un mercado mas liberalizado crece mas rapido

¢ Un mercado més liberalizado permite que dreas remotas tengan
acceso al servicio aéreo

¢ Un mercado mas liberalizado trae un crecimiento mas saludable,
agregando mas destinos y mas frecuencias a esos destinos.

7. CONECTIVIDAD CON CANADA
7.1.  Cifras conectividad entre ambos paises (2019)

7.2.  Enlaactualidad solo dos aerolineas regulares canadienses explotan
la linea aérea entre Canadé y Colombia:

73.  Rutas. (2019)

La ruta hacia San Andrés no es cubierta por ninguna aerolinea comercial regular,
por lo que el traslado de pasajeros se hace en vuelos charter. Con el ingreso de
aerolineas regulares a cubrir estas rutas, se fortalecerd el flujo de turistas,
especialmente hacia el archipiélago.

8. FLUJO DE CARGA Y PASAJEROS CANADA-COLOMBIA

TRANSPORTE DE CARGA
14.000.000
12.728508
12.000.000
10.000.000
8.000.000
6.000.000
4.000.000
2.000.000
0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
——CUPO (KG) == CARGA MOVILIZADA
TRANSPORTE DE PASAJEROS
250.000
200,000 207.809
150.000
100.000

50.000

4.664
.636
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

==@=SILLAS OFRECIDAS =@=PASAJEROS A BORDO




Pagina 6

Miércoles, 14 de julio de 2021

GACETA DEL CONGRESO 779

NUMERO DE VUELOS

800

700

600

500

400

300

200

100

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

=@=VUELOS DE CARGA Y PASAJEROS

9. EFECTO DEL COVID EN EL FLUJO DE PASAJEROS Y PROYECCIONES

Segtin AEROCIVIL, que hizo una proyeccion de crecimiento bajo el supuesto que
se reanuden operaciones en agosto de 2021 y teniendo en cuenta el porcentaje del
mercado canadiense sobre el total de los mercados internacionales, sin el Acuerdo,
el ritmo de recuperaci6n de la conectividad entre ambos paises tardara cerca de 4
afios, para llegar a niveles de 2018.

10. VENTAJAS DEL ACUERDO (CONCLUSIONES)

a. El Acuerdo fortalecera la conectividad entre ambos paises, brindando
condiciones de seguridad para los operadores colombianos y canadienses.

b. El Acuerdo abrira la oportunidad para que aerolineas nacionales exploten
las rutas CANADA-COLOMBIA, ampliando la oferta y beneficiando a los
usuarios. El Acuerdo, abre un importante nicho de mercado a aerolineas
nacionales.

c. Lo anterior, ayudard a dinamizar la recuperacion del turismo,
especialmente hacia San Andrés, lo que resulta propicio para la
recuperacion socio econémica del archipiélago, golpeado por la pandemia
y el huracan.

d. El Acuerdo brinda condiciones de seguridad a aerolineas de ambos paises
para explotar las rutas ya existentes y abrir otras, con las que se fortalezca
la conectividad entre ambos paises.

En la misma Sesién intervino el Doctor Juan Carlos Salazar, Director de la
Aeronautica Civil y nuevo Director de la OACI, quien manifesto, entre otras cosas:

“...esa exposicion de motivos y la explicacion que nos dio la Senadora (Paola
Holguin) deja muy poco que agregar, solo que agradecerle a esta Comision que siempre
ha apoyado la internacionalizacion de la aviacion colombiana.

Yo, tal vez agregaria dos elementos adicionales: el primero, es que, en los tiltimos tres
arios, hemos hecho un gran esfuerzo por duplicar las relaciones aerocomerciales de
Colombia; como bien lo explicaba la Senadora, esto multiplica las oportunidades y hace
que Colombia sea un centro de conexiones cada vez mds atractivo en la region.
Seguramente los Senadores han seguido las iiltimas noticias, las cuales mds y mds
aerolineas internacionales anuncian su interés de ubicar sus servicios en Colombia,
como un gran centro de conectividad aérea en la region. Y un segundo elemento que
me parece importante destacar, es que Colombia ha sido seleccionada por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional para ser la sede mundial de la
Conferencia de Negociaciones Aéreas de la OACI; todo dependiendo de como avance la
situacion de salud piiblica en Colombia y en otros paises, pero el plan es que al finalizar
el presente ario, en el mes de diciembre, Colombia serd el centro mundial de negociacion
de acuerdos aéreos, lo cual es muy importante para continuar con esta meta que
tenemos de seguir generando mayor conectividad y mayor competitividad para la
aviacion colombiana.”

VL. ANALISIS SOBRE POSIBLE CONFLICTO DE INTERES

De acuerdo con lo ordenado en el articulo 3° de la Ley 2003 de 2019, en
concordancia con los articulos 286 y 291 de la Ley 5 de 1992 (Reglamento del
Congreso), y conforme con el objetivo de la presente iniciativa, se puede concluir
inicialmente:

Se presume que no hay motivos que puedan generar un conflicto de interés por
quien redacta la presente ponencia.

Tampoco se evidencian motivos que puedan generar un conflicto de interés en los
congresistas para que puedan discutir y votar esta iniciativa de ley.

Por ello, el conflicto de interés y el impedimento es un tema especial e individual
en el que cada congresista debe analizar si puede generarle un conflicto de interés
o un impedimento.

VIL. PROPOSICION

Por lo anteriormente expuesto, solicito a la Plenaria del Senado de la Republica
dar segundo debate y aprobar el Proyecto de Ley No. 464/2021Senado tiene por
finalidad la aprobacién del “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Repiiblica de
Colombia y Canadi”, adoptado en Ottawa el 30 de octubre de 2017, conforme el
articulado anexo.

De los Honorables Senadores,

PAOLA HOLGUIN
Senadora de la Reptblica
Ponente

Anexo: articulado de la ley aprobatoria texto del Acuerdo con su anexo.

PROYECTO DE LEY No. 464/2021 SENADO

POR MEDIO DE LA CUAL SE APRUEBA “ACUERDO DE TRANSPORTE
AEREO ENTRE LA REPUBLICA DE COLOMBIA Y CANADA”, adoptado en
Ottawa el 30 de octubre de 2017

El Congreso de Colombia
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: Apruébese el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la
Repiiblica de Colombia y Canadd, adoptado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017”.

ARTICULO SEGUNDO: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1° de la
Ley 7% de 1944, el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Repiiblica de Colombia y
Canadi, adoptado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017”, que por el articulo primero
de esta ley se aprueba, obligara a la Reptiblica de Colombia a partir de la fecha en
que se perfeccione el vinculo internacional respecto de este.

ARTICULO TERCERO: La presente Ley rige a partir de la fecha de su
publicacion.

PAOLA HOLGUIN
Senadora de la Republica
Ponente
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SIENDO Partes del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional abierto para la firma en
Chicago el dia 7 de diciembre de 1944;

DESEANDO garantizar el méas alto grado de proteccion y seguridad en el transporte aéreo
25 Registro ante la Organizacion de Aviacion Civil Internacional | internacionals

RECONOCIENDO la importancia que tiene el transporte aéreo internacional en la
promocion del comercio, el turismo Y la inversion;

DESEANDO promover sus intereses con respecto al transporte aéreo internacional; y
DESEANDO celebrar un acuerdo de transporte aéreo complementario al citado Convenio;
27 Entrada en Vigor HAN ACORDADO lo siguiente:

24 Terminacion

26 Convenios Multilaterales

ARTICULO 1
ANEXO Cuadro de Rutas
Titulos y Definiciones

1 Los titulos utilizados en este Acuerdo son como referencia Ginicamente.
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2. Para efectos del presente Acuerdo, a menos que se indique lo contrario:

"autoridades aeronauticas” significa, en el caso de Canada, el Ministerio de Transportes de
Canada y la Oficina de Transporte de Canada, y, en el caso de la
Republica de Colombia, la Unidad Administrativa Especial de la Aeronautica Civil,

0, en ambos casos, cualquier otra persona u organismo autorizado para desempefiar
las funciones ejercidas por esas autoridades;

“servicios acordados" significa servicios aéreos regulares en las rutas
especificadas en el presente Acuerdo para transportar pasajeros y carga,
incluyendo correo, sea en forma separada o en combinacion;

“Acuerdo” significa este Acuerdo, cualquier anexo al mismo y cualquier enmienda a este
Acuerdo o al anexo;

“servicio aéreo”, “servicio aéreo internacional” y “linea aérea" tienen los significados que
respectivamente se les atribuye el Articulo 96 del Convenio;
"Convenio" significa el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto para la firma

en Chicago el 7 de diciembre de 1944 e incluye cualquier Anexo adoptado de conformidad
con el Articulo 90 de dicho Convenio y cualquier enmienda al Convenio o0 a los Anexos
en virtud de los Articulos 90 y 94 del mismo, en tanto esos Anexos y enmiendas hubieran
sido adoptados por ambas Partes;

"linea aérea designada” significa una linea aérea designada y autorizada conforme a los
Articulos 3y 4;
“términos y condiciones generales de transporte” significa los términos y

condiciones que, por lo general, se aplican en el transporte aéreo y que no se
relacionan directamente con el precio;

“precio” significa cualquier tarifa, tasa o cargo (incluyendo programas de viajero frecuente
u otros beneficios otorgados en relacion al transporte aéreo) por concepto de transporte de
pasajeros (incluyendo su equipaje) o carga (excluyendo correo) y las condiciones que
regulan directamente la disponibilidad o aplicabilidad de la tarifa, tasa o cargo;
«territorio” significa,

(a) en el caso de Canada, sus zonas terrestres (continental e islas), aguas

interiores y mar territorial segin estd determinado en su ley nacional, e
incluye el espacio aéreo sobre estas zonas;

(b) en el caso de la Replblica de Colombia, su porcion terrestre, tanto
continental como insular, y las aguas interiores y el mar territorial bajo su
soberania, asi como el espacio aéreo sobre ellas.

ARTICULO 2
Concesion de Derechos

1. Cada Parte concede a la otra Parte los siguientes derechos para que las lineas aéreas
designadas por esa otra Parte presten servicios aéreos internacionales:

(a) el derecho a volar a través de su territorio sin aterrizar;
(b) el derecho a aterrizar en su territorio para fines no comerciales; y

(c) en la medida que este Acuerdo lo permita, el derecho a efectuar escalas en
su territorio, en las rutas que se especifican en este Acuerdo, para embarcar
o desembarcar tréafico internacional de pasajeros y carga, incluido correo, en
forma separada o en combinacion.

2. Cadaunade las Partes concede también los derechos especificados en los subparrafos
I(a) y (b) a la otra Parte para las lineas aéreas no designadas en virtud del Articulo 3.

3. El parrafo | no se entenderd como una concesion del derecho a una linea aérea
designada de una Parte, para embarcar, en el territorio de la otra Parte, pasajeros y carga,
incluido correo, que se transporten por remuneracion o contrato y con destino a otro punto
en el territorio de esa otra Parte.

ARTICULO 3
Designacion

Cada Parte tendra derecho a designar, mediante Nota diplomética, a una 0 mas
lineas aéreas con el objeto de operar los servicios acordados en este Acuerdo y a retirar
una designacion o a reemplazarla por otra linea aérea previamente designada.

ARTICULO 4
Autorizacion

1. Cuando una Parte sea notificada sobre la designacion o sustitucién de una linea
aérea en virtud del Articulo 3, exigira que sus autoridades aeronauticas, de conformidad
con las leyes y regulaciones de esa Parte, emitan a la brevedad posible las autorizaciones
necesarias para que las lineas aéreas designadas operen los servicios acordados para los
cuales hubieran sido designados.

2. Las Partes confirman que al momento de recibir las autorizaciones requeridas, la
linea aérea designada podra, en cualquier momento, empezar a operar los servicios

acordados, sea en forma parcial o total, siempre que la linea aérea cumpla con las
disposiciones de este Acuerdo.

ARTICULO 5
Negacion, Revocacion, Suspension y Limitacion de la Autorizacién

I. No obstante el parrafo | del Articulo 4, cada Parte, a través de sus autoridades
aeronauticas, tendra derecho de negar las autorizaciones mencionadas en el Articulo 4 del
presente Acuerdo, con respecto a una linea aérea designada por la otra Parte, y a revocar,
suspender o imponer condiciones a las mismas, de forma temporal o permanente, en las
siguientes circunstancias:

(@) si la linea aérea no esta calificada conforme a las leyes y regulaciones que
normalmente aplican las autoridades aeronduticas de la Parte que emite las
autorizaciones;

(b) si la linea aérea no cumple las leyes y regulaciones de la Parte que emite
las autorizaciones;

() si no estan convencidas de que la propiedad sustancial y control efectivo
de la linea aérea estén en manos de la Parte que designa a las lineas aéreas
o de sus nacionales; o

(d) si la linea aérea no opera de conformidad con las condiciones prescritas en
este Acuerdo.

2. Los derechos especificados en el parrafo | sélo se ejerceran luego de celebrar
consultas con las autoridades aeronduticas de las Partes con arreglo al Articulo 21, a menos
que fuese esencial adoptar una medida inmediata para evitar la violacién de las leyes y
regulaciones mencionadas con anterioridad, o para efectos de proteccién o seguridad de
conformidad con las disposiciones de los Articulos 7 u 8.

ARTICULO 6

Aplicacion de Leyes
| . Cada Parte deberd exigir el cumplimiento de:

(a) sus leyes, regulaciones y procedimientos relativos al ingreso, permanencia
o salida del territorio de las aeronaves dedicadas a la navegacion aérea
internacional o a la operacion y navegacion de esas aeronaves, por las
lineas aéreas designadas de la otra Parte, al ingresar a, permanecer en y
salir de ese territorio, y

(b)  sus leyes y regulaciones relativas al ingreso a, permanencia en o salida de
su territorio de pasajeros, miembros de la tripulacion y carga, incluido
correo (tales como las regulaciones relativas al ingreso, despacho aduanero,
trénsito, seguridad de la aviacién, inmigracién, pasaportes, aduanas y
cuarentena) por las lineas aéreas designadas de la otra Parte y por o en
representacion de los pasajeros, miembros de la tripulacién y carga,
incluido correo, cuando se encontraren en transito, ingresaren a,
permanecieren en o abandonaren ese territorio.

3. Enaplicacién de tales leyes y regulaciones, una Parte, en circunstancias similares,
otorgara a las lineas aéreas designadas de la otra Parte un trato no menos favorable que
el que otorga a sus propias lineas aéreas 0 a cualquier otra linea aérea que preste similares
servicios aéreos internacionales.

ARTICULO 7
Normas de Seguridad, Certificados y Licencias

1 Cada Parte, a través de sus autoridades aeronduticas, deberd reconocer los
certificados de aeronavegabilidad, certificados de aptitud y licencias expedidos o
convalidados por las autoridades aeronauticas de la otra Parte con el objeto de operar los
servicios acordados, a condicién de que esos certificados o licencias hubieran sido
expedidos o convalidados, como minimo, de conformidad con las normas establecidas en
el Convenio. No obstante, cada Parte, a través de sus autoridades aeronduticas, se reserva
el derecho de negarse a reconocer, respecto de los vuelos sobre su propio territorio, los
certificados de aptitud y las licencias expedidos por la otra Parte a sus propios nacionales.

2. Cada Parte podra solicitar consultas en cualquier momento con respecto a las
normas de seguridad operacional mantenidas por la otra Parte en materia de instalaciones
y servicios aeronauticos, tripulacién de vuelo, aeronaves y operacion de aeronaves. Estas
consultas se llevaran a cabo dentro de los treinta (30) dias siguientes al recibo de esa
solicitud.

3. Si, posterior a dichas consultas, una Parte considera que la otra Parte no mantiene
ni administra eficazmente las normas de seguridad en los aspectos mencionados en el
parrafo | que cumplan con las normas establecidas en ese momento de conformidad con el
Convenio, la otra Parte serd informada de tales hallazgos y de las medidas que se
consideren necesarias para cumplir con las normas de la OACI. La otra Parte debera
seguidamente tomar las medidas correctivas apropiadas dentro de un plazo de treinta (30)
dias o cualquier otro plazo que pueda ser aceptado por las autoridades aeronduticas de la
Parte que hizo los hallazgos. No tomar una medida correctiva adecuada dentro del plazo
establecido sera motivo suficiente para retener, revocar, suspender o imponer condiciones
sobre las autorizaciones de las lineas aéreas designadas de la otra Parte.
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4. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, cada Parte acepta que cualquier
aeronave operada por, o en representacién de una linea aérea de una Parte, que preste
servicios hacia o desde el territorio de la otra Parte, podra, mientras se encuentre dentro
del territorio de la otra Parte, ser objeto de una inspeccion por las autoridades aeronauticas
de la otra Parte, siempre que esto no ocasione demoras injustificadas en la operacién de la
aeronave. No obstante las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio, el
objetivo de esta inspeccion es verificar la validez de la documentacion de la aeronave en
cuestion, de las licencias de su tripulacién y que el equipo y la condicién de la aeronave
cumplen con las normas establecidas en ese momento de conformidad con el Convenio.

5. Si sus autoridades aeronduticas determinan que una accion inmediata es esencial
para garantizar la seguridad de las operaciones aéreas, cada Parte tendra el derecho a
suspender o modificar inmediatamente las autorizaciones de operacién de la linea aérea o
las lineas aéreas de la otra Parte.

6. Una Parte deberd suspender, a través de sus autoridades aeronduticas, cualquier
medida tomada de conformidad con el parrafo 5 una vez las razones que la originaron
desaparezcan.

7 Con sujecion al parrafo 5, una Parte no tomara medidas efectivas que consistan en

retener, revocar, suspender o imponer condiciones sobre las autorizaciones de una 0 mas
lineas aéreas designadas de la otra Parte, en la medida que esas lineas aéreas designadas
cumplan con los términos de sus autorizaciones de operacion emitidas por ambas Partes.

ARTICULO 8
Seguridad de la Aviacion

1  Conforme a sus derechos y obligaciones de acuerdo con el derecho internacional,
las Partes ratifican que su mutua obligacion de proteger la seguridad de la aviacion civil
contra actos de interferencia ilicita constituye parte integrante del presente Acuerdo.

2. Sin limitar la generalidad de sus derechos y obligaciones de acuerdo con el derecho
internacional, las Partes actuaran de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre
Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, suscrito en Tokio el
14 de septiembre de 1963; el Convenio para la Represion del Apoderamiento llicito de
Aeronaves, suscrito en La Haya el 16 de diciembre de 1970; el Convenio para la Represion
de Actos llicitos contra la Seguridad de la Aviacion Civil, suscrito en Montreal el 23 de
septiembre de 1971 y el Protocolo para la Represion de Actos llicitos de Violencia en los
Aeropuertos que Prestan Servicios a la Aviacion Civil Internacional, suscrito en Montreal
el 24 de febrero de 1988, asi como las disposiciones de otros Acuerdos o Protocolos
relativos a la seguridad de la aviacién civil aplicados por ambas Partes,

3. Las Partes se prestaran, previa solicitud, toda la asistencia que requieran para evitar
actos de apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad
de dichas aeronaves, sus pasajeros y la tripulacion, aeropuertos y servicios de navegacion
aérea y cualquier otra amenaza a la seguridad de la aviacion civil.

4. Las Partes actuaran de conformidad con las normas sobre seguridad de la aviacion
establecidas por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y denominadas Anexos
al Convenio de Aviacion Civil Internacional, siempre que dichas normas les sean
aplicables; exigiran que los operadores de aeronaves de su matricula, operadores de
aeronaves que tengan la sede principal de sus negocios o residencia permanente en su
territorio y los operadores de aeropuertos situados en su territorio actlien en conformidad
con las citadas normas sobre seguridad de la aviacién. En consecuencia, cada Parte debera
informar a la otra Parte de cualquier diferencia entre sus leyes, regulaciones y practicas
internas y las normas de seguridad de la aviacion contenidas en los Anexos mencionados
en este parrafo. En cualquier momento, cada Parte podr4 solicitar consultas inmediatas con
la otra Parte con el objeto de discutir esas diferencias.

5. Cada Parte acepta que a sus operadores de aeronaves se les podra exigir que cumplan
las disposiciones de seguridad de la aviacion mencionadas en el pérrafo 4 anterior y
exigidas por la otra Parte con respecto al ingreso, permanencia y salida de su territorio.
Cada Parte se asegurard de que, en su territorio, efectivamente se adopten medidas
adecuadas para proteger las aeronaves e inspeccionar a los pasajeros, la tripulacion,
equipaje de mano, equipaje asi como la carga, el correo y el suministro de a bordo de las
aeronaves, antes y durante el embarque o desembarque.

6. Cada Parte atenderd, en la medida de lo posible, cualquier solicitud de la otra Parte
relativa a la adopcion de medidas especiales de seguridad razonables destinadas a
responder a una amenaza determinada. Estas medidas especiales de seguridad estaran
vigentes hasta tanto medidas alternativas equivalentes sean aceptadas por la Parte que
solicita las medidas.

7. Cada Parte tendra derecho, dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la notificacion,
a que sus autoridades aeronduticas realicen una evaluacion en el territorio de la otra Parte
de las medidas de seguridad que los operadores de aeronaves adoptan o planean adoptar
en relacién con los vuelos que ingresan o salen del territorio de la primera Parte. Los
arreglos administrativos, incluyendo las fechas especificas para realizar la evaluacion,
seran acordados por las autoridades aeronauticas de ambas Partes y llevados a la préctica
en forma inmediata, para garantizar que la evaluacion se efectie en forma expedita.

8. Cuando se produzca un incidente 0 amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de
aeronaves civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de esas aeronaves, sus pasajeros
y tripulacién, aeropuertos o instalaciones y servicios de navegacion aérea, las Partes se

asistiran mutuamente, facilitando las comunicaciones y adoptando otras medidas
apropiadas con el objeto de poner término a ese incidente 0 amenaza a la brevedad posible
y en forma segura.

9. Cuando una Parte tenga motivos razonables para creer que la otra Parte no esta
cumpliendo con las disposiciones contenidas en este Articulo, podrd solicitar la
celebracion de consultas. Las consultas se iniciaran dentro de los quince (15) dias
siguientes al recibo de la solicitud de consultas. El hecho de no llegar a un arreglo
satisfactorio dentro de los quince (15) dias siguientes al inicio de las consultas constituird
causal para negar, revocar, suspender o condicionar las autorizaciones de las lineas aéreas
designadas de la otra Parte. Cuando una emergencia lo justifique o bien para evitar que
persista el incumplimiento de las disposiciones de este Articulo, la Parte que considere que
la otra Parte se ha apartado de las disposiciones de este articulo podra, en cualquier
momento, adoptar medidas provisorias.

ARTICULO 9
Derechos de Aduana y Otros Cargos

1. Cada Parte eximirg, en la medida de lo posible conforme a sus leyes y regulaciones
nacionales y basados en la reciprocidad, a las lineas aéreas designadas de la otra Parte de
las restricciones a la importacion, los derechos de aduana, los impuestos al consumo, las
tarifas de inspeccion y otros derechos de aduana y gravdmenes nacionales por concepto de
las aeronaves, el combustible, los aceites lubricantes, los suministros técnicos consumibles,
las partes de repuesto (incluidos los motores), el equipo regular de las aeronaves, las
provisiones de a bordo (incluyendo licor, tabaco y otros productos destinados para venta a
los pasajeros, en cantidades limitadas durante el vuelo) y otros articulos destinados para el
uso o usados exclusivamente en relacién con la operacién o el mantenimiento de las
aeronaves de esa linea aérea, asi como también el inventario de tiquetes impresos, las guias
aéreas, cualquier material impreso que porte la insignia de la compafiia y el material
publicitario usual que esa linea aérea distribuya en forma gratuita.

2. Las exenciones concedidas con respecto a los articulos listados en el parrafo 1 se
aplicaran cuando estos articulos sean:

@) articulos introducidos en el territorio de una Parte por o en representacion
de una linea aérea designada de la otra Parte;

(b) articulos que se mantengan a bordo de las aeronaves de una linea aérea
designada de una Parte al ingresar o abandonar el territorio de la otra Parte;
0

(c) articulos embarcados en las aeronaves de una linea aérea designada
de una Parte en el territorio de la otra Parte, independientemente de que
esos articulos se utilicen o consuman en su totalidad dentro del territorio
de la Parte que concede la exencion, siempre que esos articulos no sean
cedidos en el territorio de esa Parte.

3. El equipo regular de una aeronave, asi como los materiales y suministros que
usualmente se mantienen a bordo de las aeronaves de una linea aérea designada de cada
Parte, podran ser descargados en el territorio de la otra Parte s6lo con la aprobacion de
las autoridades Aduaneras de ese territorio. En ese caso, dichos materiales podran ponerse
bajo la supervision de las autoridades mencionadas hasta el momento en que sean re-
exportados o, de otra manera, desechados de acuerdo con las regulaciones Aduaneras
aplicables en ese territorio.

4. Cada Parte eximira de derechos de aduana y otros gravamenes similares al equipaje
y la carga en transito directo a través de su territorio.

ARTICULO 10

Estadisticas

Las Partes, a través de sus autoridades aeronduticas, suministraran, o dispondran
que sus lineas aéreas designadas suministren, a las autoridades aeronduticas de la otra
Parte, previa solicitud, estadisticas periddicas u otros informes de estadisticas que se
pudieran necesitar razonablemente para revisar la operacion de los servicios acordados,
incluyendo estadisticas que muestren los puntos de origen y los destinos finales del
tréfico.
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ARTICULO 11
Tarifas

1. Los precios por el transporte que realizan las lineas aéreas designadas de una Parte
hacia o desde el territorio de la otra Parte, se estableceran a niveles razonables, prestando
debida atencion a las consideraciones comerciales del mercado. La linea aérea designada
seré responsable solamente ante sus propias autoridades aeronéuticas para la justificacion
de sus precios.

2. Las Partes podran exigir que las lineas aéreas designadas registren ante sus
autoridades aeronduticas los precios cobrados por el transporte entre los territorios de cada
una de las Partes. El registro se requerir en el plazo de un (1) dia después de la fecha
propuesta para la entrada en vigencia del precio.

3. Las Partes, tacita o explicitamente, permitiran que los precios del transporte entre
los territorios de cada una de ellas entren y permanezcan en vigor, a menos que las
autoridades aeronduticas de ambas Partes no estén satisfechas. Las razones principales por
las que las autoridades aeronduticas pueden sentirse insatisfechas seran:

(a) la prevencion de precios o précticas injustificadamente discriminatorias;

(b) la proteccion a los consumidores de precios excesivamente altos o
restrictivos por el abuso de una posicién dominante;

(c) la proteccion a las lineas aéreas de precios artificialmente bajos debido a un
subsidio o subvencién gubernamental directo o indirecto; o

(d) la proteccion de las lineas aéreas de precios artificialmente bajos, cuando
haya evidencia de la intencién de eliminar la competencia.

4. Si las autoridades aeronauticas de una Parte no estan satisfechas con un precio por
concepto de transporte entre los territorios de cada una de ellas, deberan notificarlo a las
autoridades aeronduticas de la otra Parte y a la linea aérea designada en cuestion. Las
autoridades aeronduticas que reciban el aviso de insatisfaccion acusaran recibo del aviso e

indicaran su acuerdo o desacuerdo en un plazo de diez (10) dias habiles al recibo del aviso.
Las autoridades aeronauticas cooperaran en la obtencion de la informacién necesaria para
la revision del precio sobre el cual se ha dado un aviso de insatisfaccion. Si las autoridades
aeronduticas de la otra Parte han indicado que estdn de acuerdo con el aviso de
insatisfaccion, las autoridades aeronduticas de ambas Partes tomaran las medidas que
garanticen que el precio sea retirado y no se cobre més.

5. Un precio por concepto de transporte de cualquier linea aérea designada entre el
territorio de una Parte y cualquier tercer pais estard sujeto a las leyes y regulaciones
nacionales de la Parte donde se origina el transporte por ese precio.

6. Los términos y condiciones generales de transporte estardn sujetos a las leyes y
regulaciones nacionales del pais de cada una de las Partes. Cada una de las Partes podra
exigir que las lineas aéreas designadas registren sus términos y condiciones generales de
transporte ante las autoridades aeronduticas a mas tardar treinta (30) dias antes de la fecha
de vigencia propuesta. Si una Parte toma medidas para rechazar cualquiera de los términos
o condiciones, informara con prontitud a la otra Parte y a la linea aérea designada en
cuestion.

ARTICULO 12

Uso de Aeropuertos e Instalaciones y Servicios Aeronauticos

Cada una de las Partes se asegurard de que los aeropuertos, las rutas aéreas,
servicios de control de trafico aéreo y de navegacion aérea, la seguridad de la aviacion, y
otras instalaciones y servicios relacionados proporcionados en su territorio podran ser
usados por las lineas aéreas de la otra Parte en términos no menos favorables que los
términos mas favorables disponibles para cualquier otra linea aérea en el momento en que
se acuerde su Uso.

ARTICULO 13
Cargos Aeroportuarios e Instalaciones y Servicios Aeronauticos

1 Para efectos de este Articulo, “cargo a los usuarios" significa un cargo impuesto a
las lineas aéreas por el suministro de aeropuertos, de navegacion aérea, o instalaciones o
servicios de proteccion o seguridad de la aviacion, o cualquier otro servicio que incluya
servicios e instalaciones relacionadas.

2. Cada Parte se asegurara de que los cargos a los usuarios impuestos por las
autoridades u organismos fiscales competentes de una Parte a las lineas aéreas de la otra
Parte por el uso de los servicios de navegacion aérea y control de trafico aéreo sean justos,
razonables y no injustamente discriminatorios. En cualquier caso, cualquiera de dichos
cargos se impondra a las lineas aéreas de la otra Parte en términos no menos favorables
que los términos mas favorables disponibles para cualquier otra linea aérea.

3. Cada una de las Partes se asegurara de que los cargos a los usuarios que impongan
las autoridades u organismos fiscales competentes de una Parte a las lineas aéreas de la
otra Parte por el uso de los servicios de aeropuerto, seguridad de la aviacion y otras
instalaciones y servicios relacionados sean justos, razonables, no injustamente
discriminatorios y que se distribuyan equitativamente entre las distintas categorias de
usuarios. En cualquier caso, cualquiera de dichos cargos a los usuarios se impondra a las
lineas aéreas de la otra Parte en términos no menos favorables que los términos mas
favorables que se ofrezcan a cualquier otra linea aérea al momento de imponer los cargos.

4. Cada una de las Partes se asegurara de que los cargos a los usuarios impuestos bajo
el parrafo 3 a las lineas aéreas de la otra Parte reflejen, pero no excedan, el costo total en
que incurren las autoridades u organismos fiscales competentes por la prestacién adecuada
de los servicios de aeropuerto, seguridad de la aviacion y las instalaciones y servicios
relacionados en el aeropuerto o al interior del sistema aeroportuario. Dichos cargos podran
incluir un rendimiento razonable de los activos, después de la depreciacion. Las
instalaciones y los servicios por los cuales se hacen los cargos se proveeran en forma
eficiente y rentable.

5. Cada Parte promoverd las consultas entre las autoridades u organismos fiscales
competentes en su territorio y las lineas aéreas o sus 6rganos representantes que hagan uso
de los servicios y las instalaciones, y alentaran a las autoridades u organismos fiscales
competentes y a las lineas aéreas o a sus 6rganos representantes a intercambiar la
informacion necesaria que permita una revision exacta de la razonabilidad de los cargos
de acuerdo con los principios de los parrafos 2, 3y 4 de este Articulo. Cada Parte alentara
a las autoridades fiscales competentes a proporcionar a los usuarios una notificacion
razonable sobre cualquier propuesta de cambio en los cargos a los usuarios de modo que
los usuarios puedan expresar su opinion antes de que esas modificaciones sean efectuadas.

6. Una Parte no se considerarg, en los procedimientos de solucién de controversias de
conformidad con el Articulo 22, que ha violado este articulo, a menos que:

(a) ésta no haya revisado el cargo o la practica objeto de la queja presentada
por la otra Parte en un plazo razonable, o

(b)  posterior a esa revision, ésta no tome todas las medidas en su poder para
corregir cualquier cargo o practica incompatible con este Articulo.

ARTICULO 14
Capacidad

l. Cada Parte concederd a las lineas aéreas designadas de la otra Parte una oportunidad
equitativa e igual para explotar los servicios acordados.
2. Dentro de los derechos de capacidad establecidos en el presente Acuerdo, los cuales

se podran distribuir entre las lineas aéreas designadas de cada Parte, la capacidad
proporcionada por una linea aérea designada en la explotacion de los servicios acordados
mantendra una relacion razonable con las exigencias del publico que utilizara el servicio
de transporte y se basara principalmente en proporcionar una capacidad adecuada que
satisfaga los requerimientos actuales y futuros, en términos razonables, de transporte de
pasajeros y carga, incluyendo correo, en las rutas especificadas en el presente Acuerdo.

3. Los aumentos de los derechos de capacidad seran acordados entre las Partes.

ARTICULO 15
Representantes de las Lineas Aéreas
1 Cada Parte permitira:

(@) a las lineas aéreas designadas de la otra Parte, sobre la base de la
reciprocidad, ingresar al territorio de la otra Parte y mantener en él a sus
representantes y personal comercial, operacional y técnico necesario,
segun lo requiera la operacion de los servicios acordados,

(b)  que las necesidades de personal, a criterio de las lineas aéreas designadas
de la otra Parte, sean atendidas por su propio personal o mediante la
contratacion de los servicios de cualquier otra organizacion, compafiia o
linea aérea que opere en su territorio y esté autorizada para prestar esos
servicios para otras lineas aéreas.

2. Cada una de las Partes:
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(a) con un minimo de demoras y de conformidad con sus leyes y regulaciones,
tramitara los permisos de trabajo, visas de visitantes u otros documentos
similares que requieran los representantes y personal mencionados en el
parrafo 1,y

(b) facilitard y expedira las autorizaciones de empleo para el personal que
desempefie funciones especificas de caracter temporal por un periodo no
superior a noventa (90) dias.

ARTICULO 16
Servicios de Escala

1. Cada Parte permitira a las lineas aéreas designadas de la otra Parte que operan en
su territorio:

@) sobre la base de la reciprocidad, realizar su propio servicio de escala en su
territorio y, a su eleccion, contar con servicios de escala prestados total o
parcialmente por cualquier agente autorizado por sus autoridades
competentes para la prestacion de esos servicios, y

(b)  prestar servicios de escala para otras lineas aéreas que operen en el mismo
aeropuerto en su territorio.

2. El ejercicio de los derechos mencionados en los subparrafos I(a) y (b) estaré sujeto
Unicamente a limitaciones de tipo operacional o fisico que resulten de las consideraciones
relacionadas con la seguridad operacional o seguridad de la aviacion en el aeropuerto. Tales
limitaciones se aplicaran de manera uniforme y en términos no menos favorables que los
términos mas favorables que se ofrezcan a cualquier linea aérea que preste servicios aéreos
internacionales similares en el momento en que se impongan las restricciones.

ARTICULO 17
Ventas y Transferencia de Fondos
Cada Parte permitira que las lineas aéreas designadas de la otra Parte:

(a) participen directamente en la venta de transporte aéreo en su territorio o, a
discrecion de las lineas aéreas designadas, por intermedio de sus agentes, y
vendan transporte en la moneda de ese territorio o, a discrecion de las lineas
aéreas designadas y en tanto lo permitan las leyes y regulaciones
nacionales, en monedas de libre convertibilidad de otros paises, y cualquier
persona estard en libertad de comprar el transporte en las monedas
aceptadas por esas lineas aéreas;

(b) a solicitud, conviertan y transfieran al exterior los fondos obtenidos en el
curso normal de sus operaciones. La conversion y remesa seran permitidas
sin restricciones ni demoras, al tipo de cambio vigente en el mercado para
pagos corrientes al momento de presentar la solicitud de transferencia y no
estaran sujetas a ningln cargo, con excepcién de los cargos normales del
servicio cobrado por los bancos por este tipo de transacciones;

(c) paguen los gastos locales, incluyendo la compra de combustible, en su
territorio en la moneda local o, a eleccién de las lineas aéreas designadas,
en monedas de libre convertibilidad en la medida de lo permitido conforme
a las leyes y regulaciones nacionales.

ARTICULO 18
Impuestos

1. Las disposiciones del Convenio entre la Replblica de Colombia y Canada para
Evitar la Doble Tributacion y Prevenir la Evasion Fiscal en relacion con el Impuesto sobre
la Renta y sobre el Patrimonio, el cual fue suscrito en Lima el 21 de noviembre de 2008
y entré en vigor el 12 de junio de 2012 (“"Convenio de Doble Tributacién"), con sus
posteriores enmiendas, serdn aplicables a ambas Partes.

2. Si el Convenio de Doble Tributacién mencionado en el parrafo 1, o cualquier
acuerdo similar firmado entre las Partes que reemplace el Convenio de Doble Tributacion,
se denuncia o deja de aplicarse al transporte aéreo internacional cubierto por el presente
Acuerdo, cada Parte podra solicitar consultas de conformidad con el Articulo 21 con el
fin de modificar el Acuerdo para incorporar disposiciones aceptadas por ambas Partes.

ARTICULO 19
Aplicabilidad a Vuelos Charter/No programados

1. Las disposiciones establecidas en los Articulos 6 (Aplicaciéon de Leyes), 7
(Normas de Seguridad, Certificados y Licencias), 8 (Seguridad de la Aviacion),

9 (Derechos de Aduana y Otros Cargos), 10 (Estadisticas), 12 (Uso de

Aeropuertos e Instalaciones y Servicios Aeronduticos), 13 (Cargos Aeroportuarios e
Instalaciones y Servicios Aeronauticos), 15 (Representantes de las Lineas Aéreas), 16
(Servicios de Escala), 17 (Ventas y Transferencias de Fondos), 18 (Impuestos) y 21
(Consultas), se aplican a los vuelos charter y otros vuelos no programados, operados por
las compafiias aéreas de una Parte hacia o desde el territorio de la otra Parte, y a las
compafiias aéreas que operen estos vuelos.

2. El parrafo | no afectard las leyes y regulaciones nacionales que rigen la autorizacion

de vuelos charter o no programados, o la conducta de las compafiias aéreas y otras partes
que participen en la organizacion de esas operaciones.

ARTICULO 20
Horarios

Cada Parte, a través de sus autoridades aeronduticas, podra requerir a las lineas
aéreas designadas presentar los horarios de servicios para fines técnicos u operativos. Si
una Parte exige esta informacion, deber4 minimizar la carga administrativa relacionada
con el cumplimiento de los requisitos y procedimientos.

ARTICULO 21
Consultas

Cualquiera de las Partes podra, en cualquier momento, solicitar a través de los
canales diploméaticos consultas sobre la implementacion, interpretacion, aplicacion o
modificacion del presente Acuerdo o cumplimiento del presente Acuerdo. Estas consultas,
que podran darse entre las respectivas autoridades aeronauticas de las Partes, empezaran
dentro de los sesenta (60) dias siguientes a la fecha en que la otra Parte reciba una solicitud
por escrito, a menos que las Partes decidan lo contrario de comin acuerdo o a menos que
el presente Acuerdo estipule lo contrario.

ARTICULO 22
Enmienda

1. Cualquier enmienda al presente Acuerdo, que haya sido determinada de mutuo
acuerdo como resultado de las consultas celebradas segun el Articulo 21 .entrara en vigor
segun los términos establecidos en el Articulo 27.

2. Cualquier enmienda a los anexos se efectuard conforme con los respectivos
procedimientos internos de cada una de las Partes y entrara en vigor en la fecha de recibo
de la dltima nota diploméatica mediante la cual las Partes se notifiquen sobre la
finalizacion de los procedimientos internos.

ARTICULO 23
Solucién de Controversias

1 Si surgiera alguna controversia entre las Partes en relacién con la
interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo, las Partes deberan primero intentar
de buena fe resolver dicha diferencia mediante la realizacién de consultas segin lo
dispuesto en el Articulo 21. Estas consultas no deberan exceder de tres meses
contados a partir de la fecha en que la otra Parte reciba la solicitud.

2. Si la controversia no se resuelve dentro de los sesenta (60) dias contados a
partir del inicio de las consultas, de conformidad con el Articulo 21 del presente
Acuerdo, las Partes podran consentir someter dicha controversia a decision de
alguna persona u organismo, o cualquiera de las Partes podrd someter la
controversia a la decisién de un Tribunal compuesto por tres arbitros, dos de los
cuales serdn nombrados por las Partes y el tercero por los dos arbitros designados.
Cada una de las Partes nombrara un arbitro dentro de un periodo de sesenta (60)
dias a partir de la fecha en que alguna de las Partes reciba de la otra una notificacién
por escrito, a través de los canales diplomaticos, solicitando el arbitraje de la
controversia, y el tercer arbitro serd nombrado dentro de un periodo adicional de
sesenta (60) dias. Si una de las Partes no nombrara un érbitro dentro del periodo
especificado, o si el tercer arbitro no fuera nombrado dentro del periodo
especificado, cualquiera de las Partes podra solicitar al Presidente del Consejo de la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional que nombre un &rbitro o érbitros,
segln sea el caso. Si el Presidente del Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional tiene la misma nacionalidad de una de las Partes, el vicepresidente de
mas alto rango jerarquico, que no esté descalificado por esta misma razén, hara el
nombramiento. En todos los casos. el tercer arbitro serd un nacional de un tercer
Estado, actuara como Presidente del Tribunal y determinar el lugar donde se llevaréa
a cabo el arbitraje.
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3. Las Partes cumpliran la decision adoptada en virtud del pérrafo 2.
4, Los gastos del Tribunal serdn compartidos equitativamente entre las Partes.
5. Si una Parte no cumple con alguna decision adoptada en virtud del parrafo

2, la otra Parte podra limitar, retener o revocar cualquier derecho o privilegio que
haya otorgado en virtud del presente Acuerdo a la Parte que incumple o0 a la linea
aérea designada que haya incumplido.

ARTICULO 24
Terminacion

A partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo, cada Parte podra
notificar a la otra Parte por escrito, a través de los canales diplométicos, su decision
de terminar este Acuerdo. La Parte que denuncia comunicara la notificacion de
manera simultéanea a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional. El presente
Acuerdo se terminara un (I) afio después de la fecha en la que la otra Parte reciba la
notificacion, a menos que esta notificacion de terminacion sea retirada de mutuo
acuerdo antes de que transcurra un afio. Si la otra Parte no acusa recibo de la
notificacion, se considerara que la notificacion fue recibida catorce (14) dias
después de su recepcion por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ARTICULO 25

Registro ante la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

El presente Acuerdo y todas sus enmiendas deberan registrarse ante la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

ARTICULO 26
Convenios Multilaterales

Si un convenio multilateral entra en vigor con respecto a ambas Partes, se
llevaran a cabo las consultas correspondientes segln lo dispuesto por el Articulo
21 del presente Acuerdo a fin de determinar el grado en el cual este Acuerdo se ve
afectado por las disposiciones del convenio multilateral.

ARTICULO 27
Entrada en Vigor

Este Acuerdo entrara en vigor en la fecha de la dltima nota diplomatica, mediante la cual
las Partes se notifiquen sobre la finalizacion de los procedimientos internos necesarios para la

entrada en vigor del mismo. Las enmiendas entraran en vigor de la misma forma.

EN FE DE LO CUAL, los suscritos, debidamente autorizados por sus respectivos

Gobiernos, han firmado el presente Acuerdo.

HECHO en duplicado el (dia) 30 de (mes) de 2017 en los idiomas

espafiol, inglés y francés, siendo cada version igualmente auténtica.

POR LA REPUBLICA DE COLOMBIA POR CANADA

MARIA ANGELA HOLGUIN
MINISTRA DE RELACIONES EXTERIO-

RES

MARC GARNEAU
MINISTRO DE TRANSPORTE

ANEXO
CUADRO DE RUTAS

Las Partes confirman que las lineas aéreas designadas de cada Parte
podréan explotar los servicios aéreos regulares en las rutas establecidas en las
secciones aplicables de este anexo de acuerdo con las notas especificadas.

SECCION 1- COLOMBIA
Las lineas aéreas designadas por la RepUblica de Colombia podréan explotar
los servicios aéreos regulares combinados de pasajeros y/o los servicios aéreos
exclusivos de carga en cualquiera o en ambas direcciones entre puntos en las
siguientes rutas:

Puntos en Colombia Puntos Puntos en Puntos més
Intermedios Canada alla

Cualquier punto o Cualquier punto o Cualquier punto o | Cualquier punto
puntos puntos puntos 0 puntos

Notas:

1. El trafico se puede embarcar en puntos en Colombia y desembarcar en

puntos en Canadd y viceversa (servicios de tercera y cuarta libertad).

2. Cada linea aérea designada puede, en alguno o en todos los vuelos y a su

eleccion, prestar servicios en puntos en Canada por separado o en combinacion en
el mismo vuelo y omitir cualesquiera puntos de la ruta siempre y cuando todos los
servicios se originen o terminen en Colombia.

3. Los derechos de transito y de parada estancia estaran disponibles en
puntos intermedios y en puntos en Canada.

4. (1) Con sujecion a los requisitos regulatorios que las autoridades
aeronduticas de Canadé aplican normalmente en estas operaciones, cada linea
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aérea designada de Colombia podrd, a su eleccién, firmar acuerdos cooperativos
para efectos de:

@) ofrecer los servicios acordados en las rutas especificadas
de codigo compartido (es decir, la venta de transporte en
virtud de su propio c6digo) o de bloqueo de espacio en
vuelos operados por cualquier linea aérea o lineas aéreas
de Canad4, de Colombia, y/o de cualesquiera terceros
paises, y/o

(b) transportar trafico en virtud del codigo de cualesquiera
otras lineas aéreas que hayan sido autorizadas por las
autoridades aeronauticas de Canadd para codigo
compartido en vuelos operados por la linea aérea
designada de Colombia.

) Los servicios de cédigo compartido de cada linea aérea designada
de Colombia que involucren transporte entre los puntos en Canada
estaran restringidos a los vuelos operados por las lineas aéreas
autorizadas por las autoridades aeronduticas de Canada para prestar
servicios entre los puntos en Canad4, y sélo estaran disponibles
como parte de un trayecto internacional.

®3) Las autoridades aeronauticas de Canada no negaran el permiso para
que las lineas aéreas designadas de Colombia presten los servicios
de coédigo compartido identificados en el parrafo (1) (a) de la Nota
4 sobre la base de que las lineas aéreas que operan las aeronaves no
tienen el derecho proveniente de Canada para transportar trafico en
virtud de los cddigos de las lineas aéreas designadas por Colombia.

4) Para efectos del Articulo 14 (Capacidad), no habra limite en la
capacidad o frecuencia del servicio que ofreceran las lineas aéreas

designadas de Colombia para los servicios de codigo compartido
identificados en el parrafo (I) (a) de la Nota 4.

(5)  Todos los participantes en tales acuerdos de codigo compartido se
aseguraran de que los pasajeros sean plenamente informados de la
identidad del operador de cada segmento del viaje.

5. Las Partes permitirdn que cada linea aérea designada de Colombia, en
cualesquiera puntos de la ruta especificada y a su eleccién, transfiera el trafico entre
sus propias aeronaves sin ninguna limitacion en lo que se refiere al tamafio o
numero de aeronaves, siempre y cuando en la direccion de salida, el transporte més
alla de tales puntos sea una continuacion del transporte desde Colombia vy, en la
direccion de llegada, el transporte a Colombia sea una continuacién del transporte
desde més alld de tales puntos. Cada linea aérea designada de Colombia podra
utilizar diferentes o los mismos nimeros de vuelo para los sectores de sus
operaciones de cambio de aeronaves. Para efectos de los servicios de cédigo
compartido, se les permitira a las lineas aéreas transferir trafico entre aeronaves sin
limitacion alguna.

Servicios combinados de pasajeros en aeronaves de la flota de la empresa

6. Para efectos del Articulo 14 (Capacidad), la RepUblica de Colombia tendra
derecho a asignar entre sus lineas aéreas designadas para servicios combinados de
pasajeros en aeronaves de la flota de la empresa:

« hasta un total de 10 vuelos semanales en cada direccion sin restricciones
de tamafio de las aeronaves;

« al inicio de la temporada de verano IATA de 2013, hasta un total de 12
vuelos semanales en cada direccion sin restricciones de tamafio de
las aeronaves; y

B al inicio de la temporada de verano IATA de 2014, hasta un total de
14 vuelos semanales en cada direccion sin restricciones de tamafio
de las aeronaves.

7. Los derechos de quinta libertad estaran disponibles en dos puntos
intermedios en Costa Rica, El Salvador, Honduras, Guatemala o Nicaragua.

8. Los derechos de quinta libertad estaran limitados a 10 vuelos semanales en
cada direccion sin restricciones de tamafio de las aeronaves.

Servicios exclusivos de carga en aeronaves de la flota de la empresa

9. Para efectos del Articulo 14 (Capacidad), la Republica de Colombia tendra
derecho a asignar entre sus lineas aéreas designadas hasta 14 vuelos semanales en
cada direccion para servicios exclusivos de carga en aeronaves de la flota de la
empresa sin restricciones de tamafio de las aeronaves.

10. Los derechos de quinta libertad estardn disponibles en puntos en las
Américas.

11. Las Partes requieren que las lineas aéreas designadas de Colombia
notifiquen a las autoridades aeronauticas de Canada sobre los puntos que se van a
operar con quinta libertad con treinta (30) dias de anticipacion o en un plazo menor
aceptado por estas autoridades.

SECCION 11 - CANADA

Las lineas aéreas designadas por Canada podran explotar los servicios
aéreos regulares combinados de pasajeros y/o los servicios aéreos exclusivos de
carga regulares en cualquiera o en ambas direcciones entre puntos en las siguientes
rutas:

Puntos en Puntos Puntos en Colombia | Puntos mas alla
Canada Intermedios
Cualquier puntoo | Cualquier punto o Cualquier punto o Cualquier punto o
puntos puntos puntos puntos

Notas:

1. El tréfico se puede embarcar en puntos en Canada y desembarcar en puntos

en Colombia y viceversa (servicios de tercera y cuarta libertad).

2. Cada linea aérea designada puede, en alguno o en todos los vuelos y a su

eleccion, prestar servicios en puntos en Colombia por separado o en combinacion
en el mismo vuelo y omitir cualesquiera puntos de la ruta siempre y cuando todos
los servicios se originen o terminen en Canada.

3. Los derechos de transito y de parada estancia estaran disponibles en puntos
intermedios y en puntos en Colombia.

4, (1)  Consujecion a los requisitos regulatorios que las autoridades
aeronauticas de Colombia aplican normalmente en estas
operaciones, cada linea aérea designada de Canada podra, a su

eleccion, firmar acuerdos cooperativos para efectos de:

- ofrecer los servicios acordados en las rutas especificadas de
cddigo compartido (es decir, la venta de transporte bajo su
propio codigo) o de blogueo de espacio en vuelos operados
por cualquier linea aérea o lineas aéreas de Canada, de
Colombia, y/o de cualquier tercer pais; y/o

- transportar tréafico en virtud del cédigo de cualesquiera otras
lineas aéreas que hayan sido autorizadas por las autoridades
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aeronauticas de Colombia para cédigo compartido en vuelos
operados por la linea aérea designada de Canada.
) Los servicios de codigo compartido de cada linea aérea designada

de Canadé que involucran transporte entre los puntos en Colombia
estardn restringidos a los vuelos operados por las lineas aéreas
autorizadas por las autoridades aeronduticas de Colombia para
prestar servicios entre los puntos en Colombia, y sélo estaran
disponibles como parte de un trayecto internacional.

3) Las autoridades aeronduticas de Colombia no retendran el permiso
para que las lineas aéreas designadas de Canadé presten los servicios
de codigo compartido identificados en el parrafo (1) (a) de la Nota 4
sobre la base de que las lineas aéreas que operan las aeronaves no
tienen el derecho proveniente de Colombia para transportar trafico
en virtud de los cédigos de las lineas aéreas designadas por Canada.

4) Para efectos del Articulo 14 (Capacidad), no habra limite en la
capacidad o frecuencia del servicio que ofreceran las lineas aéreas
designadas de Canada para los servicios de cddigo compartido
identificados en el parrafo (1) (a) de la Nota 4.

(5) Todos los participantes en tales acuerdos de codigo compartido se
aseguraran de que los pasajeros sean plenamente informados de la
identidad del operador de cada segmento del viaje.

5. Las Partes permitirdn que cada linea aérea designada de Canada, en
cualesquiera puntos de la ruta especificada y a su eleccién, transfiera el trafico entre
sus propias aeronaves sin ninguna limitacién en lo que se refiere al tamafio o
ndmero de aeronaves, siempre y cuando en la direccion de salida, el transporte mas
alla de tales puntos sea una continuacién del transporte desde Canada y, en la
direccion de llegada, el transporte a Canada sea una continuacion del transporte
desde més alla de tales puntos. Cada linea aérea designada de Canada podra utilizar
diferentes o los mismos nimeros de vuelo para los sectores de sus operaciones de

cambio de aeronaves. Para efectos de los servicios de cddigo compartido, se les
permitira a las lineas aéreas transferir trafico entre aeronaves sin limitacion alguna.

Servicios combinados de pasajeros en aeronaves de la flota de la empresa

6. Para efectos del Articulo 14 (Capacidad), Canada tendra derecho a asignar
entre sus lineas aéreas designadas para servicios combinados de pasajeros en
aeronaves de la flota de la empresa:

hasta un total de 10 vuelos semanales en cada direccién para
servicios combinados de pasajeros de sus propias aeronaves sin
restricciones de tamafio de las aeronaves;

al inicio de la temporada de verano LATA 2013, hasta un total
de 12 vuelos semanales en cada direccion sin restricciones de
tamafio de las aeronaves; y

al inicio de la temporada de verano IATA 2014, hasta un total de
14 vuelos semanales en cada direccion sin restricciones de
tamafio de las aeronaves.

7. Para los servicios combinados de pasajeros en aeronaves de la flota de la
empresa, los derechos de quinta libertad estaran disponibles en dos puntos
intermedios en Costa Rica, El Salvador, Honduras, Guatemala o Nicaragua.

8. Los derechos de quinta libertad estaran limitados a 10 vuelos semanales en
cada direccion, sin restricciones de tamaro de las aeronaves.

Servicios exclusivos de carga en aeronaves de la flota de la empresa

9. Para efectos del Articulo 14 (Capacidad), Canada tendré derecho a asignar
entre sus lineas aéreas designadas hasta un total de 14 vuelos semanales en cada
direccion para servicios exclusivos de carga en aeronaves de la flota de la empresa
sin restricciones de tamafio de las aeronaves.

10.  Los derechos de quinta libertad estaran disponibles en puntos en las
Américas.

11. Las Partes requieren que las lineas aéreas designadas de Canada notifiquen a
las autoridades aeronauticas de Colombia sobre los puntos que se van a operar con
quinta libertad con treinta (30) dias de anticipacion o en un plazo menor aceptado
por estas autoridades.

TEXTO DEFINITIVO APROBADO EN PRIMER DEBATE
COMISION SEGUNDA CONSTITUCIONAL PERMANENTE

SENADO DE LA REPUBLICA

PROYECTO DE LEY No. 464 de 2021 SENADO

“POR MEDIO DE LA CUAL SE APRUEBA EL ACUERDO DE TRANSPORTE
AEREO ENTRE LA REPUBLICA DE COLOMBIA Y CANADA”, ADOPTADO EN
OTTAWA, EL 30 DE OCTUBRE DE 2017.

EL CONGRESO DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA
DECRETA:

ARTICULO PRIMERO: Apruébese el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la
Republica de Colombia y Canadé, adoptado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017”.

ARTICULO SEGUNDO: De conformidad con lo dispuesto en el articulo 1° de la Ley
72 de 1944, el “Acuerdo de Transporte Aéreo entre la Republica de Colombia y
Canadé, adoptado en Ottawa, el 30 de octubre de 2017”, que por el articulo primero
de esta ley se aprueba, obligaréa a la Republica de Colombia a partir de la fecha en
que se perfeccione el vinculo internacional respecto de este.

ARTICULO TERCERO: La presente Ley rige a partir de la fecha de su publicacion.
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COMISION SEGUNDA CONSTITUCIONAL PERMANENTE
SENADO DE LA REPUBLICA

El texto transcrito fue el aprobado en primer debate en Sesién Ordinaria No Presencial de la
Comisién Segunda del Senado de la Republica del dia quince (15) de junio del afio dos mil veintiuno
(2021), seguln consta en el Acta No. 28 de Sesién No Presencial de esa fecha, de acuerdo a la
Resolucion 181 del 10 de abril de 2020 “Por la cual se adopta medidas que garanticen el desarrollo
de sesiones no presenciales en el Senado de la Republica, en el marco del Estado de Emergencia
Econdmica, Social y Ecolégica declarado por el Gobierno Nacional. Para no interrumpir el normal
funcionamiento de la Rama Legis/ativa”, expedida por la Mesa Directiva del Senado.
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