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RAMA LEGISLATIVA DEL PODER PUBLICO

CAMARA DE REPRESENTANTES

PONENCIAS

INFORME DE PONENCIA  PARA

SEGUNDO DEBATE EN LA CAMARA DE

REPRESENTANTES DEL PROYECTO DE

LEY NUMERO 199 DE 2022 CAMARA- 335
DE 2022 SENADO

por medio de la cual se aprueba el “Acuerdo relativo
a la adopcion de reglamentos técnicos armonizados
de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse
o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
reconocimiento reciproco de las homologaciones
concedidas conforme a dichos reglamentos de las
Naciones Unidas”, suscrito en Ginebra, el 20 de
marzo de 1958.

Bogota, D. C., noviembre 23 de 2022
Doctor,

DAVID RICARDO RACERO MAYORCA
Presidente de la Mesa Directiva

Céamara de Representantes.

Bogota, D. C.

Asunto: Informe de Ponencia para Segundo
Debate en la Camara de Representantes del
Proyecto de ley niumero 199 de 2022 Camara, 335
de 2022 Senado.

En nuestra condicion de ponentes del
proyecto de ley de la referencia y atendiendo
a la designacion que hiciera la mesa directiva
mediante Oficio CSCP-3.2.02.544/2022 (IS)
y en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley
Organica numero 5 de 1992, nos permitimos

rendir informe de ponencia para segundo debate,
en los siguientes términos:

Cordialmente,

JUANA molﬂ/gliﬂo JARAMILLO

Coordinadora

éj:&! _;...'i-'

ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente.

s .
% LW
JO] E DRI TOVAR

Ponente.

Mantow Kowi e Boquregn putin

MONICA BOCANEGRA PANTOJA
Ponente
e FoE

JuLe gmf(w__

CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN
Ponente

PONENCIA PARA SEGUNDO DEBATE EN
CAMARA AL PROYECTO DE LEY NUMERO
199 DE 2022 CAMARA- 335 DE 2022 SENADO

por medio de la cual se aprueba el “Acuerdo
relativo a la adopcion de reglamentos técnicos
armonizados de las Naciones Unidas aplicables a
los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichos
reglamentos de las Naciones Unidas”, suscrito en
Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

EXPOSICION DE MOTIVOS

1. Antecedentes de tramite del proyecto de
ley.

El presente proyecto fue presentado por el
Gobierno nacional por intermedio de los entonces
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ministros de Relaciones Exteriores, doctora Marta
Lucia Ramirez Blanco; ministro de Ambiente y
Desarrollo Sostenible, doctor Carlos Eduardo Correa
Scaf, y ministra de Transporte, doctora Angela Maria
Orozco Gomez, el pasado 22 de marzo de 2022
haciendo uso de facultades otorgadas en los articulos
154 y 156 de la Constitucion Politica colombiana y
desarrollados en el articulo 140 de 1a Ley 52 de 1992.

Por su parte la Secretaria General del Senado,
remitid6 a la Comision Segunda de esa Céamara
legislativa el proyecto, fundamentados en las
competencias que le da la Ley 3* de 1992, respecto
de los proyectos relacionados con tratados
internaciones.

Asi las cosas, el texto original del proyecto surtid
publicacion oficial previo a su primer debate segin
lo dispuesto en el articulo 157 constitucional, en la
Gaceta del Senado de la Republica 225 de 2022.

* Debate en Comision Segunda del Senado
de la Republica.

La mesa directiva de la Comisién Segunda del
Senado de la Republica design6 como ponente
unica a la honorable Senadora Paola Andrea
Holguin Moreno mediante el Oficio CSE-CS-
CV19-0068-2022, quien rindié informe positivo de
ponencia. La publicacion del texto propuesto para
primer debate se realizé en la Gaceta del Congreso
numero 409 de 2022.

El 17 mayo 2022 la Comision Segunda del
Senado de la Republica aprobd por unanimidad la
integralidad de la ponencia positiva presentada por
la citada doctora Holguin Moreno, quien a su vez
fue confirmada ponente para segundo debate.

e Debate en Plenaria del Senado de la
Republica.

Como se mencion6 la doctora Holguin Moreno
ofici6 como ponente en el pleno del Senado,
rindiendo nuevamente informe positivo al proyecto
(Gaceta del Congreso nimero 590 de 2022) que en
sesion del 6 de septiembre aprobo por unanimidad
la iniciativa y sin modificaciones en el tramite. Un
elemento a resaltar y que da fe de la fortaleza y
consenso del proyecto no solo en el Senado, sino
en el Gobierno es que, a pesar de que la iniciativa
fue radicada por los ministros del Gobierno anterior,
el nuevo ministro de transporte doctor Guillermo
Francisco Reyes Gonzalez mediante comunicacion
referenciada por la ponente en Senado, ratifico
el apoyo del Gobierno del sefior Presidente
Gustavo Petro Urrego a la ratificacion del acuerdo
internacional de seguridad vehicular.

El texto definitivo aprobado en segundo debate
certificado por el Secretario general del Senado,
doctor Gregorio Eljach Pacheco, se publicd de
forma oficial en la Gaceta del Congreso nimero
1051 de 2022.

e Debate en Comision Segunda de la
Camara de Representantes

El 29 de septiembre del afio 2022, mediante
Oficio CSCP-3.2.02.176/2022 (IS) de la honorable

Mesa Directiva de la Comision Segunda
Constitucional Permanente se designd para rendir
informe de ponencia en primer debate de la Cdmara
de Representantes, a los honorables representantes:
Juana Carolina Londorio Jaramillo, Monica Karina
Bocanegra Pantoja, Alvaro Mauricio Londoiio
Lugo, Carmen Felisa Ramirez Boscan y Jorge
Rodrigo Tovar Vélez.

En primer debate de Camara de Representantes,
se rindi6 informe de ponencia positiva a cargo de los
honorables representantes: Juana Carolina Londofio
Jaramillo, Monica Karina Bocanegra Pantoja,
Alvaro Mauricio Londofio Lugo, Carmen Felisa
Ramirez Boscan y Jorge Rodrigo Tovar Vélez, el
cual fue aprobado por la Comision Segunda de la
Céamara de Representantes, sin proposiciones, el dia
16 de noviembre del afio 2022.

e Debate _en Plenaria de la Camara de
Representantes

E116 de noviembre del ano 2022, mediante Oficio
CSCP-3.2.02.544/2022 (IS) de la honorable Mesa
Directiva de la Comision Segunda Constitucional
Permanente se designd para rendir informe de
ponencia en Segundo Debate de la Camara de
Representantes a los honorables representantes:
Juana Carolina Londofnio Jaramillo, Moénica Karina
Bocanegra Pantoja, Alvaro Mauricio Londofio
Lugo, Carmen Felisa Ramirez Boscan y Jorge
Rodrigo Tovar Vélez.

1. Contenido del articulado

El proyecto cuenta con tres articulos con el
siguiente contenido normativo:

e Articulo 1°: Dispone la aprobacion del
Tratado Internacional suscrito en Ginebra
el 20 de marzo de 1958, estableciendo de
forma taxativa su nombre legal: “Acuerdo
relativo a la adopcion de reglamentos
técnicos armonizados de las naciones
unidas aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan
montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de
las homologaciones concedidas conforme
a dichos reglamentos de las Naciones
Unidas”.

* Articulo 2°: Establece que el acuerdo
obligard a la Republica de Colombia a partir
de la fecha del perfeccionamiento del vinculo
internacional en virtud de la Ley 7* de 1994
que indica que la vigencia como ley interna
se hace a “partir del perfeccionamiento
mediante el canje de ratificacion o deposito
del instrumento de ratificacion”.

* Articulo 3°: Vigencia normativa.

Igualmente se reitera que el Congreso de
la Republica, de acuerdo con la normatividad
constitucional respecto de tratados internacionales,
carece de facultad de proponer modificaciones al
proyecto de ley y el tratado en si.



GACETA DEL CONGRESO 1526

Lunes, 28 de noviembre de 2022

Pégina 3

2. Fundamentacion Técnica

La proteccion del derecho a la vida y a la
integridad humana ha sido consagrada como labor
fundamental del Estado y, por lo tanto, demanda de
su parte la definicion y el ejercicio de acciones que
permitan superar aquellas situaciones que dificultan
su amparo. En los tltimos afios, las autoridades han
tenido que enfrentarse al reto de la siniestralidad
viall como una problemética de importantes
dimensiones dada la afectacion que genera sobre los
mencionados derechos.

Al respecto, se estima que en el mundo mueren
aproximadamente 1,35 millones de personas cada
afio por causa de los siniestros de transito, de los
cuales, el 90% se producen en los paises de bajos
y medianos ingresos. En el 2019, la participacion
de Colombia en esta preocupante cifra fue de 6.826
fallecidos, que sumados a los 36.812 lesionados dan
cuenta de la magnitud del problema.

El Gobierno nacional, en articulacion con las
estrategias de actuacion recomendadas por las
diferentes autoridades mundiales, ha emprendido
una serie de acciones tendientes a la disminucion
de esta cifra, las cuales tienen su fundamento en
el enfoque conocido como Sistema Seguro. Esta
vision reconoce, entre otros aspectos, que los errores
humanos son inevitables y, por lo tanto, los distintos
elementos del sistema de movilidad deben estar
disefiados para reducir la ocurrencia de siniestros de
transito y mitigar el riesgo de lesiones fatales y no
fatales por esta causa.

Se ha avanzado en actividades tendientes a
favorecer la circulacion de vehiculos mas seguros
en el territorio, aumentar la seguridad de la
infraestructura, contar con una institucionalidad
eficiente, disponer de datos para el seguimiento
y evaluacion de las politicas, gestionar la
atencion integra a victimas y fomentar cambios
comportamentales que reduzcan las conductas
temerarias en las vias. No obstante, los retos en
materia de seguridad persisten en el pais, lo cual
requiere que de manera prioritaria se formulen
politicas publicas para avanzar, de forma eficiente
y en mayor medida, en las metas relacionadas con
la reduccion de victimas en siniestros de transito.

En este sentido, es importante mencionar que
una de las recomendaciones que se han emitido
a nivel mundial, consiste en la exigencia de
mayores estandares de seguridad para los vehiculos
automotores. La normalizaciéon de la regulacion
de vehiculos es uno de los desafios fundamentales
de las politicas publicas para mejorar los niveles
de seguridad vial y desarrollo sostenible, por lo
I El presente documento utiliza la expresién “siniestro
vial” ya que esta refleja la concepcion incorporada en el
enfoque Sistema Seguro, en el cual, estos eventos no son
un hecho fortuito debido al azar, sino a un fallo en alguna
parte del sistema que compone la movilidad segura. Esta
expresion hace referencia a los eventos denominados si-
niestros de transito en la Ley 769 de 2002.

cual a nivel internacional se han logrado avances
fundamentales en cuanto a la armonizacion y
la estandarizacion de las normas nacionales de
fabricacion de vehiculos y de sus componentes y
sistemas.

Como resultado del trabajo realizado por
el Foro Mundial para la Armonizacion de la
Reglamentacion sobre Vehiculos de la Comision
Econdmica para Europa de las Naciones Unidas
(WP.29), se han elaborado reglas de caracter global
para la armonizacion internacional de regulacion
vehicular, como es el caso de las contenidas en el
Acuerdo de 1958, “Acuerdo sobre adopcion de
prescripciones técnicas uniformes aplicables a los
vehiculos de ruedas y los sistemas y partes que
puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichas
prescripciones”, el cual proporciona el marco
juridico y administrativo para establecer normas
internacionales aplicables a vehiculos y sus
componentes y sistemas, para que estos cumplan
con requisitos técnicos orientados a garantizar su
buen desempefio, adicionalmente incluye ensayos
reglamentarios, métodos alternativos de ensayo,
condiciones de homologacion, procedimientos
para garantizar la conformidad de la produccion,
entre otros (Organizacion de las Naciones Unidas,
2017).

El Acuerdo es reconocido internacionalmente
como un instrumento eficaz para garantizar un
alto nivel de seguridad, proteccion del medio
ambiente y eficacia energética de los vehiculos,
cuenta con 163 reglamentos y actualmente con
57 Partes Contratantes, entre ellas se encuentran
paises como Japon, Australia, Sudafrica, Nueva
Zelanda, la Republica de Corea, Malasia,
Tailandia, Tunez, Egipto y los paises de la Unién
Europea. Es de resaltar que ningun pais de
América Latina y del Caribe es Parte Contratante
del Acuerdo.

A nivel nacional, el Plan Nacional de Seguridad
Vial, ajustado mediante Resolucion 2273 de
2014, reconoce la importancia de contar con
una regulacion vehicular uniforme, que cumpla
estandares internacionales, por ello, en el Pilar
Estratégico de Vehiculos establece como una accion
puntual del Ministerio de Transporte y de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial, el “impulsar la
armonizacion con la normatividad internacional, la
homologaciony creacion de laboratorios de ensayoy
calibracion”, dirigidos a los vehiculos de transporte
publico, especial y de carga, vehiculos particulares
importados y/o ensamblados en el pais y vehiculos
tipo motocicleta importados y/o ensamblados
en el pais (Ministerio de Transporte, 2014).
Adicionalmente, el nuevo PNSV ajustado mediante
Decreto 1430 de 2022, establece en su drea de accion
de Vehiculos Seguros, como uno de sus objetivos
generales el “Ascender hacia tecnologias y procesos
de alto reconocimiento internacional en seguridad
para los vehiculos nuevos que se comercialicen
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en el pais”. Dentro de este objetivo general se
establece un objetivo especifico el “Implementar
requisitos de desempefio para vehiculos nuevos
seguros”, en el cual se priorizard la armonizacion
de la normatividad técnica de seguridad vehicular
colombiana con los reglamentos anexos al Acuerdo
de 1958 de la Organizacion de las Naciones Unidas
administrado por el WP.29.

Los reglamentos técnicos del Acuerdo de 1958,
ofrecen unos estandares minimos de proteccion que
proveen a los ocupantes de vehiculos y a terceros en
las vias, una mayor proteccion en caso de un siniestro
vial, comparado con la ausencia de estos. Por su
parte, la OMS ha advertido en su informe de 2015
que la implementacion de estandares de seguridad
vehicular juega un rol critico tanto en la prevencion
de siniestros de transito como en la reduccion de la
probabilidad de lesiones de gravedad (Dejusticia,
2020).

Ademés de la mejora de las condiciones de
seguridad y de emisiones vehiculares, el Acuerdo
de 1958 brinda un marco de respaldo internacional
para garantizar el cumplimiento de los reglamentos
técnicos y facilita la eliminacion de barreras
técnicas al comercio, via la homologacion de tipo
de vehiculos completos, de sus sistemas y partes y
el reconocimiento reciproco de las homologaciones
otorgadas en los diferentes paises que hacen parte
de dicho Acuerdo (Organizacion de las Naciones
Unidas, 2017).

Sobre este ultimo aspecto, es necesario sefialar
que, la adopcion de las regulaciones vehiculares
internacionales es una gran oportunidad para los
paises con una industria automotriz doméstica o
con interés en su construccion, por su contribucion
al PIB y a los recursos tributarios, su peso en el
mercado laboral y el efecto positivo en términos de
investigacion y desarrollo tecnologico, dado que
facilita el comercio de vehiculos y sus componentes
en el mercado mundial.

En virtud de las ventajas sefialadas para el pais, se
considera necesario que Colombia asuma el reto de
incorporar en su legislacion interna los reglamentos
vehiculares que se exigen en buena parte de los
paises del mundo, para lo cual se propone al
honorable Congreso de la Republica aprobar la
adhesion al Acuerdo de 1958 de la Organizacion de
las Naciones Unidas y para ello se incorpora en el
presente documento, un diagnostico de la situacion
actual del pais, -en torno a la seguridad vial, la
normatividad en materia de reglamentos técnicos
vehiculares y el mercado automotor-, los elementos
principales del Acuerdo; asi como informacion de
contexto necesaria para realizar un analisis integral
frente al tema.

Objetivo

El proyecto de ley sometido a consideracion del
honorable Congreso de la Republica, tiene como
objetivo principal disminuir las externalidades

negativas generadas por el uso de vehiculos
automotores en el pais, especificamente en

materia de siniestros de transito? y contaminacién
ambiental, a través de la adhesion de Colombia
al Acuerdo de 1958 de la Organizacion de las
Naciones Unidas (Organizacion de las Naciones
Unidas, 2017), lo cual permitiria que los vehiculos
nuevos, sistemas y partes que se comercialicen
en Colombia, tengan mayores estandares de
seguridad y proteccion al medio ambiente, acorde
con las exigencias establecidas en los mercados
internacionales.

Contexto mundial de la seguridad vial

De acuerdo con la Organizacion Mundial de
la Salud, la siniestralidad vial® es una epidemia y
una crisis, en la cual se presentaron 1,35 millones
de victimas fatales en 2019 en el mundo, es decir,
aproximadamente 3.700 fallecimientos diariamente.
E190% de estos sucesos ocurrio en paises de ingresos
bajos y medios; e infortunadamente fue la principal
causa de muerte de personas entre 5 y 29 afios.

Cifras de siniestralidad mundial

En el siglo en curso, el comportamiento de la
siniestralidad ha sido creciente de manera sostenida,
a razon media anual de 1,0%, tasa de crecimiento
similar al 1,5% al cual crece la poblacion mundial,
mientras que la tasa media de motorizacion mundial
crece al 5,8% (Ver Ilustracion 01).

Tlustracion 01: Tendencia mundial
de la siniestralidad vial

Poblacion y “ehiculos

2000 2004 2007 2010 2013 2016 2018
- == Vehiculos s P03 CIEN —\idtimas fatales

Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud,
2020)

En la region de las Américas (Sur, Centro,
Norte y Caribe), en el afio 2018 se presentaron
aproximadamente 160.000 victimas de siniestros
de transito. Desde el afio 2.000 el crecimiento de
las victimas fatales es de 0,7%, mientras que el
crecimiento medio anual de la poblacion regional
es de 1,1% y la motorizacion crece al 3,2% (Ver
Ilustracion 02).

2 El presente documento utiliza la expresion «siniestro
vial» ya que esta refleja la concepcion incorporada en el
enfoque Sistema Seguro, en el cual, estos eventos no son
un hecho fortuito debido al azar, sino a un fallo en alguna
parte del sistema que compone la movilidad segura. Esta
expresion hace referencia a los eventos denominados si-
niestros de transito en la Ley 769 de 2002.

El presente documento utiliza la expresion «siniestro
vial» ya que esta refleja la concepcion incorporada en el
enfoque Sistema Seguro, en el cual, estos eventos no son
un hecho fortuito debido al azar, sino a un fallo en alguna
parte del sistema que compone la movilidad segura. Esta
expresion hace referencia a los eventos denominados si-
niestros de transito en la Ley 769 de 2002.
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Ilustracion 02: Tendencia en las Américas
de la siniestralidad vial

1.200 170
165
180
155
150
145
140
135

0 130
2000 2004 2007 2010 2013 2M8 2013
= = Vehiculos e Poblacion —ictimas fatales

1.000

(Miles)

“ictimas fatales

Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial de la Salud,
2020).

Cuando se realiza este analisis en las regiones de
la Organizacion de las Naciones Unidas, se identifica
que, en cifras absolutas, inicamente Europa, Oceania
y Asia Pacifico tienen disminucion de las fatalidades
por siniestros de transito (Ver Ilustracion 03).

Ilustracion 03: Victimas de siniestralidad vial
por regiones del mundo
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Fuente: ANSV a partir de (Organizaciéon Mundial de la Salud,
2020).

Esta conclusion muestra que las medidas que
estdn tomando varios de los paises que integran
estas regiones, las convierte en referente mundial
de seguridad vial en cuanto a las medidas que han
tomado en las Ultimas décadas.

Dado que las regiones de la Organizacion de las
Naciones Unidas tienen poblacion y areas diferentes,
lo mas apropiado es revisar las tendencias antes
que las magnitudes de la Ilustracion 03. Para poder
normalizar y hacer comparables las regiones se
presenta la tendencia de las cifras relativas como
tasa de victimas fatales por cada 100.000 habitantes
(Ver Ilustracion 04).

Ilustracion 04: Tasa de fatalidades de
siniestralidad vial por cada 100.000 habitantes

"—-—._—_______ —CUraE
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Fuente: ANSV a partir de (Organizacién Mundial de la Salud,
2020).

Es asi como en términos absolutos y en términos
relativos la tendencia muestra a Europa como la
region que mejores medidas en materia de seguridad
vial estd tomando, disminuyendo anualmente 3,1%
de las victimas fatales, incluso cuando la poblacion

y el parque automotor crecen al 0,1% y al 3,5%,
respectivamente.

Parque automotor mundial

Enel2018elmundocontabaconaproximadamente
2,2 billones de vehiculos (entre todas las categorias
vehiculares), con un crecimiento medio anual en las
ultimas dos décadas del 5,8% (Ver Ilustracion 05),
es decir, que el parque automotor crece 3,8 veces
mas rapido que la poblacion, lo cual exige grandes
retos en materia de la planificacion territorial y
de la movilidad, incluyendo las implicaciones en
sus externalidades: congestion, contaminacion y
siniestralidad.

Ilustracion 05: Crecimiento mundial del parque
automotor por regiones
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Fuente: ANSV a partir de (Organizaciéon Mundial de la Salud,
2020).

Regiones como las Américas y Europa tienen el
mayor parque automotor del planeta, correspondiente
al 48% del total, con crecimiento medio anual de
3,2% y 3,5%. Por otra parte, el mayor crecimiento
del parque lo tiene el sudeste asiatico con variaciones
medias anuales de 12,1%.

Analizando la tasa de motorizacion (Vehiculos
por cada 1.000 habitantes), las Américas y Europa
superan los 530, mientras que Oceania y Asia
pacifico se aproximan a los 280, el sudeste asiatico
supera los 210, el medio oriente se acerca a los 150
y Africa ronda los 50.

Con el proposito de analizar la siniestralidad
de acuerdo con el tamafio del parque automotor,
y hacer comparables las regiones, se presenta la
tasa de fatalidades por cada 10.000 vehiculos (Ver
[lustracion 06).

Ilustracion 06: Fatalidades mundiales
por cada 10.000 vehiculos
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Fuente: ANSV a partir de (Organizaciéon Mundial de la Salud,
2020).

Las regiones con mayor parque automotor
presentan las menores tasas de siniestralidad por
vehiculo, por el contrario, Africa que tiene el menor
parque automotor del planeta, presenta la mayor
tasa. Es necesario reiterar, que la poblacion mundial
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crece en promedio al 1,5%, las victimas fatales de
siniestros de transito lo hacen al 1,0%, y el parque
automotor al 5,8%.

De acuerdo con lo anterior, se identifica como la
gestion del creciente parque automotor exige que
los vehiculos sean cada vez mas seguros pues son la
variable que a mayor ritmo crece en las interacciones
viales.

Segundo decenio mundial de la seguridad vial
(2020-2030)

En febrero de 2020 se realizdo la Tercera
Conferencia Ministerial Global de Seguridad Vial, en
Estocolmo (Suecia). Alli se dio final del decenio de
accion de las Naciones Unidas 2011-2020 y punto de
partida para una colaboracion continua global hasta el
afo 2030, en donde Colombia estuvo presente como
un invitado destacado (Ilustracion 07).

Ilustracion 07: Tercera Conferencia
Ministerial Global de Seguridad Vial

SAFETY

Fuente: (Organizacion de las Naciones Unidas, 2020) y
(Organizacion Panamericana de la Salud, 2020)

La primera de estas conferencias tuvo lugar en
Rusia en 2009, y se declard el inicio del decenio de
accion por la seguridad vial (2011-2020) a través de
la declaracion de Moscu. En el afio 2015, se realizd
en Brasil la segunda, en donde se realiz6 el balance
de la primera mitad del decenio y dando como
resultado la declaracién de Brasilia®.

En el 2020, en Suecia se realiza la tercera
conferencia y los ministros, representantes
de organizaciones gubernamentales y no
gubernamentales internacionales, regionales 'y
subregionales, y del sector privado encargados de la
seguridad vial, que tiene como eje estos principios
(Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre
Seguridad Vial, 2020):

Hacer de la década 2020-2030 un periodo de
accion ambicioso y continuo, y de cumplimiento,
manteniendo el objetivo de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible de reducir a la mitad el numero de victimas
mortales y heridos en siniestros de trafico’.

4 Manifesté: “Promover la adopcion de politicas y medi-
das para aplicar la reglamentacion de las Naciones Uni-
das sobre seguridad de los vehiculos o normas naciona-
les equivalentes con objeto de que todos los vehiculos
motorizados nuevos cumplan la reglamentacion minima
aplicable para la proteccion de los pasajeros y otros usu-
arios de la vias de transito y estén equipados de serie
con cinturones de seguridad, airbags, y sistemas activos
de seguridad como el Sistema de Frenado Antibloqueo
(ABS) y el Control Electrénico de Estabilidad (ESC).”
En Colombia, este compromiso se encuentra reflejado
en la meta 3.6 del documento Conpes 3918 “Estrategia
para la implementacion de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) en Colombia”.

Reconocer el derecho de cada individuo a
disfrutar del mas alto nivel posible de salud.

Cooperar internacionalmente para lograr los
Objetivos de Desarrollo Sostenible relacionados.

Reconocer la importancia de las iniciativas
regionales para movilizar alianzas multisectoriales
de seguridad vial.

Reconocer la importancia de las adhesiones y
la aplicacion de los instrumentos juridicos de las
Naciones Unidas.

Entender la necesidad de enfoque integrado de
seguridad vial, como sistema seguro y vision cero.

Aumentar esfuerzos en prevencion de conductas
riesgosas como: (i) exceso de velocidad; (ii) alcohol
y conduccion; y (iii) desuso de cinturones de
seguridad, sistemas de retencion infantil y cascos de
motocicleta.

Reconocer que existen distintos y divergentes
desafios en las zonas urbanas y rurales.

Destacar la importancia de formulacion de
politicas con base en pruebas y en datos.

Reconocer qué tecnologias de vehiculares se
encuentran entre las mas efectivas.

Hacer de la seguridad vial una responsabilidad
compartida entre publico, privado, academia y
usuarios de la carretera.

De acuerdo con los objetivos, y haciendo hincapié
en la responsabilidad compartida, resuelven 18
puntos:

* Reafirmar compromiso de la implementacioén
de la Agenda 2030, reconociendo sinergias
entre las areas politicas de los ODS;

* Abordar la conexidad entre seguridad vial,
salud mental y fisica, desarrollo, educacion,
equidad, igualdad de género, ciudades
sostenibles, ambiente y cambio climatico;

* Reducir las muertes y lesiones graves por
siniestros de trafico en al menos un 50%
entre 2020 y 2030; de conformidad con el
objetivo ODS 3.6, para todos los actores
viales;

* Abordar con cardcter prioritario la carga
inaceptable que representan las lesiones
causadas por el transito en los nifios y los
jovenes, aumentando el compromiso para la
salud de mujeres, nifios y adolescentes;

*  Asegurar el compromiso y la responsabilidad
politica al mas alto nivel, y establecer
estrategias y planes de accion regionales,
nacionales y sub-nacionales para la seguridad
vial;

* Alentar la posibilidad de adherirse a los
instrumentos juridicos de las Naciones
Unidas sobre seguridad de wvehiculos y
carreteras, € implementar sus disposiciones
o reglamentos de seguridad;
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* Incluir un enfoque de sistemas seguros como
elemento de la planeacion territorial, red
vial y sistemas de transporte; gobernanza
mediante la capacidad institucional; y
atencion de victimas;

* Acelerar el cambio hacia modos de
transporte mas seguros, limpios, eficientes
energéticamente y asequibles, y promover
la actividad fisica, como caminar y andar en
bicicleta;

*  Fomentar el desarrollo, aplicacion y uso de
tecnologias desde la prevencion de siniestros
hasta la respuesta de emergencia y atencion
de traumas;

* Asegurar el acceso oportuno a atencion
médica de emergencia y de calidad para los
heridos, incluyendo apoyo mental, social y
legal para las victimas, los sobrevivientes y
las familias;

* Mantener el enfoque en la gestion de la
velocidad y exigir maximo 30 km/h en zonas
donde actores viales vulnerables transitan,
excepto cuando existan pruebas solidas de
condiciones de seguridad;

*  Asegurar que los vehiculos comercializados
en 2030 estén equipados con los niveles
adecuados de seguridad, y que se ofrezcan
incentivos para vehiculos con mayores
estandares;

* Asegurar unas normas minimas como
requisito clave para las inversiones y la
mejora de la infraestructura vial;

* Instar al sector privado a que contribuyan
aplicando principios de sistema seguro a toda
su cadena de valor y que presenten informes
del desempefio;

» Instar al sector publico en todos los niveles
a adquirir servicios de transporte y flotas de
vehiculos seguros y sostenibles, y animar al
sector privado a seguir este ejemplo;

*  Fomentar mayor inversion en seguridad vial,
reconociendo las altas tasas de retorno de
los proyectos y programas de prevencion
de lesiones y ampliar las actividades para
cumplir con los ODS;

* Destacar la importancia de informar
progresos en consecucion de objetivos y
seguir reuniendo, publicando y difundiendo
datos disponibles y comparables de
observatorios regionales;

* Instar a la Organizacion Mundial de la Salud
que prepare un inventario de estrategias e
iniciativas comprobadas de diferentes paises
que hayan reducido las muertes para su
publicacion en 2024.

Una relevante conclusion de la declaracion de
Estocolmo es:

Laseguridadvialunaresponsabilidad compartida
entre publico, privado, academia y usuarios de

la carretera, que encuentra alto potencial de
mitigacion en las adhesiones y la aplicacion de los
instrumentos juridicos de las Naciones Unidas sobre
seguridad de vehiculos y carreteras, e implementar
sus disposiciones o reglamentos de seguridad.
Dentro de estas, se reconoce como las tecnologias
de seguridad de los vehiculos se encuentran entre
las mas efectivas.

En este sentido, Colombia hizo parte de los paises
signatarios de la declaracion y se comprometio a
disminuir la siniestralidad en Colombia en el marco
de las acciones del nuevo decenio por la seguridad
vial 2020-2030, para lo cual se comprometié a
identificar e implementar aquellas acciones que
mayor impacto tienen en el contexto nacional.

La Ministra de Transporte hizo parte de los
panelistas de la Tercera Conferencia Ministerial
Global de Seguridad Vial, en Estocolmo (Suecia)
para contar su experiencia en la planeacion e
implementacion de proyectos, y también fue
miembro del Panel de Alto Nivel de la Federacion
Internacional de Automovilismo. En estos escenarios
Colombia fue reconocida como uno de los modelos
para los paises de ingresos medios y bajos por su
agenda programatica de politica de movilidad
segura y sostenible.

Siniestralidad vial en Colombia

Las ultimas tres décadas de la seguridad vial
presentan cinco momentos de cambios en las
tendencias, como se presenta en la Tabla 01.

Tabla 01: Periodos de variacion
en la seguridad vial

Periodo Variacién LR AT Observacion
anual
1991-1995 | Crecimiento 17,6%
1995-1998 | Contencion -1,2% | Inicio del Fondo de Prevencion Vial
1998-2005 | Disminucion | <4.7% Efectos de las primeras medidas del
Fondo de Prevencion Vial
2005-2016 | Crecimiento 2,6% | Expansion de la motorizacion
20162019 | Contencién 1,6% lmclo. de la .Agencla Nacional de
Seguridad Vial

Fuente: ANSV a partir de informacién del Instituto Nacional
de Medicina Legal (2020).

El momento de mayor criticidad correspondid
al inicio de la década de los 90, en la cual se cred
el Fondo de Prevencion Vial. Con el incremento
acelerado de la motorizacién a partir del afio 20056,
se incrementa la exposicion y con ello el riesgo de
siniestralidad, lo cual genera un incremento en las
victimas fatales. En 2016, entra en funcionamiento
la Agencia Nacional de Seguridad Vial. (Ver
[lustracion 08).

6 Antes de 2005 cada afio el parque automotor presenta

tasas de crecimiento anual menores al 5%. A partir del
2005 el crecimiento anual hasta el aflo 2019 ha sido su-
perior al 5%, con cinco aflos en los cuales la cifra supera
el 10%, destacando el 2008 donde ¢l crecimiento fue de
14,3%. En otras palabras, el crecimiento medio anual en-
tre 2005 y 2019 es de 9,4%.
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Iustracion 08: Comportamiento historico
de la siniestralidad vial en Colombia

Fatalidades

Fataldades proy -

Fatsidades)  — — Fauidadesl  —— Falidades/
100000 10000 ven 100000 b proy o
9.000 T 240
2000 Plan Nacional de Seguridad Vial

7.000
6.000
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4.000

Fatalidades (Totales)

3.000

2.000

1.000

Nota: Las no consideran las
variaciones derivadas de la emergencia sanitaria relacionadas con

el Coronavirus. COVID-19.

proyecciones realizadas

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses, 2020); (Ministerio de Transporte, 2019); &
(Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, 2019).

Asi mismo, la Ilustraciéon 0-8 muestra como, si
bien aumenta la poblacion y el parque automotor, se
evidencian los frutos de los esfuerzos de contencion
desde la entrada en funcionamiento de la Agencia
Nacional de Seguridad Vial. Resalta estos resultados
en los andlisis relativizados en funcion de la
poblacion y del tamafo del parque automotor, que
resaltan la contencion y potencial de disminucion.

En el Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022
“Pacto por Colombia, pacto por la equidad” fijo
la meta para el pais de disminuir la siniestralidad,
estableciendo como limite superior 5.320 victimas
fatales para el afio 2022 (Ver Ilustracion 08)7, que
es consistente con la meta del documento Conpes
3918, de reducir la tasa de siniestros de transito por
cada 100.000 habitantes hasta 8,35 para el afio 2030
(Conpes, 2018) (Ver capitulo 0).

Para permitir la comparacion entre periodos y
con otros paises, se presenta en el segundo eje de
la Tlustracion 08 las tasas de fatalidades por cada
100.000 habitantes y por cada 10.000 vehiculos (Ver
capitulo 0). En funcion de la poblacion, Colombia
estd regresando a las tasas mas bajas de las ltimas

tres décadas; y en funcion del creciente parque
automotor, presenta las cifras mas bajas de las
Giltimas dos décadas®.

Comportamiento de la siniestralidad vial en
Colombia

Analizando las cifras a partir de la aceleracion
del crecimiento del parque automotor (2005) hasta
la fecha (Ilustracion 09), se identifica como el
motociclista es el actor vial mas vulnerable y el que
presenta mayor crecimiento.

Los comportamientos de los demds actores
viales presentan leves tendencias decrecientes’
(incluso cuando la poblacion y el parque vehicular
es creciente); y adicionalmente, una constante
disminucion de la falta de informacion (Entre 2005
y 2019, 2019 es el primer aflo que tiene la cifra en
dos digitos).

Mustracion 09: Comportamiento historico de la
siniestralidad vial en Colombia por actor vial

s tociclista e P 2 3t0 1) —\jehiculo 4 y mas uedas s ilita

Fatalidades (Totales)

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 217 2018 2019

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina
Legal y Ciencias Forenses, 2020).

Para conocer la interaccion entre los actores
viales, se presenta en la Tabla 02 la matriz de
colision para el ano 2019, que permite identificar los
conflictos viales de mayor impacto de manera que
permite la comprension de las fatalidades de manera
integral. En las filas se identifica en qué tipo de
vehiculo viajaba la victima fatal, y en las columnas
contra qué actor vial, objeto u otro se presentd el
siniestro.

Tabla 02: Matriz de colision de Colombia para el afio 2019

;contra qué colisiona?
] < < = o] = S
i 52 5§ g, @ g8 T g§ EE %as e
, . . 2 2B = = - = 3 s 2 S8 =8 = s
Victima usuaria de... ) S .2 = |8 S S = g © |£5 |32 = &
e = € & = 2 = 9 £ 5 238 2% = 3}
E 23 2 5 £ 58 & & ZE &% =
(=9 -
= & = = = = £
Motocicleta 192 40 23 77 3.666 | 53,7%
Conductor 541 488 573 693 159 34 22 60 3.040
Pasajero 121 161 93 109 33 6 1 626
Peaton 494 - 174 - 170 185 16 1.747 | 25,6%
Vehiculo particular 15 69 239 71 129 45 - 578 8,5%
Conductor 30 83 43 59 20 248
Pasajero 39 156 34 70 25 330

navirus Covid-19.

sea la menor de las ultimas tres décadas, y mas.

Las proyecciones realizadas no consideran las variaciones derivadas de la emergencia sanitaria relacionadas con el coro-
Considerando que a partir del aflo 2005 se acelero el crecimiento del parque vehicular en Colombia, es muy probable que

En modelos lineales, las pendientes son: (i) Motociclista, + 165; (ii) Peaton, - 1; (iii) Usuario de vehiculo de cuatro y mas
ruedas, - 22; (iv) Ciclista, - 2; y (v) Sin informacion, - 24.
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Jcontra qué colisiona?
£ = = S e S > = o= s
Victima usuaria de... 'g E = = §_ = §_ £ E 2 =8| 2.2 E :%
S 8§ 2 £° § 2i ¢ & FE g% £
= £ s E =" = &
Bicicleta 1 48 431 6,3%
Conductor 45 420
Pasajero 3 11
Transporte de carga 6 199 2,9%
Conductor 2 102
Pasajero 4 97
Transporte piiblico 5 112 1,6%
Conductor 2 14
Pasajero 3 98
Sin informacién - - 6 [ 1 ] - - 56 - - - - 63 | 09%
Pasajero 6 1 7
Sin informacién 56 56
Otros - > DN - | - | - [ - [ 30 [ od%
Conductor 21 2 1 1 26
Pasajero 1 2 1 4
Total 1.348 | 1.322 | 1.167 | 1.091 | 982 467 290 47 11 6 95 6.826
Participacion 19,7% | 19,4% | 17,1% | 16,0% | 14,4% | 6,8% | 4,2% | 0,7% | 0,2% | 0,1% | 1,4%

Nota: La categoria “No aplica” corresponde a caida del vehiculo, incendio, volcamiento, caida a precipicio.

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2020)

De acuerdo con lo anterior, mas del 90% de
las victimas fatales se concentran en motociclistas
(3.666; 53,7%), peatones (1.747; 25,6%), usuarios
de vehiculo particular (578; 8,5%), y ciclistas (431;
6,3%). Asi mismo, mas del 90% de estas victimas
colisionaron contra motocicleta (1.348; 19,7%),
vehiculo individual (1.322; 19,4%), transporte de
carga (1.091; 16,0%), objeto fijo (982; 14,4%), y
transporte de pasajeros (467; 6,8%). El cuadrante
que comprende este analisis corresponde al 88% de
las victimas fatales (cifras subrayadas).

De esta manera, las fatalidades presentaron la
siguiente distribucion de participacion:

e En el caso de los motociclistas, el 22%
fallecid colisionando contra un objeto fijo;
18% contra un vehiculo individual; 18%
contra un vehiculo de carga; 18% suftrio
caida del vehiculo o a precipicio, o incendio;
y el 15% contra otra motocicleta.

* En cuanto a peatones, el 39% fallecid por
colision contra motocicleta; 28% contra
vehiculo individual; 10% contra vehiculos de

carga; y 10% contra vehiculos de transporte
de pasajeros.

*  Con relacion a vehiculo particular, el 41%
sufri6 de caida del vehiculo, incendio,
volcamiento o caida a precipicio; 22%
colision6 contra un objeto fijo; 13% contra
transporte de carga; 12% contra otro vehiculo
particular; 8% contra vehiculos de transporte
de pasajeros; y 3% contra motocicleta.

*  Por parte de los ciclistas, fueron victimas de
atropellamiento en el 26% de los casos por
vehiculos de carga; 22% por motociclistas;
20% por vehiculos particulares; 12% sufrid
caida del vehiculo o a precipicio; 11% fue
atropellado por vehiculos de transporte de
pasajeros; y 5% colision6 contra objeto fijo.

Este andlisis reitera que para la proteccion de los
diferentes actores viales se hace necesario tomar
medidas en las diferentes tipologias vehiculares.

En cuanto a los grupos etarios, el segmento
poblacional desde 20 hasta 30 afios es el que presenta
mayores victimas fatales (Ver Tabla 03).

Tabla 03: Fatalidades por grupos etarios en Colombia para el afio 2019

Edad Usuario de Peatén Usuario de V. | Usuario de | Usuario T. | Usuario T. Sin Usuario Total
motocicleta Particular bicicleta Carga Pasajeros | Informacién | de otros
[00,05) 13 27 16
[05,10) 17 20 9
[10,15) 42 18 11
[15,20) 358 62 32
[20,25) 89 52
[25,30) 79 53
[30,35) 434 81 67
[35,40) 388 72 52
[40,45) 278 96 39
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Edad Usuario de Peatén Usuario de V. | Usuario de | Usuario T. | Usuario T. Sin Usuario Total
motocicleta Particular bicicleta Carga Pasajeros | Informacion | de otros

[45,50) 211 72 35 20 15

[50,55) 197 106 47 31 18

[55,60) 135 146 38 40

[60,65) 120 138 31 39

[65,70) 61 156 22 42

[70,75) 36 164 33 27

[ 175 16 26

[ 131 12 11

[ 9

Fuente: ANSV a partir de (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, 2020)

Para motociclistas y usuarios de transporte
particular, los adultos jovenes presentan los mayores
indices de siniestralidad. En el caso de los peatones,
los adultos mayores son poblaciéon que representan
alto riesgo.

Finalmente, el Departamento Nacional de
Planeacion a través de (Lat Global, 2018) identifico
como los costos de siniestralidad vial en motocicletas
en Colombia, entre el afio 2015 y el afio 2017,
representaron entre el 1,3 % y el 1,4 % del PIB; esto
indica que, si los motociclistas en el pais representan
aproximadamente el 50 % de las victimas, se podria
estimar que los costos totales de la siniestralidad
vial en el pais para el mismo periodo representaron
entre el 2,6 %y el 2,8 % del total del PIB nacional.

Ilustracion 010. Costos de siniestralidad vial
en motos como porcentaje del PIB

200 14%
350 .
3,00
250
2,00
150
1,00
050

1,1%
0,8%
07%
0,5%
0,3%
0,1%

Costo de siniestralidad
(billones de § de 2017)

2006 2008 20100 211 2 243 204 IS 2Me Z0MT

mmm (osto anual- Muertos = Costo anualHeridos e % del PIB

Fuente: Departamento Nacional de Planeacion a
través de (Lat Global, 2018).

Comparacion de la siniestralidad mundial con
la siniestralidad en Colombia

Esta comparacion toma como referencia la
situacion mundial en materia de siniestralidad vial,
la region que se identifica como referente mundial
en materia (Europa), y la region donde se localiza
Colombia (Las Américas), en la Ilustracion 011 se
presenta la comparacion.

Hustracion 011: Comparaciéon mundial de tasas
de siniestralidad con Colombia

n2000 m2004
25

=2007 2010 u2013 u2016 u2018

20
15

0

Mundo

Tasa (2000-2018)
=

Colombia

Américas Europa Mundo Américas

Muertes por 100.000 habitantes Muertes por 10.000 vehiculos

Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial
de la Salud, 2020)

Europa Colombia

Con relacion a la tasa de victimas fatales por
cada 100.000 habitantes, es posible afirmar que el
gran primer esfuerzo del planeta es la contencion de
las cifras (salvo casos particulares como Europa, de
acuerdo con la Ilustracion 04 y la Ilustracion 011),
y el siguiente paso debe ser la disminucion que las
cifras.

Esa conclusion es valida para Colombia,
que desde el 2005 y hasta el 2016 presentd una
tendencia creciente, y desde alli hasta el afio 2019
ha contenido el crecimiento de las fatalidades
viales (Ver Ilustracion 08), y por lo tanto, requiere
disminuir las cifras como lo indica el Plan Nacional
de Desarrollo 2018-2022. En este sentido, se hace
necesario analizar los ritmos de variacion media
anual de las cifras absolutas de manera que sean
comparables (Ver Ilustracion 012).

MNustracion 012: Comparacion mundial de
tasas de variacion media anual de poblacion,
parque vehicular y victimas fatales en las vias

mMundo @Colombia ®Amércas MEuropa mifica mMedio orignte BOceania y Asia Pacifico MSudests asiatico

% [ [m] _II-. I| IIII| Hm= II_I

\i’ldils fatales

Fuente: ANSV a partir de (Organizacion Mundial
de la Salud, 2020)

Desde la perspectiva de la tasa de siniestralidad
por cada 10.000 vehiculos, el ritmo de disminucion
de Colombia es mas acelerado que en las regiones
de referencia, lo cual se deriva de la aceleracion de
motorizacion del pais, en particular a partir del afio
2005. Incluso con la acelerada reduccion, la brecha
con las regiones de referencia es considerable (fue
casi el doble de las Américas y el triple de Europa
para el afio 2018).

“ariacion media anual
(2000-2018)

S ra d @ e =

ES- -

Poblacion Vehiculos

&

-5

Comparando los ritmos de crecimiento de la
poblacion, del parque vehicular y de las fatalidades
viales de Colombia con las de las regiones de la
Organizacion de las Naciones Unidas (ver [lustracion
45), sobresalen las siguientes conclusiones:
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a) La poblacion colombiana crece a un ritmo
similar que el promedio mundial (1,2%
y 1,5%, respectivamente), que supera
ampliamente el ritmo de crecimiento de
Europa (0,1%) y en el doble Oceania y Asia
Pacifico (0,6%).

b) El crecimiento del parque automotor
colombiano (10,2%) triplica el ritmo de
crecimiento de su region y de Europa (3,2%
y 3,5%), y se asemeja a la region del sudeste
asiatico de mayor crecimiento (12,1%).

c) El crecimiento de las fatalidades viales en
Colombia (0,6%) crecen a la mitad del ritmo
mundial (1,0%) y es seis veces mas baja que
el ritmo de crecimiento de fatalidades del
sudeste asiatico (3,1%), pero son opuestas al
ritmo de decrecimiento europeo o de Oceania
y Asia Pacifico (3,1% y -0,5%).

Politica de seguridad vial en Colombia

En la ultima década, y en virtud de las cifras
de personas fallecidas y lesionadas en siniestros
de transito, la seguridad vial ha tomado especial
relevancia en la agenda gubernamental, de tal
forma que, a partir de diversos instrumentos como
los expuestos a continuacion, se ha reconocido la
necesidad de actuar para la proteccion de la vida e
integridad de los usuarios viales.

Objetivos de desarrollo sostenible

La seguridad vial tiene incidencia directa en
la consecucion de un futuro sostenible para todos
(Tabla 0-4).

Tabla 0-4: Relacion de la seguridad vial en
los objetivos de desarrollo sostenible

SALUD
Y BIENESTAR

e

TRABAJO DEGENTE
Y GREGIMIENTO
ECONOMICO

INDUSTRIA,
INNOVAGION E
INFRAESTRUGTURA

1 REDUCCION DE LAS
DESIGUALDADES

12

- SPONSABLES

= | ad | QO

Fuente: (Organizacion de las Naciones Unidas -
ONU, 2020)

3. Salud y bienestar. Disponer de un sistema
cada vez mas seguro minimizaria las
lesiones temporales, permanentes y las
victimas fatales derivadas de vehiculos,
infraestructura o conductas insuficientes o
inapropiadas en las vias.

8. Trabajo decente y crecimiento econémico.
Los costos de siniestralidad vial en
motocicletas en Colombia entre el afio 2015
y el afio 2017 representaron al menos entre
el 1,3 % y el 1,4 % del PIB (Lat Global,
2018); esto indica que, si los motociclistas

en el pais representan aproximadamente el
50 % de las victimas, se podria estimar que
los costos totales de la siniestralidad vial en
el pais para el mismo periodo representaron
entre el 2,6 % y el 2,8 % del total del PIB
nacional. La Organizaciéon Mundial de La
Salud (OMS), indica que los siniestros de
transito generan consecuencias econdmicas
negativas, entre el 1% y el 3 % del Producto
Nacional Bruto (PNB). La disminucion en el
niumero de muertes y lesionados generaria
el crecimiento econdmico del pais que lo
logre, ademas que permitiria a las familias
invertir en su desarrollo personal a través de
la educacion o bienestar, al no tenerse costos
en salud adicionales, como consecuencia
de lesiones derivadas de estos hechos de
transito.

9. Industria, innovacion e infraestructura.
La siniestralidad vial tiene incidencia directa
en la logistica. Los eventos en via pueden
implicar congestion, lo cual redunda en
mayores tiempos y mayor costo, afectando a
la competitividad de las industrias.

10. Reduccion de las desigualdades. El 79%
de las victimas fatales de 2019 tenian con
maxima escolaridad el titulo de bachiller y el
6% contaba con educacion superior (el resto
no cuenta con informacion de escolaridad).
Esto es una muestra indirecta de como las
principales victimas de la siniestralidad muy
probablemente corresponden a poblacion de
mayor vulnerabilidad econémica.

11. Ciudades y comunidades sostenibles.
Mas del 50% de los fallecimientos por
siniestros viales ocurre en areas urbanas.
Adicionalmente, ante la presencia de
siniestros viales (con solo dafios, heridos
o fallecidos) se genera congestion, y con
ella se incrementa la contaminacion. La
reduccion de la siniestralidad, ademas de
generar efectos positivos en la salud publica,
facilita el acceso al goce de las ciudades por
parte de todos los actores.

12. Produccion y consumo responsable. Los
vehiculos siniestrados generan amplia
contaminacion, y la destinacion para
segundos usos de algunas piezas y partes
en otras industrias se imposibilita. La
fabricacion, comercializacion y adquisicion
de vehiculos debe ser responsables con el
medio ambiente y la proteccion de la vida de
todos los actores viales.

Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022 “Pacto
por Colombia, pacto por la equidad”

El capitulo “Gobernanza e institucionalidad
moderna para el transporte y la logistica eficientes
y seguros”, correspondiente al “VI. Pacto por el
transporte y la logistica para la competitividad y la
integracion regional” de las Bases del Plan Nacional
de Desarrollo, plantea en sus estrategias las
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siguientes, relacionadas con estandares vehiculares
(Gobierno de Colombia, 2019):

a) Mintransporte, ANSV, MinCIT, MADS vy
demds entidades competentes, aplicaran
las mejores practicas de regulacion técnica
vehicular y de elementos de proteccion
personal, armonizadas con estandares
mundiales vigentes.

b) Mintransporte y MADS, con la ANSV,
ajustaran la regulacion, criterios de
inspeccion, metodologia y parametros de
la revision técnico-mecanica, incluyendo
mecanismos sancionatorios que disminuyan
su evasion y fraude, y garanticen la
confiabilidad de resultados.

Dentro del ciclo de gestion de un vehiculo, el
primer punto, hace referencia a la importacion,
ensamble y comercializacion, y el segundo, estd
relacionado con la revisidn técnico-mecédnica &
emisiones contaminantes.

En la Tabla 0-5 se presentan las metas del PND
en materia de seguridad vial, las cuales guardan
absoluta correspondencia con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible.

Tabla 0-5: Indicadores del Plan Nacional
de Desarrollo en seguridad vial

0DS 0oDs
asociado asociado
(primario) | (secundario)

Linea Meta del

Sector Indicador I
base cuatrienio

Transporte Fallecidos por siniestros 6.718 5320
viales —/W

Personas lesionadas con
incapacidades

permanentes por 15173 12058
siniestros viales

Transporte

Fuente: (Gobierno de Colombia, 2019)
Plan Nacional de Seguridad Vial (PNSV)

2011-2021
Plan nacional de seguridad vial (PNSV)
2011-2021 define cinco pilares estratégicos,

correspondientes a (Ministerio de Transporte, 2011):
a) Gestion institucional
b) Comportamiento humano
c) Atencidn y rehabilitacion a victimas
d) Infraestructura
e) Vehiculos

Particularmente en relacion con el pilar estratégico
de vehiculos, el plan reconoce la necesidad de
desarrollar la armonizacion de las reglamentaciones
técnicas vehiculares y de evaluacion de la conformidad.
En particular hace referencia a la pertinencia de
armonizacion con estandares como el foro mundial para
la armonizacion de reglamentacion sobre vehiculos de
las Naciones Unidas, conocido como WP 29.

El plan anota que la armonizacion de estdndares
vehiculares corresponderia a importacion, ensamble
y comercializacion, es decir, vehiculos nuevos;
y también, corresponderia a la revision técnico-
mecanica y de emisiones contaminantes. De esta

manera, las acciones del pilar de vehiculos se
enfocan principalmente en la armonizacion con la
normatividad internacional, la homologacion y la
creacion de laboratorios de ensayo y calibracion.

Documentos Conpes

Desde diferentes documentos aprobados por el
Consejo Nacional de Politica Econdémica y Social,
se identifica la necesidad de promover el ascenso
tecnologico vehicular, con lo cual se puedan
aumentar la seguridad vial nacional y mejorar los
estandares de desempefio ambiental de los vehiculos.

El documento Conpes 3918 “Estrategia para
la implementacion de los objetivos de Desarrollo
sostenible (ODS) en Colombia”, plantea 156
indicadores nacionales y metas del pais para el afio
2030, entre las cuales se encuentra pasar de una tasa
general de mortalidad por siniestros de transito terrestre
de 14,87 en 2015 a 8,35 en 2030 (Conpes, 2018).

En la linea de accion “Reduccion de muertes
y lesiones producto de la siniestralidad vial” del
documento Conpes 3991 “Politica nacional de
movilidad urbana y regional”, se fija la labor de revisar
y ajustar la regulacion asociada a estandares técnicos
vehiculares que se comercializan en el pais, asi como
plantear la propuesta para adherirse al tratado de 1958
de las Naciones Unidas con el proposito de contar
con todo el respaldo internacional de la organizacion,
frente a la comercializacion de vehiculos seguros en
el territorio nacional (Conpes, 2020).

El documento Conpes 3963 “Politica para la
modernizacion del sector transporte automotor
de carga”, expone estrategias para promover
la modernizacion de vehiculos de carga, de
forma sostenible y a largo plazo, a través de la
actualizacion del programa de desintegracion de
vehiculos de carga, la entrada de nuevas tecnologias,
la desintegracion de los vehiculos de carga mas
antiguos (Conpes, 2019).

El documento Conpes 3943 “Politica para el
mejoramiento de la calidad del aire”, identifica un
problema las emisiones!? al aire provenientes de
fuentes moviles, y en especial como la alta edad
del parque automotor ocasiona mayores emisiones
contaminantes, debido a la ineficiencia, y la ausencia
de sistemas de control de emisiones. De alli la
necesidad de sustituirlos por otros de menor edad y
mejores tecnologias (Conpes, 2018).

En el marco de las mejores practicas en materia
regulatoria, se expidié el documento Conpes 3816
“Mejora normativa: andalisis de impacto” que
muestra la hoja de ruta para la eficiencia normativa,
como la correspondiente a reglamentos técnicos
(Conpes, 2014).

De acuerdo con el estudio de wvaloracion
econdmica de la degradacion ambiental en Colombia
(DNP, 2018), en el afio 2015 se asociaron con la baja
calidad del aire mas de 8.000 muertes por cancer de

10" Material particulado, mondxido de carbono (CO), dxidos
de nitrégeno (NOx), gases de efecto invernadero, las sus-
tancias carcinogénicas y los metales pesados.
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pulmon y enfermedad cardiovascular. Considerando
que, en algunas ciudades colombianas, las emisiones
de PM, s varian entre el 78% y el 82%, es posible
estimar que las victimas fatales de la baja calidad del
aire rondan los 6.400 anualmente.

De acuerdo con lo anterior, la falta de estandares
vehiculares cada vez mas exigentes en Colombia
contribuye anualmente en 6.400 victimas fatales por
baja calidad del aire y 6.800 victimas fatales por
siniestralidad vial. Esto corresponde en términos
econdomicos a la pérdida anual del 1,2 % del PIB por
baja calidad del aire asociada a fuentes moviles, y
2,8% del PIB por siniestralidad vial.

Instrumentos juridicos de las Naciones Unidas
sobre seguridad vial

Las Naciones Unidas cuentan con siete
instrumentos juridicos fundamentales para la
seguridad vialll, que son administrados por la
Comision Europea de las Naciones Unidas (Unece)
y son considerados los de mayor prioridad para
salvar vidas en las vias (Federacion Internacional
del Automovil - FIA, 2019):

Acuerdo de 1958 sobre estandares y requisitos
técnicos de vehiculos, sus equipos y partes,
asi como las condiciones para reconocimiento
reciproco de las homologaciones (1958 Vehiculos y
homologaciones)

Provee el marco legal para adoptar estdndares
y requisitos técnicos uniformes para vehiculos de
ruedas y a los sistemas y partes que puedan instalarse
o utilizarse en ellos, especificamente relacionados
con seguridad vial y ambientales. En la actualidad
estan vigentes 163 reglamentos (incluyendo frenos,
neumaticos, cinturones, cascos).

De igual forma establece el marco administrativo
para demostrar el cumplimiento de los requisitos
técnicos y admite reconocimiento reciproco de
dichas demostraciones (homologacion de tipo) por
parte de los paises que hacen parte del acuerdo.

El acuerdo fue suscrito el 20 de marzo de 1958
en Ginebra.

Convencion de 1968 sobre el trafico por carreteras
(1968 Trafico).

Establece normas sobre los aspectos de
circulacion y seguridad vial, como referencia
para la legislacion nacional. Describe y promueve
el comportamiento seguro de los usuarios de la
carretera, como conductores y los peatones, en los
cruces e intersecciones.

Convencion de 1968 sobre sefalizacion vial
(1968 Seializacion).

Proporciona mas de 250 sefiales de trafico y
marcas viales comunmente acordadas. Clasifica las

11" Son resaltadas dentro de los principios de la declaracion
de Estocolmo como haciendo referencia al reconocimien-
to de la importancia de las adhesiones y la aplicacion de
los instrumentos juridicos de las Naciones Unidas (Ter-
cera conferencia ministerial mundial sobre seguridad
vial, 2020).

sefales en tres (advertencia de peligro, normativa e
informativa), define cadaunay describe su apariencia
fisica para asegurar la visibilidad y la legibilidad. Se
centra en la sefalizacion de la infraestructura segura
que contribuye a una movilidad mas segura.

Acuerdo de 1997 sobre condiciones
estandarizadas para las inspecciones técnicas
periddicas de vehiculos (1997 Inspeccion vehicular).

Establece el marco juridico para las inspecciones
ambientales y de seguridad vial de vehiculos y
el reconocimiento mutuo de los certificados de
inspeccion periodica para el uso transfronterizo de
vehiculos de carretera. El acuerdo promueve que los
vehiculos sean respetuosos del medio ambiente y
seguros durante toda su vida util.

El Acuerdo fue suscrito en Viena, el 13 de
noviembre de 1997.

Acuerdo de 1998 sobre reglamentos técnicos
mundiales aplicables a los vehiculos de ruedas,
sistemas y partes (1998 Vehiculos).

Proporciona el marco juridico para desarrollar
una Reglamentacion Técnica Mundial (RTM) para
los vehiculos de ruedas, sistemas y partes que
puedan montarse o utilizarse en esos vehiculos,
sobre seguridad y desempefio ambiental, incluyendo
el control electronico de estabilidad, proteccion de
impacto lateral en poste y las pruebas de emisiones,
entre otros.

Este acuerdo fue suscrito en Ginebra el 25
de junio de 1998 y difiere del Acuerdo de 1958
en que tiene menos reglamentos técnicos (los
cuales ya estan incluidos en el Acuerdo de 1958
mediante reglamentos equivalentes), no establece
un procedimiento administrativo para demostrar
la conformidad del producto al reglamento y no
permite el tratamiento de reconocimiento mutuo.

Acuerdo de 1957 sobre transporte de mercancias
peligrosas por carretera (1957 Mercancias
peligrosas).

Este acuerdo y sus anexos corresponden al mas
alto nivel de seguridad aceptable para todas para
permitir el transporte de mercancias peligrosas
por carretera, teniendo en cuenta consideraciones
de costo y beneficios de seguridad. Define las
mercancias peligrosas que pueden ser transportadas
internacionalmente, las condiciones de movilizacion,
requisitos para las operaciones, la capacitacion de
los conductores y la construccion de los vehiculos.

Los vehiculos y sus equipos son inspeccionados,
probados y certificados peridodicamente, y los
conductores son altamente capacitados, para un
sistema eficiente, con protocolos de comunicacion
en caso de emergencias, se logra una operacion de
transporte por carretera mas segura.

Acuerdo de 1970 sobre el trabajo de tripulaciones
de vehiculos dedicados al transporte internacional
por carretera (1970 Conduccion internacional).

Regula los tiempos de conduccion y los periodos
de descanso de los conductores profesionales.
Define las decisiones que se utilizan para controlar
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esos periodos y establece los requisitos técnicos para
su elaboracion, prueba, instalacion y seguimiento.
Ademas, establece los requisitos para verificar las
horas de conduccion por parte de las autoridades.

Al regular los tiempos de conduccion y los
periodos de descanso de los conductores de vehiculos
comerciales de transporte internacional, se previenen
los siniestros viales causados por conducir horas
excesivas y también nivela las condiciones de la
industria promoviendo la competencia leal y mejora
las condiciones laborales de las tripulaciones.

De estos acuerdos, tres especificamente regulan
aspectos relacionados con vehiculos automotores,
estos son, el Acuerdo de 1958, el de 1997 y el de
1998.

Adhesiones a los instrumentos juridicos de las
Naciones Unidas

Deacuerdo conlas particularidades y necesidades,
cada pais va presentando su interés en ser miembro
contratante de los acuerdos de las Naciones Unidas.
En la Ilustracion 013 se presentan las adhesiones a
los acuerdos o convenciones por grupos de paises
comparables.

Ilustracion 013: Adhesiones a los acuerdos
0 convenciones por grupos comparables
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Notas: (i) Cantidad de paises conformantes de la
agrupacion en paréntesis; (ii) En el caso de acuerdos
firmados, estan a la espera de la ratificacion por parte
de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (Unece, 2020)

De acuerdo con esta informacion, el 44% de los
paises firmaron o fueron ratificados por Naciones
Unidas a la convencion de “1968 Trafico™; el 39% a
la de “1968 Senalizacion”; el 25% a los acuerdos de
“1958 Vehiculos y homologaciones™; el 15% a “1997
Inspeccion vehicular”; 18% a “1998 Vehiculos”;
25% a “1957 Mercancias peligrosas™; y 7% a “1970
Conductores”.

En el caso de los paises miembros de la
Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo
Econémicos (OCDE) sobresale como el 76% de
sus miembros estan adheridos al acuerdo de 1958
Vehiculos y homologaciones; el 70% a “1957
Mercancias peligrosas”; y superando el 70% en el
caso de “1968 Trafico” y “1968 Sefializacion™.

Por su parte, Latinoamérica muestra un avance
minimo en la atencion de la recomendacion de la
Declaracion de Estocolmo, donde solo el 45% de
los paises estan ratificados o firmaron el acuerdo de
“1968 Trafico” y el 35% de “1968 Sefalizacion”,
mientras que los demas se encuentran en 0% (ver
[lustracion 014).

Ilustracion 0-14: Adhesiones a los acuerdos
0 convenciones por continentes
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Notas: (i) Cont, hace referencia a continental con
el proposito de diferenciar de la regionalizacion de
la ONU; (ii) Cantidad de paises conformantes de la
agrupacién en paréntesis; (iii) En el caso de acuerdos
firmados, estan a la espera de la ratificacion por parte
de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (Unece, 2020)

Mas del 80% de los paises europeos estan
ratificados como adheridos o firmaron las
convenciones de trafico y sefializacion (1968), los
acuerdos de vehiculos y homologaciones (1958), y
de mercancias peligrosas (1957). Mas de la mitad
han firmado o han sido ratificados en el Acuerdo de
inspeccion vehicular (1997). Estas acciones explican
la consistencia de la disminucion de fatalidades en
siniestros de transito.

Para el caso de Asia, aproximadamente la mitad
de los paises estan ratificados como adheridos o
firmaron las convenciones de trafico y sefalizacion
(1968); del orden del 20% cuentan con ratificacion
o firma de los acuerdos de vehiculos (1958 y 1998);
y los demas acuerdos muestran firma o ratificacion
en menos del 15%.

El resto de los continentes muestran un avance
minimo frente a la Declaracion de Estocolmo.

Finalmente, con el proposito de comparar los
analisis de acuerdo con la regionalizacion de la
Organizacion de las Naciones Unidas, se presenta esta
agrupacion en la Ilustracion 0-15. Las conclusiones
son muy similares al analisis continental.

Tlustracion 0-15: Adhesiones a los acuerdos
o convenciones por regiones ONU
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Notas: (i) ONU, hace referencia a regionalizacion
de la Organizacion de las Naciones Unidas con
el propodsito de diferenciar de la regionalizacion
continental; (i) Cantidad de paises conformantes de la
agrupacion en paréntesis; (iii) En el caso de acuerdos
firmados, estan a la espera de la ratificacion por parte
de la Organizacion de las Naciones Unidas.

Fuente: ANSV a partir de (Unece, 2020)
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Sistema de reglamentacion vehicular de las
Naciones Unidas

Los tres acuerdos de la Organizacion de
las Naciones Unidas en materia vehicular, son
administrados por la Comisiéon Econdémica de las
Naciones Unidas para Europa (CEPE), una de las
cinco comisiones regionales de la Organizacion de
las Naciones Unidas, administradas por el Consejo
Econdémico y Social.

De acuerdo con lo establecido en (Unece, World
Forum for Harmonization of Vehicle Regulations
(WP.29) — How It Works, How to Join It, febrero
2019), al interior de la CEPE existe el Comité de
Transportes Interiores (CTI), dentro del cual opera
el Foro Mundial WP.29.

El WP.29 se cred en 1952 con la denominacion
de “Grupo de Trabajo sobre la Construccion
de Vehiculos” y su objeto fue reglamentar las
condiciones técnicas de los vehiculos en los paises
de la CEPE vy facilitar el comercio internacional,
eliminando las barreras técnicas al comercio. En
el afio 1996, su ambito de aplicacion se extiende
sobre los Acuerdos de la Organizacion de Naciones
Unidas (ONU) sobre los vehiculos a todos los paises
miembros del sistema de la ONU, y es asi como en
el ano 2000, el WP.29 termina denominandose “Foro
Mundial para la Armonizacion de la Reglamentacion
sobre Vehiculos” manteniendo sus siglas de WP.29
y asumiendo la funcidn de elaborar los Reglamentos
de las Naciones Unidas (Reglamentos ONU),
Reglamentos Técnicos Mundiales (RTM) de
las Naciones Unidas, asi como de la armonizar,
enmendar y actualizar los Reglamentos ONU
existentes. Asi mismo, el WP.29 en el marco de
la inspeccion técnica vehicular (revision técnico-
mecénica para Colombia) desarrolla reglas de la
ONU con el fin de armonizar el control vehicular
a los vehiculos que ya se encuentran matriculados.

En el marco del Foro Mundial WP.29, se
establecen los requerimientos de desempefio en los
campos de seguridad activa (frenado y sistemas
avanzados de frenado, iluminacién y dispositivos
de senalizacion vehicular y de advertencia
sonoros, llantas, espejos, campo de vision, equipo
de direccion, entre otros), de seguridad pasiva
(proteccion de ocupantes en caso de colision frontal,
lateral, trasera, sistemas de proteccion lateral para
actores vulnerables, sistemas de proteccion para
peatones, cinturones de seguridad y sus anclajes,
apoyacabezas, sistemas de retencion infantil, entre
otros), proteccion al medio ambiente (emisiones
de gases y particulas contaminantes, consumo de
combustible y dispositivos anticontaminantes,
contaminacion acustica, reutilizacion y reciclado de
partes vehiculares, entre otros) y seguridad en general
(cascos de motociclistas, vidrios, dispositivos de
enganche, caracteristicas generales de construccion
de buses, entre otros).

El Foro representa un espacio amplio de
participacion para todas las partes contratantes
de los Acuerdos de 1958, 1997 y 1998, sobre

reglamentacion  técnica  vehicular y
principalmente con las siguientes funciones:

cumple

* Iniciar y continuar el proceso encaminado
a la armonizacion o la elaboracion de
reglamentos técnicos o la enmienda de
reglamentos técnicos que puedan ser
aceptados en todo el mundo y que tengan por
objeto mejorar la seguridad de los vehiculos,
proteger el medio ambiente, promover la
eficiencia energética y proteger contra el
robo, estableciendo condiciones uniformes
para la practica de inspecciones técnicas
periodicas y reforzando las relaciones
econdmicas en el mundo.

* Desarrollar y realizar medidas de
adaptacion de los instrumentos juridicos
al progreso técnico, lograr la coordinacion
entre herramientas legales, desarrollar
las directrices para el establecimiento de
requisitos técnicos y procedimientos para la
evaluacion del cumplimiento.

* Fomentar el reconocimiento reciproco
de las homologaciones, certificaciones e
inspecciones técnicas periddicas entre las
Partes Contratantes de los Acuerdos.

»  Servir de 6rgano técnico especializado para
los acuerdos pertinentes supervisados por
el Comité de Transportes Interiores de la
CEPE y desarrollar recomendaciones sobre
la elaboracion o la enmienda de reglamentos
técnicos que puedan ser aceptados a nivel
mundial en el mundo entero y las condiciones
de la inspeccion técnica periddica

* Promover la participacion de todos los
paises favoreciendo la cooperacion y la
colaboracion con los paises que no participen
todavia en las actividades del WP.29 en
cuestiones técnicas que seran discutidas en
el foro.

* Incitar a todos sus participantes a aplicar o
a incluir en su legislacion los reglamentos
técnicos armonizados y las condiciones para
la inspeccion periodica.

* Elaborar el programa de trabajo en relacion
con cada uno de los acuerdos.

* Facilitar el cumplimiento por las Partes
Contratantes de las obligaciones establecidos
en los respectivos acuerdos.

* Garantizar la apertura y la transparencia en
los periodos de sesiones del WP.29 que se
llevan a cabo.

*  Asegurarlacoherenciaentre los Reglamentos
y Reglas elaborados en el marco juridico de
esos los Acuerdos de 1958, 1997 y 1998
referidos en el Capitulo 6 de la presente
exposicion de motivos.

El WP.29 cuenta a su vez con 6rganos de trabajo
subsidiarios a través de los cuales se preparan
recomendaciones técnicas, propuestas de nuevos
Reglamentos ONU y de enmiendas de reglamentos
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ONU existentes. El trabajo de los 6rganos referidos
se realiza por expertos especializados en cada tema
y esta distribuido en “Grupos de Trabajo”.

Existen seis (6) grupos de trabajo dentro del
WP.29 y uno adicional denominado “informal”, los
cuales revisan los diferentes temas de interés, entre
los cuales se resaltan los siguientes como se puede
observar en la Tabla 0-6.

Tabla 0-6: Grupos de Trabajo del WP.29

Grupo de Trabajo

Descripcion

1. GRE: Grupo de trabajo so-
bre alumbrado y sefializacion
luminosa);

La seguridad activa de los vehiculos y de
sus componentes (evitar siniestros). Los
Reglamentos ONU tratan de mejorar el
comportamiento, el uso y el equipamien-
to de los vehiculos para reducir la pro-
babilidad de un siniestro. Como ejemplo,
incluye los reglamentos relacionados con
los dispositivos de alumbrado y sefializa-
cion luminosa, frenos, direccion, llantas,
estabilidad, entre otros.

La Ilustracion 0-16 muestra la organizacion del
WP.29 con sus grupos de trabajo actuales.

Iustracion 0-16: Organizacion del WP.29

WP.29/AC3
‘Comité Ejecutiva del Acuerdo de
1998

" 29/AC.A
Comité Administrativo del

WP.29/AC1
Comité Administrative del
Acuerdo de 1958

WP.29/AC.2
Comité Administrativo para la
Coordinacién de los Trabajos

‘Acuerdo de 1997

GRPE
Contaminacién
¥ Energia

Leyenda:

Grupe derivado de
un Tratado

GRSP GRE
Seguridad Alumbrago y
Pasiva Sefializacion
Luminasa

GRB GRSG

Ruidoy Preseripciones

Neumiticos de Seguridad
General

GRVA
Vehiculgs.
Automatizados
/ Autbnomes
Conectados.

Grupo de Trabajo
Subsidiario

2. GRVA: Grupo de trabajo so-
bre vehiculos automatizados/
auténomos y conectados;

Vehiculos autonomos y conectividad. Se
estan desarrollando lineamientos técni-
cos para evaluar las especificaciones de
conectividad de vehiculos y de los vehi-
culos auténomos.

3. GRSP: Grupo de trabajo so-
bre seguridad pasiva;

La seguridad pasiva de los vehiculos y de
sus componentes (resistencia al choque).
Los Reglamentos ONU tienen por objeto
minimizar la posibilidad que los ocupan-
tes de un vehiculo y otros usuarios de la
carretera resulten heridos en caso de si-
niestro y reducir ademas la gravedad de las
heridas que se produzcan. Como ejemplo
incluyen los reglamentos relacionados con
la capacidad de la estructura del vehiculo
para absorber la energia del impacto, los
sistemas de retencion y proteccion de los
ocupantes adultos y los nifios, la estructura
de los asientos, los cristales, la retencion
y los seguros de las puertas, la proteccion
de los peatones y la calidad del casco para
motociclistas, entre otros.

4. GRPE: Grupo de trabajo so-
bre contaminacion y energia;

5. GRB: Grupo de trabajo so-
bre ruido y llantas;

Consideraciones ambientales: Los Re-
glamentos ONU tienen por objeto eva-
luar el desempefio ambiental (emisiones
de contaminantes gaseosos, particulas,
CO,, nivel de ruido) de vehiculos de
combustion interna, hidrogeno, hibridos-
eléctricos y eléctricos.

6. GRSG: Grupo de trabajo
sobre disposiciones generales
de seguridad;

Consideraciones generales de seguridad:
Los Reglamentos ONU se centran en las
caracteristicas del vehiculo y de sus com-
ponentes que no estan directamente rela-
cionadas con los puntos anteriores, como
por ejemplo los limpiaparabrisas, contro-
les ¢ instrumentos y vidrios, proteccion
contra el robo, y las caracteristicas de los
vehiculos de transporte piiblico.

7. Grupo(s) de
informal(es)

trabajo

Consideraciones técnicas especiales: En
algunos casos, si existe un problema con-
creto que es necesario resolver de manera
urgente, se puede encomendar el andlisis a
un grupo de trabajo informal e invitarlo a
preparar un proyecto de Reglamento ONU.

Fuente: ANSV a partir de (Unece, Text of the 1958

Agreement, 2017)

Fuente: (Banco Interamericano de Desarrollo,

2019)

Como se observa el Foro WP.29, brinda un
espacio técnico solido para la construccion de
reglamentacion técnica vehicular.

Ahora bien, de estos tres acuerdos administrados
por el Foro, la propuesta de Colombia es lograr en
primera instancia, la adhesion al Acuerdo de 1958,

por las

siguientes razones principales.

El Acuerdo de 1997 se centraliza en las
condiciones a seguir para las inspecciones
técnicas periddicas de los vehiculos, pero
dicha inspeccion requiere que los vehiculos
cumplan con los reglamentos técnicos de
la ONU, para poder realizar la respectiva
confrontacion y cumplir adecuadamente
los procedimientos que alli se establecen.
Por lo tanto, se trata de un instrumento que
no podria aplicarse hasta tanto se logre la
aplicacion de los reglamentos técnicos de la
ONU.

El Acuerdo de 1998 es un Acuerdo global, al
igual que el Acuerdo de 1958 y establece un
proceso a través del cual los paises de todas
las regiones del mundo pueden desarrollar
conjuntamente  Reglamentos  Técnicos
globales de las Naciones Unidas para
vehiculos y sus componentes; sin embargo,
no permite efectuar el reconocimiento
mutuo de certificaciones, dificultando la
armonizacion en los procesos de declaracion
de la conformidad, y el control efectivo
al cumplimiento de los reglamentos
en el contexto internacional. Esta falta
de wunificacion en la aplicacion de los
reglamentos se observa en el caso de Estados
Unidos y Canada, que son signatarios del
Acuerdo de 1998 y no del Acuerdo de 1958,
por lo cual cuentan con sus propias normas
federales de seguridad para vehiculos y
un esquema de certificacion en donde el
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fabricante o importador de un vehiculo o
componente certifica que estos cumplen con
todos los requerimientos, lo cual dificulta su
aplicacion en otros paises.

*  ElAcuerdode 1958 eselunico delos acuerdos
que ofrece, no solo el espacio para contar
con una reglamentacion técnica comun,
sino que también proporciona un marco
administrativo robusto y estandarizado para
efectuar su debida verificacion y control,
lo cual permite superar la problematica
identificada en materia de comercializacion
de vehiculos nuevos en el pais.

La Ilustracion 0-17 muestra los paises (Partes
Contratantes) que hacen parte de los Acuerdos de
1958 y de 1998.

Ilustracion 0-17. Partes Contratantes
de Acuerdos de 1958 y de 1998

FORUM FOR
NIZATION OF VEHICLE REGULATIONS

CONTRACTING PARTIES TO

Fuente: (Global NCAP, 2015)

Como se puede observar, ningun pais de
América Latina y del Caribe es parte contratante
de los acuerdos mencionados, lo cual convertiria a
Colombia en un pais pionero en materia de seguridad
vehicular.

Acuerdo de 1958
1.1.1. Descripcion

El Acuerdo de la Organizacion de las Naciones
Unidas de 1958, entr6 en vigor el 20 de junio de 1959,
y posteriormente fue modificado el 10 de noviembre
de 1967 y revisado el 16 de octubre de 1995. El 14
de septiembre de 2017 entrd en vigor la Revision 3
del Acuerdo y es la version actualmente vigente. El
texto del Acuerdo se encuentra en su version mas
reciente en la pagina web del Foro Mundial WP.29,
(Unece, Text of the 1958 Agreement, 2017).

El Acuerdo de 1958 tiene como objeto:

“La adopcion de prescripciones uniformes para
vehiculos de ruedas, sistemas y partes que puedan
montarse o utilizarse en esos vehiculos basados
en ensayos de desempeio y las condiciones
administrativas parala concesiony el reconocimiento
mutuo de las homologaciones concedidas sobre la
base de esas prescripciones”.

A través de este Acuerdo, los paises o partes
contratantes cuentan con un marco normativo comun
que les permite el establecimiento, evaluacion y
reconocimiento de requisitos técnicos y protocolos
de homologacion de los nuevos vehiculos a motor,
sistemas y partes en lo relacionado con seguridad,
desempefio ambiental (contaminacion atmosférica y
ruido), eficiencia energética y proteccion contra el
robo de acuerdo con los Reglamentos ONU anexos.
Este marco normativo facilita la libre circulacion
y la venta transfronteriza de estos productos en los
paises miembros.

Las prescripciones contenidas en los Reglamentos
ONU (anexos al acuerdo) para el ensayo de vehiculos,
sistemas y partes, estan orientadas a su desempeio y
no a su disefio. Asi mismo, contienen procedimientos
administrativos para otorgar homologaciones de tipo,
la conformidad de la produccién y el reconocimiento
mutuo de las homologaciones otorgadas por las
Partes Contratantes.

La Homologacion de Tipo, establecida en el
Acuerdo de 1958, se define como el Procedimiento
administrativo en virtud del cual las autoridades
competentes de una Parte Contratante declaran, tras
llevar a cabo las verificaciones necesarias, que un
vehiculo, sistema o parte presentado por el fabricante
se ajusta a las prescripciones del Reglamento
correspondiente.

Obtenida esta homologacion, el fabricante
certificara que todos los vehiculos, sistemas o
partes que se comercialicen seran idénticos al
prototipo homologado. De la misma manera, el
Acuerdo establece el reconocimiento mutuo de las
homologaciones de tipo otorgadas, de tal manera
que las homologaciones de tipo otorgadas por
una Parte Contratante deben ser aceptadas por las
demas partes y esta, a su vez, debera aceptar las
homologaciones de tipo otorgadas por cualquier otra
Parte Contratante que aplique el mismo Reglamento
ONU.

Entre los Paises contratantes del Acuerdo de
1958, se encuentran como primeros signatarios
Francia, Suecia, Bélgica, Hungria, Paises Bajos,
Espafia, Reino Unido, Italia y Alemania, . Al inicio
del Acuerdo, solo se permiti6 el ingreso de Paises
miembros de la CEPE, pero posteriormente fue
aprobada la participacion de paises no miembros.

En el estatus mas reciente del Acuerdo del
1958 (Unece, Status of the 1958 Agreement ,
Febrero 2020), se encuentran actualmente 57
partes Contratantes entre los de Union Europea, y
otras como Japon, Australia, Africa del Sur, Nueva
Zelanda, la Republica de Corea, Malasia, Tailandia,
Tanez, Egipto y Nigeria.Las partes contratantes
mas recientes son Nigeria y Pakistan, adheridas en
diciembre de 2018 y abril de 2020 respectivamente.
Como se mencionod anteriormente, a la fecha
ningun pais de América Latina y del Caribe es parte
contratante de este Acuerdo.

El reconocimiento reciproco de las aprobaciones
de tipo (homologacion de tipo) entre las Partes
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Contratantes que aplican los Reglamentos de la ONU
ha facilitado el comercio de vehiculos, sistemas y
componentes, inicialmente en Europa y actualmente
a nivel mundial.

En ese sentido, el Acuerdo de 1958 se constituye
en referente mundial de seguridad y calidad en
materia vehicular, de ahi que varios paises, entre
ellos los de la Union Europea, han decidido organizar
su legislacion interna mediante referencias directas
a los Reglamentos ONU de las Naciones Unidas
anexos al Acuerdo de 1958.

1.1.2. Principales consideraciones del Acuerdo
de 1958

El Acuerdo de 1958 fue disenado originalmente
para facilitar la libre circulacion y venta de vehiculos
con ruedas a través de las fronteras estatales dentro
de la region europea. Para lograr este objetivo, el
Acuerdo incluyd disposiciones para reducir la
repeticion y costos de pruebas reglamentarias y de
certificaciones en las Partes Contratantes.

Las enmiendas al Acuerdo han servido para
ampliar su alcance de actividades y atraer la
participacion de paises externos a la region europea
inicialmente concebida.

Con la nueva actualizacion, Revision 3, (Unece,
Text of the 1958 Agreement, 2017), el Acuerdo tiene
como objetivo fomentar una mayor participacion de
paises de economias emergentes en las actividades
del Foro Mundial WP.29 y aumentar el namero de
miembros.

Entre las principales consideraciones al Acuerdo
se encuentran las siguientes:

a) Pueden ser Partes Contratantes del Acuerdo
de 1958 los paises miembros de la CEPE,
otros miembros de las Naciones Unidas y
las organizaciones regionales de integracion
econdmica que participan en las actividades
de la CEPE.

b) Una nueva parte contratante al adherirse al
Acuerdo de 1958 no estad obligada a aplicar
todos los reglamentos ONU vigentes y puede
elegir cuales aplicar e incluso tiene la opcion
de no aplicar ninguno.

c) El Acuerdo de 1958, ademas de mejorar
las condiciones de seguridad, desempefio
ambiental, eficiencia energética y proteccion
contra el robo de vehiculos, de sus sistemas
y partes, busca la eliminacion de barreras
técnicas al comercio via la homologacion
de tipo y el reconocimiento reciproco de las
homologaciones otorgadas.

d) LosReglamentos ONU anexos al Acuerdo de
1958 incluyen las especificaciones técnicas;
los métodos de ensayo para demostrar
que se cumplen las especificaciones
de desempefio; las condiciones para la
concesion de la homologacion de tipo y para
su reconocimiento reciproco, incluyendo la
marcacion y las condiciones para garantizar
la conformidad de la produccion (COP); y la

fecha en que el Reglamento ONU entrara en
vigor.

e) El Acuerdo de 1958 incluye unas clausulas
de disposiciones administrativas y de
procedimientos aplicables a todos los
Reglamentos ONU anexos al Acuerdo y a
todas la Partes Contratantes que apliquen uno
o mas Reglamentos ONU. Estas clausulas
estan divididas de la siguiente forma como
se muestra en la Tabla 0-7.

Tabla 0-7: Clausulas de disposiciones
administrativas y de procedimiento

Clausula Disposicion

Procedimiento de conformidad de la produccion (COP).

Objetivo: Garantizar que cada vehiculo, sistema o parte
1 producido esté en conformidad con la homologacion de tipo
aprobada de conformidad con los requerimientos de los Re-
glamentos ONU.

1. Evaluacion, designacion y notificacion de los servicios
técnicos;

2. Estandares con los tienen que cumplir los servicios téc-
nicos.

3. Procedimiento para la evaluacion de los servicios técni-
2 C0s;

Objetivo: Los servicios técnicos o laboratorios que lleven a
cabo las pruebas referidas en los reglamentos ONU deben
cumplir con requerimientos para su designacion, desarro-
llo de actividades y evaluacion de desarrollo de procedi-
mientos.

Procedimiento para la homologacion de tipo de la ONU.

Objetivo: Procedimiento requerido por un fabricante o re-
3 presentante de un sistemas o parte vehicular para solicitar la
homologacion de tipo o una modificacion de esta a la autori-
dad de homologacion de una parte contratante.

Numeracion de la homologacion de tipo de la ONU.

4 Objetivo: Procedimientos para la numeracion de la homolo-
gacion de tipo de un sistema o parte vehicular de una parte
contratante.

Intercambio de informacion de las homologaciones de tipo
de la ONU.

Objetivo: Documentacion relacionada con la exigida en
5 cada Reglamento ONU. Incluye la documentacion de co-
municacion a la parte contratante de la aprobacion, rechazo,
extension, cese de produccion para la homologacion de tipo
de un sistema o parte vehicular.

Procedimientos para resolver cuestiones de interpretacion
en la aplicacion de los Reglamentos ONU y en conceder las
homologaciones de tipo de la ONU de conformidad con los
6 Reglamentos ONU.

Objetivo: Procedimiento para la interpretacion de asuntos
previos de una homologacion de tipo por otorgarse y poste-
riores a su otorgacion.

Procedimiento para la exencion de la homologacion de tipo
de la ONU para nuevas tecnologias.

Objetivo: Procedimiento para las partes contratantes apli-
7 cando a un Reglamento ONU, bajo aplicacion del fabrican-
te, pueden otorgar una exencion de una homologacion de
tipo con respecto a un vehiculo, sistema o parte que incorpo-
re una tecnologia no compatible con un o més requerimien-
tos de un reglamento ONU.

Condiciones generales para los métodos de ensayo virtuales.

8 Objetivo: Estructura basica de la descripcion y metodologia
para llevar a cabo un ensayo virtual.

Fuente: ANSV a partir de (Unece, Text of the 1958
Agreement, 2017)
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f)

g)

h)

)

k)

D

La documentacion sobre la homologacion de
tipo puede ser compartida electronicamente,
via DETA. DETA por sus siglas en
inglés, “Database for the Exchange of
Type Approvals among Authorities”, lo
cual permite un intercambio eficiente de
informacion de la construccion y desempefio
de vehiculos.

Las condiciones para que cualquier Parte
Contratante pueda otorgar la homologacion de
tipo internacional para un vehiculo completo
(IWVTA, por sus siglas en inglés) por medio
del Reglamento ONU No. 0, el cual indica
que las homologaciones de tipo otorgadas
de conformidad con Reglamentos ONU
aplicables a vehiculos, sistemas y partes de
un vehiculo se integran en una homologacion
de tipo de acuerdo con las disposiciones del
sistema administrativo IWVTA.

Una Parte Contratante que haya adoptado un
Reglamento ONU anexo al Acuerdo de 1958
podra conceder la homologacion de tipo al
sistema y las partes de los vehiculos de motor
a los que se aplique ese Reglamento y debera
aceptar la homologacion de tipo de cualquier
otra Parte Contratante que haya adoptado el
mismo Reglamento ONU.

El Acuerdo de 1958 permite que una Parte
Contratante, mediante previa notificacion,
comience a aplicar un Reglamento ONU
después de que haya sido anexado al Acuerdo,
o que deje de aplicar un Reglamento ONU
que aplicaba hasta entonces. En este ultimo
caso, la Parte Contratante debera notificar
su decision con un afno de anticipacion al
Secretario General de las Naciones Unidas.

Las Partes Contratantes que concedan una
homologacion de tipo deberan disponer
de la competencia técnica necesaria y
requerida para garantizar la conformidad
de la produccion. La Parte Contratante que
aplique un Reglamento ONU por medio
de la homologacion de tipo podra rehusar
esta homologacion si no se retnen dichas
condiciones.

Una Parte Contratante que aplica un
Reglamento ONU podra rechazar vehiculos,
sistemas y partes que no hayan sido
aprobados o certificados de conformidad con
el Reglamento ONU en cuestion.

Si una Parte Contratante comprueba que un
vehiculo, sistemas o partes con marcas de
homologacion no se ajusta a los prototipos
homologados, deberan notificar a las
autoridades competentes que concedio la
homologacion, para que adopte las medidas
necesarias en un tiempo especificado para
hacer que los productos se ajusten a los
prototipos homologados.

En caso de existir un riesgo para la
seguridad vial, el medio ambiente, eficiencia

energética o el desempeiio de tecnologia
antirrobo, la Parte Contratante que concedio
la homologacion y posteriormente recibio la
informacion acerca de la no conformidad con
el prototipo homologado informara de ello a
las demas Partes Contratantes, quienes a su
vez podran prohibir la venta y utilizacion
en su territorio de ese vehiculo, sistema o
parte sobre ruedas, equipos o partes hasta
que la no conformidad sea rectificada y en
caso contrario, la homologacioén podria ser
retirada de manera parcial o total.

1.1.3. Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de
1958

El Acuerdo de 1958 tiene actualmente 163
reglamentos anexos, los cuales se van actualizando
conforme al progreso tecnologico y técnico, asi como
a la evolucion politica de las partes contratantes.

Cuando se requiera un nuevo Reglamento, una
modificacion o enmienda a un Reglamento ONU,
cada una de las propuestas presentadas se someteran
a votacion y cada Parte Contratante del Acuerdo
tiene derecho a un voto. Para la aprobacion de un
nuevo Reglamento ONU o la modificacion de uno de
ellos se requiere el voto favorable de una mayoria de
cuatro quintos de las Partes Contratantes presentes y
con derecho a voto.

Un Reglamento ONU, una vez adoptado es
comunicado por el Comité Administrativo al
Secretario General de las Naciones Unidas quien a
su vez lo notifica a las Partes Contratantes.

El Reglamento se considerara aprobado a menos
que, en un plazo de seis meses desde su notificacion
por el Secretario General, mas de un quinto de las
Partes Contratantes existentes en el momento de la
notificacion hayan informado al Secretario General
su desacuerdo con el Reglamento.

Los Reglamentos ONU anexos al Acuerdo de
1958 cubren todas las categorias de vehiculos,
es decir, vehiculos a motor de menos de cuatro
ruedas, vehiculos a motor de al menos cuatro ruedas
utilizados para el transporte de pasajeros y para el
transporte de carga, remolques y semirremolques,
vehiculos agricolas, forestales y todoterreno o de
carretera. Cada categoria incluye unas subcategorias.

Las principales categorias a las cuales aplican los
reglamentos ONU en la Tabla 0-8. La clasificacion
completa puede ser consultada en (UNECE,
Consolidated Resolution on the Construction of
Vehicles (R.E.3), 2017).

Tabla 0-8: Clasificaciones Vehiculares Naciones

Unidas
Categoria Descripcién
L Categorfa de vehiculos a motor de menos de cuatro (4)
ruedas.
Vehiculo de dos ruedas, cuya cilindrada del motor, en caso
LI de un motor térmico, no exceda 50 cm’, y cualquiera que

sea el medio de propulsion, con una velocidad méxima de
disefio inferior a 50 km/h.
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Categoria Descripcion
Vehiculo de tres ruedas, de cualquier disposicion de rueda,

cuya cilindrada del motor en caso de un motor térmico no

L2 exceda los 50 cm?, y cualquiera que sea el medio de propul-
sion con una velocidad maxima de disefio inferior a 50 km/h.
Vehiculo de dos ruedas, cuya cilindrada del motor en el caso

3 de un motor térmico exceda 50 cm? o cualquiera que sea el

medio de propulsion, con una velocidad méxima de disefio
superior a 50 km/h.
Vehiculo de tres ruedas dispuestas asimétricamente en re-
lacion con el plano medio longitudinal, cuya cilindrada del
L4 motor exceda 50 cm3 o cualquiera que sea el medio de pro-
pulsion, con una velocidad maxima de disefio superior a 50
km/h (motocicletas tipo “sidecars™).
Vehiculo de tres ruedas dispuestas simétricamente en rela-
cion con el plano medio longitudinal, cuya cilindrada del
LS motor exceda 50 cm3 o cualquiera que sea el medio de pro-
pulsion, con una velocidad maxima de disefio superior a 50
km/h
Vehiculo de cuatro ruedas cuya masa en vacio no supere los
350 kg, sin incluir la masa de las baterias en el caso de ve-
hiculos eléctricos, cuya velocidad maxima de disefio no sea
mayor de 45 km/h y cuya cilindrada del motor no exceda 50
L6 cm? para motores de encendido por chispa, o cuya potencia
de salida neta méxima sea inferior a 4 kw en el caso de otros
motores de combustion interna. Para motores eléctricos, son
todos aquellos cuya potencia nominal continua maxima no
supere los 4 kW.
Vehiculo de cuatro ruedas, distinto del clasificado en la ca-
tegoria L 6, cuya masa en vacio no supere los 400 kg (550
L7 kg para vehiculos destinados a transportar mercancia), sin
incluir la masa de baterias en el caso de los vehiculos eléctri-
€os, y cuya potencia nominal continua no exceda los 15 kW.
Vehiculos que tienen por lo menos cuatro ruedas y son
usados para transportar pasajeros.
Vehiculos usados para transportar pasajeros que compren-
den no mas de ocho asientos ademas del conductor.
Vehiculos usados para transportar pasajeros que compren-
M2 den mds de ocho asientos ademds del conductor y tiene un
peso maximo que no excede las cinco toneladas.
Vehiculos usados para transportar pasajeros que compren-
M3 den mds de ocho asientos ademds del conductor y tiene un
peso maximo que excede las cinco toneladas.
Vehiculos que tienen por lo menos cuatro ruedas y son

Ml

N ,
usados para el transporte de mercancias.
Vehiculos para transporte de mercancias que no exceden las
NI
3.5 toneladas.
Vehiculos para transporte de mercancias que excedan las 3.5
N2
toneladas pero que no excedan las 12 toneladas.
3 Vehiculos para transporte de mercancias que excedan las 12
toneladas.
0 Remolques incluye semirremolques.
0l Remolques con una masa que no excede las 0.75 toneladas.
Remolques con una masa que excede las 0.75 toneladas,
02
pero que no excede las 3.5 toneladas.
03 Remolques con una masa que excede las 3.5 toneladas, pero

que no excede las 10 toneladas.
04 Remolques con una masa que excede las diez toneladas.

T Vehiculo agricola o forestal

R Remolque agricola o forestal

S Magquinaria remolcada intercambiable
G Vehiculos todo terreno

Fuente: ANSV a partir de (UNECE, Consolidated
Resolution on the Construction of Vehicles (R.E.3),
2017)

Contenido de los Reglamentos ONU

Cada uno de los Reglamentos ONU incluye los
siguientes aspectos minimos:

Vehiculos de ruedas, sistemas y partes al cual se
aplica el reglamento.

Requerimientos técnicos orientados al desempefio
cuando sea apropiado y no restringidos al disefio.
Deben considerar tecnologias disponibles, costos
y beneficios cuando sea necesario, asi como otras
alternativas de requerimientos técnicos.

Los métodos de ensayo con los cual se demuestre
el cumplimiento de los requisitos de desempefio.

Condiciones para la concesion de homologacion
de tipo y el reconocimiento mutuo por parte de
los Estados Contratantes del Acuerdo, incluyendo
marcas de homologaciéon!? y las condiciones para

garantizar la conformidad de la produccion!3.

Fecha de entrada en vigor del Reglamento ONU,
incluyendo las fechas cuando una Parte Contratante
puede emitir y aceptar la respectiva homologacion
de tipo.

Sanciones por la falta de conformidad de la
produccion.

Documentaciéon de
fabricante.

soporte por parte del

El Reglamento ONU puede incluir referencias
de los laboratorios acreditados por las autoridades
competentes donde deben realizarse los ensayos de
los prototipos de los vehiculos, sistemas y partes
presentados para su homologacion.

1.1.4. Recomendacion de priorizacion de la
Organizacion Mundial de la Salud dentro
del Acuerdo de 1958.

Dentro de los 152 reglamentos existentes en el
Acuerdo de 1958 de las Naciones Unidas existen
ocho reglamentos que la Organizacion Mundial de la
Salud recomienda priorizar (Organizacion Mundial
de la Salud, 2018):

a) Proteccion de ocupantes en caso de colision
(R94 y R95): Resistencia de impactos ante
un choque de impacto frontal (obligatorio en
48 paises) o impacto lateral (obligatorio en
47 paises) a altas velocidades.

b) Control Electronico de Estabilidad:
Reglamento (R140): Evitar el deslizamiento
y lapérdida de control en casos de sobreviraje

o subviraje, y es reconocido mundialmente
12 Marca de aprobacién que debe colocar el fabricante, si se
solicita de acuerdo con las disposiciones de cada Regla-
mento ONU.
Las autoridades de las Partes Contratantes encargadas de
la homologacién que concedan una homologaciéon con-
forme a un Reglamento ONU deben verificar la existen-
cia de medidas adecuadas y planes de control documenta-
dos acordados con el fabricante para cada homologacion,
destinados a realizar en intervalos especificos ensayos o
comprobaciones necesarias para verificar la continuidad
de la conformidad con el prototipo homologado inclu-
yendo cuando sea necesario los ensayos especificados en
el Reglamento ONU.
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como uno de los sistemas que mas disminuye
siniestros de transito (obligatorio en 45
paises).

¢) Protecciondepeatones(R127):Parachoques
mas suaves, flexibles e “indulgentes” pueden
reducir la gravedad de un impacto a un
peatdn, ciclista o motociclista (obligatorio
en 43 paises).

d) Sistema de retencion (R14 y R16):
Conformado por cinturones de seguridad
y anclajes de cinturones de seguridad.
El anclaje garantiza que el cinturén de
seguridad pueda resistir el impacto sufrido
durante un choque, para minimizar el riesgo
de que el cinturén de seguridad se suelte y
posteriormente que los pasajeros puedan
retirarse de sus asientos de manera segura
en caso de un choque. Incluye puntos de
anclaje de retencion infantil (Isofix) para
asegurar el sistema de retencion que esta
unido directamente al marco del vehiculo
(obligatorios conjuntamente en 50 paises).
(obligatorios conjuntamente en 50 paises).

e) Sistema de retencion infantil (R 129):
Dispositivo adicional como wuna silla
suplementaria o una pantalla de impacto,
que puedan anclarse a un vehiculo de
motor. Diseflado para reducir el riesgo de
heridas del usuario en caso de colision o de
desaceleracion brusca del vehiculo, limitando
la movilidad del cuerpo. (obligatorio en 50
paises).

f) Frenos ABS (Anti-lock braking system)
para motocicletas (R78): Facilitan la
maniobra de frenado evitando el bloqueo
de las llantas, permitiendo disminuir la
distancia y tiempo de frenado de emergencia
(obligatorio en 35 paises).

1.1.5. Disposiciones administrativas y de
procedimiento del Acuerdo de 1958

De manera general se pueden resaltar los
siguientes puntos, extraidos de (Unece, Text of the
1958 Agreement, 2017), en los cuales se evidencian
los principales aspectos administrativos del Acuerdo
de 1958 y la posibilidad para el pais de implementar
un nuevo escenario de regulaciones de desempefio y
de procedimientos para el sector automotriz:

a) Homologaciones de Tipo

b) Reconocimiento mutuo

¢) Conformidad de la producciéon
d) Servicios Técnicos

El detalle de las disposiciones administrativas
y de procedimiento del Acuerdo de 1958 puede
ser consultado en el Anexo 4 — Disposiciones
administrativas y de procedimiento del Acuerdo de
1958.

La tasa media de fatalidades por cada 100.000
habitantes de los paises que han sido ratificados
en el acuerdo de 1958 de estandares y requisitos
técnicos de vehiculos, sus equipos y partes, y
homologaciones corresponde a 8,9, mientras que el
promedio en los paises que no han ratificado este
acuerdo es de 19,8.

3. Constitucionalidad.

De acuerdo al ordenamiento constitucional, en
particular al articulo 150, numeral 16, el Congreso
de la Republica es competente de aprobar o
improbar los Tratados que el Gobierno celebra
con otros Estados o con otros sujetos de Derecho
Internacional. Asimismo, segun lo previsto en el
articulo 2° de la Ley 3 de 1992, el estudio y tramité
correspondiente a los proyectos de ley por medio
de la cual se aprueban los tratados internacionales
le corresponde, en primer debate, a las Comisiones
Segundas Constitucionales del Congreso; y segin
lo establece el articulo 204 de la Ley 52 de 1992,
el proceso que deberan seguir los proyectos de ley
por medio de la cual se aprueban estos instrumentos
internacionales es aquel del procedimiento
legislativo ordinario. En tal virtud, debe entonces
esta Comision conocer de la presente ponencia en
la cual se expone el instrumento en cuestion y se
explica la importancia y relevancia para el pais de la
aprobacion de este instrumento.

Frente al proceso de negociacion, suscripcion y
aprobacion es de anotar que hasta el momento se
ha dado cabal cumplimiento a las disposiciones
constitucionales, particularmente al articulo 189.2
de la Constitucion Politica de Colombia, que se
refieren a la competencia del Gobierno nacional
para la negociacion y ratificacion de tratados.

Ahora bien, en cuanto a la constitucionalidad
material del Tratado que nos concita en esta
oportunidad, la suscrita ponente se permite
informar a los honorables congresistas que el
mismo se satisface el estandar superior aplicable
a la negociacion de instrumentos internacionales
basado en los principios de equidad, reciprocidad
y conveniencia nacional, en tanto que su contenido
dispositivo, como ha quedado explicado, esta acorde
con los fines del Estado, de proteccion de la vida, la
dignidad y la prosperidad social de los colombianos.

4. Analisis sobre posible Conflicto de Interés

El articulo 291 de la Ley 52 de 1992, modificado
por el articulo 3° de la Ley 2003 de 2019, estableci6
que el autor de un proyecto de ley y el ponente
presentaran en la exposicidon de motivos un acépite
que describa las circunstancias o eventos que podran
generar un conflicto de interés para la discusion y
votacion del proyecto. En cumplimiento de tal
disposicion, de manera atenta nos permitimos
presentar las siguientes consideraciones:
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La presente iniciativa contiene disposiciones de
caracter general, impersonal y abstracto, y no se
aprecia configurado un beneficio actual, particular
o directo para los congresistas que participen en su
discusion y votacion.

Al respecto se tiene que, para estimar
configurada la violacion al conflicto de intereses,
“El interés exigido debe tener tal entidad que lleve
al congresista a incurrir en un ejercicio parcializado
y no transparente de sus funciones, es decir, a una
actuacion no signada por la correcta prestacion de la
funcion publica y la prevalencia del interés social,
sino por sus propios beneficios. En tal sentido,
se ha exigido que el interés debe ser directo, esto
es, que surja automaticamente del cumplimiento
de la funcion parlamentaria; asimismo, debe ser
particular o, en otras palabras, radicar en cabeza del
congresista o de las personas que tienen vinculos
con este; actual, es decir, precedente y concurrente
con el cumplimiento de las funciones por parte del
parlamentario; moral o econdémico, lo cual pone
de manifiesto que no esta circunscrito al ambito
estrictamente monetario, y, por ultimo, debe ser real,
no hipotético o eventual” 4.

Conforme a lo anterior, se considera que en
los términos en que estd planteado el presente
Proyecto de ley, salvo circunstancias especificas y
particulares, no se configuran causales de conflicto
de interés para los congresistas que participen en la
discusion y votacion del articulado.

5. Proposicion Final.

Con base en las consideraciones presentadas,
solicitamos a la honorable Comision Segunda de la
Camara de Representantes, poner en consideracion
el informe de ponencia positiva que se presenta para
segundo debate del Proyecto de ley 199 de 2022
Camara — 335 de 2022 Senado, por medio de la cual
se aprueba el “Acuerdo relativo a la adopcion de
reglamentos técnicos armonizados de las Naciones
Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los
equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse
en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento
reciproco de las homologaciones concedidas
conforme a dichos reglamentos de las Naciones
Unidas ", suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958.

Cordialmente,

INDONO JARAMILLO
Coordinadora

4‘—_—;’: .4_5_1

ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente.

’ .

/s J..‘?

JORGE R@DRIGO TOVAR
nente.

JUANA CARO!

}

Monice Bori Bocuresu [

MONICA BOCANEGRA PANTOJA
Ponente

Yoycerony<er

CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN
Ponente

14

TEXTO PROPUESTO PARA SEGUNDO

DEBATE EN LA CAMARA DE

REPRESENTANTES AL PROYECTO DE

LEY NUMERO 199 DE 2022 CAMARA - 335
DE 2022 SENADO

por medio de la cual se aprueba el “Acuerdo relativo
a la adopcion de reglamentos técnicos armonizados
de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse
o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
reconocimiento reciproco de las homologaciones
concedidas conforme a dichos reglamentos de las
Naciones Unidas”, suscrito en Ginebra, el 20 de
marzo de 1958.

El Congreso de la Republica:
DECRETA:

Articulo 1°. Apruébese el “Acuerdo relativo a la
adopcion de reglamentos técnicos armonizados de
las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse
o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
reconocimiento reciproco de las homologaciones
concedidas conforme a dichos reglamentos de las
Naciones Unidas”, suscrito en Ginebra, el 20 de
marzo de 1958.

Articulo 2°. De conformidad con lo dispuesto
en el articulo 1° de la Ley 7* de 1944, el “Acuerdo
relativo a la adopcion de reglamentos técnicos
armonizados de las Naciones Unidas aplicables a
los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichos
reglamentos de las Naciones Unidas”, suscrito
en Ginebra, el 20 de marzo de 1958, que por el
articulo primero de esta ley se aprueba, obligard a la
Republica de Colombia a partir de la fecha en que
se perfeccione el vinculo internacional respecto del
mismo.

Articulo 3° La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion.

De los honorables representantes a la Camara:

Monice Kot an Boungs, Putia

MONICA BOCANEGRA PANTOJA ALVARO MAURICIO LONDONO
Ponente Ponente.

o ) '
@@ﬁz_ ad —L -
CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN JOKGE R@DRIGO TOVAR

Ponente nente.
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ACUERDO

relativo a la adop e regl técnicos ar dos de las Naci Unidas aplicables a los
vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de imi ] e las | logaci did: fi a dichos

reglamrcn!os de las Naciones Unidas (')
Revision 3

PREAMBULO

LAS PARTES CONTRATANTES,

HABIENDO DECIDIDO modificar ¢l Acuerdo relativo a la adopcién de c uniformes de h log Yy recono-
cimiento reciproco de equipos y piezas de vehiculos de motor, firmado en Ginebra el 20 de marzo de 1958 y

modificado el 16 de octubre de 1995, y

05AS de reducir los obsticulos técnicos al comercio internacional por medio de la definicion de reglamentos
téenicos armonizados de las Naciones Unidas cuyo cumplimiento serd suficiente para que ciertos vehiculos de ruedas,
equipos y piezas puedan utilizarse en sus paises o regiones,

RECONOCIENDO la importancia de la seguridad, la proteccién del medio ambiente, la eficiencia energética y la proteccion
antirrobo de los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos para el desarrollo
de reglamentos factibles desde el punto de vista técnico y econémico y adaptados al progreso técnico,

DESEOSAS de aplicar estos reglamentos de las Naciones Unidas siempre que sea posible en sus paises o regiones,

DESEOSAS de facilitar la aceptacion en sus paises de los vehiculos, equipos y piezas homologados conforme a tales
reglamentos de las Naciones Unidas por las idades de | logacion de otra Parte

DESEOSAS de establecer un régimen internacional de homologacién de tipo de vehiculos completos IWVTA, por sus
siglas en inglés) en el marco del Acuerdo con el fin de aumentar las ventajas de los reglamentos individuales de las
Naciones Unidas anejos al Acuerdo y, de este modo, crear oportunidades para simplificar la aplicacion por parte de las
I’nrms] contratantes y la amplia adopcién del reconocimiento mutuo de las homologaciones de tipo de vehiculos
completos, y

DESEOSAS de aumentar ¢l niimero de Partes contratantes del Acuerdo mediante la mejora de su funcionamiento y
fiabilidad, y por lo tanto garantizar que sigue siendo ¢l marco internacional clave para la armonizacion de los
reglamentos técnicos en el sector de la automacion,

HAN CONVENIDO EN LO SIGUIENTE

Articulo 1

1. Las Partes contratantes establecerdn, a través de un Comité de Administracién integrado por todas las Partes

con arreglo al regl interno recogido en el apéndice del presente Acuerdo y basindose en las disposi-
ciones de los apartados y articulos siguientes, reglamentos de las Naciones Unidas relativos a los vehiculos de ruedas y
los equipos y piczas que puedan montarse o utilizarse en estos. Las Partes contratantes que hayan decidido aplicar
reglamentos mediante el sistema de homologacion de tipo han de ajustarse a las condici de sion de 1
ciones de tipo y reconocimiento reciproco.

A efectos del presente Acuerdo, se entenderd por:

«ehiculos de ruedas, equipos y piczasn: todos los vehiculos de ruedas, equipos y piezas cuyas caracteristicas estén
relacionadas con la seguridad del vehiculo, la proteccién del medio ambiente, el ahorro de energia y de la proteccion
con tecnologia antirrobo;

() Antiguos titulos del Acuerdo:
Acuerdo de Ginebra de 20 de marzo de 1958 relativo a la adopci6n de condiciones uniformes de homologacion y reconocimiento
reciproco de la homologacion de equipos y piezas de vehiculos de motor (version original)
Acuerdo de Ginebra de 5 de octubre de 1995 sobre la adopeion de prescripeiones téenicas uniformes aplicables a los vehiculos de
ruedas y 10s equipos y piezas que puedan montarse o wilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones (Revisidn 2).

«homologacién de tipo con arreglo a un reglamento de las Naciones Unidas»: ¢l procedimicnto administrativo por
cual, tras realizar las probaci cexigidas, las idades de | logacion de una Parte declaran que
un vehiculo, equipo o picza presentado por ¢l fabricante se ajusta a las especificaciones del reglamento de las Naciones
Unidas de que se trate. A continuacién, ¢l fabricante deberd certificar que todos los vehiculos, equipos o piczas que
comercialice son idénticos al producto homologado:

«homologacién de tipo de vehiculos pletoss: as | iones de tipo con arreglo a los reglamentos
de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y a los equipos y piczas de un vehiculo s integran en una
homologacién de todo el vehiculo de acuerdo con las disposiciones del sistema administrativo de IWVTA;

wversion de un reglamento de las Naciones Unidass: un reglamento de las Naciones Unidas, después de su adopcidn y
probacién, podrd modificarse segin los procedimi que se describen cn el presente Acuerdo, en particular, en ol
articulo 12. El reglamento de las Naciones Unidas sin modificar y el reglamento de las Naciones Unidas después de la
integracion de cualquicr modificacion posterior se consid versiones independi le dicho regl: de las
Naciones Unidas:

«que aplique un reglamento de las Naciones Unidas» esta expresion indica que un reglamento entra en vigor para una
Parte contratante. Al hacerlo, las Partes contratantes tienen la posibilidad de mantener su propia legislacion nacional
o regional. Si asi lo desean, pueden sustituir su legislacién nacional o regional por los requisitos del reglamento de las
Naciones Unidas que aplican, pero no estdn obligadas a hacerlo por cl Acuerdo. No obstante, las Partes contratantes
deberin aceptar, como alternativa a la parte pertinente de su legislacion nacional o regional, las homologaciones de tipo
de las Naciones Unidas concedidas con arreglo a la version mds reciente de los reglamentos de las Naciones Unidas que
se aplican en su pais o region. Los derechos y obligaci de las Partes que apliquen un reglamento de las
Naciones Unidas se detallan en los distintos articulos del presente Acuerdo.

Podria haber varios procedimientos administrativos distintos de la homologacion de tipo que podrian seguirse para
aplicar reglamentos de las Naciones Unidas. No obstante, el tinico p imi alternativo li conocido y
aplicado en algunos Estados miembros de la Comisién Econémica para Europa (CEPE) es la autocertificacién del
fabricante que, sin ningdn control administrativo previo, garantiza que todos los productos que comercializa son
conformes al reglamento de las Naciones Unidas de que se trate: las idades admi i P podrin
verificar por muestreo aleatorio en ¢ mercado que los productos autocertificados cumplen los requisitos de dicho
reglamento.

2. El Comité de Administracion estard integrado por todas las Partes contratantes, conforme al reglamento interno
recogido en ¢l apéndice.

Cuando se haya redactado un reglamento de las Naciones Unidas con arreglo al procedimicnto mencionado en ol
apéndice, ¢l Comité de Administracion remitird el texto al Secretario General de la Organizacion de las Naciones Unidas,
en lo sucesivo denominado «Secretario Generals. El Secretario General notificard dicho reglamento lo antes posible a las
Partes contratantes.

El reglamento de las Naciones Unidas se considerard adoptado a menos que, en el plazo de seis meses a partir de ka
fecha de notificacion del Secretario General, mas de una quinta parte de las Partes contratantes en dicha fecha haya
comunicado a este su desacuerdo con el reglamento.

El reglamento de las Naciones Unidas especificard lo siguiente:

a) los vehiculos de ruedas, equipos y piczas a que se aplica;

b) los requisitos técnicos, que se centrardn en las prestaciones cuando proceda y no impondrdn restricciones al discfo,
que tienen cn cuenta de manera objetiva las tecnologias disponibles, los costes y los beneficios, segln corresponda, y
que pueden incluir alternativas;

o los métodos de ensayo que demuestren que las prestaciones s ajustan a las prescripciones;

d) las condiciones de concesion de la homologacion de tipo y su reconocimiento reciproco, incluidas, las disposiciones
dministrati s marcas de b logacién y las condiciones que garanticen la conformidad de la produccion;

¢) la fecha de entrada en vigor del reglamento de las Naciones Unidas, incluida la fecha en la que las Partes contratantes
que lo aplican pueden expedir homologaciones conforme a dicho reglamento y la fecha a partir de la cual aceptardn
homologaciones (si son fechas distintas):

f) un documento de informacién que deberd proporcionar el fabricante.

a los lab i itados por las
os de

En caso necesario, ¢l reglamento de las Naciones Unidas puede incluir
autoridades de homologacion en los que se llevarin a cabo los ensayos de aceptacion de los tipos de vehicul
ruedas, equipos o piezas presentados para su homologacion.

Ademis de los reglamentos de las Naciones Unidas mencionados mis arriba, el presente Acuerdo prevé la creacion de

Articulo 2

1. las Partes contratantes que cmpleen principalmente el sistema de homologacion de tipo para aplicar un
reglamento de las Naciones Unidas deberdn conceder las homologaciones de tipo y las marcas de homologacion
descritas en todos los reglamentos de las Naciones Unidas a los tipos de vehiculos de ruedas, equipos y piczas

un reglmento de las Naciones Unidas que establezea un sistema de homologacién de tipo de vehiculos pl
Dicho reglamento establecerd el dmbito de aplicacién, los procedimi dministrativos y los requisitos técnicos que
pueden incluir diferentes niveles de rigor en una version de dicho reglamento.

Sin perjuicio de otras disposiciones del articulo 1y el articulo 12, una Parte contratante que aplique el reglamento de las
Naciones Unidas relativo a IWVTA solo estard obligada a aceptar las homologaciones concedidas conforme al nivel mds
alto de rigor de la version mds reciente de dicho reglamento.

[

El presente Acuerdo también incluye anexos de disposiciones istrativas y de p imi p a todos los
reglamentos de las Naciones Unidas ancjos al presente Acuerdo y a todas las Partes contratantes que apliquen uno o ms
reglamentos de las Naciones Unidas.

3. El Secretario General notificard lo antes posible a todas las Partes contratantes la adopcion de un reglamento de las
Naciones Unidas ¢ indicard aquellas que hayan p bjeci o0 que hayan notificado su conformidad pero que
tienen la intencién de no comenzar a aplicarlo en la fecha de entrada en vigor y aquellas en las que no entrard en vigor.

4. El reglmento de las Naciones Unidas adoptado entrard en vigor en la fecha especificada en el mismo como
reglamento de las Naciones Unidas ancjo al presente Acuerdo para todas las Partes que no hayan notificad
su desacuerdo o su intencion de no aplicarlo en esa fecha.

5. Al depositar su instrumento de adhesion, cualquier nueva Parte contratante podri declarar que no aplicard ciertos
reglamentos de las Naciones Unidas ancjos al presente Acuerdo o que no aplicard ninguno de ellos. Si en ese momento
¢l procedimiento establecido en los apartados 2, 3 y 4 del presente articulo estd en marcha para un proyecto de
reglamento o un reglamento adoptado de las Naciones Unidas, el Sccretario General comunicard dicho proyecto de
reglamento o reglamento adoptado de las Naciones Unidas a la nueva Parte contratante y el reglamento entraré en vigor
para la nueva Parte contratante a menos que esta notifique su desacuerdo con é dentro de un plazo de seis meses
después de la fecha del depésito de su instrumento de adhesién. El Secretario General comunicard a todas las Partes
contratantes la fecha de dicha entrada en vigor. El Secretario General también les comunicard todas las declaraciones
relativas a la no aplicacion de ciertos reglamentos de las Naciones Unidas que cualquier Parte contratante pueda realizar
de conformidad con los términos del presente apartado,

6. Cualquier Parte contratante que aplique un reglamento de las Naciones Unidas podrd notificar en cualquier
momento al Secretario General, con un preaviso de un afio, su intencién de dejar de aplicar dicho reglamento. El
Secretario General comunicard esta notificacion a las demds Partes contratantes.

Las homologaciones concedidas anteriormente con arreglo a dicho reglamento de las Naciones Unidas por esa Parte
contratante seguirdn siendo vilidas a menos que se retiren de conformidad con las disposiciones del articulo 4.

logaciones conforme a un regl de las Naciones Unidas, deberd:

Si una Parte ¢

deja de expedir |

a) mantener un control adecuado de la conformidad de la produccién de los productos a los que venia concediendo
homologaciones de tipo;

b) adoptar las medidas necesarias a que se refiere el articulo 4, si comprueba que una Parte contratante que sigue
aplicando el reglamento de las Naciones Unidas no lo cumple debidamente;

<) seguir comunicando a las demds Partes contratantes la retirada de homologaciones tal como se establece en el
articulo 5:

d) seguir concediendo préorrogas de las homologaciones vigentes.

7. Cualquier Parte contratante que no aplique un reglamento de las Naciones Unidas podrd notificar en cualquier
momento al Secretario General su intencién de aplicarlo en lo sucesivo y dicho reglamento entrard en vigor para dicha
Parte el sexagésimo dia siguicnte a la notificacion. El Secretario General comunicard a todas las Partes contratantes la
entrada en vigor de cualquier reglimento de las Naciones Unidas para una nueva Parte contratante afectada que se
produzca en aplicacién del presente apartado.

8. En ¢ presente Acuerdo se denominard en lo sucesivo «Partes contratantes que apliquen un reglamento de las
Naciones Unidas a las Partes contratantes para quienes dicho reglamento esté vigente.

plados cn dicho siempre y cuando dispongan de las competencias técnicas necesarias y consideren
satisfactorias las disposiciones que garanticen la conformidad de la produccién con el tipo homologado. Cada una de las
Partes contratantes que concnga una homologacion de tipo adoptard las medidas necesarias cn consonancia con lo
establecido en cl anexo 1 del presente Acuerdo para verificar que se han tomado las medidas pertinentes para garantizar
que los vehiculos de ruedas, los equipos y las piczas se fabrican de conformidad con o tipo homologado.

2. Cada Parte que expida | iones de tipo con arreglo a un reglamento de las Naciones Unidas
deberd especificar una autoridad de | ion para dicho regl La autoridad de homologacion tendrd la
responsabilidad de todos los aspectos de la homologacién de tipo con arreglo a dicho reglamento. Dicha autoridad de
homologacién podrd designar servicios técnicos para llevar a cabo en su nombre los ensayos ¢ inspecciones necesarios
para las verificaciones requeridas con arreglo al apartado 1 del presente articulo. Las Partes contratantes se asegurardn de
que los servicios técnicos sean evaluados, designados y notificados de conformidad con los requisitos establecidos en el
anexo 2 del presente Acuerdo.

3. Las homologaciones de tipo, marcas de homologacién ¢ identificadores para los tipos de vehiculos de ruedas, los
equipos y las piezas sc especificardn en ¢l reglamento de las Naciones Unidas y se concederdn de conformidad con los
procedimientos establecidos en los anexos 3 a 5 del presente Acuerdo.

4, Cada una de las Partes contratantes que aplique un reglamento de las Naciones Unidas se negard a conceder las
homologaciones de tipo y las marcas de logacic prendid de las Naciones Unidas si no sc
cumplen las condiciones mencionadas.

Articulo 3

las Naciones Unidas los vehiculos de ruedas, equipos y piezas que dispongan de e tipo expedidas por

una Parte contratante conforme al articulo 2 del presente Acuerdo.

1. Se considerarin conformes a la legislacion nacional de todas las Partes contratantes que apliquen un reglamento de
& e Lol ™ i

2. las Partes contratantes que apliquen reglamentos de las Naciones Unidas. por reconocimiento mutuo y a reserva
de las disposiciones de los articulos 1, 8 y 12, asi como de las disposiciones especiales incluidas en dichos reglamentos,
aceptardn la colocacién en sus mercados de las homologaciones de tipo concedidas con arreglo a dichos reglamentos,
sin requerir mds ensayos, documentacién, certificacion o marcado de estas homologaciones de tipo.

Articulo 4

1. Si una Parte contratante que aplique un reglamento de las Naciones Unidas comprucba que determinados
vehiculos de ruedas, equipos o piczas que lleven marcas de homologacion expedidas por una de las Partes contratantes
con arreglo a dicho reglamento no son conformes al tipo homologado o los requisitos del citado reglamento, lo
notificardn a las autoridades de homologacién de la Parte contratante que haya expedido fa homologacién.

La Parte contratante que haya expedido la homologacién adoptard las medidas necesarias para garantizar la rectificacion
de la no conformidad.

2. Cuando la no conformidad se deba al incumplimicnto de los requisitos técnicos especificados en un reglamento de
las Naciones Unidas, tal como se establecen en el articulo 1, apartado 2, letra b), la Parte contratante que haya expedido
la homologacion informara inmedi a las demds Partes contratantes acerca de la situacion y notificard
regularmente a las Partes contratantes las medidas que estd tomando, que pueden incluir, en caso necesario, la retirada
de la homologacién.

Después de haber examinado el posible impacto en la seguridad de los vehiculos, la proteccion del medio ambiente, cf
ahorro de energia y la proteccién con tecnologia antirrobo, las Partes contratantes podrén prohibir la venta y el uso de
dichos vehiculos de ruedas, equipos y piczas en su territorio hasta que se haya rectificado esta no conformidad. En tal
caso, las Partes contratantes informaran de las medidas adoptadas a la secretaria del Comité de Administracion. Para la
resolucién de litigios entre las Partes contratantes, se aplicard cl procedimiento establecido en el articulo 10, apartado 4.
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3. No obstante lo dispuesto en el apartado 1 del presente articulo, si un producto no conforme, contemplado en el
apartado 2 del presente articulo, no vuelve a ser conforme en el plazo de tres meses, la Parte contratante responsable de

retirard la | logacién de manera temporal o permanente. Excepcionalmente, este plazo podri
prorrogarse por un plazo no superior a fres meses, a menos que una o mds Partes contratantes que apliquen el
reglamento de las Naciones Unidas de que se trate se opongan a cllo. Cuando el plazo se haya ampliado, la Parte
contratante que haya expedido la homologacion notificard, dentro del plazo inicial de tres meses, a todas las Partes
contratantes que apliquen el reglamento de las Naciones Unidas en cuestion su intencion de ampliar el plazo en el que
se deberd rectificar la no conformidad y proporcionar una justificacion de dicha prérroga.

4. Cuando la no conformidad se deba al incumplimiento de las disposiciones administrativas, marcas de
homologacién, condiciones de conformidad de la produccién o documento de informacion especificados en un
reglmento de las Naciones Unidas, tal como se especifica en el articulo 1, apartado 2, letras d) y 1), la Parte contratante
que haya expedido la homologacién retirard de manera temporal o p lat logacion si la no idad
no se ha rectificado en un plazo de seis meses.

5. Los apartados 1 a 4 del presente articulo se aplicardn asimismo a la situacion en la que la Parte contratante
responsable de la concesion de la homologacion comprucbe que determinados vehiculos de ruedas, equipos o piezas
que llevan marcas de homologacién no se ajustan a los tipos homologados o a los requisitos de un reglamento de las
Naciones Unidas.

Articulo 5

1. Las autoridades de homologacién de cada una de las Partes contratantes que apliquen reglamentos de las Naciones
Unidas enviardn, a peticién de las demds Partes contratantes, una lista de los vehiculos de ruedas, equipos y piezas para
los que se hayan negado a conceder homologaciones o las hayan retirado.

2. Ademds, en ¢l momento de recibir una solicitud de otra Parte contratante que aplique un reglimento de las
Naciones Unidas, deberd enviar, de inmediato y de conformidad con las disposiciones del anexo 5 del presente Acuerdo,
a esa Parte contratante una copia de toda la ‘informacién pertinente en la que basa su decision de conceder, denegar
o retirar la homologacién de un vehiculo de ruedas, equipo o pieza con arreglo a dicho reglamento.

3. La copia en papel pucde sustituirse por un archivo electronico de conformidad con el anexo 5 del presente
Acuerdo,

Articulo 6

1. Podrin ser Partes contratantes del presente Acuerdo los Estados miembros de la Comision Econémica para Europa,
los paises admitidos en la Comisién a titulo consultivo de conformidad con el apartado 8 del Mandato de la Comision y
las izaci de integracién émica regional creadas por los paises miembros de la Comisién Econémica para
Europa a las que sus Estados miembros hayan transferido competencias en los dmbitos comprendidos en el presente
Acuerdo, incluida la facultad de tomar decisi de cardcter vinculante en los Estados miemt

En ¢l cilculo del mimero de votos a efectos del articulo 1, apartado 2, y del articulo 12, apartado 2, las organizaciones
le i i6 omica regional dispondrd un ndmero de votos igual al nimero de sus Estados miembros que
pertenczcan a la Comision Econémica para Europa.

2. Podrin ser Partes contratantes del presente Acuerdo los Estados miembros de las Naciones Unidas que participen
en ciertas actividades de la Comision Econémica para Europa de conformidad con el apartado 11 del Mandato de la
Comision y las iZaci de i 6n ccondémica regional a las que sus Estados miembros hayan transferido
competencias en los dmbitos comprendidos en ¢l presente Acuerdo, incluida la facultad de tomar decisiones de cardcter
vinculante en los Estados miembros.

En ¢l cileulo del nimero de votos a efectos del articulo 1, apartado 2, y del articulo 12, apartado 2, las organizaciones
de integracion econdmica regional dispondrdn de un nimero de votos igual al mimero de sus Estados miembros que
pertenezcan a las Naciones Unidas.

3. la adhesion al presente Acuerdo de Partes contratantes que no lo fueran del Acuerdo de 1958 se efectuard
mediante el depdsito de un instrumento ante el Secretario General, después de que el presente Acuerdo haya entrado en
vigor.

Articulo 7

1. El presente Acuerdo se considerard vigente nueve meses después del dia en que el Secretario General lo remita
a todas las Partes contratantes del Acuerdo de 1958.

2. El presente Acuerdo no entrard en vigor si, en cl plazo de seis meses desde la fecha en que ¢l Secretario General lo
remita a las Partes contratantes del Acuerdo de 1958, estas presentasen cualquier objecion.

3. Para todas las Partes contratantes nuevas que se adhicran al presente Acuerdo, este entrard en vigor el sexagésimo
dia siguiente al depésito del instrumento de adhesion.

Articulo 8

1. Cualquier Parte contratante podrd denunciar ¢l presente Acuerdo mediante notificacion dirigida al Secretario

General.

2. Ladenuncia surtird cfecto doce meses después de la fecha en que el Secretario General haya recibido la notificacion
correspondiente.

3. lash logaci de tipo didas por la Parte ¢ seguirdn siendo vélidas por un plazo de doce
meses después de que la denuncia se haya hecho efectiva de conformidad con ¢l articulo 8, apartado 2.

Articulo 9

1. Cualquier Parte contratante tal como se define en ¢l articulo 6 del presente Acucrdo podrd, en ¢l momento de la
adhesion o en cualquier momento posterior, declarar por medio de una notificacion dirigida al Secretario General que el
presente Acuerdo se aplicard a la totalidad o parte de los territorios de cuyas relaciones internacionales sea responsable.
El Acuerdo se aplicard al territorio o territorios mencionados en la notificacion a partir del sexagésimo dia siguiente a la
fecha en que el Secretario General reciba dicha notificacion.

2. Cualquicr Parte contratante tal como sc define en ¢l articulo 6 del presente Acuerdo que haya hecho una
declaracion de conformidad con el apartado 1 del presente articulo por la que amplic ¢l presente Acucrdo a cualquicra
de los territorios de cuyas relaciones internacionales sea responsable podrd denunciar el Acuerdo por separado por lo
que respecta a dicho territorio, de conformidad con las disposiciones del articulo 8.

Articulo 10

1. Cualquicr discrepancia entre dos o mds Partes contratantes relativa a la interpretacion o aplicacion del presente
Acuerdo se solucionard, en la medida de lo posible, mediante negociacion entre las Partes en litigio.

2. Cualquier discrepancia que no se haya solucionado mediante negociacién se someterd a arbitraje si una de las
Partes contratantes en litigio asi lo solicita, y sc remitird a uno o varios drbitros clegidos de comiin acuerdo por dichas
Partes. Si en cl plazo de tres meses a partir de la fecha de la solicitud de arbitraje, las Partes en litigio son incapaces de
ponerse de acuerdo sobre la seleccion de un drbitro o drbitros, cualquiera de las Partes podri solicitar al Secretario
General que designe a un drbitro Gnico al que se someterd el itigio para su sentencia.

3. la sentencia del drbitro o drbitros designados de conformidad con el apartado 2 del presente articulo scrd
vinculante para las Partes contratantes en litigio.

4, Todo litigio que surja entre dos o mas Partes relativo a la pretacion o aplicacion de los
reglamentos de las Naciones Unidas ancjos al presente Acuerdo serd resuclto por la via de la negociacion de acuerdo con
el procedimiento establecido en el anexo 6 del presente Acuerdo.

Articulo 11

1. Cualquicr Parte contratante podrd declarar, en ¢l momento de adherirse al presente Acuerdo, que no se considera
vinculada por los apartados 1 a 3 del articulo 10 del Acuerdo. Las demés Partes contratantes no estardn vinculadas por
los apartados 1 a 3 del articulo 10 a aquellas Partes contratantes que hayan formulado dicha reserva.

2. ‘Toda Parte contratante que hubiere formulado una reserva conforme a lo previsto en el apartado 1 del presente
articulo podrd en cualquier momento retirarla mediante notificacion dirigida al Secretario General.

3. No se permitird ninguna otra reserva al presente Acuerdo, su apéndice, anexos y reglimentos de las Naciones
Unidas ancjos; no obstante, cualquier Parte contratante podri declarar, de conformidad con los términos del articulo 1,
apartado 5, que no tiene intencién de aplicar algunos de los reglamentos de las Naciones Unidas o que no tiene la
intencién de aplicar ninguno de ellos.

Articulo 12

Los reglamentos de las Naciones Unidas anejos al presente Acuerdo podrin modificarse de conformidad con el procedi-

miento siguiente:

. El Comité de Adi i6n aprobard las modificaci de los regl de las Naciones Unidas con arreglo a lo
dispuesto en ¢l articulo 1, apartado 2, y al procedimiento recogido en el apéndice.

Después de que se haya aprobado una modificacion del reglimento de las Naciones Unidas, ¢l Comité de Adminis-
tracién la comunicard al Secretario Ejecutivo de la Comision Econdmica para Europa. Este notificard dicha
modificacion lo antes posible a las Partes contratantes que apliquen ¢l reglamento de las Naciones Unidas y al
Secretario General.

~

Una modificacion de un reglamento de las Naciones Unidas se considerard adoptada a menos que, en un plazo de
seis meses a partir de su notificacion por el Secretario Ejecutivo de la Comision Economica para Europa de las

Articulo 13

El texto del Acuerdo en si y de su apéndice podrd modificarse de acuerdo con el siguiente procedimiento:

. Cualquier Partc contratante podrd proponer una o varias modificaciones del presente Acuerdo y su apéndice. El texto
de los proyectos de modificacion del Acuerdo y su apéndice s remitird al Sccretario General, que lo comunicard
a todas las Partes contratantes y a los demds paises a que se refiere ¢l articulo 6, apartado 1.

~

Todos los proyectos de modificacion remitidos conforme al apartado 1 del presente articulo se considerarin
aprobados si ninguna Parte contratante formula objeciones en el plazo de nucve meses a partir de la fecha en que ¢l
Secretario General remita el proyecto de modificacion.

El Secretario General comunicard lo antes posible a todas las Partes contratantes que se ha formulado una objecion al
proyecto de modificacion. Si sc formula alguna objecion, la modificacion no sc considerard aprobada y no surtira
efecto alguno. Caso de no haber objeciones, la modificacion entrard en vigor para todas las Partes contratantes tres
meses después de que concluya el plazo de nueve meses mencionado en cl apartado 2 del presente articulo.

w

Articulo 13 bis

1. Los anexos de disposic
conformidad con ¢l procedimiento siguiente:

y de procedimic del presente Acuerdo podrin modificarse de
P p P

1.1. El Comité de Administraci6n a que se refiere cl articulo 1, apartado 1, aprobard las modificaciones de los anexos de
disposici inistrati de procedimiento de conformidad con ¢l procedimiento indicado en el articulo 7

P ¥
del apéndice del presente Acuerdo.

1.2. Bl Comité de Administracién comunicard al Secretario General toda modificacion de los anexos de disposiciones
dministrati imi Este notificard dicha modificacion lo antes posible a las Partes contratantes que

Naciones Unidas, mds de una quinta parte de las Partes contratantes que apliquen dicho enel

de la notificacion hayan informado al Secretario General de su desacuerdo con la modificacion. Cuando se adopte
una_modificacién de un reglamento de las Naciones Unidas, Secretario General declarard lo antes posible la
modificacion como adoptada y vinculante para las Partes contratantes que apliquen dicho reglamento.

w

Las modificaciones de un reglamento de las Naciones Unidas pueden incluir disposiciones transitorias relativas a la
entrada en vigor del reglamento modificado, la fecha hasta la cual las Partes contratantes deberdn aceptar homologa-
ciones con arreglo a la version anterior del reglamento y la fecha a partir de la cual las Partes contratantes no estarin
obligadas a aceptar las homologaciones de tipo expedidas con arreglo a la version anterior del reglamento.

S

. No obstante, aunque haya disposiciones transitorias en cualquier version de los reglamentos de las Naciones Unidas
que dispongan lo contrario, las Partes contratantes del presente Acuerdo que apliquen dichos reglamentos podrin
expedir homologaciones de tipo con arreglo a las versiones anteriores de dichos reglamentos, a reserva del
cumplimiento de las disposiciones del articulo 2. Sin embargo, a reserva del apartado 3 del presente articulo, las
Partes contratantes que apliquen un reglamento de las Naciones Unidas no tendrdn la obligacion de aceptar las
homologaciones de tipo expedidas con arreglo a esas versiones anteriores.

=

. Todas las Partes contratantes que apliquen un reglamento de las Naciones Unidas, excepto las que hayan notificado al
Secretario General su intencién de dejar de aplicar dicho reglamento, deberdn aceptar las homologaciones concedidas
con arreglo a la version mds reciente de dicho regl Toda Parte que haya notificado al Secretario
General su intencién de dejar de aplicar un reglamento de las Naciones Unidas podri aceptar las homologaciones
concedidas con arreglo a las versiones de dicho reglamento aplicables a dicha Parte contratante a instancias de su
notificacion al Secretario General, durante el plazo de un afio mencionado en el articulo 1, apartado 6.

o

. Toda Parte contratante que aplique un reglamento de las Naciones Unidas podrd conceder una homologacién con
exencion en virtud de dicho reglamento a un finico tipo de vehiculo con ruedas, equipo o picza que se base en una
tecnologia nueva, si esta no estd comprendida en ol actual reglamento de las Naciones Unidas y es incompatible con
uno o mds de los requisitos de dicho reglamento. En tal caso, se aplicardn los procedimientos establecidos en el
anexo 7 del presente Acuerdo.

7. En el caso de que una nueva Parte contratante se adhicra al presente Acuerdo entre el momento de la notificacién,

yeep d
apliquen uno o més reglamentos de las Naciones Unidas.

2. Una modificacién de los anexos de disposicit dministrativas y de p limicnto se iderard adoptada si, cn
un plazo de seis meses a partir de su notificacion por el Secretario General, ninguna Parte contratante que aplique uno
o mis reglamentos de las Naciones Unidas haya informado al Secretario General de su desacuerdo con la modificacion.

3. El Secretario General notificaré lo antes posible a todas las Partes contratantes del Acuerdo que apliquen uno
o mis reglamentos de las Naciones Unidas si se ha formulado una objecién a la modificacién propuesta. Si se formula
alguna objecion, la modificacion no se considerard aprobada y no surtird efecto alguno. Caso de no haber objecioncs, la
modificacién entrard en vigor para todas las Partes contratantes tres meses después de que concluya ¢l plazo de seis
meses mencionado en ¢l apartado 2 del presente articulo.

4. Un nuevo anexo s considerard una modificacion de los ancxos de disposiciones administrativas y de procedi-
miento , por lo tanto, se aprobara de acuerdo con el procedimiento estipulado en el presente articulo.

Articulo 14

1. De conformidad con las disposiciones del presente Acuerdo, ¢l Secretario General notificard a las Partes
contratantes:

a) las adhesiones conforme al articulo 6;

b) las fechas en que el presente Acuerdo entrard en vigor conforme al articulo 7;

¢ las denuncias conforme al articulo 8;

d) las notificaciones recibidas conforme al articulo 9;

¢ las decl: notificaciones recibidas conforme al articulo 11, apartados 1y 2;
y P

por parte del Secretario Ejecutivo de la Comisién Economica para Europa de las Naciones Unidas, de la
de un reglamento de las Naciones Unidas y de su entrada en vigor, el reglamento en cuestion entrard en vigor para
dicha Parte contratante, a menos que dicha Parte informe al Secretario General de su desacuerdo con la modificacion
dentro de un plazo de seis meses a partir de su notificacion de adhesion por el Secretario General.

f) la entrada en vigor de cualquier nuevo reglamento de las Naciones Unidas y toda modificacién de un reglamento
existente de las Naciones Unidas conforme al articulo 1, apartados 2, 3, 5y 7, y al articulo 12, apartado 2:
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9) la entrada en vigor de toda modificacion del Acuerdo, su apéndice o los anexos de disposiciones administrativas y de
procedimiento conforme al articulo 13, apartado 3, o al articulo 13 bis, apartado 3, respectivamente;

1) el cese de la aplicacion del Reglamento de las Naciones Unidas por las Partes contratantes conforme al articulo 1,
apartado 6.

2. De conformidad con las disposiciones del presente Acuerdo y sus anexos de disposiciones administrativas y de
procedimiento, ¢l Secretario Ejecutivo de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas notificard:

b 1

a) al Secretario General y a las Partes la ap ion de una modificacion de un
Unidas, conforme al articulo 12, apartado 2;

de las Naciones

b) a las Partes contratantes, la decision del Comité de Administracién de una solicitud de homologacién con exencién y,
posteriormente, su adopcion conforme al anexo 7, apartado 5.

Articulo 15

1. Sien la fecha de entrada en vigor de las disposiciones anteriores se han iniciado los procedimientos establecidos en
el articulo 1, apartados 3 y 4, de la version anterior del Acuerdo con el fin de adoptar un nuevo reglamento de las
Naciones Unidas, este entrard en vigor con arreglo a las disposiciones del apartado 4 de dicho articulo.

2. Sien la fecha de entrada en vigor de las disposiciones anteriores se han iniciado los procedimientos establecidos en
ol articulo 12, apartado 1, de la versién anterior del Acuerdo con el fin de adoptar una modificacion de un reglamento
de las Naciones Unidas, esta entrard en vigor con arreglo a las disposiciones de dicho articulo.

3. Si todas las Partes contratantes en el Acuerdo estin de acuerdo, cualquier reglamento de las Naciones Unidas

adoptado en virtud de los términos de la version anterior del Acuerdo se puede tratar como si s tratara de un
reglamento de las Naciones Unidas adoptado conforme a las disposiciones anteriores.

Articulo 16

El presente Acuerdo se realizé en Ginebra en un solo gjemplar en los idiomas inglés, francés y ruso, siendo cada uno de
estos textos igualmente auténticos.

APENDICE
Composicién y reglamento interno del Comité de Administracion
Articulo 1

El Comité de Administracion estard integrado por todas las Partes del Acuerdo modificado.

Articula 2

El Sccretario Ejecutivo de la Comision Econémica para Europa se hard cargo de las funciones de secretaria del Comité.

Articulo 3

El Comité clegird todos los afios en su primera sesion un presidente y un vicepresidente.

Articulo 4

El Secretario General de las Naciones Unidas convocard al Comité bajo los auspicios de la Comision Econémica para
Europa cada vez que sc deba aprobar un nuevo reglamento de las Naciones Unidas, una modificacion de un reglamento
de las Naciones Unidas, una notificacién de conformidad con ¢l procedimiento para la homologacion con exencién para
nucvas tecnologias (cstablecido en el anexo 7) o una modificacion de los anexos de disposiciones administrativas y de
procedimiento.

Articulo 5

Los proyectos de reglamentos nuevos de las Naciones Unidas se someterdn a votacion. Cada pais Parte del Acuerdo
dispondrd de un voto. Para aprobar decisiones se necesitard, al menos, el voto de Ja mitad de las Partes contratantes. En
o cleulo del quérum, las organizaciones de integracion cconémica regional que intervengan en calidad de Partes
contratantes del Acuerdo dispondrdn de un niimero de votos igual al de los Estados miembros que representen. El
representante de una organizacion de integracion cconomica regional podrd emitir los votos de los paises soberanos que
la constituyan. Para aprobar un proyecto de reglmento nuevo de las Naciones Unidas serd necesaria una mayoria de
cuatro quintas partes de los votos de los miembros presentes y votantes.

Articulo 6

Los proyectos de modificacion de reglamentos de las Naciones Unidas se someterdn a votacion. Cada pais Parte
contratante del Acuerdo que aplique ¢l reglamento de las Naciones Unidas dispondrd de un voto. Para aprobar
decisiones sc necesitard, al menos, ¢l voto de la mitad de las Partes contratantes que apliquen el reglamento de las
Naciones Unidas. En ¢l cilculo del quérum, las organizaciones de integracién econdmica regional que intervengan en
calidad de Partes contratantes del Acuerdo dispondrin de un nimero de votos igual al de los Estados miembros que

P! i rep le una izacion de i ion economica regional podrd emitir los votos de los paiscs
soberanos que la constituyan que apliquen el reglamento de las Naciones Unidas. Para aprobar un proyecto de
modificacion de reglamento de las Naciones Unidas serd necesaria una mayoria de cuatro quintas partes de los votos de
los miembros presentes y votantes.

Articulo 7

Las modificaciones propuestas de los ancxos de disposici inistrati de proc del presente Acucrdo
se someterdn a votacion. Cada una de las Partes contratantes del Acuerdo que aplique uno o mas reglamentos de las
Naciones Unidas tendrd un voto. Para aprobar decisiones se necesitard, al menos, ¢l voto de Ja mitad de las Partes
contratantes del Acuerdo que apliquen uno o mds reglamentos de las Naciones Unidas. En el cileulo del quérum, las
organizaciones de  integracion econémica regional que intervengan en calidad de Partes contratantes del Acuerdo
dispondrdn de un ndmero de votos igual al de los Estados mi que rep El rep de una
rganizacion de integracio 6mica regional podrd emitir los votos de los paises soberanos que la constituyan que
apliquen uno o mis reglamentos de las Naciones Unidas. Los proyectos de modificacion de los ancxos de disposiciones
dministrativas y de procedimi se baran por imidad de los presentes y votantes.

La solicitud de una Parte contratante de autorizacién para conceder una k con exencion p respecto
a nuevas tecnologias se someterd a votacion. Cada Parte contratante que plique el reglamento de las Naciones Unidas
tendrd un voto. Para aprobar decisiones se necesitard, al menos, el voto de la mitad de las Partes contratantes que
apliquen ¢l reglamento de las Naciones Unidas. En el cdlculo del quérum, las organizaci integracié i
regional que intervengan en calidad de Partes contratantes del Acuerdo dispondrén de un nimero de votos igual al de
los Estados miembros que rep . El rep de una izacio integraci6 émica regional podrd
emitir los votos de los paises soberanos que la constituyan que apliquen el reglamento de las Naciones Unidas. La
autorizacién para conceder una homologacién con exencion para dicha Parte contratante se aprobard por una mayoria
de cuatro quintas partes de los miembros presentes y votantes.

Anexos de disp ivas y de p

Los sigui anexos de disposi inistrativas y de p dimi se anexan al Acuerdo de 1958 (') y
especifican las disposiciones administrativas y de procedimiento aplicables a todos los reglamentos de las Naciones
Unidas anejos al Acuerdo de 1958:

Anexo 1 Procedimientos de conformidad de la produccion

Anexo 2 luacién, d y notificacion de los servicios técnicos

logaci de tipo de las Naciones Unidas

Anexo 3 Procedimi para las
Anexo 4 Numeracién de las homologaciones de tipo de las Naciones Unidas
Anexo 5 Distribucién de la documentacion de homologacién

g

Ancxo 6 T i para resolver p de interpretacién en relacién con la aplicacion de reglamentos de las
Naciones Unidas y concesién de homologaciones con arreglo a dichos reglamentos

Ancxo 7 Procedimiento de homologaciones con exencién relativas a nuevas tecnologias

Anexo 8 Condiciones generales relativas a los métodos de ensayo virtual

Anexo 1

P gis de conformidad de la produccié

Objetivos

El procedimiento de conformidad de la produccién estd destinado a garantizar que cada vehiculo con ruedas, equipo
o pieza fabricado sea conforme con el tipo homologado.

Los procedimientos incluyen, de manera inseparable, la evaluacién de los sistemas de gestion de la calidad, citada mds
adelante como «evaluacién inicials, y la verificacion del objeto de la homologacién y de los controles relacionados con el
producto, citados como «disposiciones de conformidad del productor.

L Evaluacién inicial

L1 Antes de expedir una homologacion de tipo de las Naciones Unidas, la autoridad de homologacién de una
Parte contratante deberd comprobar la existencia de disposici y P imi isfactorios que
garanticen un control eficaz, de manera que los vehiculos de ruedas, equipos o piezas en fase de produccion
sean conformes con ¢l tipo homologado.

1.2 La norma internacional 1SO 19011:2002, Directrices para la auditorfa de los sistemas de gestion de la calidad
y/o ambiental, puede servir de guia para la realizacion de las evaluaciones.

1:3: Deberi verificarse a satisfaccion de la autoridad que conceda la homologacién de tipo de las Naciones Unidas
que se cumple ¢l requisito del apartado 1.1.

() Acuerdo relativo a la adopeion de reglamentos técnicos armonizados de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de ruedas y los

La autoridad de homologacion que conceda la homologacién de tipo de las Naciones Unidas aceptard la
evaluacion inicial y las disposiciones de conformidad del producto contempladas en la seccion 2 del presente
anexo, tomando en consideracion, scglin sea nccesario, una de las disposiciones descritas en los
apartados 1.3.1 a 1.3.3 o una combinacién de todas o de parte de ellas, segiin proceda.

1.3.1.  la autoridad de homologacion que conceda la homologacion de tipo de las Naciones Unidas o un servicio
técnico designado para actuar en su nombre realizardn la evaluacion inicial yjo la verificacion de las disposi-
ciones de conformidad del producto.

1.3.1.1. A Ja hora de decidir el alcance de la evaluacion inicial que deberd realizarse, la autoridad de homologacion
podrd tomar en consideracién la informacion disponible referente a:

a) la certificacion del fabricante descrita en cl apartado 1.3.3 que no haya sido aceptada o reconocida con
arreglo a dicho apartado;

b) en el caso de la homologacién de tipo de las Naciones Unidas de equipos o piezas, las cvaluaciones del
sistema de calidad realizadas por fabricante o los fabricantes del vehiculo en los locales del fabricante o los
fabricantes de los equipos o las piczas, con arreglo a una o mds especificaciones del sector que satisfagan
los requisitos de la norma internacional 1SO 9001:2008.

132, la pmdpin evaluacion inicial o la verificacion de las disposiciones de conformidad del producto podrin ser
realizadas también por la autoridad de homologacién de otra Parte contratante o por el servicio técnico
designado a tal fin por la autoridad de homologacion, siempre que esa Parte contratante aplique por lo menos
los ;msmos reglamentos de las Naciones Unidas en que se ha basado la homologacion de tipo de las Naciones
Unidas.

1.3.2.1. En tal caso, la autoridad de homologacion de la otra Parte contratante debera redactar una declaracién de
conformidad indicando las dreas ¢ instalaciones de fabricacién que ha cubicrto que son pertinentes para
producto o productos que van a ser objeto de la homologacion de tipo y para los reglamentos de las Naciones
Unidas con arreglo a los cuales ha de concederse la homologacién de tipo a tales productos.

1.3.2.2. Cuando la autoridad de homologacién de una Parte contratante que conceda la homologacién de tipo de las
Naciones Unidas le solicite una declaracion de cumplimicnto, la autoridad de homologacion de tipo de la otra
Parte contratante le enviard de inmediato tal declaracion o le comunicard que no estd en posicién de proporcio-
narscla.

1.3.2.3. La declaracion de cumplimiento deberd incluir, como minimo, lo siguiente:
a) grupo o empresa (por gemplo: Automéviles XY2);

b) entidad particular (por cjemplo: Divisién regional);

<) fébricas[sedes [por cjemplo: Fbrica de motores n.o 1 (en el pais A); Fibrica de montaje de vehiculos n. 2
(en el pais B)J;

d) gama de vehiculos/componentes (por cjemplo: todos los modelos de la categoria M,);

¢) dreas evaluadas (por gjemplo: montaje de motores, estampado y montaje de carrocerias y montaje de
vehiculos);

f) documentos examinados (por cjemplo: manual y procedimientos de calidad de la empresa y del emplaza-

miento);

g fecha de la evaluacién (por cjemplo: auditoria realizada del d.m.aaaa al d.m.aaaa);

=

) visita de seguimiento prevista (por cjemplo: m.aaaa).

133, La autoridad de homologacién podré aceptar también la certificacion del fabricante conforme a la norma
internacional 1SO 9001:2008 (el dmbito de aplicacion de esta certificacion se referird a los productos que se
f logarin) u otra equival como d conforme con los requisitos de evaluacion inicial del
apartado 1.1. El fabricante deberd facilitar datos concretos de la certificacion y comprometerse a comunicar
R e

a la autoridad de | cualquier de su validez o alcance.
1.4, A los efectos de la homologacion internacional de tipo de vehiculos completos, no es necesario repetir Jas
luaci iniciales realizadas para conceder homologaciones de tipo de las Naciones Unidas para equipos y

equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las |
didas conforme a dichos regl de las Naciones Unidas,

partes del vehiculo. No obstante, deberdn completarse con una evaluacion que abarque las dreas no incluidas
en las evaluaciones anteriores, en particular, en relacién con ¢l montaje del vehiculo completo.
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2 Disposiciones de conformidad del producto 3.3 El inspector podrd seleccionar muestras al azar, que se someterdn a ensayo en ol laboratorio del fabricante o en
las instalaciones del servicio técnico, En este caso solo se llevardn a cabo ensayos fisicos. El nimero minimo de
. . ) . muestras podrd determinarse en funcién de los resultados de Ja propia verificacion del fabricante.
21. Todos los vehiculos, equipos o piezas homologados con arreglo a un reglamento de las Naciones Unidas ancjo
al Acuerdo de 1958 deberin fabricarse de manera que se ajusten al tipo homologado y cumplan los requisitos . i
del presente anexo y del reglamento en cuestion. 3.4, Cuando ¢l nivel de control no resulte satisfactorio, o cuando parezea necesario verificar la validez de los
ensayos realizados conforme al apartado 3.2, ¢l inspector deberd seleccionar muestras que se enviardn al
e o 1 servicio técnico para que efectiic ensayos fisicos.
22, La autoridad de homologacion de una Parte contratante que expida una homologacion de tipo con arreglo
a un reglamento de las Naciones Unidas ancjo al Acuerdo de 1958 deberd cerciorarse de que existen disposi- . B . 3 . .
ciones adecuadas y Al i6n d dos, que habrin de acordarse con ¢l fabricante para 3.5. Cuando los resultados de una inspeccién o un examen de seguimicnto no sean satisfactorios, la autoridad de
cada hnmnlnga\:idn.r de manera qucr se lleven a cabo a intervalos de tiempo determinados los ensayos homologacion se asegurard de que se toman todas las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la
o controles conexos necesarios para comprobar que la produccién se ajusta al tipo homologado, incluidos, en produccién a la mayor brevedad.
su caso, los ensayos especificados en el reglamento de las Naciones Unidas correspondiente.
2 v ; i £ " Anexo 2
23, Concretamente, el propietario de una homologacién de tipo de las Naciones Unidas deberd:
Primera parte
23.1. ganantizar la cxistencia y l aplicacion de procedimientos cficaces de control de la conformidad de los » I ; .
productos (vehiculos de ruedas, equipos o piezas) con el tipo homologado; Evaluacién, designacién y notificacién de los servicios técnicos
23.2.  tener acceso al equipo de ensayo u otro equipo necesario para comprobar la conformidad con cada tipo L Designacidn de los servicios técnicos
homologado;
L1 Cuando una autoridad de homologacién designe un servicio técnico, este deberd cumplir lo dispuesto en el
233, asegurarse de que los resultados de los ensayos o comprobaciones se registran y de que los documentos ancjos presente anexo.
quedan disponibles durante un plazo que se determinard de acuerdo con la autoridad de homologacion y que
no serd superior a diez afios; 1% Los servicios técnicos realizardn o supervisardn los ensayos necesarios para la homologacién o las inspecciones
especificados en los reglamentos de las Naciones Unidas, excepto cuando se permitan especificamente procedi-

2.3.4. analizar los resultados de cada tipo de ensayo o comprobacion para verificar y garantizar la invariabilidad de mientos alternativos. No realizardn los ensayos o inspecciones para los que no se les haya designado

las caracteristicas del producto, teniendo en cuenta las tolerancias inherentes a la produccién industrial; debidamente,

235 hacer lo necesario para que, para cada tipo de producto, se cfectéien al menos los controles prescritos en el Eirgur:c;:'r;a:\;:négb?; los 5;‘."" oS! Bc(jnicus y]_la_cu:idnd de ln: cgsalyn.s Y I;:]s ir:spcccion]cs que Ilcvanr:n mh]"

presente anexo y los ensayos prescritos en los distintos reglamentos de las Naciones Unidas aplicables; e idatyerificackon. e yumpliigilolpOrepariE o 107 PIOSHIGtS (parm 108\ Gue sedsolicte. &
homologacién de tipo de las Naciones Unidas de los requisitos de los reglamentos de las Naciones Unidas
aplicables para los que se hayan designado los servicios técnicos.

2.3.6.  asegurarse de que todos los grupos de muestras o piczas de ensayo que resulten no ser conformes segin el tipo

e ensa tion se som treos y ensayos. S in to edi ecesarias para 1 e , o) ok i ,
de Fnsgyonen. question)! etanyg: quevos mbestieos;y ensayosd Se domagnit o las medidas; P 1.3. En funcién de su dmbito de competencia, los servicios técnicos se designardn para una o varias de las cuatro
restablecer la conformidad de la correspondiente produccién. P i kgt
categorias de actividades siguicntes:
) a) categoria A: servicios técnicos que realizan los ensayos previstos en los reglamentos de las Naciones Unidas
3. Disposiciones de verificacion continua en sus propias instalaciones;
3.1 La autoridad que haya expedido la homologacién de tipo de las Naciones Unidas podrd verificar en cualquier b) gt?g:sm E:mxr?ﬁz; :;c‘i‘:;qs :;u]c M pcn:ins?r;ago'sc cn‘saioz TCV.'S‘?SI "i‘n los ;glaﬂzx:: dc las Naciones
momento los métodos de control de la conformidad aplicados en cada instalacion de fabricacion. TIGANgURISereal nsta’sciones de. labricante:o:ertas ngwaciones 1 L
) categoria C: servicios técnicos que evalian y supervisan periédicamente los procedimientos del fabricante
3.1.1.  El método normal serd hacer un seguimiento de la cficacia p de los p imi blecidos en para controlar la conformidad de la produccién;
los apartados 1 y 2 (sEvaluacién inicials y «Disposiciones de conformidad del productos) del presente anexo.
d) categorfa D: servicios técnicos que supervisan o realizan los cnsayos o inspecciones como parte de la
- e . b ok g 2 vigilancia de la conformidad de la produccion.
3.1.1.1. Las actividades de vigilancia realizadas por los servicios técnicos (acreditados o reconocidos con arreglo al 8 lap
R a tarse ¢ Ct s isi bl o . . ‘ ; s
iplirsmrgc:‘: dalr‘}‘zc:::s';a;ffg da:s c:’[:‘:v:;:‘:[‘:‘r;‘i ‘:1'1' los requisitos del apartado 3.1.1 en lo que se reflere 14 Los servicios técnicos deberdn demostrar que cuentan con las ias adecuadas, los
P! * téenicos especificos y la experiencia d da en las materias reguladas por los reglamentos de las
Naciones Unidas para los que han sido designados.
3.1.1.2. La frecuencia normal de las verificaciones realizadas por la autoridad de homologacién (que no sean las
‘“d'“j"s en el “Pg";"d" 3.1.1.1) deberd garantizar que l“i “’E"“Lcs PECHnEAES c{:‘f“{“d‘,’s ;"" arlmglt_!éa lss Ademds, los servicios técnicos deberdn cumplir las normas que figuran en la segunda parte del presente anexo
apartados ‘f y 2 cl Presghieganeao e ‘]“"‘“(“)“3“(;(‘)‘:;‘%‘035 Gasal 0 d“‘ AR P‘f ogia de "Z.“ HActon e que sean pertinentes para las categorias de actividades para las que estin designados, aunque no es necesario
riesgos conforme a la norma internacional 1SO 31000: (Gestion de riesgos — Principios y irectrices), y que estén homologados o acreditados de conformidad con cllas.
en todos los casos, con una frecuencia minima de una vez cada tres afios. Esta metodologia debe tener en
cuenta cualquier no conformidad planteada por las Partes contratantes con arreglo al articulo 4 del Acuerdo
de 1958. Los servicios técnicos deberdn asegurarse de cstar libres de cualquier control e influencia de s partes
interesadas que pueda afectar negativamente a la imparcialidad y la calidad de los ensayos e inspecciones,
3.2. En cada examen se pondrdn a disposicién del inspector las actas de los ensayos o las comprobaciones y los - A . » y y ,
registros de produccion; en particular, las actas de los ensayos o las p i que estén de d Los servicios técnicos tendrdn acceso a las instalaciones de ensayo y los instrumentos de medicién necesarios
como se exige en ¢l apartado 2.2, para supervisar o realizar los cnsayos o inspecciones a que se refieren los reglamentos de las Naciones Unidas
para los que estén designados.

1.5. Las autoridades de homologacién podrin actuar como servicio técnico para una o mis de las actividades 3.4. La secretarfa de Ja CEPE publicard la lista y los datos de contacto de las autoridades de homologacion y de los

contempladas en ¢l apartado 1.3. En caso de que una autoridad de homologacién que actie como servicio servicios técnicos en su sitio web.
técnico haya sido nombrada por la legislacién nacional de una Parte contratante y esté financiada por esta
Gltima, se deberin cumplir las disposiciones del presente anexo o normas equivalentes a las disposiciones de
los apartados 1, 2 y 3.4 del presente anexo. Lo mismo se aplica a los servicios técnicos que hayan sido Segunda parte
d55|gn§dos_pnr 2 Ie‘gnslasufnang_cmna[ dde un; Ilartc wntrammf T e ::c" SHjete e "0‘;:;‘2 financiero 31' Normas que deben cumplir los servicios técnicos a que se refieren los apartados 1 a 34 de la
administrativo por parte del Gobierno de esa Parte as normas eq g primera parte del presente anexo
mismo nivel de prestaciones e independencia.
1. Actividades de los ensayos para la homologacion de tipo de las Naciones Unidas que deben llevarse a cabo de conformidad

1.6. dependi de lo establecido en el apartado 3.3, el fabricante o el representante que actile en su con los reglamentos de las Naciones Unidas

nombre podrin ser designados como servicio técnico para las actividades de la categoria A tnicamente para J ) ey

los reglimentos de las Naciones Unidas que prevean tal designacion. En este caso, ¢ independientemente de lo L1 Categoria A (ensayos en las propias

establecido en ¢l apartado 1.4, ese servicio técnico deberd estar acreditado de conformidad con las normas o )

mencionadas en el apartado 1 de la segunda parte del presente anexo. ISO[IEC 17025:2005, sobre los requisitos generales para la competencia de los laboratorios de ensayo y de
calibracion.

1.7. Las entidades a que se hace referencia en los apartados 1.5 y 1.6 cumplirdn lo dispuesto en el apartado 1. Todo servicio técnico designado para las actividades de la categoria A podré realizar y supervisar en las instala-
ciones del fabricante o de su rep los ensayos establecidos en los regl de las Naciones Unidas
para los cuales haya sido designado.

2 Evaluacién de las competencias de los servicios técnicos

1.2, Categoria B (supervision de ensayos realizados en las instalaciones del fabricante o de su representante):
1 Las competencias previstas en ¢l apartado 1 quedarin demostradas en un informe de evaluacion elaborado por - d A : X "
22 Ia a:l:ifiad Cc(:: pr[m'm (). Este Pudm’ inch?i': un certificado de acreditacibn ‘expedido’por un organismopdc ISO/IEC 17020:2012, sobre los criterios generales para ¢l funcionamiento de diferentes tipos de organismos
acreditacién. pe . P > que realizan la inspeccion.
Antes de realizar o supervisar cualquier ensayo en las instalaciones de un fabricante o de su representante, ¢l
2.2, La evaluacion a que se refiere ¢l apartado 2.1 se realizard de conformidad con las disposiciones de la tercera servicio técnico comprobard que las instalaciones de ensayo y los instrumentos de medicién cumplen los
parte del presente anexo. requisitos pertinentes indicados en el apartado 1.1.
El informe de evaluacion se revisard transcurrido un méximo de tres afios. 2 Adividades relacionadas con la conformidad de la produccidn
2.1 Categorfa C (procedi para la inicial y las de supervision del sistema de gestion de
23. El informe de evaluacion se comunicard a la secretarfa de la CEPE y a las Partes contratantes previa peticién. la calidad del fabricante):
ISOJIEC 17021:2011, sobre los requisitos para los organismos que realizan la auditoria y la certificacion de
i . ”: . L S v i " 1 2 2
2.4, La autoridad de homologacién en funciones de servicio técnico el cump sistemas de gestion.
La docur_nenmcién in(ll.lil’d una e\'rn]uacién de la ncli.vidad que se estd evaluando realizada por _audimms 22, Categoria D (inspeccién o ensayos de muestras de la produccion o supervision de los mismos):
independientes. Los auditores podrin proceder de la misma organizacién siempre que sean independientes del
personal dedicado a la actividad evaluada. ISO/IEC 17020:2012, sobre los criterios generales para el funcionamiento de diferentes tipos de organismos
que realizan la inspeccion.
L5 El fabricante o el representante que actie en su nombre, designado como servicio técnico, deberd cumplir las
disposiciones pertinentes del apartado 2. Tercera parte
Procedimiento para evaluar los servicios técnicos

3. Procedimientos de notificacidn 1 Objeto

31, Las Partes contratantes deberin notificar a la secretaria de la CEPE ¢l nombre, la direccién (incluida la direccion 1L En esta parte del anexo 2 se fijan las condiciones en que la autoridad competente a la que se refiere ol
clectrénica) y la categoria de las actividades de cada servicio técnico designado. Asimismo, deberdn notificar apar}qdo 2 dc. la primera parte del presente anexo deberd llevar a cabo el procedimiento de evaluacién de los
a la secretaria de la CEPE las modificaciones posteriores. pervicogfcnicos:

1.2 Estos requisitos se aplicardn mutatis mutandis a todos los servicios técnicos, independientemente de su estatuto

En el acto de notificacién se hard constar para qué reglamentos de las Naciones Unidas han sido designados los juridico (organizacion independiente, fabricante o autoridad de homologacién que actie como servicio
servicios técnicos. técnico).

3.2, Los servicios técnicos podrin realizar las actividades descritas en el apartado 1 a efectos de homologacion de 2 Principios de evaluacidn

tipo de las Naciones Unidas tini si han sido notificados previ a la secretarfa de la CEPE. - . - -
La evaluacién deberd caracterizarse por la observancia de varios principios:
Gk El mismo servicio técnico podrd ser designado y notificado por varias Partes contratantes independientemente a) I independencia, que constituye la base de la imparcialidad y objetividad de las conclusiones;
de la categoria de actividades que realice. b) un plantcamiento basado en hechos que garantice unas conclusiones fiables y reproducibles.
") «Autoridad competentes es la autoridad de homologacién o la autoridad designada, o bien, un organismo de acreditacion correspon- Los auditores deberdn ser de probada confianza ¢ integridad, y deberdn respetar la confidencialidad y la
A pel i {3 4 4 Spe A 1ot e . pel Y.
diente que actiie en nombre de las mismas, discrecion, Deberan informar de manera veraz y precisa de los resultados y conclusiones a que lleguen.
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cumplido efectivamente los requisitos para la designacién, incluida la competencia.

3. Competencias de los auditores 7. Preparacidn para la evaluacion

3.1 Las evaluaciones solo podrn realizarlas los auditores que tengan los técnicos y Ak La autoridad competente nombrard oficialmente un cquipo de evaluacion, Deberd ascgurarse de que las
adecuados. personas a las que se asigne cada misién poscan los conocimientos adecuados. En particular, ¢l equipo en su

conjunto:

3.2 Los auditores deberdn haber recibido una formacion especifica para las actividades de evaluacin. Adems, a) deberd contar con los conocimicnt ad | dmibi i | —
deberdn tener los conocimientos especificos del drea técnica en la que el servicio técnico vaya a ¢jercer sus et nch'((;"' % eon pocimientos: apropiacos ey o wmita; espediiico; pard, el Qe se :solidita: &
actividades. ignacion; y

b) deberd contar con suficientes conocimientos para evaluar de forma fiable la competencia del servicio

3.3 Sin perjuicio de lo dispuesto en los anteriores apartados 3.1 y 3.2, la evaluacion contemplada en el técnico para actuar en ¢l @mbito para ¢l que esté designado.
apartado 2.5 de la primera parte del presente anexo deberd ser realizada por auditores independientes de las ) . P s . o .
actividades para las que se realiza la evaluacion. 7.2 la aulonda_d' competente definird con claridad la misién asignada al equipo de evaluacion. La tarca del cquipo

de evaluacion es examinar los documentos recibidos del servicio téenico solicitante y realizar la evaluacion
in situ.

4. Solicitud de designacidn ’ . . R . |

7.3. La autoridad competente deberd convenir, junto con el servicio técnico y el equipo de evaluacion asignado, la
: 5 o . B . fecha y el programa de evaluacion. No obstante, corresponde a la autoridad competente encontrar una fecha

4 Un rep 3 € i del servicio técnico solicitante deberd presentar a laautoridad que sea conforme con el plan de vigilancia y evaluaciones posteriores.

competente la solicitud oficial. La solicitud deberd incluir como minimo lo siguiente:
s S e " R et A 7.4, La autoridad competente se cerciorard de que ¢l equi aluacion recil locumentos s criterios
a) caracteristicas generales del servicio técnico, en especial personalidad juridica, nombre, direcciones, estatuto E— da?mor;"};sn_ oside T maﬂ(:‘r‘i ores cc]‘:;pdnojsn‘;:':ll‘m rréris?r!:;; locsnciinc:lr; . ch ‘;::c‘]: rcccrrluzz
juridico y recursos humanos y técnicos; 8! y : S:y1eg P LS ®
b) una descripcion detallada, incluido el curriculum vitae, del personal encargado de los ensayos y del personal P
i 2 i s = 8. Evaluacion in situ
de gestion, tomando como base su formacién académica y su experiencia profesional;
) ademds de lo anterior, los servicios técnicos que utilicen métodos de ensayo virtual deberdn demostrar su El “‘L"iP“ de evaluacion deberd realizar la evaluacién del servicio técnico en aquellos de sus locales donde lleve
capacidad para trabajar en un entorno asistido por ordenador; a cabo al menos una de las actividades principales . si procede, se personard para realizar la cvaluacion en
otros locales scleccionados en los que opere ¢l servicio técnico.
d) informacion general sobre el servicio técnico, por ¢jemplo sus actividades, su relacion con una entidad
corporativa méds amplia, si la hay, y las direcciones de todos sus emplazamientos  fisicos que se vayan 2 ; . o
aincluir en la designacion; 9. Andlisis de los datos obtenidos ¢ informe de evaluacion
) un acuerdo sobre el cumplimiento de los requisitos para la designacion y las dems obligaciones del servicio 9.1. El cquipo de cvaluacion deberd analizar todos los datos y prucbas pertinentes recogidos durante el examen de
técnico aplicables segiin los reglamentos de las Naciones Unidas correspondientes para los que ha sido documentos y registros y en la evaluacion in situ. Este andlisis deberd scr suficiente para que el equipo pucda
designado: determinar ¢l grado de competencia y conformidad del servicio técnico con los requisitos para la designacién.
f) una descripcion de los servicios de evaluacion de la conformidad que asume el servicio técnico en el marco 9.2. Los procedimientos de informacion de la autoridad competente deberdn garantizar que se cumplen los
de los reglamentos de las Naciones Unidas aplicables y una lista de los reglamentos de las Naciones Unidas requisitos expuestos a continuacion.
para los que el servicio técnico solicita la designacion, incluidos, en su caso, los limites de capacidad;
i : ' - o o s o 9.2.1.  Deberd celebrarse una reunién del equipo de evaluacion y el servicio técnico antes de que el equipo abandone
9 una copia del manual de garantia de calidad o normas de funcionamiento similares del servicio técnico. ¢l emplazamicnto. En esta reunion, ¢l equipo de evaluacion deberd facilitar un informe oral o escrito de las
42 La antoRdid competente Hebals samiloar l Wk cién facilitad o seivieto e i conclusiones de su andlisis. El servicio técnico tendrd la posibilidad de formular preguntas sobre dichas
e I ;:]ccuada campeten i cxam imar-Jar intoenielon/ e iatia oK & SEVIGOLRALIcD Y COMprORAR s, & conclusiones, incluidas las posibles no conformidades detectadas, y su justificacion.
e ek - . P " i X - 9.22.  Deberd dirigirse con prontitud a la atencion del servicio téenico un informe escrito sobre los resultados de la
43. El servicio téenico notificard a la autoridad de de cualquier de la informacién evaluacion. Este informe de evaluacién deberd incluir observaciones sobre la competencia y la conformidad y
proporcionada de conformidad con el apartado 4.1. seiialar los casos de no conformidad, si los hay, que deban resolverse para satisfacer todos los requisitos de cara
a la designacion.
5. Examen de los recursos 9.23.  Deberd invitarse al servicio técnico a responder al informe de evaluacion y a describir las medidas concretas

adoptadas o programadas dentro de un plazo definido para resolver los casos de no conformidad sehalados.

La autoridad competente deberd examinar su capacidad para realizar la evaluacion del servicio técnico en lo

que se refiere a su propia politica, su competencia y su dotacién de auditores y expertos adecuados. 9.3. La autoridad competente se asegurard de que las respucstas de los servicios técnicos sean suficientes y cficaces
para resolver los casos de no conformidad. Si las respuestas del servicio técnico se consideran insuficientes,
deberd solicitarse mas informacion. Ademds, podrén pedirse prucbas de que las medidas adoptadas se aplican

; . o PRy pectiss I & D i o &

& Silbcontrataddn de laevaluacisn cfecl‘xvamcntc, o bien realizarse una evaluacién de seguimiento para verificar la aplicacion cfectiva de las

medidas correctoras.

6.1. La autoridad competente Podm subcontratar partes de la evaluacion a otra auturvndad designada o sohc!lar el 9.4. El informe de evaluacién deberd inchir como minimo:
respaldo de expertos técnicos de otras I Los y expertos deberdn ser
aceptados por el servicio técnico solicitante. a) la identificacion inequivoca del servicio técnico;

" L e s | le I ion in situ;

6.2. La autoridad competente, para completar su evaluacion global del servicio técnico, deberd tener en cuenta los b), Lus fechis/de . evabicitn i
certificados de acreditacion que abarquen el dmbito adecuado. ) el nombre de los auditores o expertos que participaron en la evaluacion;

d) la identificacién inequivoca de todos los locales evaluados; 122, La autoridad competente deberd guardar en condiciones de seguridad los registros de los servicios técnicos,
o a fin de garantizar su cardcter confidencial.
¢ el dmbito de designacién proy objeto de
o . ) N 12.3.  Los registros de los servicios técnicos incluirdn como minimo:

f) una declaracién sobre el cardcter adecuado de la interna y los p p por

el servicio técnico que respaldan su p i a la luz del de los requisitos a) la correspondencia pertinente;

para la designacion; - o

b) los registros ¢ informes de evaluacion:

g informacién sobre la resolucién de todos los casos de no conformidad; o) copias de los certificados de designacion.
h) una dacién de si debe d o confirmarse al solicitante como servicio técnico y, en caso

afirmativo, el dmbito de la designacion. Anexo 3

Procedi para las b logaci de tipo de las Naciones Unidas
10. Concesion o confirmacion de la designacin
1. Solicitud y realizacion de una homologacidn de tipo de las Naciones Unidas

10.1.  La autoridad de homologacién deberi decidir, sin demora indebida, basindose en los informes y en toda la . . . e . ;
informacién rﬁ};c:’[elif Shrasde, wn(?: i o pEOFTGha 1A, Aeslanacin gtk y 1L El fabricante o su representante autorizado (en lo sucesivo, el esolicitantes) deberd presentar la solicitud de

pe d ¢ prorrog; 8 . homologacién de tipo de las Naciones Unidas a la autoridad de homologacion de una Parte contratante.

10.2.  la autoridad de homologacion deberd facilitar un certificado al servicio técnico. El certificado deberd incluir lo 1.2. Solo sc podrd presentar una solicitud para un determinado tipo de vehiculo, equipo o parte, y esta solicitud
siguiente: solo se podri presentar a una Parte que aplique los regl de las Naciones Unidas con arreglo

_— ) . » a los cuales se desca obtener la homologacion de tipo de las Naciones Unidas. Se presentard una solicitud
4) la identidad y el logotipo de la autoridad de homologacién; separada para cada tipo que sc quicra homologar.
b) la identificacién inequivoca del servicio técnico designado; 1.3, La solicitud deberd ir acompaniada de la informacién especificada en los reglamentos de las Naciones Unidas
i fikhia efectvald 1665 de Ta desigsiacibiy a fechia d < e con arreglo a los cuales se solicita la homologacién. Esta informacion deberd incluir una descripcion detallada
¢ 'la-fecha efectiva de concesion de la designacion y la fecha de expiracion; de las caracteristicas del tipo que se quiera homologar, incluidos los planos, diagramas ¢ imdgenes necesarios.
9 \Gn;_\d:rcvcuclr;ﬁ‘lcaclur;"(zgug: &R;“.:Cl; 9.obrc ol dmbito de la designacién (reglamentos de las Naciones 1.4 Mediante una solicitud debidamente motivada, la autoridad de ion podrd pedir al solici que
nidas aplcables O B o) proporcione toda informacion adicional necesaria para poder decidir qué ensayos de homologacién son
2 z h necesarios o para facilitar la ejecucion de los mismos.
¢ una declaracién de conformidad y una referencia al presente anexo. CESari0s.0 pare JegHg
115 El solicitante deberd poner a disposicion de la autoridad de homologacion tantos vehiculos de ruedas, equipos

1. Evaluacion posterior y vigilancia o piczas como cxijan los ensayos requeridos por los reglamentos de las Naciones Unidas con arreglo a los

cuales se solicita la homologacion.

11.1. evaluacion posteri imilar a la ev: i6n inicial, salvo d fencis £ s o g " . .

: tiridien epvalu;:lc(i‘é nc; sx;::l:ﬂ 0': e L:slu:‘c’:g:aé?(;'::s[ ,.nl siu?u;cmv‘rici]l}:n?iaw:od“ r:rc‘ni:cmal I;S:Pm:nﬁ: 1.6. El cumplimiento de los requisitos establecidos en los reglamentos de las Naciones Unidas deberd demostrarse
wgluuion:s oSSt s . 8 2 e I por medio de los ensayos adecuados llevados a cabo en los vehiculos de ruedas, equipos y piczas represen-
L . tativos del tipo que se quiera homologar.
112, la autoridad competente deberd disefiar su plan de evaluaciones posteriores y de vigilancia de cada servicio La autoridad de homologacién aplicard ¢l principio de sl peor de los casoss, mediante la seleccion de la
técnico designado de tal manera que periddicamente se evaliien muestras representativas del dmbito de variante o version del tipo especificado que para los fines de ensayo representard el tipo que ha de ser
designacién. homologado en las peores condici n la d ion de homologacién se registrarin las decisi
tomadas, junto con su justificacion.

El tiempo transcurrido entre las evaluaciones in situ, sean evaluaciones posteriores o de vigilancia, dependerd de o 5 . ! - .

la estabilidad demostrada del servicio técnico. Sin embargo, el solicitante podrd seleccionar, de acuerdo con las autoridades de homologacién, un vehiculo,
cquipo o pieza que, si bicn no sea representativo del tipo que ha de ser homologado, combine una seric de

113, Cuand de d i 3 d <o o . caracteristicas més desfavorables en relacién con el nivel de prestaciones requerido por los reglamentos de las

g PIANCE S d:‘;cw'nf“:ﬂsos[ e no conformidad dur]amc.las evaluaciones posteriores o de vigilancia, la autoridad Naciones Unidas (el peor de los casoss). Podrdn utilizarse métodos de ensayo virtual para facilitar la toma de
competente deberd fijar plazos estrictos para la aplicacion de medidas correctoras. decisiones sobre la seleccion del peor de los casos.

114, Cuando las medidas correctoras o de mejora no se hayan tomado en el plazo acordado o se consideren insufi- L7 Los servicios técnicos realizardn o supervisardn los ensayos de homologacion. Los procedimicntos de ensayo
cientes, la autoridad competente deberd adoptar las medidas adecuadas, por ¢jemplo nuevas evaluaciones o la que s aplicaran y los equipos y herramicntas especificos que se utilizardn serdn los especificados en los
suspension o retirada de la designacion correspondiente a una o mds de las actividades para las que se habia reglamentos de las Naciones Unidas.
designado el servicio técnico.

1.8 Como una alternativa a los procedimientos de ensayo a que se hace referencia en los anteriores apartados 1.6
2 : - " Ya e g an utiliz irtua i i 1l é i los

115, Cuando la autoridad ¢ decida suspender o retirar la de un servicio técnico, deberd notifi- Y IIZ § P"f““dc“‘l"l‘“,\l“‘ .Oms:sy‘lj’nmsml“(? "“:g"’"sﬁf] ‘c"rl.uié?:‘gcf"m];‘"";?"j“i‘i:;’“ e ;ﬁz‘;lg':c"s‘s‘fc’n“c;a']ﬁ
cirselo por correo certificado y deberd notificarlo a la secretarfa de la CEPE en consecuencia. En cualquier caso, g f{ncn 03 | 8 a:' Sndcl e dgcdr ";c‘)“ss Y per P 8
la autoridad competente deberd adoptar todas las medidas necesarias para garantizar la continuidad de las que figuren, on & anex e 5
actividades ya emprendidas por el servicio téenico. g b, n i

1.9. Partes T de tipo solo cuando sc ascgure el cumplimiento de la
conformidad de los requisitos de produccién del anexo 1 del Acuerdo de 1958.

2. Registros icios técnicos desiy ie - : Sy

! @ e loservivion tondacs sgnados 1.10.  Cuando las prucbas de homologacién hayan demostrado que ¢l tipo cumple los requisitos técnicos del

reglamento de las Naciones Unidas, se concederd la homologacion de ese tipo, se asignard un ndmero de

121, La autoridad competente deberd llevar registros de los servicios técnicos a fin de dejar constancia de que se han

homologacién con arreglo al anexo 4 del Acuerdo de 1958 y se asignard una marca de homologacién a cada
i P ifi del I

tipo con arreglo a las disp de las Naciones Unidas de que se trate.
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L11.  laautoridad competente deberd asegurarse de que se incluyan los ! en la d ion de 2.8, La autoridad de homologacion que conceda la extension de la homologacion deberd actualizar ¢l nimero de
homologacién: homologacién con un niimero de cxtension incrementado en funcién del nimero de extensiones sucesivas ya
. . - . P g concedidas de conformidad con ¢l anexo 4 del Acuerdo de 1958 y deberd expedir un formulario de
a) un registro de la seleccién del peor de los casos y la justificacion de dicha seleccion, lo cual puede incluir comunicacion revisado identificado por cste nimero de extension.
informacién proporcionada por el fabricante;
b) un registro de todas las interp técnicas lizadas, de los distintos métodos de ensayo
aplicados o de las nuevas tecnologias introducidas; dngio 4
) un informe de ensayo del servicio técnico que incluya los valores registrados logrados en las mediciones y Numeracién de las homologaciones de tipo de las Naciones Unidas
los ensayos requeridos por el reglamento de las Naciones Unidas;
y . b5 A partir de la entrada en vigor del Acuerdo de 1958, las Partes contratantes deberdn expedir un nimero de
d) documentos de informacion del fabricante en los que consten debidamente las caracterfsticas del tipo que homologacién de tipo con arreglo al apartado 1.10 del ancxo 3 para cada nueva homologacién de tipo y cada
debe homologarse; extension de esa homologacion.
¢) una declaracion de conformidad con los requisitos de la produccién del anexo 1 del Acuerdo de 1958, en la . . S
que se detallen las disposiciones a las que se refiere el apartado 1.3 del anexo 1 del Acuerdo de 1958 que se 2 A partir de la entrada en vigor del Acuerdo de 1958 y a pesar de que las disposiciones sobre marcas de
han tenido en cuenta como base para la evaluacion inicial, asi como la fecha de la evaluacion inicial y las homologacién de cualquier version de los reglamentos de las Naciones Unidas hayan dispucsto lo contrario, ¢l
actividades de vigilancia llevadas a cabo; fabricante deberd fijar una marca de homologacién, si asf se solicita, segin las disposiciones de los reglamentos
pertinentes de las Naciones Unidas. No obstante, esa marca deberd utilizar los dos primeros digitos de la
f) el certificado de homologacion de tipo. seccion 2 y los digitos de la seccion 3 del niimero de homologacion mencionados en ¢l presente anexo como
nimero de homologacién para cada vehiculo con ruedas, cquipo o picza para ¢l que se haya concedido una
2 Modificaciones de las homologaciones de tipo de las Naciones Unidas nueva homologacién o para ¢l que se hayan :n.“plindo las llnru_!ologaciqncs: Sin cnxbnrgq. esta disposicion no
serd aplicable cuando un reglamento de las Naciones Unidas exija la utilizacién de un codigo de homologacién
X . s p . . o un codigo de identificacion en la marca de homologacion en lugar de un nimero de homologacién. Los

21, El fabricante titular de una homologacién de tipo de las Naciones Unidas para su vehiculo, equipo o pieza ceros delante de la seccién 3 pueden omitirse.
deberd notificar sin demora a la Parte contratante que haya expedido la homologacion de tipo de las Naciones
Unidas cualquier modificacion de las caracteristicas del tipo registradas en la informacién a que se refiere el . g . 3 7 2 iy 4 5 " 1 "
apartado 1.3. 3. Se asignard un ndmero de homolog: a cada tipo El nimero de g constard

de 4 sccciones. Cada seccion ird separada por ¢l cardcter «*».

2.2, La Parte contratante decidird cudl de los dos procedimientos para modificar la homologacién de tipo de las N . 3 B ., y
Naciones Unidas fijados en los apartados 2.5 y 2.6 se debe seguir. En caso necesario, la Parte contratante podré Seccién 1: Letra «Ex n!qyusculfn seguida del nimero que identifica a la Parte contratante que ha concedido la
decidir, en consulta con ¢l fabricante, que puede ser necesario conceder una nueva homologacion de tipo de homologacién de tipo.
lag Naciones Urudas. Seccién 2: El miimero del reglamento pertinente de las Naciones Unidas, seguido de la letra «Re, sucesivamente

2.3 La solicitud de modificacion de una homologacion de tipo de las Naciones Unidas solo podrd presentarse a la seguido de:

Parte contratante que haya expedido la homologacion de tipo original de las Naciones Unidas. a) dos digitos (con ceros delante si ¢s necesario) que indican la seric de modificaciones que
incorporan las disposici técnicas del regl de las Naciones Unidas aplicado a la

2.4, Si la Parte contratante considera necesario realizar inspecciones o ensayos a fin de modificar la homologacién I logacion (00 para cl regl en su forma original);
de tipo de las Naciones Unidas, informard debidamente al fabricante.

b) una barra inclinada y dos digitos (con ceros delante si es necesario) que indican ¢l nimero del

2.5, Cuando las isticas del tipo en los d de informacién y los informes de ensayo suplemento de la serie de modifi es aplicada a la homol (00 para la serie de modifi-
hayan cambiado y la Parte contratante considere que los cambios no tendrdn un efecto adverso apreciable en la caciones en su forma original);
eficacia medioambiental o de seguridad funcional y que, en cualquier caso, el tipo sigue cumpliendo los o s pdies &
requisitos de los reglamentos de las Naciones Unidas de que se trate, la modificacion de la homologacion de <) una barra inclinada y uno o dos caracteres que indican la fase de aplicacion. si procede.
tipo de las Naciones Unidas se designard como revisions. Seccién 3: Una secuencia numérica de cuatro digitos (con ceros delante si es necesario). El nimero 0001
En estos casos, la Parte contratante deberd expedir las paginas revisadas de la ficha de homologacion, segin eI Seplicuck.
proceda, sefalando claramente en .cada pigina f“"isada qué tipo de cambio se ha producido y en qué fecha Seccién 4: Una secuencia numérica de dos digitos (con ceros delante si es necesario) que indica la extension. El
tuvo lugar la nueva expedicion. Se considerard cumplido este requisito mediante una copia consolidada y niimero 00 iniciard la secuencia.
actualizada de los documentos informativos y los informes de ensayo, que lleve adjunta una descripcion
detallada de la modificacién. o g it

Todos los digitos serdn digitos ardbigos.
2.6. La modificacion de una homologacién de tipo de las Naciones Unidas se designard como <extension» si, , v i
ademés de la modificacion de los datos registrados en los d de informacion: 4. Una misma Parte contratante no podrd asignar este nimero a otra homologacién.
) deben realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos; o bien Ejemplos:
b) ha cambiado cualquier informacién del documento de comunicacion (a excepcion de sus documentos Ejemplo de la segunda extension de la cuarta homologacion de tipo expedida por los Paises Bajos con arreglo
adjuntos); o bien al reglamento de las Naciones Unidas n.» 58 en su version original:
<) se solicita la homologacién de una serie de modificaciones posteriores después de su entrada en vigor, que E4*58R00/00*0004*02
podri concederse siempre que se cumplan los requisitos de una serie de modificaciones posteriores.
Eemplo de la primera extension de la 2 439.+ homologacion de tipo expedida por el Reino Unido de Gran
2.7. La confirmacion o d de la modificacion de la | log: de tipo de las Naciones Unidas, con las Bretaia ¢ Irlanda del Norte para la homologacién de un vehiculo con arreglo al reglamento de las Naciones
dificaci peci se ¢ icard a las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el Unidas n. 83, tercera seric de modificaciones, version para un vehiculo de categoria M, N, de clase I con
reglamento de las Naciones Unidas mediante un formulario de comunicacion. Por otra parte, el indice de los respecto a la emisién de contaminantes de acuerdo con los requisitos de combustible del motor:
documentos de informacién y los informes de ensayo, que se adjunta al documento de comunicacion, se
modificard en consecuencia para mostrar la fecha de la revision o extension mds reciente. E11*83R03/00]*2439*01
Anexo 5 b) cuando se haya alcanzado un acuerdo que exija una interpretacion nueva o distinta de una practica actual
ool T . . (por cualquiera de las Partes esto se icard a las demds Partes contratantes que apliquen
Distribucién de la documentacién de homologacién ol reglamento de las Naciones Unidas en cuestion con cardcter de urgencia y las demds Partes tendrdn
" " . . L . . catorce dfas para comentar la decision, tras lo cual las autoridades de homologacion, teniendo en cucnia las

L En caso de que se solicite 0 se exija a una autoridad de homologacién que proporcione una copia de una observaciones recibidas, podrn emitir homologaciones de tipo de las Naciones Unidas de conformidad con
homologacion y de sus documentos adjuntos, deberd enviar los documentos como copias en papel, o por la niveva interpretacion;
correo electrénico en formato electrénico, o mediante la utilizacion de la base de datos segura de internet g .
establecida por la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas. ¢) eon aso de no poder llegar a un acuerdo, las Partes contratantes de que se trate deberdn solicitar un nuevo

examen por el proceso de arbitraje que se describe en ef apartado 3 a continuacion;

2 Los documentos almacenados en la base de datos segura de internet se compondrdn, como minimo, de los
d pecificados en cada regl de las Naciones Unidas. Estos deberdn incluir documentacién d) en cualquier caso, el asunto se someterd a la atencion del grupo de trabajo competente auxiliar del Foro
que que a las Partes aviso de la | ion, la extension, la denegacion o la retirada de Mundial para la Armonizacion de la Reglmentacion sobre Vehiculos (WP.29). Si se considera necesario, o
la homologacion o la suspension definitiva de la produccién de un tipo de vehiculos de ruedas, equipos grupo de trabajo auxiliar presentard al WP29 propuestas de modificaciones de los reglamentos dirigidas
o piezas de conformidad con el reglamento de las Naciones Unidas. a resolver la diferencia de interpretaciones.

3 Si las homologaciones de tipo aplicables a los vehiculos de ruedas, equipos o piezas se almacenan en la base de 3. Proceso de arbitraje a través del WP.29 y sus grupos de trabajo auxiliares
datos segura de internet, las marcas de homologacién requeridas por los reglamentos de las Naciones Unidas
pueden sustituirse por un identificador tinico (UI) precedido por el simbolo a menos que se especifique Los presidentes de los grupos de trabajo auxiliarcs deberdn identificar los problemas derivados de las interpre-
lo contrario en los reglamentos de las Naciones Unidas. La base de datos generard ese identificador dnico de taciones divergentes entre las Partes contratantes en relacién con la aplicacién de los reglamentos de las
manera automatica. Naciones Unidas y la concesion de las homologaciones de tipo de las Naciones Unidas con arreglo a dichos

reglamentos, con el fin de poner en prictica medidas a la mayor brevedad posible para resolver las diferentes

4. Todas las Partes contratantes que apliquen un reglamento de las Naciones Unidas tendrdn acceso a la interpretaciones.
informacion de dicho reglimento almacenada en la base de datos por medio del identificador tnico, que d de | 4 trabai i lard csdiisi decuad I i
facilitard o acceso a ka informacion pertinente relativa a las homologaciones especificas. Los presidentes de los grupos de trabajo desarrollardn procedimientos adecuados para hacer frente a esos

problemas de interpretacién, con el fin de poder demostrar al WP.29 que:

5 Los reglamentos de las Naciones Unidas angjos al Acuerdo de 1958 pueden requerir la distribucién de las a) se tienen plenamente en cuenta las diferentes opiniones de las autoridades de homologacién de las Partes
homologaciones de tipo por medio de copias electronicas que utilicen la base de datos segura de internet contratantes de que se trate, asi como las opiniones de las demds Partes contratantes que apliquen ¢l
cuando sea necesario para el funcionamiento eficiente del proceso de homologacion, a reserva de los derechos reglamento de las Naciones Unidas:
de acceso definidos por las Partes contratantes.

b) las decisiones se basan en asesoramiento técnico adecuado, teniendo plenamente en cuenta la materia;
Anexo 6 Q) siempre que ha sido posible, se ha llegado a una decisién unanime;
Procedimientos para resolver problemas de interpretacién en relacién con la aplicacién de d) los procedimi son i y auditabl
reglamentos de las Naciones Unidas y concesion de homologaciones con arreglo a dichos
reglamentos Si fuera necesario para resolver ¢l problema, el presidente podrd presentar un nuevo punto del orden del dia
sobre ¢l problema cn la siguiente sesion disponible del grupo de trabajo auxiliar, sin obtener previamente ki
1. Problemas de interpretacion antes de la concesion de la homologacidn de tipo de las Naciones Unidas aprobacion por parte del WP29. En cstas ci ias, el presid P i un informe sobre los
progresos al WP.29 a la mayor brevedad posible.
Cuando una solicitud de homologacion de tipo de las Naciones Unidas exija que la autoridad de homologacion
realice una interpretacion significativa sobre la aplicacion del regl de las Naciones Unidas, o si asi lo Al final del proceso de arbitraje, el presidente presentard un informe al WP29.
pide ¢l solici de la | log: la autoridad de | logacién deberd informar activamente y obtener la
orientacién de otras autoridades de homologacién antes de tomar una decision. 31 Cuando el problema pucda resolverse dentro del marco reglhmentario actual:
La autoridad de homologacion de que s trate deberd notificar ¢l problema y la solucién que propone para la La interpretacion del reglimento de las Naciones Unidas acordada en el grupo de trabajo se aplicard y las
interpretacion, incluida cualquier informacién de apoyo por parte del fabricante, a las otras autoridades de dades de | S dirdn la I b s de Jae Naci Unidas o il
homologaci ie apliquen el regl to de las Naciones Unidas. C: gla general, esto se debe hacer < P a5 Maclones Snidas;em camespen;
gacion que apliquen el reglamento n as. Como regla g , esto se de
a través de medios electrénicos. Se permitird un plazo de catorce dias para las respuestas de las demds 3
autoridades de homologacion. 3.2, Cuando el problema no pueda resolverse dentro del marco reglamentario actual:
a) La autoridad de homologacién tendrd en cuenta las observaciones recibidas y podri conceder homologa- Se deberd informar de ello al WP.29, que solicitard al grupo de trabajo auxiliar pertinente que examine cf
ciones de conformidad con la nueva interpretacion. problema como punto prioritario en su siguicnte ssion. El orden del dia de la sesion s modificard en
consecuencia,
b) Si no es posible tomar una decision en funcion de las observaciones recibidas, la autoridad de
homologacion deberd solicitar nucvas aclaraciones mediante el procedimiento descrito en ¢l apartado 3 El grupo de trabajo auxiliar cxaminard todas las propuestas sobre el problema de interpretacion y presentard
aentinuacion. propuestas formales al WP29 a fin de modificar ¢l reglamento de las Naciones Unidas de que se trate
siguiendo los procedimientos normales. El WP.29 examinard ¢ problema como punto prioritario en su

2. Problemas de interpretacion después de la concesion de la homologacion de tipo de las Naciones Unidas siguiente sesion.

En situaciones en las que existan distintas interpretaciones entre las Partes contratantes con posterioridad a la

expedicion de una homologacién, deberin seguirse los siguientes procedimientos. Anexo 7

En primera instancia, las Partes contratantes de que se trate deberdn tratar de resolver la cuestion de mutuo Proced de homol, con relativas a nucvas tecnologias

acuerdo. Esto requerird un enlace y que cada una de las Partes revise los p dimi utilizados

para ensayar y homologar los vehiculos con ruedas, el equipo y las piezas objeto del conflicto de interpre- 1 Las Partes contratantes que apliquen un reglamento podrin, a solicitud del fabricante, conceder una

tacion. Se aplicardn los procedimientos siguientes: homologacién con exencion con arreglo a un reglamento de las Naciones Unidas con respecto a un vehiculo,
cquipo o picza que incorpore tecnologias que scan incompatibles con uno o mis de los requisitos de dicho

4) en el caso de un error reconocido por una autoridad de homologacion, esta deberd tomar medidas de reglamento, a reserva de la concesion de la autorizacion por ¢ Comité de Administracion del Acuerdo de 1958

conformidad con las disposiciones del Acuerdo de 1958 y en particular de su articulo 4; con arreglo al procedimiento descrito en los apartados 2 a 12 del presente anexo.
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. X . ) i £ i oo o o2 La Parte contratante autorizada para conceder la homologacion con exencién deberd presentar al grupo de
2 o fapen de ledeclsloniiobresle boneniy de bssyipgiaacitn, de b Bomologicitn coi excacion, [ Farte trabajo auxiliar responsable del reghamento de las Naciones Unidas una propucsta para modificar l reglumento
ue aplique ol de las Naciones Unidas podrd conceder una homologacion provisional o rnfiap 5 & & R P =
ol it P 3 3 HoORuCIe para ¢l que se solicitd la homologacién can exencian, con el fin de adaptarlo al progreso tecnoldgico. Esta
solo para su territorio. Otras Partes contratantes que apliquen dicho reglamento podrin decidir aceptar esta i A T 2N 2 _ : B desouds de i
b N A presentacion sc hard a mds tardar en la proxima sesion del grupo de trabajo auxiliar después de la notificacion
homologacion provisional en su territorio. i) ek Rt $ §
de la decision del Comité de Administracidn de acuerdo con ¢l apartado 6 del presente anexo,
3. La Parte que haya concedido la homologacién provisional ionada en el apartado 2 del ; = ey
presente anexo notificard al Comité de Ad su decision y p i un expedi con lo siguicnte: 10. Tan pronto como se haya nl(\dl',li.‘:ld(\ y haya entrado en vigor ol reglamento de an Naciones }}n||<{ns con ¢l fin
de tener en cuenta la tecnologia para la que se ha concedido la homologacion con exencion, el fabricante
) motivos por los cuales las tecnologias o conceptos en cuestion hacen que el vehiculo, equipo o pieza sean estard autorizado a solicitar la homologacién de tipo de conformidad con el reglamento de las Naciones Unidas
incompatibles con los requisitos del reglamento de las Naciones Unidas; modificado, en sustitucion de la homologacién con exencion concedida previan segin dicho regh
i ) - A ) Tan pronto como resulte razonable, la autoridad de homologacion que conceda esa homologacion de tipo
b) una descripcion de los aspectos de seguridad, de proteccién del medio ambiente y de otro tipo y las deberd retirar la homologacion con exencion o informar a la autoridad de homologacion que haya concedido
medidas adoptadas; la homologacién con exencién de que s va a retirar esa homologacion con exencién,
¢) una descripcién de los ensayos y los resultados que d que queda do, como minimo, un .
nivel de seguridad y proteccit ioambiental equivalente al garantizado por los requisitos cuya exencién 11 Si el procedimiento para modificar el reglimento de las Naciones Unidas no se completa antes del vencimiento
se solicita: del plazo definido en e apartado 8 del presente anexo, s podré prorrogar la validez de la homologacion con
exencion a peticion de la Parte contratante que Ja haya concedido, a reserva de una decision adoptada con
d) una solicitud de autorizacién para conceder una homologacion con exencion del reglamento de las arreglo al procedimicnto descrito en los apartados 2 y 3 del presente ancxo. Sin embargo, si la Parte
Naciones Unidas para el tipo de vehiculo, equipo o pieza. contratante que ha sido autorizada a conceder la homologacion con exencién no ha presentado una propuesta
o Mo ol . . para modificar ¢l reglamento de las Naciones Unidas antes de la fecha tope especificada en ¢l apartado 9 del
4. H Comité de Administrs a bn completa a que se refiere el apartado 3 del presente presente anexo, dicha Parte contratante deberd retirar inmediatamente esta_homologacion con exencion,
anexo en su propia sesion tras la recepcion de la notificacion, siempre que la notificacion se haya recibido al {eniendo en cuenta no obstante ol plazo tal como se define n el apartado 8 del presente anexo. La Parte
menos tres meses antes de dicha sesion. Tras examinar la notificacion, el Comité de Administracion podr contratante que ha retirado la homologacién con exencion informard al Comité de Administracion cn
decidir autorizar o denegar la concesién de la homologacién con exencién o remitir el asunto al grupo de consonancia en su proxima sesion.
trabajo auxiliar competente.
’ o T Jos ; - 12 Si ¢l Comité de Administracion decide denegar una autorizacién para conceder una homologacién con
5 La decision del Comité de Administracién se aprobard de conformidad con el procedimiento indicado en el exencion, la Parte contratante que haya cxpedido la Homologacién provisional a que se refiere cl apartado 2 del
articulo 8 del apéndice. M IR : o dic 2 kg berd dat
presente anexo podrd retirar csa_homologacin provisional. En ese caso, dicha Parte contratante deberd dar
" 2 - J aviso inmediato al titular de la homologacion provisional de que esta, concedida de conformidad con el
6. La homologacion con exencién solicitada de conformidad con un reglamento de las Naciones Unidas, apartado 2 del presente anexo, se reirard seis meses después de la fecha de la decision, teniendo en cuenta que
mencionada en el apartado 3 del presente anexo, se considerard autorizada a menos que, en ¢l plazo de un Ia homologacién provisional scrd vélida por lo menos durante doce meses a partir de la fecha de su concesion.
mes a partir de la notificacién por el Secretario Fjecutivo de la Comisién Econdmica para Europa de las :
Naciones Unidas de la decision de autorizacion del Comité de Administracion, mds de una quinta parte de ks
Partes contratantes que apliquen el reglamento de las Naciones Unidas en el momento de la notificacion haya A8
informado al Secretario utivo de la Comision Economica para Europa de las Naciones Unidas su K
Yesscricrdo'conila Romologecionconiexencion: Condiciones generales relativas a los métodos de ensayo virtual
2 Cuando la autorizacién para conceder la homologacién con exencion se haya adoptado, el Secretario Ejecutivo A
de la Comision Econémica para Europa de las Naciones Unidas lo comunicard lo antes posible a las Partes L. Modelo de ensayo virtual
que apliquen ¢l regl pertinente de las Naciones Unidas.
El siguiente esquema deberd utilizarse como estructura bésica para describir y realizar los ensayos virtuales:
A partir de la fecha de esa notificacion, la Parte contratante a que se refiere el apartado 3 del presente anexo
puede entregar la homologacién con exencién de conformidad con el reglamento de las Naciones Unidas. Las a) finalidad;
Partes contratantes que apliquen el reglamento de las Naciones Unidas aceptardn la homologacién con
exencién, a excepcion de aquellas que hayan notificado su desacuerdo o su intencion de no aceptarla de b) modelo estructural;
inmediato al Secretario Ejecutivo de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas. Las Partes )
contratantes que hayan notificado su desacuerdo o su intencién de no aceptar la homologacién con exencién ¢) condiciones limite;
de inmediato, con la autorizacion del Comité de Administracion pueden, en una fecha posterior, aceptar la =y
homologacién con exencion mediante notificacién de su decision al Secretario Ejecutivo de la Comision d) hipétesis de carga;
Econémica para Europa de las Naciones Unidas.
o cilculo;
8. El Comité de Administracion especificard las restricciones contenidas en la decisién de autorizacion. Los plazos .
s it e o e G : ] ) cvaluacién;
no podrin ser inferiores a treinta y scis meses. Las Partes contratantes que apliquen el reglamento de las
Naciones Unidas deberdn aceptar la flomologacién con exencién por lo menos hasta la expiracion del plazo, en e 2
su caso, 0 cuando el reglamento de las Naciones Unidas en cuestién se modifique posteriormente segiin los 8 docuriehtacion.
apartados 9 y 10 del presente anexo con el fin de tener en cuenta la tecnologia comprendida en la
homologacién con exencién, hasta la fecha a partir de la cual las Partes contratantes podrdn denegar homolo- 2. Fundamentos de la simulacién y el cdlaulo por ordeniador
gaciones segtin la versién anterior del reglamento de las Naciones Unidas, lo que ocurra antes.
La Parte contratante autorizada a conceder la homologacian con exencién deberd garantizar que f fabricante 21, . Modeloimatemidico
cumple todas ks restricciones asociadas con la homologacion y que en el formulario de comunicacion se
indique claramente que se basa en una exencién autorizada por ¢i Comité de Administrac Fl modelo matematico deberd ser facilitado por el fabricante. Deberi reflejar la complejidad de la estructura de
los vehiculos de rueda, los equipos y las piezas que vayan a ensayarse en relacion con los requisitos de los
9 Simultdneamente, ¢ Comité de Administracion informard al grupo de trabajo auxiliar responsable del reglamentos de las Naciones Unidas de que se trate y sus condiciones limite.
reghimento de las Naciones Unidas acerca de la autorizacién para la concesion de la homologacion con
exencion. Lo mismo se aplicard, mutatis mutandis, a los ensayos de componentes independicntes del vehiculo,
7 ,
PRIMER DEBATE, EN SESION DEL DIA
16 DE NOVIEMBRE DE 2022, ACTA 11,
DE LEY NUMERO 199 DE 2022 CA
I3
. P .
por medio de la cual se aprueba el “Acuerdo relativo
.7 e . .
a la adopcion de reglamentos técnicos armonizados
2.2, Proceso de validacion del modelo matemtico . ; ; 4
de las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de
El modelo deberd validarse compardndolo con las condiciones reales de ensayo. d Z . .
ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse
Para cllo deberd realizarse un ensayo fisico apropiado a fin de comparar sus resultados con los obtenidos con 'l .
el modelo matemtico. Deberd demostrarse la comparabilidad de los resultados de los ensayos. El fabricante 17,
o ¢l servicio técnico deberdn levantar acta de validacion y presentdrsela a la autoridad de homologacién. 0 utl lzarse en eStOS’ y SObre IaS CondZCZoneS de
.o , .
Todo cambio introducido en el modelo matemitico o en ¢l software que pueda invalidar el acta de validacion reCOI’IOCl}’I’llel’lZO reczpr000 de las hOI’)’lOlOgaClO}’leS
deberd comun a la autoridad de homologacion, que podrd exigir que se inicie un nuevo proceso de . .
vilidacion. concedidas conforme a dichos reglamentos de las
P . . ” . .
23 Documentacitn Naciones Unidas”, suscrito en ginebra, el 20 de
Bl fubricante deberd proporcionar los datos y herramientas auxiliares utilizados para la simulacion y el cilculo,
debidamente documintados paa ol srvico tcnco marzo de 1958.
3 Herramientas y apoyo El Congre d 1 4 :
: so de la Republica
A peticion de la autoridad de homologacién o del servicio técnico, el fabricante deberd proporcionar las
herramientas necesarias, incluido el software adecuado, o dar acceso a las mismas.
DECRETA:
Ademis, el fabricante deberd ofrecer a la autoridad de homologacion o al servicio técnico el apoyo que sea
oportuno. 't o 4 “« .
Articulo 1° Apruébese el “Acuerdo relativo a la
Bl acceso y el apoyo proporcionados al servicio técnico no eximen a este de sus obligaciones respecto a las . r . .
apudes o 3 eorl, o pag de derechos de e y o eapeta de I onenclaidad adopcion de reglamentos técnicos armonizados de
. . . ’
las Naciones Unidas aplicables a los vehiculos de
ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse
o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de
.o ’ .
reconocimiento reciproco de las homologaciones
concedidas conforme a dichos reglamentos de las
. . ” . .
Naciones Unidas”, suscrito en Ginebra, el 20 de
marzo de 1958.
’ ° . .
Articulo 2°. De conformidad con lo dispuesto
“ o a ““
en el Articulo 1° de la Ley 7* de 1944, el “Acuerdo
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relativo a la adopcion de reglamentos técnicos
armonizados de las Naciones Unidas aplicables a
los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que
puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de las
homologaciones concedidas conforme a dichos
reglamentos de las Naciones Unidas”, suscrito en
Ginebra, el 20 de marzo de 1958, que por el articulo
1° de esta ley se aprueba, obligara a la Republica de
Colombia a partir de la fecha en que se perfeccione
el vinculo internacional respecto del mismo.

Articulo 3°. La presente ley rige a partir de la
fecha de su publicacion.

En sesion del dia 16 de noviembre de 2022,
fue aprobado en primer debate el Proyecto de ley
nimero 199 de 2022 Camara - nimero 355 de
2022 Senado, por medio de la cual se aprueba el
“Acuerdo relativo a la adopcion de reglamentos
técnicos armonizados de las Naciones Unidas
aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y

piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y
sobre las condiciones de reconocimiento reciproco
de las homologaciones concedidas conforme a
dichos reglamentos de las Naciones Unidas”,
suscrito en Ginebra, el 20 de marzo de 1958, el cual
fue anunciado en la sesion de la Comision Segunda
de la Camara de Representantes, 1° de noviembre
de 2022, Acta numero 10, de conformidad con el
articulo 8° Acto legislativo 01 de 2003.

IMPRENTA NACIONAL DE COLOMBIA - 2022
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