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ACTAS DE COMISION

COMISION SEGUNDA CONSTITUCIONAL Hace uso de la palabra la Secretaria de la

PERMANENTE Comision Segunda, doctora Magda Lorena
., Torres Bocanegra:
ACTA NUMERO 22 DE 2026 HONORABLES
(abril 21) REPRESENTANTES PRESENTES EXCUSA
Periodo Constitucional 2022-2026 Arbeldez  Giraldo ~ Adriana X
. Carolina
Legislatura 2025-2026 Baiiol Alvarez Norman David Si
Segundo periodo Berrio Lopez Jhon Jairo S
Hora: 9:41: a. m. Boc?negra Pantoja  Monica i
Karina
Lugar: Salon “Los Comuneros” Espinal  Ramirez  Juan S
Mesa Directiva Fernando ,
. e Giraldo Botero Carolina SI
Presidente: Honorable Representante A/varo P -
s doii Guarin Silva Alexander X
Mauricio Londofio Lugo Jay-Pang Diaz Elizabeth X
Vicepresidenta: ~ Honorable = Representante Londofio Jaramillo  Juana §f
Carmen Felisa Ramirez Boscdan Carolina
Secretaria: Doctora Magda Lorena Torres ;Fnd(,m,o Lugo Alvaro Si
Bocanegra. el -
Lopez  Aristizdbal ~ Luis i
Hace uso de la palabra el Presidente de la Miguel
Comision Segunda, honorable Representante Lopez Hernandez Amanda Si
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo: Nifio Mendoza Fernando i
Buenos dias para todos, sefiora Secretaria. David
. . . . Palacios Mosquera Jhoany .
Siendo las 9:41 a. m., sirvase abrir registro. Carlos Alberto SI
Hace uso de la palabra la Secretaria de la Palencia Vega Leonor Maria SI
Comision Segunda, doctora Magda Lorena | Perdomo Gutiérrez Mary X
Torres Bocanegra: Anne Andrea
;o . . Ramirez Boscan Carmen
Si, sefior Presidente. Se abre el registro a las 9:42 Felisa ‘ X
a.m. Sanchez Pinto Erika Tatiana St
Hace uso de la palabra el Presidente de la Toro  Ramirez ~ David i
Comision Segunda, honorable Representante Alejandro

Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Secretaria, certifiqueme qué quorum tenemos.

Si, sefor Presidente, contamos con quorum

deliberatorio.
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Se encuentra en el recinto la Representante
Amanda Lopez.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Tiene la palabra para constancia la Representante
Erika Sanchez.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante Erika Tatiana Sanchez Pinto:

Gracias, Presidente.

Muy buenos dias para todos y para todos nuestros
compafieros, colegas de esta importante Comision,
para quienes ya juiciosamente han llegado a la
citacion respectiva de este importante debate.

Presidente, gracias por otorgarme el uso de la
palabra para dejar esta constancia. Estamos en uno
de los meses mas importantes del afio para quienes
lideramos las banderas de la defensa integral de
nuestros nifios, nifias y adolescentes y, lastimosamente,
vemos que las cosas no cambian en nuestro pais,
no podemos negar que ha habido voluntad politica
por parte del Congreso de la Republica en priorizar
los proyectos de ley para que Colombia sea ese
Estado social de derecho, sin embargo, tenemos
una sociedad mezquina; tenemos personas, adultos
y padres de familia que se ensafian contra nuestros
nifios; a algunos les parece que les genera placer
abusar sexualmente de ellos, que les genera placer
dejarlos morir, matarlos a golpes. No es posible que
los indicadores de violencia intrafamiliar y maltrato
infantil sigan creciendo descontroladamente, celebro
la presencia de la Contraloria y de la Procuraduria,
asi como de varias entidades de control que han
generado informes especificos en sus rendiciones de
cuentas, lastimosamente, no los pude acompaiar la
semana pasada por temas de agenda, pero conozco el
trabajo que han adelantado.

Dicen que la justicia cojea, pero llega, en ese
sentido, quiero celebrar la decision de la Corte
Constitucional, que obliga a la Iglesia catdlica a
entregar los archivos de casos de pederastia y abuso
sexual clerical.

Nosotros tenemos un proyecto de ley radicado
en la Comision Primera, en el que creemos que
es necesario, a puerta de un afio en el que muchas
personas utilizan el nombre de Dios para robar y
engafiar, poner ejemplos como el de nuestra ciudad
de Bucaramanga, con nuestro exalcalde el “pastorcito
mentiroso”, que tiene hoy sumida a Bucaramanga
en un mar de corrupcion, pasamos de ser una de las
cinco ciudades mas importantes y bonitas a ser una de
las ciudades con mas escandalos de corrupcion.

Pero retomando el fallo de la Corte Constitucional,
Presidente, quiero decirles a los colombianos que
callar también es sinébnimo de estar de acuerdo con
los vejamenes y crimenes que se estan cometiendo
contra nuestros nifios. No puede ser que hoy en dia
se vuelva viral un video en el que aparece un sefior
maltratando a un nifio y, en lugar de acudir a las
instancias de la Fiscalia y denunciar, las personas

graben y difundan ese material, violando todos los
procesos y los derechos de proteccion de la identidad
y la imagen del menor.

Este caso ordenado por la Corte Constitucional
nos lleva a replantear este proyecto de ley,
compafieros, no es contra la fe ni contra la religion,
es que, en Colombia y en el mundo, cualquier
persona que abuse sexualmente de un nifio, una nifia
o un adolescente, tiene que pagar una condena; debe
llevarse a cabo un proceso judicial no importa si tiene
sotana, si es pastor, evangélico, cristiano, dirigente
espiritual, lider indigena, lider afro o lider social, es
un ciudadano colombiano y la Corte Constitucional
ha establecido que el abuso sexual en Colombia es
un delito, un delito que conlleva carcel, que es sujeto
de investigacion y frente al cual deben adoptarse
acciones de no repeticion, en ese sentido, Presidente,
invitamos a todas las organizaciones defensoras de la
nifiez, invitamos también a la Iglesia catdlica, no nos
sirve que los grandes dirigentes religiosos de nuestro
pais se lamenten cuando salen a la luz publica casos
de encubrimiento.

Hoy vemos personas de 30 o 40 afios que han
manifestado en medios de comunicacién que fueron
abusadas sexualmente por sus parrocos a los 8 o 10
afos; guardaron silencio, {por qué?, porque sabemos
que Colombia no habia avanzado suficientemente en
materia juridica ni en responsabilidad institucional.

Presidente, hoy estamos a 21 de abril y estamos
culminando uno de los meses en los que no solo
debemos trabajar por la prevalencia de los derechos.
Todos los dias, los 365 dias del afio, deben ser
una obligacion para la sociedad colombiana en la
construccion de tejido social y en ser garantes de esos
derechos.

No queremos que nuestros nifios sigan siendo
victimas. Hoy quizds no son nuestros hijos, pero
mafiana podrian serlo. Hay que prevenir para no
lamentar y, por supuesto, sumarnos a esta campafa
de defensa.

Es fundamental conocer la informacion y la verdad
por encima del estatus o la condicion social, politica,
econdmica o religiosa de cualquier ciudadano.

Muchas gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Qomisi(m Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

A usted, Representante. Tiene la palabra la
Representante Juana Carolina.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante  Juana  Carolina  Londoiio
Jaramillo:

Gracias, sefor Presidente.

El dia de hoy quiero dejar una constancia ante la
Comision Segunda de la Camara de Representantes
y ante los colombianos, en torno a lo que viene
sucediendo en el Ministerio de Comercio, Industria
y Turismo, a través de los patrimonios autdnomos de
Fontur y de Procolombia.
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Mi constancia va dirigida, Presidente,
directamente a la problematica de Fontur.

Quiero decirles que han pasado mas de
cuatro meses y no hay un gerente en propiedad;
adicionalmente, los empleados de esa entidad no
cuentan con oficinas desde donde atender.

Hoy quiero senalar que fui Presidenta de
Fiducoldex, la fiduciaria del Ministerio de
Comercio, Industria y Turismo que administraba
los patrimonios auténomos de Fontur, Procolombia,
Innpulsa y el PTP; en el afio 2014, cuando asumi la
presidencia, llegamos y todo eran cajas, no habianada
sistematizado; lo sistematizamos, lo organizamos y
empezamos a ejecutar mucho mejor los proyectos
de turismo de Colombia en promocion, mercadeo,
competitividad e infraestructura. Hoy es una lastima
y una vergiienza que, después de que dejamos unas
instalaciones en las mejores condiciones, por mala
administracién no solo del patrimonio auténomo,
sino también del Ministerio de Comercio, esté
pasando lo que ocurre y haya una inoperatividad.

Por eso, sefior Presidente, quisiera solicitarle que
se desengavete la proposicion que presenté hace
mas de un aflo para citar a la sefiora Ministra, al
Presidente de Fiducoldex, al encargado de Fontur y
al encargado de Procolombia, con el fin de analizar
la situacion real de ese Ministerio.

El turismo es una de las principales fuentes
generadoras de ingresos en nuestro pais; mueve toda
la cadena productiva, desde el sefior de los dulces,
el supermercado, la cafeteria y el hostal, hasta cada
uno de los establecimientos. Resulta inaceptable que
una entidad como Fontur esté en las condiciones
actuales y que Procolombia, de talla internacional,
hoy tenga el mismo presupuesto publico que tenia
en 2014, cuando fui presidenta.

Presidente, le agradeceria mucho que se cite
a la sefiora Ministra, al Presidente de Fiducoldex
y a los presidentes o gerentes de los patrimonios
autonomos y que el cuestionario pendiente desde
hace mas de un afio, se actualice con informacion al
30 de marzo o al 30 de abril, cuando comparezcan
ante esta Comision.

Muchas gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

A usted, Representante, asi va a ser.

Sefiora Secretaria, por favor, tome nota y dar
traslado a la solicitud de la Representante, por favor.

Tiene la palabra el Representante Toro.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante David Alejandro Toro Ramirez:

Muchas gracias, sefior Presidente.

Un saludo muy especial a quienes nos acompafian
hoy en este recinto de la Comision Segunda, a
mis compafieros y compaieras de la Comision de
Seguridad, Defensa, Relaciones Internacionales,
Migracion y Puertos.

(Qué pasa cuando las maquinas deciden quién
vive o quién muere?, por primera vez en la historia,
la semana pasada, soldados se rindieron ante
maquinas en la guerra de Ucrania: armas autonomas
letales tomaron un puesto de control ruso, hemos
cruzado un limite que solo veiamos en la ciencia
ficcion; hemos llegado al punto en que peliculas
como Terminatory lo que sucedia con Skynet ya no
son solamente una utopia o una distopia, sino una
realidad.

Hoy quiero contarles a mis compaferos y
compafieras con mucha alegria y emocion, que ya
ha salido mi nuevo libro: El fin del control humano,
y quiero invitar a esta Comision a que nos acompaifie
el dia 3 de mayo en la Feria del Libro, a las 7:00
p. m., para que podamos discutir sobre lo que esta
sucediendo con la Inteligencia Artificial.

En este libro abordo el impacto laboral,
Latinoamérica no estd preparada para lo que se
viene, un verdadero tsunami en materia de empleo,
la Organizacion Internacional del Trabajo habla de
hasta 40 millones de empleos que se podrian perder,
igualmente, en el tercer capitulo abordo un tema
dedicado a esta Comision, las armas autonomas
letales y la importancia de su regulacion, hoy ya
cursa en esta Comision un proyecto para discusion
en primer debate; Australia lo acaba de hacer y no
puede ser que el objetivo y el gatillo los decida un
arma autonoma letal.

Finalmente, ;cual es el papel del Legislativo?,
hoy hablamos de un término llamado “legislacion
forense” esa legislacion que, cuando se aprueba, ya
resulta completamente obsoleta, eso es lo que esta
sucediendo, hemos presentado una gran ley, incluida
en un Conpes con los Ministerios TIC y de Ciencia y
Tecnologia y ni siquiera se ha discutido.

Considero que debemos comenzar por los dos
frentes mas urgentes, armas y empleo, ahi es donde
debemos centrar el debate.

Asi que, Presidente, gracias por darme este
espacio.

La proxima semana espero entregar un ejemplar a
cada uno de los miembros de esta Comision e invitar
alas UTL a que, en las librerias mas cercanas, puedan
conseguir este libro El fin del control humano. la
Inteligencia Artificial ya decide por ti.

Un abrazo. Gracias, Presidente y a la Mesa.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Felicitaciones. Gracias, alla

estaremos en la feria.

Representante;

Tiene la palabra la Representante Amanda Lopez.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante Amanda Lopez Hernandez:

Muy buenos dias, Presidente. Muy buenos dias a
todos los compaieros, a todas las personas que estan
hoy en este recinto. Un cordial saludo.
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El dia de hoy quiero dejar una constancia ante
la Comision Segunda y ante todos mis compaiieros,
hoy, 21 de agosto, la Representante Amanda Lopez
no ha tenido un estudio de riesgo, ni cuenta con
medidas de seguridad.

Quiero preguntarles a ustedes, con el respeto que
se merecen, si la credencial de las curules de paz
vale menos que las demds credenciales, estamos
hablando de seguridad y de proteccion a la vida.
(,Qué esta pasando?, ;qué mas debo hacer o a donde
debo acudir?

21 de abril, y estoy posesionada desde el 17
de marzo. Vengo del Catatumbo y no he tenido
seguridad, entonces no vengamos a hablar de
Derecho ala Vida, de Derecho a la Seguridad cuando
nosotros mismos la estamos violando.

Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A usted, Representante. Queremos darle traslado,
por favor, también a la Policia Nacional y a la UNP
de la situacion de la constancia que acaba exponer la
sefiora Representante, es un tema urgente y ya se le
debe dar solucion.

Sefiora Secretaria, verificar qué quorum tenemos.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Si, sefior Presidente, tenemos quorum decisorio.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Habiendo quorum decisorio, sirvase leer el orden
del dia, sefiora Secretaria.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Si, sefior Presidente.

COMISION SEGUNDA CONSTITUCIONAL
PERMANENTE

Cuatrienio Constitucional 2022-2026
Legislatura 2025-2026
COMISION SEGUNDA
“SALON LOS COMUNEROS”
ORDEN DEL DiA
Martes 21 de abril de 2026
Hora: 9:00 a. m.

I
Llamado a lista y verificacion del quorum.
II
Aprobacion del orden del dia.
I

Debate de control politico

Proposicion numero 31 de 2026
(abril 8)

Por medio de la presente, y de conformidad con
los articulos 233, 234 y 237 de la Ley 5* de 1992,
me permito radicar proposicion de Debate de Control
Politico ante la Comision Segunda Constitucional
Permanente, citando al Ministro de Defensa
Nacional, doctor Pedro Arnulfo Sanchez Suarez; al
Comandante de las Fuerzas Militares, General Hugo
Alejandro Lopez Barreto, al Comandante del Ejército
Nacional, Mayor General Royer Gomez Herrera, al
Comandante de la Fuerza Aeroespacial Colombiana,
General Carlos Fernando Silva Rueda, al Director
General Policia Nacional, William Oswaldo Rincon
Zambrano, con el objeto de examinar, contextualizar
y esclarecer los hechos relacionados con el accidente
de laaeronave C-130 Hércules de matricula FAC 1016
ocurrido el 23 de marzo de 2026 en inmediaciones de
Puerto Leguizamo (Putumayo), asi como de evaluar
de manera integral las condiciones de seguridad
operacional, mantenimiento, aeronavegabilidad,
planeacion, inversion y modernizacion de la flota
aérea de la Fuerza Publica, la trazabilidad de los
recursos presupuestales asignados para estos fines,
las actuaciones institucionales previas y posteriores
al siniestro, y las eventuales responsabilidades
administrativas, fiscales y disciplinarias derivadas de
los hechos.

Se anexa cuestionario con posibilidad de ser
ajustado o ampliado por los citantes dentro de un
término razonable del debate.

Invitados: Procuraduria General de la Nacion,
Contraloria General de la Nacion, Fiscalia General de
la Nacion.

CUESTIONARIO

Presentado por las honorables: Carolina Arbelaez
Giraldo, Juana Carolina Londorio Jaramillo, Jhon
Jairo Berrio Lopez, Juan Espinal Ramirez, Monica
Karina Bocanegra Pantoja, Leonor Maria Palencia
Vega, Luis Miguel Lopez Aristizabal, Erika Tatiana
Sdnchez Pinto, Elizabeth Jay-Pang Diaz, Alvaro
Mauricio Londonio Lugo, Fernando David Nifio
Mendoza. Aprobada en sesion de la Comision el dia
8 de abril de 2026.

v

Anuncio de proyectos de ley para discusion y
votacion en primer debate

(Articulo 8° del Acto Legislativo 01 de 2003).
A%

Lo que propongan los honorables
Representantes.

Ha sido leido el orden del dia, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

En consideracion el orden del dia leido, se abre la
discusion, anuncio que se va a cerrar, queda cerrada,
(aprueban los honorables Representantes el orden del
dia leido?
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Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Ha sido aprobado, sefior Presidente, el orden del
dia leido.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
(;omisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Continte, Secretaria, con el orden del dia.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la

Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Si, sefior Presidente:

Debate de control politico. Proposicion
numero 31

Al debate fueron citados el Ministro de Defensa,
Pedro Arnulfo Sanchez, quien se encuentra aqui en el
recinto; el General Hugo Alejandro Lopez Barreto,
Comandante de las Fuerzas Militares, quien envid
excusa y designo al Almirante Harry Ernesto Reina
Nifo, Jefe de Estado Mayor, quien se encuentra
presente; el General Carlos Fernando Silva Rueda,
Comandante de la Fuerza Aeroespacial, quien se
encuentra presente y el Mayor General Roger Gomez
Herrera, Comandante del Ejército Nacional, quien
envio excusa y designdé al Mayor General Jaime
Alonso Galindo Segundo, también Comandante del
Ejército Nacional, quien se encuentra presente. Asi
mismo, se citd al General William Osvaldo Rincon
Zambrano, Director General de la Policia Nacional,
quien se encuentra presente.

Como invitados el doctor Gregorio Eljach
Pacheco, Procurador General de la Nacion, quien
envid excusa; el doctor Carlos Hernan Rodriguez
Becerra, Contralor General de la Republica, quien
envio excusa y delegd a la doctora Diva Tatiana
Castro Urriago, Asesora de Gestion de la Contraloria
delegada para el Sector Defensa, quien se encuentra
presente y fue invitada la Fiscal General de la
Nacion, Luz Adriana Camargo Garzon, quien no ha
enviado comunicacion.

Ha sido leido, sefior Presidente, el cuestionario
que fue enviado dentro de los cinco dias habiles.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
(;omisi()n Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Bueno, sefiora Secretaria.

Vamos a hacer un minuto de silencio, ya este
jueves se cumple un mes de la tragedia ocurrida por
la cual estamos citados, Ministro, el dia de hoy, del
avion Hércules y de todos los colombianos que han
caido en este conflicto, victimas, Fuerzas Militares y
todos, cabina, por favor, un minuto de silencio.

Bueno, sefior Ministro, bienvenido; senores
Comandantes, sefiores Generales, Almirante y sefior
General de la Policia, bienvenidos a este debate.
De igual manera, a la Contraloria, que también nos
acompana.

Sefior Comandante y segundo Comandante del
Ejército, bienvenidos a este debate.

Vamos a dar el orden de como se va a desarrollar
esta sesion, los citantes que solicitaron el uso de la
palabra, tendran 10 minutos en cada intervencion.

Los Representantes no citantes que también
solicitaron la palabra tendran 5 minutos,
posteriormente, el Ministerio y las Fuerzas Militares
responderan y nuevamente los Representantes
tendran la oportunidad de intervenir para resolver las
dudas que queden, de acuerdo con las respuestas que
entregue el Gobierno y las Fuerzas Militares.

Intervendran en el siguiente orden, la
Representante Juana Carolina, posteriormente la
Representante Erika; también han solicitado la palabra
el Representante Alejandro Toro, el Representante
Berrio y el Representante Espinal y cada uno contara
con 10 minutos.

Les solicito ser lo mas puntuales posible para que
el tiempo alcance.

Tiene el uso de la palabra la Representante Juana
Carolina.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante  Juana  Carolina  Londofio
Jaramillo:

Muchisimas gracias, sefior Presidente.

Con el saludo especial para usted, la Mesa
Directiva, al sefior Ministro de Defensa, Pedro Arnulfo
Sanchez; al Jefe de Estado Mayor Conjunto de las
Fuerzas Militares, Almirante Harry Ernesto Reina;
al General Comandante de la Fuerza Aeroespacial,
Carlos Fernando Silva Rueda; al Mayor General
Jaime Alonso Galindo, Segundo Comandante del
Ejército Nacional; al General William Oswaldo
Rincén, Director General de la Policia, a cada uno de
los invitados, puntualmente a la doctora Diva Tatiana
Castro, a quien solicitaré ahora nos pueda dar el uso
de la palabra para que pueda intervenir.

Sefior Ministro, muchisimas gracias por atender
esta citacion de un hecho que viene preocupando
a esta Comision desde hace mucho tiempo, no es
un hecho nuevo; desde el ano 2023 hemos venido
realizando diferentes debates.

De hecho, al final quiero pedirle al Presidente que
me permita mostrar un video de un minuto, en el que
recojo los debates que hemos realizado, asi como los
planteamientos y las inquietudes expresadas, porque
mas alld de un sefialamiento hacia usted como persona,
hacia los Generales o hacia el Gobierno, esta es una
preocupacion de miles de familias que necesitan una
respuesta y si la respuesta existe, estd bien; pero si no,
se deben tomar los correctivos necesarios.

Considero que el tema de los siniestros de
las aeronaves adscritas a la Fuerza Aeroespacial
Colombiana ha evolucionado del primer accidente,
que fue una noticia tragica, hemos pasado a hechos
que ya evidencian sintomas de deterioro institucional.
No ha sido un hecho aislado, sefior Ministro.



Pégina 6

Martes, 23 de junio de 2026

GACETA DEL CONGRESO 781

Aqui hemos hecho debates sobre el presupuesto
y, dentro de las 75 preguntas que formulamos y que
ustedes en su mayoria respondieron, quisiera realizar
algunas contrapreguntas que ain generan dudas.

Me gustaria, dado que el tiempo es corto,
escucharlos primero a ustedes y al final, sefior
Presidente, si hay tiempo, hacer algunas
contrapreguntas porque si no, se nos va a ir el debate
hablando entre nosotros sin escuchar las respuestas
del Gobierno, pero aqui los colombianos necesitan
saber qué paso con ese accidente del Hércules C-130,
cudles fueron las razones, si fueron razones técnicas,
si el problema fue el mantenimiento y cudles son las
razones de que hayan muerto mas de 63 personas de
la Fuerza Publica.

Ya van mas de 130 fallecidos durante estos tres
afios y, cuando hablamos de vidas humanas y de
familias con dolor, no hay dinero que pague eso,
entonces, creo que aqui algo estd pasando, Ministro;
algo esta fallando y los colombianos necesitan saber
qué esta ocurriendo, por eso este debate nos sirve
hoy para evaluar integralmente lo que esta pasando,
cudles son las condiciones de seguridad operacional,
los presupuestos publicos y que ustedes nos informen
y nos muestren los documentos donde han solicitado
al Gobierno nacional y al Ministerio de Hacienda
los recursos necesarios cada afo, necesitamos ver
eso, ver donde han pedido que no hay recursos
suficientes.

También debemos hablar del mantenimiento, si
ustedes han manifestado que no hay plata suficiente
o si hay problemas de planeacion, ;cémo ha sido el
ejercicio de inversiony como hasido la priorizacion?,
y debemos hablar con la Contraloria de las posibles
responsabilidades que se puedan derivar, tanto
administrativas, fiscales como disciplinarias por
parte del Gobierno, eso también tenemos que
revisarlo y que se les aclare a los colombianos,
técnicamente, por qué no se tiene asegurada la flota,
me dicen que solo un 19% estaria asegurada y que
el avidon que se accidentd no tenia seguro, ;eso es
real?, si es asi, que nos digan por qué y ;cuales son
las consecuencias? Entonces, creo que aqui mas que
yo hablar, son muchisimas las dudas que tenemos.

(Qué observaciones se han hecho en el tramite
del proyecto de ley que regula el uso de drones en
nuestro pais?, esa es una de las grandes preguntas.

Hoy se dice que estan mejor dotados los grupos
al margen de la ley que nuestra Fuerza Publica; eso
es lo que se afirma, queremos saber si ;eso es cierto
o no y en qué estado avanza la compra del sistema
antidrones para dotar a las Fuerzas Militares y a la
Policia?

Esa es una pregunta que queremos que se
responda.

Hay dos preguntas puntuales, sefior Ministro,
que no se resolvieron en el debate en el Senado de
la Republica y me gustaria que se resolvieran aqui,
(cudl es la priorizacion de inversion del Conpes
de 13 billones de pesos aprobado, en qué tramite
avanza la asignacion de los recursos y qué direccion

estratégica se implementara?, esa pregunta no se
resolvio en el Senado.

La otra es que, he venido insistiendo en esta
Comision sobre la problematica de la Ruta de la
Seda, me preocupa, con todo respeto, porque los
paises que se han aliado con China han perdido
soberania, soberania ambiental, tecnologica y
control sobre sus proyectos, generalmente, China
apoya a paises que no tienen con qué pagar para
quedarse con concesiones y proyectos estratégicos.

Entonces la pregunta es puntual, Ministro,
(China ha entablado algtin tipo de intercambio con el
Ministerio de Defensa sobre tecnologias estratégicas
en materia de seguridad y defensa nacional? Porque,
seria importante revisar jcudl es el alcance de ese
tipo de acuerdos?

Presidente, quiero dejar hasta ahi y pedirle
que me permita presentar un video de un minuto,
donde hago un resumen de lo que hemos hecho en
esta Comision Segunda, siento que no ha pasado
nada, Ministro, y cuando uno pide, solicita y alza
la mano y ocurren hechos como el del Hércules,
siento que esto ya se nos esta saliendo de las manos
y necesitamos una solucion profunda y definitiva
porque hay miles de familias que viven con el temor
de que sus seres queridos estén en estas aeronaves.

Esa es la realidad. Entonces, Jhon Freddy, por
favor, ayudeme. Con eso termino y, si al final me
permite intervenir nuevamente segun el orden de la
Mesa Directiva, estaré atenta.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Representante, si, en el orden del debate
se establecid intervencion por parte de los
Representantes, luego Gobierno y al final con los
Representantes.

—Video-

Gracias, Representante. Tiene la palabra la
Representante Erika Sanchez por 10 minutos.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante Erika Tatiana Sanchez Pinto:

Gracias, Presidente.

Un saludo muy especial a todos los citados. No me
voy a extender en el saludo protocolario por temas
de tiempo, agradecemos el cumplimiento de esta
labor que tenemos como Congreso de hacer control
politico frente a situaciones que no deberiamos hoy
estar lamentando, sino, por el contrario, pidiendo y
exigiendo respuestas, como ocurre en este debate de
control politico.

Hoy nos convoca una de las grandes tragedias
que ha vivido la aviacion militar en Colombia, nos
duele profundamente que mas de 70 familias estén
llorando a sus hijos, quienes fueron entregados para
salvar este pais y protegerlo y que lastimosamente
los gobiernos no han sido diligentes para garantizar
la prevencion, los esquemas de proteccion y evitar
estos lamentables decesos.
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Ministro, lo que nos dice la respuesta oficial del
Ministerio nos genera grandes dudas, el Ministerio
de Defensa, a través del Secretario de gabinete,
doctor Juan Carlos Figueroa, nos ha entregado una
respuesta formal en la Proposicion ntimero 31,
agradecemos, por supuesto, que dicha respuesta haya
sido entregada dentro de los términos establecidos
por la Ley 5 para la citacion de los debates.

Sin embargo, debemos analizar con lupa, invito a
mis compaieros a que nuestras intervenciones no se
basen en supuestos o interpretaciones ligeras de lo
que responde el Gobierno nacional, sino en analisis
claros de lo que se nos esta solicitando.

Sobre la aeronave matricula FAT 1016, fabricada
en 1984, con 42 afios de antigliedad, se nos informa
que fue adquirida en 2020 como donacion del
Gobierno de los Estados Unidos a través de un
programa de excedentes de defensa, el Ministerio
sefiala que fue recibida a satisfaccion el 21 de
diciembre de 2023, después de un mantenimiento
contratado en 2020 por un valor de 11.558 millones
de pesos, ejecutado durante 2021. Esto genera
una contradiccion, sefior Ministro, porque hemos
escuchado al Presidente Gustavo Petro calificar
publicamente esta aeronave como una “chatarra”, no
entiendo como el jefe de Estado afirma que se trata
de una aeronave sin utilidad y riesgosa, mientras
el Ministerio de Defensa la recibe con un estudio
previo y certificaciones técnicas.

No podemos tener discursos politicos que
contradigan los hechos técnicos, aqui no estamos
hablando desde ideologias; estamos hablando de
la vida de soldados y policias que no pueden ser
encasillados en izquierdas o derechas; estamos
hablando de la vida de mas de 70 personas que
fallecieron en un accidente que pudo ser prevenido
si se hubieran revisado a fondo las condiciones
técnicas de la aeronave. La pregunta es, ;por qué
no se denuncié?, ;por qué no se inmoviliz6?, ;por
qué se permitid6 que volara con 126 personas a
bordo?, después del accidente revisé los vuelos en
los que también hemos participado civiles en esa
aeronave, en el marco de cursos como CIDENAL y
CSEL, hemos estado en diferentes bases y puestos
de mando del pais porque cuando me suscribi a
esta Comision quise legislar desde el conocimiento
y no desde la presuncion. El Ministerio también
sefiala que la aeronave contaba con certificado
de aeronavegabilidad vigente, expedido bajo la
Resolucion nimero 504 del 5 de diciembre de 2024,
con vigencia hasta 2027 y que no existian fallas
ni restricciones operacionales previas al siniestro.
Si la flota es vetusta como lo reconoce el propio
Ministerio, ;jcomo puede tener certificacion de
aeronavegabilidad impecable?, ;como se certifica
una aeronave que se estrelld a los 36 segundos del
despegue, con 70 personas fallecidas y 57 heridas?,
necesitamos conocer las causas técnicas y mecanicas
del siniestro, si existia certificacion técnica, entonces
debemos saber cudles fueron realmente las causas
del accidente. Este no es un hecho fortuito, es la
culminacién de una cadena de siniestros reconocida

por el propio Ministerio, entre 2008 y 2026 se han
registrado 92 accidentes de aeronaves de la Fuerza
Publica, de los cuales 44 han dejado victimas fatales,
del 19 de marzo de 2023 al 23 de marzo de 2026, ya
se reportan mas de 100 personas fallecidas.

El 75% de estos accidentes estan asociados a
factor humano y el 22% a fallas técnicas, segiin
la respuesta del Ministerio, en el Gobierno del
Presidente Gustavo Petro se han registrado alrededor
de 113 accidentes, es decir, uno cada 133 dias, en
comparacion, en el gobierno anterior se registraba
un accidente cada 105 dias. No estoy defendiendo ni
atacando gobiernos; estoy sefialando que ha habido
fallas estructurales en diferentes administraciones.
Lo que nos inquieta es ;cuales son las acciones
concretas del Ministerio de Defensa?, no podemos
seguir planificando después de los siniestros;
las planeaciones deben existir para prevenirlo,
el Ministerio menciona mas de 11 programas de
prevencion, alertas tempranas y mantenimiento,
pero la pregunta es, ;esto funciona en la practica?,
porque seguimos acumulando victimas.

El 75% de los accidentes corresponde a
factor humano, entonces, ;qué estd haciendo el
Ministerio para reducir este porcentaje?, ;se estan
invirtiendo recursos suficientes en entrenamiento
y simuladores? Menos horas de vuelo significan
menos entrenamiento y eso incrementa el riesgo.

Aqui hay una contradiccion entre la necesidad
operativa y la restriccion presupuestal.

Para finalizar, sefor Presidente,
solicitudes concretas:

dejo tres

Primero, una auditoria técnica externa e
independiente de toda la flota aérea militar, realizada
por un organismo internacional especializado en
seguridad aérea, con acceso pleno a informes de
mantenimiento, datos de vuelo e informes internos. ..

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Un minuto mas.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante Erika Tatiana Sanchez Pinto:

Muchas gracias, Presidente, por su generosidad.

Necesitamos una mirada externa, imparcial y
rigurosa.

Exigimos un plan de reemplazo acelerado y
financiado de las 150 aeronaves que superan mas
de 30 afos de operacion, tenemos, en palabras del
Presidente, “puras chatarras”, poniendo en riesgo
la vida de civiles, militares, soldados y también de
personas que vienen a nuestro pais a formarse y
capacitarse.

Exigimos que en este debate de control politico
queden plasmadas acciones contundentes, porque
ya estamos a tres meses de terminar este periodo
constitucional y no podemos seguir, Presidente
y Ministro, con todos los altos mandos aqui
presentes, dejando tUnicamente planteamientos
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en papel, mientras a los pocos dias los medios de
comunicacion reportan situaciones infortunadas que
pudieron haberse prevenido.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Gracias, Representante. Tiene la palabra el
Representante Alejandro Toro por 10 minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante David Alejandro Toro Ramirez:

Muchas gracias, Presidente.
Saludo al sefior Ministro, a la Capula Militar.

Agradezco el respeto a esta Comision por
haber asistido en el primer nivel de la citacion,
como en muchas ocasiones no ocurre con algunos
Ministerios, asi como a los organismos, entidades
del Gobierno y a las personas que nos acompanan
de la Procuraduria, la Defensoria, la Contraloria y
demas asistentes.

Creo que posiblemente no necesite los 10 minutos
completos, pues gran parte de los puntos y preguntas
ya fueron abordados por quienes me antecedieron
en el uso de la palabra, la Representante Juana
Carolina y la Representante Erika Tatiana, en el
entendido de que aqui, mas alld de si somos de
oposicion, independientes o de Gobierno, hay una
preocupacion comun la vida de nuestros hombres y
mujeres de la Fuerza Publica, eso es lo que nos debe
convocar.

El dolor de las familias, la respuesta a ellas y al
Congreso de la Republica y como logramos reducir
al minimo cualquier hecho que enlute al pais.

Quiero hacer mi intervencion en tres momentos.

Lo primero tiene que ver con el contexto,
efectivamente, alguien tiene que responder, siempre
he dicho que uno no puede ser tan horizontal como
para no tener a quién pedirle cuentas o a quién
reconocerle; alguien debe dar respuestas, mas aun
cuando hay familias llorando, huérfanos, viudas y
personas que hoy atraviesan un proceso de duelo,
negacion e ira, y exigen que nosotros les demos la
cara.

Como Congresistas tenemos tres funciones:
legislar, representar a nuestros territorios y hacer
control politico, que es lo que nos convoca hoy.

Pero dar contexto también es importante, el
hecho de que cinco sea mucho no significa que cinco
sea menos que ocho y aqui quiero sefialar como ya
lo mencion6 la Representante Erika Tatiana que en
este Gobierno hemos tenido un nimero menor de
accidentes por dia, los datos ya fueron expuestos, un
accidente cada 133 dias, frente a un accidente cada
102 dias en el Gobierno anterior.

No minimizo lo que estamos discutiendo, pero
tampoco podemos desconocer que los indicadores
muestran una reduccion.

También debemos reconocer qué ha hecho este
Gobierno y el Ministerio de Defensa por nuestras
Fuerzas, para que no quede la idea de desatencion,

silencio, falta de preocupacion o indolencia frente
a nuestros hombres y mujeres de la Fuerza Publica.

Muchos de quienes fallecieron, ganaban alrededor
del 30 % de un salario minimo y hoy se ha avanzado
en mejorar sus condiciones, incluso, acercandolas
a un salario minimo; este Gobierno ha pensado en
su bienestar, en su futuro y en su dignidad, se ha
aumentado el presupuesto afo tras afio, no solo en
la calidad de vida individual de los miembros de
la Fuerza, sino también en lo estratégico, pruecba
de ello es el Conpes de 13 billones de pesos, y
aqui retomo la reflexion de la Representante Juana
Carolina: jen qué se van a invertir esos 13 billones
de pesos?, ;como nos estamos. .. esta enfrentando el
problema de la llamada “chatarra” de la que también
ha hablado el Presidente?

Nosotros estuvimos viendo, en su momento
vimos los Kfir y daba vergilienza literalmente,
daba vergiienza por el tiempo de uso, por el costo
del mantenimiento, por la imposibilidad de que
muchos de ellos estén inclusive en capacidad de
volar, por diferentes situaciones, pero aqui lo que
quiero resaltar fue este gobierno quien decidid sin
presion alguna que habia que crea un Conpes de 13
billones de pesos, sin presion externa, y que dio un
paso que no dieren otros gobiernos para fortalecer
la capacidad aérea, ese dia nos dijeron a nosotros
que en superioridad aérea estamos en la inmunda.
Se abri6 una licitacion transparente y se adquirieron
los recursos que permitian las condiciones
presupuestales, qué bueno haber comprado otros
F16, 35, hubiera sido ideal adquirir otros sistemas
de mayor capacidad, pero no fue posible por
restricciones fiscales, nos alcanzo para los Gripen
y compramos €sos, pero, eso demuestra que si hay
preocupacion por nuestras Fuerzas Armadas y por la
Fuerza Aérea.

En tercer lugar, necesitamos respuestas de
,qué sucedid?, ;qué pasd?, y como evitamos que
vuelva a ocurrir y aqui quiero decirlo con claridad,
soy de gobierno y respaldo al Presidente Gustavo
Petro, pero también estamos obligados a defender a
nuestros soldados, policias y miembros de la Fuerza
Publica.

Este es un espacio adecuado para dar respuestas
y reconozco que el Ministro esta aqui dando la cara,
explicando lo sucedido, lo que duele y hacia donde
vamos.

Finalmente, creo que debemos plantearnos
que en esos 13 billones de pesos se reduzcan al
maximo los riesgos para nuestros hombres, sin
cruzar limites éticos, hoy se ha dicho que los grupos
armados ilegales estan mejor equipados, no creo
que estén mejor; lo que ocurre es que no respetan
el Derecho Internacional Humanitario ni los
Derechos Humanos. Ellos utilizan drones baratos
con explosivos y los emplean contra nuestras tropas,
mientras nosotros debemos actuar bajo protocolos
estrictos, para ellos es mucho mas barato y facil no
cumplir con los protocolos internacionales sobre los
derechos humanos, por eso, el proyecto de ley sobre
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drones y sistemas antidrones es fundamental y debe
discutirse sin dilaciones en esta Comision.

Ministro, hoy se habla en el mundo de aviones
de superioridad aérea sin piloto, debemos empezar
a pensar en eso, hoy no hablamos solo de drones,
sino de enjambres de drones y debemos avanzar
con responsabilidad en la regulacion de armas
autonomas letales, sin permitir que se delegue ni la
seleccion del objetivo ni el uso del gatillo.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Un minuto, Representante.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante David Alejandro Toro Ramirez:

Gracias, Presidente.

Ni la seleccion del objetivo ni el apretar el
gatillo se lo podemos dejar a un algoritmo, pero, por
supuesto, hoy tenemos que evitar el error humano
y comenzar a pensar que en esos 13 billones de
pesos, no hagamos lo que a veces ocurre aqui, que
es legislacion forense, cuando sale la ley, ya es
inoperable, ya es obsoleta, ;como comenzamos a
pensar en el futuro de la seguridad y la defensa para
hacer la mejor inversion?; y me sumo al dolor de las
familias, y también a la angustia que sentimos como
Congresistas, para que cada vez podamos reducir
mas este tipo de accidentes, que muy seguramente
pueden ser evitables, pero también es importante
sefalar que este Gobierno, sin duda, nadie pondra
en duda, ama a sus Fuerzas Militares. Gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Gracias, Representante. Tiene la palabra el
Representante Espinal por 10 minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Juan Fernando Espinal Ramirez:

Presidente, muchas gracias y un saludo muy
especial para los colegas.

Pues mire, no podemos desaprovechar el espacio
de tener al Ministro de Defensa en nuestra Comision.
Hacia rato no venia el Ministro y hace unas horas,
disidencias intentaron derribar un helicoptero que
trasladaba un cabecilla en Cauca, doctor Alejandro,
usted que es paisa, sabe lo que estd pasando en el
municipio de Bricefio, donde hay un desplazamiento
forzoso de la ciudadania por parte de grupos al
margen de la ley.

Estan utilizando drones, lo mismo ocurrié en
nuestro departamento el afio pasado, donde murieron
13 policias, también estamos esperando conocer
qué ocurrié en esa operacion, queremos saber toda
la responsabilidad frente a ese lamentable asesinato
de 13 hombres de la Patria, sabemos quién fue el
responsable, elbandido, esta plenamenteidentificado,
pero la pregunta es ;por qué el Gobierno tardo tantas
horas en reaccionar?, tal vez, con una respuesta mas
oportuna, no se habria llegado a ese desenlace. Y lo

del avion Hércules es lamentable Y usted, Ministro,
tiene la responsabilidad como jefe de esta cartera
de responderle a todos los colombianos y no es que
el Ministro haya querido venir; tenia que venir a
esta Comision porque la Constitucion y la ley nos
otorgan a los Congresistas la herramienta del control
politico para representar a todos los colombianos,
aqui no se trata de sefialar ni de anticipar la justicia,
como se ha dicho en algunos casos. No, lo que
queremos es saber qué ocurrid, somos conscientes
de que hay temas que no pueden ser respondidos por
estar en investigacion, por el principio de reserva
judicial, pero si hay muchos interrogantes que
deben ser aclarados, usted habla del aumento del
presupuesto, pero vemos que en este Gobierno ese
aumento se ha ido en su mayoria a funcionamiento
porque la burocracia ha crecido de manera excesiva,
un ejemplo, las relaciones internacionales han
aumentado en 11 embajadas y 24 consulados, este
Gobierno es eficiente aumentando presupuesto,
pero para funcionamiento, no para inversion, en
mantenimiento y modernizacion de aeronaves, en
este Ministerio y en este gobierno la inversion cayo
del 77% al 26%. Esto es preocupante, ;de quién es
la responsabilidad? Del Ministro y del Ministro de
Hacienda.

Recordemos, ademas que el sefior Velasquez, hoy
embajador ante la Santa Sede y quien fue Ministro de
Defensa al inicio de este Gobierno, renuncio a cerca
de 800.000 millones de pesos argumentando que la
Fuerza Publica no los necesitaba, eso fue debatido
en la Camara y en el Senado. Son interrogantes que
se acumulan frente a los accidentes que hemos visto,
duele tanto una vida como las 69 victimas de este
accidente, a quienes enviamos un saludo solidario a
sus familias.

Otro interrogante tiene que ver con el
debilitamiento del relacionamiento diplomatico
con el gobierno americano, es conocido que
ha disminuido el apoyo internacional de este
pais al nuestro y parte de esos recursos estaban
destinados al fortalecimiento de la Fuerza
Publica y al mantenimiento y modernizacion de
aeronaves; también hay dudas sobre si la reduccion
de cooperacion internacional estd afectando el
mantenimiento de la flota, Ministro, respetando la
reserva de la investigacion, queremos saber, ;usted
conocia antes del 23 de marzo las debilidades
técnicas del avion, si las tenia, si 0o no?

Como lo dijo la Representante Erika, el Presidente
Petro califico la aeronave como ‘“chatarra”, sin
embargo, esa “chatarra” transportaba héroes de
la Patria que todos los dias nos defienden a los 52
millones de colombianos de los bandidos, todos los
dias defienden la soberania, la Fuerza Aeroespacial
Colombiana advirtié en enero de 2026 que no habia
recursos suficientes para asegurar toda la flota y
solo un porcentaje de las aeronaves tenian seguro,
esto es muy importante que el Ministro explique,
cual es la respuesta técnica que cierto porcentaje sea
asegurado y otro no, /si es un tema presupuestal? El
costo que lo tenemos completamente claro, versus
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las alertas que ha elevado la Contraloria General de la
Republica, a quien saludamos que estan aca presentes,
quien confirmo que el 81% de las aeronaves militares
en Colombia operan sin seguro y solo el 19% de todas
las aeronaves de nuestro pais tienen un seguro para
operar en nuestro pais, eso es una alerta grave.

La verdad, Ministro, estoy muy preocupado por
la seguridad del pais, hoy la seguridad del pais no va
bien, hoy amanecimos con 42 masacres, doctor Berrio,
162 victimas, nos estan matando, yo lo digo, termind
siendo una estrategia del gobierno actual hace 4 afios
en medio del estallido social, simplemente fue una
estrategia politica del Presidente Gustavo Petro para
llegar a la Casa de Narifio, pero aqui nos continiian
asesinando, y no solamente a los civiles, continian
asesinando a nuestros policias, a nuestros soldados y
yo lo he dicho, en este Gobierno pasa de todo y nadie
responde, solo hay cortinas de humo del Presidente
Gustavo Petro, pero yo si espero que ante este grave
accidente donde murieron 69 héroes de la Patria,
doctora Juana Carolina, muchas gracias por haber
citado de manera principal este debate de control
politico, no sigan operando cortinas de humo y que
todos los colombianos, especialmente las familias
que perdieron a sus hijos conozcan, la verdad de lo
que ocurri6 en este lamentable y grave accidente.

Presidente, no siendo mas, obviamente estaremos
atentos a la respuesta del Ministro. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A usted, Representante. Tiene la palabra el
Representante Jhon Jairo Berrio por 10 minutos.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante Jhon Jairo Berrio Lopez:

Sefior Presidente, muchas gracias.

Cada 100 dias o cada 133 dias para ser exactos,
hay un accidente de aeronaves de la Fuerza Publica en
Colombia y eso me parece sumamente grave, aqui se
intenta minimizar diciendo que en el gobierno pasado
habia 103 accidentes, entonces “estamos mejor”
porque 133 es mayor que 103; qué delicado y qué
forma de ver una realidad tan cruel como la que vive
Colombia, donde se estan perdiendo vidas humanas,
es que ya van mas de 100 muertos de nuestros
uniformados y no podemos venir a minimizar esto
con una cifra fria, 133 no es menos que 103, no, por
Dios; yo si pido respeto por los hombres muertos en
estos graves accidentes y también por sus familias,
(,es0 le vamos a decir a las familias, a los huérfanos, a
las viudas, a las madres que han perdido a sus hijos?
No, no, no tranquilos es que el gobierno pasado eran
cada 103 dias y ahora son cada 133 dias, no, eso no
puede ser, esto es grave, pareciera que se nos olvida,
como si la memoria fuera fragil.

El 29 de abril, un muerto, helicoptero Bell-412,
el 23 de febrero 9 muertos, el 29 de septiembre 8
muertos, el 29 de abril de 2024: 9 muertos, el 22 de
febrero de 2024: 4 muertos, el 5 de febrero de 2024:
4 muertos, el 15 de octubre de 2023: 7 heridos, el 19
de marzo: 4 muertos y en el accidente reciente, 69

hombres perdieron la vida ;y eso es lo que le vamos
a decir a las familias? Esa van a ser las respuestas de
este Congreso de la Republica a las familias, esa va
a ser la conclusion del debate en que en el gobierno
anterior eran 103 y ahora 133, me niego a creer que
ese sea el fondo del debate.

Esuna tragedia enorme, 69 hombres fallecieron en
el evento mas grave, mas catastrofico que ha tenido la
Fuerza Publica, incluso, por encima de la emboscada
y masacre en El Billar donde murieron 64 soldados,
esta es una tragedia aiin mayor. No podemos dejar
pasar esto sin respuestas ni responsables, esta es la
mas grave, 69 hombres sobre esa situacion de guerra
que se presentd donde murieron 64 soldados. El
Presidente Petro, sin conocimiento alguno, dice que
era una ‘“chatarra” y a esa supuesta “chatarra” le
invirtieron 3 millones de dolares, que fueron pagados
por este Gobierno, entonces, si era una chatarra, jpor
qué se pagd su mantenimiento?, aqui hay un posible
detrimento patrimonial y solicito a la Contraloria
General de la Republica que revise este pago. Pero,
por fortuna, el Comandante de la Fuerza Aérea, un
piloto con mas de 8.000 horas de vuelo, ha dicho
que esa aeronave, con mantenimiento, podia operar
muchos afios mas, 40 anos mas, 20 horas mas de
vuelo, lo que pasa es que cuando se habla desde el
desconocimiento es muy facil. El Presidente habla de
todo: desde la fisica cuantica, hasta las matematicas,
hasta la contabilidad, porque dice que se depreciaba
el avion ... de las cosas que el habla y uno no termina
entendiéndole, pero la realidad es otra.

Me dicen expertos del tema, yo no conozco para
nada este sector de la aviacion, que, por ejemplo,
Estados Unidos tiene el B1 aeronave mds antigua aun
en operacion que el avion que se cayo, que tiene el
F14, que tiene el F16, es mas en Colombia quedan
tres chatarras mas, sefior Ministro ;estan volando? A
mi me parece delicado, esas “chatarras” como dice
el Presidente Petro entonces deberian estar en tierra
haciéndoles revisiones exhaustivas, haciéndoles
mantenimiento o regresandolas a EE. UU., porque
0jo, quedaron mas, quedaron tres aviones mas aca en
Colombia, entonces debemos definir si efectivamente
(son chatarras o son aeronaves aptas para volar?
Como lo dice el mismo Comandante, le creo a ¢l y
no le creo al Presidente, que eran aviones que todavia
tenian mas tiempo de vuelo, no podemos seguir
atribuyendo todo a mal tiempo o fallas mecanicas,
muchas veces la falla es la falta de mantenimiento y
el mal tiempo es falta de entrenamiento.

Se han reducido las horas de vuelo de los pilotos
por falta de combustible, y se han disminuido por
falta de combustible y por eso no hay entrenamiento,
como faltaron para este caso los helicopteros para que
fueran a rescatar a los 13 policias muertos en Amalfi,
por qué faltaron, a nosotros nos dijeron que 6 policias
habian muerto, los otros habian quedado heridos y
no habian podido entrar por mal tiempo, pero eso
no es cierto, y lo dice la misma gente de la vereda
El Toro, la realidad es que no habia helicopteros en
la base aérea mas cercana que se llama Rionegro
y que queda a tan solo 20 minutos de Amalfi y
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se demoraron 19 horas, por eso hubo 13 policias
muertos mas los 7 policias que fallecieron alla
pidiendo que los rescataran, se habian podido salvar
si hubiéramos tenido las aeronaves listas para volar
en una de las bases aéreas mas importantes del pais,
si hubo tormenta eléctrica, pero a las 11 de la noche,
12 horas después de ese fatidico evento.

Ahora, la solucion no puede ser simplemente, es
comprar aviones Gripen por 16 billones de pesos,
la guerra, la confrontacion se estd dando en tierra, y
el Ejército y los hombres de la Fuerza Publica estan
pidiendo a gritos que necesitan helicopteros, apoyo,
no aeronaves de superioridad de Gltima generacion,
aqui no vamos a entrar en combate con un pais
vecino, no hemos visto ningun combate aéreo contra
las FARC, el ELN, el Clan del Golfo, ellos no tienen
aviones, entonces aqui lo que necesitamos eraaviones
que apoyaran a nuestra Fuerza Publica, helicopteros
blindados, no tienen ni siquiera suficientes fusiles,
ni helicopteros adecuados, necesitamos drones y
sistemas antidrones, pero no, el Gobierno opta por
derrocharse 16 billones de pesos.

Sefior Ministro, con todo respeto le digo, no
puede ser que el 66% de las aeronaves no tengan
seguro y no puede ser, yo me quedé¢ anonadado
cuando lo escuché en una entrevista decir, no hay
plata para eso, entonces priorizo el mantenimiento,
priorizo la vida de nuestros hombres y no hay para
pagar seguros, entonces, el dia de mafiana, aqui debe
quedar claro que aquel automotor que este transitando
por la calle y lo paren, el conductor puede decirle
al de transito, sefor, prioricé el mantenimiento de
mi vehiculo, por eso no tengo SOAT, no me vaya a
partir. ;Sera que esa es la respuesta? ;Serd que esa la
acepta la autoridad como respuesta? No, no. Yo no
le puedo aceptar eso como respuesta tampoco. Hay
un detrimento patrimonial y yo me imagino que la
Contraloria General de la Republica ya tomo atenta
nota. Ministro, tampoco nos puede echar la culpa
a nosotros. Es que en esa misma entrevista usted
dijo que no habia plata, no habia dinero, porque
el Congreso de la Republica no habia aprobado la
reforma tributaria.

O sea, ahora es culpa de nosotros, por qué no
le dice a su Presidente que cierre la Embajada de
Etiopia, de Angola, Senegal, por ejemplo. ;Por
qué no le dice que no siga haciendo contratos de
prestacion de servicios, que se ha aumentado el 14%
de funcionamiento en este gobierno con respecto al
afio anterior? Mas bien, digale a ¢l que ahorre y que
no sea derrochon y no venga a echarnos la culpa aqui
al Congreso de la Republica, como le hizo usted en
esa entrevista. Y solamente 30 segundos.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Un minuto, Representante, para terminar.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Jhon Jairo Berrio Lopez:

Aqui exigimos respuestas claras, contundentes,
concretas y fehacientes y no tanta opacidad, porque,

de todas maneras, soy respetuoso con usted, mi
gran amigo Juan Espinal y colega, pero todo lo
relacionado con el Ejército, la Policia y el Ministerio
de Defensa, tiene demasiada opacidad, no, eso no
se puede decir porque es reservado. No, €so no se
puede decir, porque también estd en proceso de
investigacion; por lo tanto, no se le puede entregar
esa informacion.

Yo pertenezco a la Comision Legal de
Inteligencia y uno ni sabe para qué va, porque la
inteligencia no tiene absolutamente nada, ya que no
hay informacion alguna que nosotros entendamos,
dejemos tanta opacidad y entreguémosle respuestas
claras a la comunidad, respuestas claras a este
pais y, sobre todo, respuestas claras a esos mas de
100 uniformados que han muerto en estos graves
accidentes de la Fuerza Publica.

Muchas gracias, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A wusted Representante. Tiene la palabra el
Representante Fernando Nifio por diez minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Fernando David Nifio Mendoza:

Presidente, buenos dias todos los

compafieros.

para

Quiero expresar que la semana pasada fui
nuevamente sancionado por el Partido Conservador,
me suspendieron la voz y el voto, tendré que
acogerme a la decision del partido para evitar
sanciones y demandas ante el Consejo de Estado
que me lleven a perder la investidura. Pero si voy a
plantear mi posicion frente a esta decision que fue
tomada de manera injusta por el Partido Conservador,
esto ocurre porque me adheri y decidi acompaiar el
proyecto a la Presidencia de la Gran Alianza por la
Vida, es un proyecto que busca justicia social. Es
un proyecto que estd pensando en las poblaciones
pobres, en los desempleados, en los campesinos, en
los agricultores, en que el Estado llegue a la gente,
en que llegue la capacidad que tenemos como Estado
para atender a las poblaciones mas vulnerables de
nuestro pais. Se trata de pensar en darles la mano
para que puedan sacar a sus familias adelante; de
trabajar para lograr un verdadero acuerdo de paz,
con justicia, con reparacion y con el compromiso
de no repeticion y de impulsar un programa de
gobierno que tiene como fin principal que se consiga
la verdad en Colombia.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
(;omisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Representante, un segundo, lo interrumpo.

La intervencion que se le dio es dentro del
marco del tema del debate, las constancias eran...
Un segundo, un segundo, un segundo, si usted lo
necesita, ya voy a solicitar una certificacion por
parte de Secretaria.
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Si, hemos sido notificados por parte del partido
o de alguna corporacion, en el caso del Partido
Conservador, sobre lo que usted menciona de la voz
y el voto en la sancion, Secretaria, certifiqueme si,
respecto al Representante Fernando Nifio, hemos
sido notificados por parte de la Mesa de Direccion
General, de la Secretaria General o directamente del
partido; si ha llegado alguna notificacion.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Sefior Presidente, al momento no ha llegado
ninguna notificacion de la Mesa Directiva o la
Secretaria General de que el Representante Fernando
Nifio del Partido Conservador no tiene voz ni voto.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Entonces, sefior Representante, la alusion que
esta haciendo, le pido, por favor, sea dentro del
marco de los temas que se citaron, del cual usted
también es citante.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante Fernando David Nifio Mendoza:

Sefior Presidente, la notificacion me llega
directamente a mi, como Representante y como
miembro del Partido Conservador y es mi obligacion
respetar esa decision que tomo la veeduria, se trata
de una medida cautelar que me notifican y que, en
caso de incumplimiento, puede dar lugar a acciones
del partido en mi contra.

Me estoy refiriendo a esa decision y le anuncio
también a la Comision, sefior Presidente, que no voy
a poder votar ni intervenir dentro del debate; pero
antes voy a dejar mis argumentos y apreciaciones
sobre mi inconformidad con el partido, ya que no
podré volver a hacer uso de la palabra ni votar hasta
tanto no se me levante la sancion.

Sefior Presidente, le pido, por favor, que no tome
decisiones arbitrarias sobre mi derecho fundamental
ni me corte el uso de la palabra, asi como lo ha hecho
el Partido Conservador porque estaria actuando de
la misma manera. En la Comision, ademas, tampoco
tendré la oportunidad de participar.

Sefior Presidente, le pido a usted, por favor...

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

La citacion del debate que esta sobre el debate.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante Fernando David Nifio Mendoza:

Es la misma injusticia social, sefior Presidente,
que usted no me deje participar para poder dejar mi
aclaracion sobre por qué tengo mi inconformidad
con el partido.

Sefior Presidente, voy a resumir lo mismo que
esta pasando.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoifio Lugo:

Representante Bafiol para una mocion de
procedimiento.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante Norman David Bafiol Alvarez:

Sefor Presidente.

Un saludo, sefior Presidente, para todos los
colegas, el Ministro y demas delegados a este espacio.

Presidente, la mocién de procedimiento va en
el siguiente sentido, lo que pasa es que el colega es
citante y estamos en el debate de control politico, el
procedimiento indica que hay que dejarlo expresar
porque le acaban de notificar una decision del partido
que, de hecho, es violatoria, ya que no pueden retirar
la voz de ningin Congresista, si puede haber una
sancion en términos de no recibir el salario, pero
abogo por el colega, Presidente, y le pido con el
mayor respeto, que se le permita expresarse, toda vez
que ¢l es citante al debate de control politico.

La opinion publica colombiana debe saber cuales
son las estrategias que estan utilizando los partidos
tradicionales para cercenar derechos politicos.
Gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Gracias, Representante.

Aqui a nadie se le estd negando la palabra. Se
certificd por parte de Secretaria que no hemos sido
notificados.

El Representante Fernando Nifio puede pedir la
palabra en cualquier momento siempre y cuando su
intervencion sea acorde con la citacion del debate que
se esta desarrollando.

El Representante ya llevaba tres minutos en
su intervencion y no habia hecho alusion a dicha
citacion. Contintie con los tres minutos que le quedan
en el uso de la palabra, por favor, dentro del tema, ya
que usted no ha sido notificado, aqui no hemos sido
notificados ni por la Mesa Directiva ni por el partido
por el cual usted ostenta la curul.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante Fernando David Nifio Mendoza:

Bueno, sefior Presidente, usted me acaba de dar el
uso de la palabra.

Miren, sobre el tema del debate y alineandolo con
la sancion que me impone el partido, no podemos
politizar accidentes que causan la pérdida de vidas
humanas, hay aspectos técnicos que se tendran
que revisar dentro de las Fuerzas Militares y en los
protocolos de la aviacion para conocer, con realidad
y certeza, qué fue lo que sucedid, pero no podemos
darle un tinte politico, como lo estd haciendo el
Partido Conservador conmigo, por acompaiar y
escuchar a la gente de mi territorio que esta contenta
con un gobierno que busca un cambio y una justicia
social.
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No es aceptable que se pretenda quitarme la voz
y que también, en este debate, se intente dejarme sin
la posibilidad de expresarme libremente sobre las
injusticias que esta cometiendo el partido, porque al
Partido Conservador quiero recordarle, a todos sus
miembros, a los directivos y a su Presidente, que entre
1987y 1992 se denomino Partido Social Conservador
y que sus integrantes, como constituyentes en 1991,
participaron bajo esa denominacion, las banderas que
defendian eran el campesinado, el obrero y también
los miembros de las Fuerzas Militares, precisamente
sobre lo que hoy estamos debatiendo, las vidas que se
perdieron.

Sefior Presidente, pido respeto; yo escuché a
todos mis compafieros y a todos los citantes se les
concedieron diez minutos, yo llevo cinco minutos,
por favor, permitan que termine mi intervencion, ya
que estoy hablando sobre los asuntos relacionados
con el debate.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Por favor, termine.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Fernando David Nifio Mendoza:

Entonces no podemos venir hoy a decir que este
Gobierno no piensa en lo principal que son las vidas,
no solamente de los administrados por el Estado, sino
también de los miembros de la Fuerza Publica.

Hay un Gobierno que se ha preocupado por
el salario, por las prestaciones sociales, por las
condiciones de vida, por la preparacion, por la
alimentacion y por las condiciones en las que estan
los miembros de su Fuerza; estoy seguro de que a
quienes mas les ha dolido que este accidente suceda
es al mismo Estado, por eso, hay que revisar los
protocolos para que no vuelvan a ocurrir este tipo de
hechos.

Tenemos razones para analizarlo y esas son las
respuestas que debemos exigirle al Ministro, pero
pedir y creo que seria deshonroso, incluso, con las
victimas del accidente y con sus familias, ademas de
revictimizarlas, que le demos un tono politico a este
debate, seria un error, por respeto a ellos, les pido a
mis compafieros que no lo hagamos, sino que nos
centremos en el aspecto técnico de la aviacion, pues
pueden ser muchos los factores que hayan generado
este accidente.

Confio en que el Gobierno, como lo ha venido
haciendo en la mayoria de los territorios y hablo por
la region Caribe, continue trabajando en beneficio de
la gente, que esta contenta por los avances sociales
que se han llevado a sus comunidades por primera
vez, muchas familias ven como el Estado les brinda
oportunidades para salir adelante; por primera vez,
observan que aumentan los cupos en universidades
publicas, que la formacion académica se fortalece
y que, independientemente del lugar en el que se
encuentren, tendran acceso garantizado a la educacion
superior.

El Estado estd ofreciendo educacion en
universidades publicas y ampliando el acceso a
ellas de manera mas universal para los estudiantes
de educacion superior en mi territorio, por eso los
acompafio y seria una incoherencia no respaldar
hoy una gran alianza por la vida, por esta razon
manifesté mi posicion y rechazo la injusta sancion
que, por segunda vez, me impone el partido.

No volveré a intervenir, seior Presidente, hasta
que esta sea levantada y ejerceré todas las acciones
judiciales correspondientes. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A usted, Representante.

Unamocion de procedimiento de la Representante
Juana Londofio.

Hace wuso de la palabra la honorable
Representante Juana  Carolina  Londoiio
Jaramillo:

Gracias, Presidente.

Y también sobre la alusion que se hace respecto al
partido, yo soy Presidenta del Partido Conservador
en el departamento de Caldas. Muy breve, menos de
un minuto.

Con el mayor respeto que usted se merece, doctor
Fernando, aqui tenemos que ser claros, porque uno
no puede venir a hacerse la victima, los estatutos del
Partido Conservador son muy claros, en el articulo
primero se establece que el Partido Conservador es
un partido de centroderecha y cuando se habla de
sanciones disciplinarias o administrativas, también
son muy claros los nuevos estatutos del partido.
Nosotros como partido en bancada tomamos la
decision de apoyar a un candidato a la presidencia, de
derecha y todos sabemos quién es nuestra candidata.

No hay réplica de réplica.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Representante, ;la mocion es de acuerdo con el
debate, acorde con el debate?

Réplica.

Hace uso de la palabra la honorable
Representante  Juana  Carolina  Londoifio
Jaramillo:

Presidente, estoy hablando, estoy hablando.
Termino brevemente, Presidente, la mocion.
Si, Presidente.

Entonces son dos cosas: Primero, esto no es un
tema politico y asi se lo empecé diciendo al sefior
Ministro, no es un tema personal hacia él; hay
problemas y se necesitan soluciones. Y en torno a
la sancion, la norma es muy clara, no es un derecho
absoluto el uso de la voz y el voto, los nuevos
estatutos refuerzan que la disciplina partidista y de
bancada esta por encima de la autonomia individual
en ciertos escenarios.
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Como se lo dije y se lo manifesté ahora de manera
respetuosa, respeto su ideologia y sus posiciones,
pero por encima estan los postulados del partido,
usted es Congresista del partido hasta el 20 de julio
y debe acatar esos postulados de una bancada que
mayoritariamente tom6 la decision de apoyar una
candidatura de derecha. Gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
(;omisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Réplica por alusion, Representante Fernando.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Fernando David Niiio Mendoza:

Gracias, Presidente.

Quiero aclararle primero a mi compafiera Juana
que esta no es una posicion que haya tomado el
directorio del partido, sino una sancidon que impuso
la veeduria, de manera arbitraria, porque una vez el
Partido Conservador se reuni6 en directorio decidio
acompafar a la Candidata a la Presidencia Paloma
Valencia y a Juan Daniel Oviedo. Yo ya habia hecho
mi pronunciamiento acompafiando a la Alianza por
la Vida y a la candidatura a la Presidencia de Ivan
Cepeda y a Aida Quilcué como Vicepresidenta, por
esa razon presenté una objecion de conciencia, que
es un derecho constitucional consagrado en nuestra
Carta Politica, el articulo 18, sobre la libertad
de expresion y el articulo 40, sobre los derechos
politicos.

Ladisciplina de partido no puede estar por encima
de los derechos individuales; debe armonizarse, por
tal razon, yo le digo a mis electores, quienes me
piden en el departamento de Bolivar acompanar el
Gobierno del Cambio, que no es coherente luego
afirmar lo contrario, porque el directorio tomo otra
posicion. Gracias, Representante.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Continuamos con el debate citado.

Sefior Ministro, en representacion del Gobierno,
tiene usted la palabra; lo que usted exponga contara
con el apoyo de los Comandantes de las Fuerzas
Militares y de la Policia, en caso de ser necesario.

Tiene también presentacion, Ministro, cabina.

Sefior Ministro, dispone de veinte minutos,
prorrogables segun lo considere y podrd apoyarse
en cada uno de los Comandantes de las Fuerzas
Militares y Policia en caso de ser necesario.

[ Tiene presentacion también, Ministro?, cabina,
seflor Ministro, por 20, prorrogable el tiempo que

usted considere y vaya considerando cada uno de los
Comandantes.

Hace uso de la palabra el Ministro de Defensa,
doctor Pedro Arnulfo Sanchez Suarez:

Gracias, sefior Presidente.

Muy buenos dias a todos. Un saludo muy
respetuoso a nuestra Mesa Directiva, al sefior

Representante Alvaro Mauricio Londofio, Presidente
de esta Comision; a la sefiora Representante Carmen
Felisa Ramirez, Vicepresidenta y a la sefiora Magda
Lorena Torres Bocanegra, Secretaria; asi como a
todos los que nos han convocado a este espacio, en
el que debemos responder por ese tragico accidente
y dar respuestas claras al pais.

No puedo iniciar sin recordar a los nueve
secuestrados que aun permanecen en cautiverio
por parte de la Fuerza Publica, por parte de grupos
criminales, de alguna manera los estan asesinando
en vida, pero no toleraremos eso, estamos haciendo
lo necesario para traerlos a casa.

Frente a lo que hoy nos convoca, este es un
espacio necesario al cual debo asistir, es una
responsabilidad darle la cara al pais; para eso soy
Ministro de Defensa, para responder por ello y lo
hago acompafiado de nuestra Cupula Militar y
Policial.

Agradezco también esos mensajes de solidaridad
con las familias frente a la irreparable ausencia,
69 familias no solo se llenaron de luto, sino que
también, de alguna manera, se derramaron lagrimas
en toda Colombia por la partida de nuestros héroes.

Aca este asunto tan serio requiere respuestas
claras y respetuosas y agradezco la invitacion que
han hecho ustedes en ese sentido.

La tripulacién de esa aeronave que ven en la
pantalla, no se subi6 a ella porque fuera insegura, o
no se subieron a ella porque querian que se causara
una tragedia.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Silencio, por favor, en la parte de atras.

Si puede, cabina, nos regala mas volumen para el
microfono del Ministro.

Hace uso de la palabra el Ministro de Defensa,
doctor Pedro Arnulfo Sanchez Suarez:

Gracias.

(...) Y los militares y los dos policias que iban
a bordo se subieron convencidos de que seguirian
cumpliendo su mision en la nueva etapa que les
esperaba, sin embargo, ocurri6 ese accidente muy
tragico que, a mas tardar el dia jueves cuando se
cumple un mes, se debe dar un informe preliminar de
lo ocurrido, y se conoceran principalmente hechos,
porque luego vendrd una investigacion final que
puede variar respecto de lo que se llegue a encontrar
con las investigaciones que continiian, pero ademas
de dar esas respuestas claras que exige todo el pais,
que exigen ustedes y que exijo yo también como
Ministro y que exige el Comandante de la FAC,
todos las exigimos, es para necesario saber qué paso,
por qué paso y, sobre todo, que no vuelva a ocurrir.

Este es el alistamiento de la cantidad de
aeronaves que tenemos en la Fuerza Publica, lo
observan ustedes, la franja amarilla corresponde a
las aeronaves de la Policia Nacional; la que le sigue,
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la azul clara, a la Armada; la verde del Ejército
Nacional y la azul de la Fuerza Aérea Colombiana
(FAC).

En el lado inferior izquierdo se ven los aviones
y en el lado derecho los helicopteros, tenemos,
levemente mas helicopteros que aviones: 361
helicopteros y 315 aeronaves.

(Qué criterios se tienen para que una aeronave la
retiremos del servicio?, digamos, esta aeronave ya
no debe funcionar. Cuatro criterios importantes se
analizan para una toma de decisiones.

El primero es el tiempo de vida 1util de la
aeronave, y no se mide en afos, se mide en horas de
vuelo, se mide en ciclos. Un ciclo es un aterrizaje,
por ejemplo, para calcular el desgaste del tren de
aterrizaje.

Se mide también el costo del tren logistico de
mantenimiento: ;sera costoso? /sera ya imposible
conseguir repuestos?, por ejemplo, un avion que
tuvimos, el OE-10, sali6 porque era muy costoso
mantenerlo, es similar a lo que ocurre con la
tecnologia de nosotros, vaya y busquele repuestos
de un iPhone 1, ya no lo va a encontrar, ya ha salido
otro, entonces, €s muy costoso.

El elemento es el indice de confiabilidad, nos
pasé con un, que es el avion T-37, por ejemplo, un
avion que salia de vuelo y, cada vez que regresaba,
debia entrar al hangar o permanecia mucho tiempo
en mantenimiento, eso indica baja confiabilidad y
obliga a tomar decisiones. No significa que vaya
a salir porque esta fallando, no, se hacen todas
las pruebas, pero para sacarlo a vuelo se requiere
muchisimo esfuerzo de mantenimiento.

El cuarto es el contexto operacional, si la aeronave
ya no sirve para el entorno actual, por ejemplo, los
Hughes 500 se utilizaban como helicopteros de
apoyo cercano y luego se requirié mayor capacidad
de fuego, por lo que fueron reemplazados, ademas
que en su valoracion tenian otras consideraciones.

Ahora bien, quiero hablar porque lo que hablo
no es solamente para ustedes, es para el pais, es
para quien llegue a escuchar este debate que tal
vez no tenga conocimiento como lo tienen ustedes,
es (qué es el alistamiento? Una aeronave lista es
aquella que cumple con todos los requisitos de
aeronavegabilidad, programas de mantenimiento,
configuracion adecuada para la mision y
disponibilidad de tripulacion, repuestos y apoyo en
tierra.

También dependemos de lo que indique el
fabricante. Las aeronaves no son eternas y son
fabricadas por humanos, por lo que pueden fallar.
Los fabricantes emiten alertas o boletines técnicos
cuando ocurre algun incidente en otra parte del
mundo, como ocurrid con Airbus o con otros
fabricantes.

Esto no ocurre solo en la aviacidon militar;
también en la civil, por ejemplo, el Boeing 737
MAX 8 tuvo problemas de software que ocasionaron
una tragedia en Etiopia y automaticamente pararon

practicamente la flota y se dijo que se suspenderia
incluso la produccion de ese avion, implicado en
accidentes mortales. ;Solo le pasa a Boing?, no,
también le pasé a Airbus, llamaron a revisar 6500
aviones de la familia Elbas 320 porque tenian una
falla en el software de vuelo, eso nos recuerda
que las aeronaves son hechas por humanos y son
susceptibles de fallas, lo que hay que hacer, es
mitigar el riesgo que hay en ellas, en la operacion de
vuelo, alguien decia sosamente, que si quisiéramos
tener cero accidentes aéreos, se puede lograr no
volando.

Lo que hay que hacer es mitigar el riesgo y en esa
mitigacion del riesgo es lo que nosotros trabajamos
profundamente. Ahora bien, ;como ha estado el
alistamiento de la Fuerza Publica?, saber cuantas
acronaves pueden volar. En la grafica superior
ustedes observan el porcentaje de alistamiento de
esas aeronaves que vimos alld y obviamente se
calculan cuales pueden salir a vuelo, estan paradas,
etc.; y en este periodo de gobierno ha sido el 62% en
promedio, mas alto que el promedio del afio anterior.

Esa linea verde que viene en la parte superior es
como el ideal. 75% de disponibilidad. ;Y por qué
no puede estar el 100%? Porque en algin momento
una aeronave tiene que estar en mantenimiento,
si estuvieran todas volando, en algin momento
todas van a estar paradas porque van a entrar a
mantenimiento, hay que meterlas a mantenimiento,
pero ustedes pueden observar una franja azul tanto
en la gréfica superior como en la inferior derecha, en
las inferiores se ven aviones y en la inferior derecha
se ven los helicopteros.

El principal problema se presenta en los
helicopteros Mi-17, cuyo mantenimiento depende
de empresas rusas incluidas en la lista OFAC, lo que
impide su contratacion. En 2024 se firmo un contrato
con una empresa estadounidense, Bertolt, que
incumplio, por lo que se inicid un proceso juridico,
se recupero el 100% del anticipo y se impusieron
sanciones, no se perdi6 dinero.

Se recuperaron mas de seis millones de dolares y
estan pendientes otros recursos adicionales, aunque
el alistamiento ha mejorado, persisten efectos de la
guerra entre Rusia y Ucrania que han afectado la
flota.

Y eso nos lleva a recordar algo que decia aca una
Representante, de a quién le compramos las armas, a
quién le compramos los sistemas de defensa.

Ahora vamonos ya, un poco al enfoque de por qué
es clave hablar de qué diferencias hay entre volar,
entre la aviacion militar y la aviacion comercial, la
militar opera en escenarios de combate, con personal
armado, en zonas hostiles y con condiciones de
alto riesgo, mientras que la civil opera en entornos
controlados.

La aviacion militar, pues obviamente
desarrollamos operaciones militares, es decir, van
hombres armados con granadas, municiones, es
diferente una comercial, usted para colocar una
pistola en la comercial no se lo dejan llevar en cabina
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y tiene que ser un registro, no, aqui van es armados,
porque ellos no van aterrizar en una cancha de fatbol
donde les van a dar hamburguesa, van a aterrizar en
un sitio donde van a tener combate, en un ambiente
hostil, en puntos imprevistos de aterrizaje que pasen
los helicopteros.

Un combate no decide en qué sitio de la montafia
va a ocurrir el combate o de la selva, entonces, toca
ir alla a hacer la operacion, a extraer los heridos, a
brindar apoyo de cercano, etc. Multiples aeronaves,
es decir, varias volando al mismo tiempo.

En el ultimo bombardeo que hicimos contra
Mordisco, 27 aeronaves comprometimos ahi en
esa operacion para que convergieran en un mismo
punto, a una hora exacta y bajo alto nivel de riesgo
de noche y pudiéramos hacer y de dia y pudiéramos
hacer la operacion, ustedes no van a ver a dos
aeronaves comerciales volando formacion, volando
en medio de la noche con visores nocturnos.

También aplicamos en 4reas remotas o
desconocidas y es limitada la informacion
meteoroldgica y también hacemos operaciones
especiales que son riesgosas, esos parametros que
ven ahi hacen mucho mas riesgosa la aviacion, hacen
supremamente riesgoso volar. Volar aqui no es lo
mismo que volar en California, tal vez no existe este
contexto comenzando por la amenaza hostil. Ahora
(qué es accidente y qué un incidente? Un accidente
es que cause un dafio a una persona o un dafio
estructural fuerte a la aeronave y un incidente es que
ocurrio algo, no es severo el dafio, pero afecto la
seguridad. Ahi puse una foto de un aviéon comercial
que se le fue el motor alla en la Florida y aterrizé en
una autopista sin causar ningun dafio, pero si es un
incidente delicado y grave, pero afecta la seguridad.

La tasa de accidentes se mide por horas de vuelo,
nopordias, entre 2008 y 2026 se han volado 2.643.509
horas, en ¢l ambiente relacionado anteriormente, la
tasa de accidentes por cada 100.000 horas de vuelo
en ese periodo ha sido de 3.48 por cada 100.000
horas, en ese periodo ha sido de 2.41, es decir, un
31% menos, 48% lamentablemente, los accidentes
tienen victimas fatales. ;Cudles son las causas? 75%
factor humano, 22% técnico, 2% operacional y 1%
por determinar. ;Y donde lo vemos representado?
Miren esas graficas ahi de las barras.

El color azul oscuro es factor humano, factor
humano, en el, desde el 2021 a la fecha todas han
sido factor humano, el color gris es factor técnico y
el color naranja es factor operacional y el uno que
aparece ahi, que es la ultima, que es el de C-130,
es por investigar. ;Cudl se accidenta mas?, los
helicopteros, porque son mas de alguna manera,
pero también porque operan en unas condiciones
mucho mas complejas que los aviones.

Pero aqui, como lo dijo claramente un
Representante, cualquier accidente es una tragedia,
esa linea que ven ustedes ahi roja que va hacia abajo,
yo no, no la trazamos a proposito, leimos ahi en la
tabla, aplique la tendencia y va hacia abajo, es decir,

hay una reduccion en la cantidad de accidentes y es
bastante importante, es bastante significativo.

Ahora hablemos de los seguros. ;Donde?, de los
seguros o de donde invertir el dinero.

Primero quiero hacer claridad, un seguro no
evita un accidente, ahi lo ven ustedes en la grafica,
el dinero uno lo invierte mas en prevencion, en
equipos mas modernos, en mantenimiento, en
entrenamiento, en operacion segura, después de que
ocurre el accidente, viene ya el seguro. ;Y qué hace
el seguro? Intenta reparar dafios, pero aqui vamos a
invertir nosotros el presupuesto en tratar de reparar
los dafios o en tratar de evitar los dafios. Lo primero
en evitar los dafios Y el seguro y ya que pusieron
un ejemplo del SOAT, lo podriamos aplicar aca
también, hay seguro para las personas y hay seguro
para los bienes.

El SOAT es un seguro obligatorio de accidentes
de transito y es enfocado a las personas, usted con
el SOAT no va a decirle: “Devuélvame el carro que
se me accidentd”. Es enfocado a las personas. Y
el otro seguro es ya el seguro del auto. Ah, que, se
accident6 y lo paga y ya le devuelven su carro, el
transito no le van a pedir el seguro del auto, le piden
es el seguro del SOAT, es decir, que se garantice que
estan protegidas las personas que se lesionan, ahora,
(qué paso en este accidente?, estaban aseguradas las
personas, 100% aseguradas, tienen un seguro que
el valor para este afio es de 165 millones de pesos,
el afio pasado era 151 millones de pesos, todos los
servidores del sector de defensa tienen ese seguro de
vida subsidiado y también hay unas indemnizaciones
frente a los heridos que se hacen con valoraciones
internas.

(Quién responde por ello? Finalmente, asi pague
el Estado el seguro, pues el Estado, porque el Estado
pagoéd un seguro, ah, claro, le transfiere al seguro
esa responsabilidad y se puede subsidiar de alguna
manera, si, ahora vamonos a los bienes, asegurar las
aeronaves, ese avion no estaba asegurado.

El 34% de la Fuerza de las aeronaves de las
Fuerzas Militares solamente cuentan con el C, el
18% de esas aeronaves de las Fuerzas Militares, el
18% de la FAC, esas aeronaves estan aseguradas,
el 14% de la Armada y el 79% del Ejército. ;Y por
qué, digamos, esa valoracion?, Nosotros veiamos
atras que se accidentan mas los helicopteros, y de
alguna manera buscamos asegurar los helicopteros
del Ejército, la pregunta que yo haria es: jel seguro
es un requisito para volar?, no lo es, el seguro de
esa aeronave da un certificado, no lo es, lo que
da el certificado de la aeronavegabilidad, es que
puedan haya cumplido con todos los programas de
mantenimiento.

Aqui en esta grafica vemos entonces el porcentaje
de aeronaves aseguradas que, digamos, se ha
mantenido casi en 34%, 35, del 23 aca hubo mayor
aseguramiento atras, pero también vemos la cantidad
de aeronaves de las Fuerzas Militares, como fueron
aumentando, ;/qué hace falta entonces? Pues plata,
uno podria asegurar todo el presupuesto para que
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vuelva y le digan a uno: “Vaya y cumpla una mision,
no tiene horas para hablar, pero estd asegurado”.
Entonces, hay que invertir, hay que hacer esa balanza
y la priorizacion la hacemos acorde a como tenemos,
pero tengan la certeza que jamas le vamos a decir a
una tripulacion o a alguien que vuele una aeronave
insegura, ahora bien, ese aseguramiento aeronaves
hay que verlo también del impacto que tenemos aqui
y aqui les pido que por favor me ayuden y le pediria
al sefior Presidente, lo que pasa es que es un poco
extenso y mas escuchando algunas intervenciones,
he tratado de ir un poco rapido, que me diera unos
minutos, porque también va a hablar el Comandante
de la FAC, sefior Almirante.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Tranquilo, Ministro, termine la presentacion,
tomese el tiempo y los Comandantes también en su
momento se les asigna el tiempo.

Hace uso de la palabra el Ministro de Defensa,
doctor Pedro Arnulfo Sanchez Suarez:

Gracias. Entonces, ;cuanto gastamos nosotros
pagando seguros? Aqui en esta grafica, esa barra azul
que ven ustedes ahi, esa ;cuanto gastamos nosotros
pagando seguros?, aqui en esta grafica, esa barra
azul que ven ustedes ahi, esa barra azul significa el
dinero con el cual se queda la aseguradora, que es una
aseguradora privada, después de hacer la liquidacion
de la compensacion que se hizo en ese afio y la
barra amarilla es esa compensacion que recibimos
desde en el 2023 por temas de seguros de ese 34%
recibimos por indemnizacion o por compensacion
$900.000, eso esta en dolar, y la aseguradora que es
privada se quedo con 19°400.000.

En el 2024, ven las cifras, 2025 nos quedamos o
nos indemnizaron con 450.000 y ellos se quedaron
con 22 millones de dodlares, la pregunta es si hay
un balance ahi, ahora me dicen, ;jcudnto costaria
asegurar la toda la flota, por lo menos Fuerzas
Militares?, ahi son, 220.000.000 pesos en promedio
que gastamos casi 23 anual, pero anual gastariamos
si quisiéramos elevar 80 millones de dolares,
80 millones de dolares, o sea, cuatro veces mas,
ahora quiero mostrarles aqui una balanza para que
miremos como estado, o sea, que finalmente pues
uno es transitorio, uno se va pues cuando se tenga
que ir, pero tiene que cumplir y responder por lo
que hace, pero eso es para el pais, entonces, el 34%
de las aeronaves aseguradas, ese valor que ven ahi
es lo real que se pagd en el 2025, 22,7 millones de
dolares, y se quedo el 98% en la aseguradora privada
y nosotros recibimos 2% en indemnizaciones, el
estado, nosotros, el impuesto de todos nosotros.

Ahora, sinos fuéramos a ese escenario de asegurar
todas las aeronaves y que y que nos pagaran incluso
aquellas que se accidentaron como un B 412 de la
Armada Nacional el afio pasado y que incluyamos
todas las que no estaban aseguradas, entonces
se quedarian ellos con 78 millones de dolares y
nosotros recibiriamos un millon, la pregunta es si

eso es rentable, si eso es balanceado para el pais,
aqui quiero ser claro, hay que proteger todos los
bienes, hay que asegurar todos los bienes, quiero
ser claro, hay que proteger todos los bienes, hay que
asegurar todos los bienes, entonces, /qué modelo se
deberia hacer?

La propuesta que hacemos nosotros es después
de averiguar a nivel global es algo que se llama
autoseguro, es decir, el mismo estado se asegura
y ya hicimos una aproximacion y creemos que lo
podemos incluir en la ley de presupuesto de este
afio, es decir, en lugar de que se vayan esos 22
millones a ese seguro, que queden en un fondo de
aseguramiento del Estado y que se maneje como
un fondo en el cual hay un comité que avala lo que
hace un comité de estudio y de decision, es decir,
si accidentd una aeronave, cumplia los requisitos,
etcétera, ideal es que no se accidente ninguno, se
cumplié todo, si, autorizado, nos ahorramos hacer
un contrato, una licitacion para una aseguradora, nos
ahorramos meter un intermediario, nos ahorramos
luego de que ocurra un accidente ese tramite de
hacer las los reclamos y fuera de eso hay unas
deducciones que le hacen a uno ahi, mejor dicho,
gana el pais, pero también que permita ese fondo
manejarse como la depreciacion, es decir, como se
hace de manera responsable en una empresa que va
uno depreciando el bien y no sorpresa, necesitamos
un Conpes para recuperar la Fuerza Publica.

Si nos permitieran en ese fondo, que lo vamos
a plantear y ojald lo que se apruebe en esta ley de
presupuesto para que lo gestione mejor el pais a
futuro, podemos lograr grandes cosas. Aqui es un
ejemplo con ese con lo que estoy diciendo ;qué
hubiera pasado si aplicaramos ese fondo asi?, en
los ultimos 43 meses a julio hemos pagado 78.9
millones de dolares en seguros, ;qué hubiera
pasado? y hemos perdido ya 10 aeronaves, ;qué
hubiera pasado hipotéticamente si tuviéramos
ese fondo? pues con ese fondo adquiririamos 22
aeronaves, adquiririamos otro Hércules, inclusive
mas nuevo que el que se accidentd. Incluiriamos tres
helicopteros Black Hawk, tres helicopteros UHIN
y 15 aviones pequefios y le quedaria el estado y
quedariamos mas protegidos, pero vuelvo, insisto,
lo ideal es por un lado asegurar todo, pero sobre
todo evitar que un accidente ocurra.

Los submarinos, son 300, 400 millones de
dolares, si nosotros logramos depreciar eso a
futuro, podriamos estar con el dinero ahi directo y
no estar pidiendo compras. ;Qué investigaciones
se realizan después de un accidente?, son tipo
cuatro investigaciones, una investigacion técnica
que es el informe del accidente en si, hay una
investigacion preliminar que se comunicard mas
tarde el dia jueves, lo que es viable comunicar,
pero hay unas investigaciones de tipo penal que ya
se estan adelantando, de tipo disciplinario, de tipo
administrativo, porque murid gente y se perdieron
recursos, pero también cierro para darle el paso
al sefior general Silva, que nosotros no podemos
olvidar a los hijos de un los hijos de nuestros
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militares y policias que han muerto y que murieron
en este tragico accidente no eligieron esa tragedia.

Yo los invito a todos wustedes, honorables
Representantes, a quienes nos estan escuchando, a
que escaneen ese codigo y ayuden y contribuyan
para de alguna manera mejorar las condiciones de
los hijos de honor, es un programa que comenzamos
el afio pasado desde el Ministerio de Defensa, que
busca mejorar las condiciones para que nuestros
hijos puedan tener mejor estudio, claro que el
estudio es publico, es gratis, digamos, es subsidiado,
apoyado por el Estado, pero hay muchas familias
que dicen, “yo, ;,como lo voy a mandar a estudiar a
Barranquilla, si no tengo como mantenerlo alla?” lo
que busca es cubrirle esa, ese apoyo al estudio, tanto
en primaria, bachillerato, incluso universitario.

Hace uso de la palabra el Comandante de
la Fuerza Aeroespacial Colombiana, General
Carlos Fernando Silva Rueda:

Sefior Ministro, un cordial saludo al sefior
Presidente y a todos los honorables Representantes
de esta Comision Segunda.

En primer lugar, agradezco la oportunidad de
compartir la informacién que traemos en torno a
este accidente, ese es mi trabajo, analizar, verificar
y responder por los hechos ocurridos al interior de
nuestra Fuerza Aeroespacial, ese es el reto que se
asume en una posicion como esta. No solo se trata de
responder, sino también de asumir la responsabilidad
delas acciones futuras, porque la Fuerza Aeroespacial
debe seguir cumpliendo su mision, volar, entrenar
y combatir para vencer. Para ello se requieren
tres elementos fundamentales: El primero es el
presupuesto, necesario para poder operar, el segundo
es el talento humano, hombres y mujeres, no se trata
solo de incorporar personal; es necesario velar por
el factor fundamental sobre el cual funcionan todas
las Fuerzas Militares del mundo, la disciplina, hay
que garantizar disciplina en el personal incorporado
y eficiencia en el cumplimiento de sus funciones,
también es necesario el entrenamiento porque se
debe capacitar al personal en las diferencias entre
la aviacion militar y la aviacion comercial, como
lo explico el Ministro de Defensa, igualmente, el
bienestar es fundamental, ya que estas personas no
podrian cumplir su mision sin un bienestar integral
que incluya a sus familias.

El tercer elemento es la tecnologia, es decir, las
maquinas. Para garantizar su adecuada operacion
se requiere tanto cantidad como calidad, cantidad,
porque el pais es extenso y con necesidades
operacionales complejas y cantidad, porque implica
mantenimiento adecuado, el mantenimiento impacta
directamente en la disponibilidad de aeronaves.
Ninguna aeronave que no cumpla los protocolos de
mantenimiento, vuela, asi de claro es.

Las tripulaciones como la que lamentablemente
perdio la vida en este accidente, son las mismas
personas que realizan el mantenimiento en los
hangares.

Quiero referirme al avién involucrado en el
evento, se trata de un C-130, construido en Estados
Unidos por la empresa Lockheed Martin, el primer
modelo fue construido en 1954 y entrd en servicio
en 1956, actualmente, numerosos paises operan este
tipo de aeronaves.

Los de azul claro vuelan aviones C130H, similar
al que tuvimos el accidente el 23 de marzo. De esas
aeronaves, el 68% de todas esas aeronaves que estan
volando tienen la misma o similar longevidad. Los
que estan en azul oscuro son paises que ahora estan
volando unos aviones C-130 J, que es una version
modernizada de la misma aeronave.

Siguiente, por favor. (Para qué se utiliza
este avion?, es un avion de transporte de carga,
basicamente, pero también de personal y es porque
tiene unas prerrogativas excepcionales, diferentes a
las de cualquier otro avion. tiene una capacidad de
una compuerta de carga que da una facilidad incluso
para transportar vehiculos, carga pesada y usted no
necesita una cantidad de alistamiento logistico para
cargarla y puede cargar el personal, obviamente,
también extincion de incendios.

En el 2023, en enero, cuando tuvimos que apoyar
a la Unidad Nacional de Gestion del Riesgo en la
extincion de incendios, estos habian, se utilizaron, es
mas, fue criticado en su momento porque no estaba
disponible, lo que no estaba disponible era el sistema
que arrojaba agua, que sin embargo se corrigid
rapidamente y se utilizo, y esta listo en este momento,
si esa situacion llegara a ocurrir, recuperacion de
personal, lanzamiento de paracaidistas, esa es una
capacidad que mantenemos en todas las Fuerzas
Militares. ;Qué aviones los hacen?

Operaciones especiales como las que hablaba
el sefior Ministro en condiciones especiales,
diferenciales, se aterriza en aeropuertos que no
tienen luces porque esa tripulacion tiene unos
visores nocturnos con los cuales tiene que entrenar y
estan limitados, hay unos protocolos especiales para
poder volar con eso y tener uno una continuidad.
Un piloto que no ha hecho un procedimiento por un
tiempo determinado, simplemente no vuela, tiene
que volar primero con un instructor o tiene que
volar en un simulador y para eso todo esta regido de
acuerdo con unas normas de transporte acromédico,
el mismo dia del accidente, una aeronave C-130
aterriz6 nuevamente en Puerto Leguizamo con
una capacidad de 50 camillas y personalizado con
equipos especializados para transportar a todos
nuestros heridos, nuestros sobrevivientes, para las 5
de la tarde, todos los sobrevivientes del accidente
estaban en un centro de atencion, la mayoria en
Bogota, pero también lo estuvimos en Florencia y
localmente ya en el hospital de Puerto, bisqueda
y rescate y transporte de ayuda humanitaria y
transportamos también las necesidades de una
nacion como la nuestra o a veces de otras naciones.
Estos aviones han ido a otros paises a apoyar esa
mision.
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Aqui vemos el alistamiento de estas aeronaves
desde el afio 2015 hasta el afio pasado, hasta el 2025;
esas barras, nos indican el numero de aviones que
tenemos disponibles que estdn alld en la base de
Catam, que es la base principal de estas aeronaves,
en los Ultimos 4 afios hemos tenido siete aviones; no
significa que estén volando todos, como ya lo explico
el sefior Ministro, cuando uno tiene una cantidad de
aviones, al menos el 25% deben estar en el hangar
en sus procesos de mantenimiento; y eso es lo que
vemos del ano pasado, la curva superior nos indica
cudl es el alistamiento, es del 40%; sea un poquitico
menos de la mitad de los siete aviones son los que yo
tengo para volar, porque los otros estan en un proceso
de mantenimiento para que puedan volar y si ustedes
lo notan, pues esta curva ha venido en incremento
y ese incremento este directamente proporcional al
numero de horas de vuelo, que es la siguiente curva. Y
también corresponde a unos recursos que configuran
ahi debajo de las barras que son destinados para
garantizar que se haga ese mantenimiento de estas
aeronaves.

Siguiente, por favor.

Hablando ya especificamente sobre el evento que
tuvimos el 23 de marzo, el avion un C-130 version H,
de la Fuerza Aérea Colombiana 1016, evidentemente
fue fabricado en el afio 1983 y cuando sale de fabrica,
ahi donde dice horas voladas, antes de la donacion ya
llevaba voladas 12,500 horas, pero esta disefiado para
volar 34.000; o sea, que todavia tenia mas de 20.000
horas disponibles para volar, pero eso no significa
que volamos hasta que se acaben las 34.000, se vuela,
pero se debe tener una serie de mantenimientos que
estan todos escritos en un protocolo.

Este avion tan pronto llegd en condicion
aeronavegable para los Estados Unidos, ellos mismos
lo trajeron volando, aterrizo aca en Bogota y pasa a
someterse al proceso de mantenimiento de la Fuerza
Aeroespacial colombiana, y basado en el historial
se delimitd que ya era hora de que ¢l entrara a un
mantenimiento que se hace cada 6 afos, cualquier
C-130 entra un mantenimiento llamado PDM; cada 6
afos, exactamente cada 6 anos, Incluso si no lo hemos
volado, si pasaron 6 afios, hay que hacerle PDM, por
eso las aeronaves cuando estan en tierra son un lucro
cesante; hay que estar volandolas porque hemos
invertido unos recursos para que dentro de un término
de tiempo, de afios, de meses, se esté volando.

Entonces, este avion entré a un PDM casi que
tan pronto aterrizd6 acd. SPDM que se hace en
nuestras instalaciones de Madrid, Comando Aéreo
de Mantenimiento; alla tenemos esa capacidad que
basicamente es desbaratar todo el avion, revisarlo
pieza por pieza de acuerdo con un protocolo escrito
por el fabricante en el cual si hay que reemplazar
piezas se reemplazan o si hay que inspeccionar
piezas a ver si tiene una fractura, una viga y una
fractura microscopica, para eso hay procedimientos
no destructivos diversos, donde determinamos si
esa pieza todavia es ttil y cudnto tiempo es util; y
si encontramos que no es util, pues se reemplaza,
se cambia por una nueva que nos da el constructor,

obviamente tiene un costo y esas son inversiones que
hay que hacer para poder mantener ese mantenimiento.
El PDM de este avion se hizo, tardd afio y medio;
asi de profundo es un mantenimiento PDM, se lo
hacemos a todos los aviones; en este momento hay
uno que esta en mantenimiento PDM all4 en Madrid,
pero eso es cada 6 afios, hay una inspeccion isocronia,
es decir, cronos tiempo, ISO parejo; entonces, cada un
nimero determinado de meses hay que hacerle una
inspeccion de acuerdo al programa de mantenimiento
individual que tiene esa aeronave., este lo tuvo en el
2025 y cuando los afios o los meses en donde no tiene
€so, pues tiene un home station check, es otro tipo de
mantenimiento, y todo esto estd descrito, ese avion
tuvo entonces su PDM, tuvo su home station check
y tuvo su isocorico con los valores que figuran ahi;
11.500 millones de pesos costd el PDM.

Esto se va en repuestos, en infraestructura, en
personal que tiene que no solamente el personal de
la Fuerza Espacial, sino que también se contrata
personal para que adelante este mantenimiento, se
hizo el home station check, 358.000 millones de
pesos y la isopronica 508.000.

Hacerle todo este mantenimiento hace que la
autoridad aerondutica de nuestra Fuerza Aeroespacial
y de todas las Fuerzas Militares generen un certificado
de aeronave que determina que es un avion que esta
completo en sus partes, que sus partes tienen vigencia,
que se le ha hecho el mantenimiento y las pruebas;
por lo tanto, es aecronavegable, es decir, puede salir a
volar y obviamente obliga a que se contintie haciendo
todo los procesos de mantenimiento. Siguiente, por
favor.

Esta aeronave, también mucho de esto es una
informacion que ya se maneja publicamente; 126
personas en total, 69 fallecidos el dia 23 de marzo,
el avion oper6 en la pista de Puerto Leguizamo,
Putumayo; oper6 con 133.000 libras de peso, ese fue
el peso total de despegue del avion; un avion que esta
disefiado para que en esa pista por su longitud, por su
elevacion, por su temperatura, etc., podia operar hasta
con 139.000 libras, si hubiera tenido unas condiciones
mas como por ejemplo la pista de El Dorado, que es
mucho mads larga, pues puede sacar mas peso hasta
155.000 libras , lo que estamos diciendo aqui es que,
el peso que manejo6 el avion era posible volar alla en
Puerto, la pista tenia una longitud dentro de la cual
se puede sacar el peso que saco e incluso tenia un
margen adicional de peso.

Siguiente, por favor.

Aqui yo he dicho que el avion era aeronavegable
y uno de tantos factores que se analizan tenia el
peso para salir. Evidentemente sabemos en este
momento que la aeronave inmediatamente después
de su despegue golpea unos arboles que son los que
generan ya después una serie de situaciones que lo
llevan a impactar el suelo, la investigacion se centra
precisamente en eso: ;jpor qué, si tiene todos sus
protocolos de mantenimiento? ;Por qué, si el peso
esta bien? ;Por qué impacta unos arboles?, en eso se
centra nuestra investigacion.
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La investigacion tiene la finalidad primordial,
como es técnica; hay otras investigaciones, como
menciono el sefior Ministro, que no son potestad de
la Fuerza Aeroespacial, la de la Fuerza Aeroespacial,
y esto es porque estd reglamentado asi; somos los
responsables de adelantar la investigacion técnica,
el fin de la investigacion técnica es evitar que
este tipo de sucesos se repitan, aqui no buscamos
responsables; estamos buscando cual es el factor
por el cual ocurrid el evento no deseado, somos la
autoridad competente, si; y esto esta dictaminado
por la ley, existe una autoridad aerondutica de
aviacion del Estado que regula a todas las Fuerzas,
que determina que cada Fuerza debe adelantar su
investigacion técnica e informar a esta autoridad
aeronautica de aviacion del Estado.

Es como lade civil, lacivil es para toda la aviacion
civil. La AES es la autoria para la Fuerza Publica,
para la aviacion de Estado, los resultados, también
esta escrito que uno debe entregar un resultado, un
informe inicial 24 horas; ya se entregd, basicamente
son los hechos que ocurren, lo que podemos conocer,
un informe preliminar, tenemos un plazo de un mes,
se cumple pasado mafiana en ese, como también
lo decia el sefior Ministro, se entregan cuales son
los hechos tangibles de los cuales tenemos certeza
inmediata y finalmente hay un informe final que
ese depende de la evolucion de la investigacion.
Aqui hay que atender factores humanos, conocer
qué pasaba en la vida de cada tripulante, en la vida
de cada hombre que va a bordo de hombre o mujer
que va a bordo de ese avion; entonces, a veces suele
tomar tiempo, un promedio es de un a 2 afos, yo
creo que aqui la investigacion va muy bien y yo creo
que aqui vamos a entregar ese informe mucho antes.

También, como lo mencionaba el sefior Ministro,
hay normalmente hay factores o causas; la una es
una causa por factor humano, otra es por factor
técnico, este factor técnico es porque o esta diseiiado
un sistema que no cumpli6é con la tarea que deberia
cumplir o que tiene un desgaste que no esta previsto
dentro de la ingenieria que tiene, un desgaste de
material, etc.

Factores operacionales; operacionales del
escenario que yo estoy operando. Por ejemplo,
que hay aves, ;recuerdan el accidente ya en Nueva
York? Son unas aves que se meten dentro de los
motores; eso es un factor operacional, es decir,
se estd operando en un escenario donde hay una
probabilidad de que haya unas aves migratorias,
entonces, eso pues también hay que atenderlo desde
el punto de vista de prevencion y el cuarto factor
son temas organizacionales y en esto nosotros le
ponemos mucho, mucha atencidon, porque tenemos
una organizacion que garantiza que esta tripulacion
tenga su entrenamiento, vaya cuando tiene que ir
al simulador, estemos revisando que cumple con
los tiempos de descanso, porque esas son normas
que estan escritas, entonces, si detectamos que
hay alguna falla en esas normas, pues entonces lo
consideramos como un factor organizacional.

Generalmente los accidentes aéreos son
multicausales, no es una sola causa, sino que la
combinacion de varios de estos factores al final
da un accidente y eso es en lo que se centra esta
investigacion.

Finalmente, como les decia, esto estd arreglado
por la ley, hay un soporte normativo, la aviacion
del Estado esta regulada por un documento que
se llama el RACAE, Regulaciones Aeronduticas
Colombianas de la Aviacion del Estado, que es
muy compatible con el RAC, que es el de las
reglamentaciones de aviacion colombiana civiles,
y las dos estan basados en la reglamentacion de la
OASE, las normas, las normas OASE, capitulos
muy similares, cuando uno busca un capitulo en la
regla global, es el mismo capitulo en la regla local;
entonces, esto es un trabajo que se viene adelantando
también desde hace muchos afios en que estamos
todos normatizados bajo unos protocolos.

Durante la investigacion. ;Se ha pedido
colaboracion internacional? Por supuesto que si; (y
a quiénes? A los operadores mas grandes de estas
maquinas, la Fuerza Aérea de los Estados Unidos y
a través de ellos, nos aconsejaron traer aqui a tres
organizaciones; una, el que construye el avion,
la Lockit Mart, aqui estuvieron, estuvieron en
Puerto Leguizamo, los acompafiamos, nos pidieron
informacion, le entregamos todo.

La Rolls-Royce, que es la constructora de los
motores, también estuvieron revisando todas estas
cosas; y la TCG, que es una compaiiia logistica que
vela por el suministro de todos los repuestos, tanto
a la Fuerza Aérea de los Estados Unidos como a la
Fuerza Aeroespacial Colombiana, ellos vinieron aca
y se les ha dado toda la informacién, entregaron
un informe preliminar que hace parte de nuestra
investigacion, y, todo esto, como decia, hemos
entregado la informacion no solamente a estas
entidades, dentro de las demads investigaciones,
la justicia penal militar, hay ahi un tema penal,
nos estd pidiendo la informacion y se le estamos
suministrando toda la informacion que ellos piden,
como también lo esta haciendo la Procuraduria, la
Contraloria y nosotros estamos entregando toda
esta informacion porque también nos interesa que
las otras investigaciones complementarias, pues se
adelanten con la mayor transparencia, de tal manera
que son procesos verificables, incluso por nuestras
propias entidades, como también lo han sido por
entidades externas del pais.

Asi que esperamos, que de aqui al jueves
tengamos ya el informe preliminar que se dara a
conocer y también esperamos que en pocas semanas
esté el informe final.

Muchas gracias, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Sefior Ministro, ;/quién mas? Sefior Almirante,
tiene la palabra.
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Hace uso de la palabra el Jefe de Estado Mayor
Conjunto de las Fuerzas Militares, Almirante
Harry Ernesto Reyna:

Muy buenos dias para todos los presentes.

Un cordial saludo al honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo, Presidente de la
Comision; a la honorable Representante Carmen
Felisa Ramirez, Vicepresidenta de la Comision;
a la doctora Magda Lorena Torres, Secretaria de
la Comision y a las honorables Representantes y
citantes de esta mocion.

Quisiera empezar solidarizdndome con toda
la familia de los fallecidos, de los 69 fallecidos,
pero también con los 57 hombres que estin en
recuperacion después de este accidente.

Desde el Comando General la prioridad
institucional desde el momento del accidente fue
salvar vidas, atender a los heridos y garantizar la
transparencia del proceso de investigacion que
debe adelantarse frente a este hecho tan lamentable
y quisiera ahi en la presentacion, por favor, hablar
después de la tragedia; es decirles que desde que
sucedio este accidente, los centros de operaciones
entraron inmediatamente en alistamiento.

Este, los resultados de este accidente, en las horas
de la tarde ya teniamos a todo el personal evacuado;
5 de la tarde, ya teniamos en Florencia heridos,
teniamos en el Basan, aca en el Batallon de Sanidad
de nuestro Ejército Nacional y en el Hospital Militar,
dandoles una atencion prioritaria a cada uno de
ellos, estuvimos con toda la cupula militar visitando
a cada uno de los heridos en combate y hablando
con las familias de los fallecidos, con algunos de los
que estuvieron en el hospital en ese momento.

El 24 de marzo se decreta 0295 que establecio
el duelo nacional por 3 dias y el traslado de los
69 cuerpos de los fallecidos; y entre el 25 y 29 de
marzo, la identificacion y honra finebres de los
69 héroes con un apoyo permanente en psicologia
social y logistica a las victimas y a cada uno de sus
familiares.

La siguiente, por favor.

Igualmente, del 6 al 10 de abril, se hicieron las
misas de acompafiamiento a nuestros héroes de la
patria en cada una de las ciudades, origen de estos
héroes de la patria, hemos venido también con la
campafa de hijos de honor, que son los hijos de
todos los fallecidos, estos huérfanos, donde hemos
buscado rescatarlos y ayudarles en el todo el tema
educativo y universitario que se requiera para apoyar
estas familias.

Siguiente, por favor.

En tema de los derechos para los beneficiarios
de los 69 héroes fallecidos, 62 héroes ya tienen
una soluciéon de vivienda; siete que no estaban
en la caja de honor, estd haciendo las gestiones
para conseguirles esa vivienda; igual la pension
de sobrevivientes, la indemnizacion y los honores
postumos que requieren nuestros héroes. Decirles
que, en el apoyo de viviendas de estos héroes, los

subsidios estan alrededor de los 150 millones de
pesos para los suboficiales y los 145 millones de
pesos para los soldados profesionales, al igual que
presupuesto que se puede sumar de parte de las
gobernaciones y alcaldias que nos han ayudado en
todos estos temas.

Finalmente, yo quisiera dejar una reflexion en
este tema de los accidentes.

Nosotros estamos juzgando siempre a priori y
entiendo la preocupacion de saber qué fue lo que
paso en el accidente, pero toca tener en cuenta que
los temas de investigacion son bastante demorados
y eso es un promedio a nivel mundial, como lo
decia aca el sefior General Silva; a los 30 dias
mas o menos estd sacando un informe preliminar,
pero los las investigaciones pueden durar entre dos
y 5 afios, entonces es un poquito de paciencia; la
investigacion estd rodeada de todas esas entidades
especializadas a nivel mundial y que son los que
hacen estos aviones, para que nos ayuden a nosotros
a dar un buen resultado, conforme a lo que paso.
Muchisimas gracias, sefior Ministro.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Gracias, sefior Almirante.

Representante, terminamos ya casi las
intervenciones, falta el Comandante de la Policia.
General William, tiene usted la palabra.

Hace uso de la palabra el Brigadier General,
William Oswaldo Rincon Zambrano:

Muy buenas tardes. Permitanme, primero que
todo, dar un cordial saludo al sefor Ministro;
igualmente, saludar a nuestra Mesa Directiva y a la
Comision Segunda de la Camara de Representantes
en cabeza del doctor Alvaro Mauricio Londofio.

Muchas gracias a todos los que nos acompafian
el dia de hoy.

Me siento complacido de poder estar aca y, por
supuesto, escucharlos a ustedes de esa manera de
apoyo para nuestros hombres y mujeres de nuestras
diferentes Fuerzas; que siente uno la solidaridad y
el acompafiamiento permanente. Y por supuesto,
eso son las motivaciones que también lo llevan a
uno inspirarse para continuar trabajando de una
manera loable y noble para nuestro pais, para
nuestra patria, verdad que mil gracias por todas esas
preocupaciones y por todo lo que ustedes hacen para
acompafarnos, para que cada dia nuestro trabajo sea
mucho mas acertado y tengamos también las fuerzas
y el acompafiamiento de todos los colombianos para
ser un pais mas digno. Muchas gracias, de verdad.

Contarles muy rapidamente dos cosas, sefor
Ministro, dentro de las preguntas que hacian
dentro del cuestionario, /si nuestros policias que
iban también en el avion estaban asegurados?
Todos nuestros policias estan asegurados, hasta los
auxiliares, personal no uniformado y por supuesto
aqui nuestro subintendente Ariel Leonardo Villota
Guevara y nuestro patrullero de policia Carlos Elias
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de la Cruz Gutiérrez, ambos policias se encuentran
amparados por poélizas de seguridad de vida por un
valor de 255.619 millones cada uno; esos ya se le
estan siendo entregados a los beneficiarios que ellos
tenian, a sus padres y los otros y el otro a su esposa.

Por otro lado, también comentarles muy
rapidamente que frente al evento y la situacion que
se presentd, que han venido manifestando el sefior
Ministro y cada uno de los Comandantes de Fuerza,
la Policia también estuvo presente apoyando como
debe ser a través de la investigacion con nuestra
Policia Judicial, y se uni6 también alli la Fiscalia
General de la Nacion con el CTI, acompainando
las diferentes actividades propias de lo que tiene
que ver con la identificacion en ese momento
y lamentable de los cuerpos, porque este, pues
obviamente el accidente produce otros efectos que
son dificiles y alli algunas personas que quedan bajo
algunas situaciones especiales, pues toca ayudarlos
a identificar y también ayudar a hacer algunos
trabajos que se hacen con Medicina Legal; todo
esto se hizo en forma pronta y por supuesto de una
manera también loable para poder atender este caso.

Estos hechos uno jamas quiere que un accidente
se llegue a producir y eso hay que tenerlo también
claro, no podemos tomar un accidente de un vuelo
comercial y medirlo con las condiciones de un
accidente de vuelos quizas tripulados militares o
policialmente, pues los accidentes de una aeronave
normal, ellos tienen todas las condiciones de ir a un
salir de un aeropuerto y entrar a otro aeropuerto y
ellos pueden tomar medidas de tiempos diferenciales,
mientras que nosotros a veces tenemos que jugar con
las condiciones metodologicas y con los riesgos del
momento. Y eso traduce a lo que les quiero contar
muy rapidamente, a la pregunta de lo que pasé en
Amalfi, Antioquia, sefior Ministro, por supuesto,
alli, lamentablemente también se nos enfrentaron
13 muertos fallecidos por hechos que hay que
decirlos con claridad; ataques terroristas, ataques
por un grupo que estaba esperando practicamente a
nuestros policias y los atacaron, les dieron un ataque
sorpresa y a eso estamos nosotros en cada momento
imprevistos que se nos presentan cuando somos
nosotros policias, eso nos esos riesgos los tenemos
que vivir permanentemente y mas en estas zonas,
porque alli donde fue Amalfi que es el municipio
de los Toros, un lugar bastante complejo y ademas
tomado por organizaciones criminales terroristas
permanentes y alli tenemos que entrar y esos son
los riesgos, las amenazas que nosotros tenemos que
ViVir.

Alli no hay un aeropuerto, alli no tenemos una
torre de control, alli tenemos que entrar bajo las
condiciones del momento y atender diferentes
escenarios de riesgos y obviamente de peligros
para poder estar cerca a las comunidades y alli
tenemos grupos criminales; entonces, por eso alli
las dificultades son dificiles y contarle que por las
condiciones meteorologicas de ese dia también
no eran favorables, las personas que estuvieron
alli no fueron abandonadas de ninguna manera,

todo lo contrario; buscamos todas las formas de
ingresar, pero teniamos problemas de nubosidad
densa, sumaba hostigamientos permanentes por
parte de estos grupos, lo que hizo dificil que fuera
inmediata la atencion de las personas que estan alli,
tan pronto logramos restablecer esto, se ingreso y
lamentablemente pues las horas que habian pasado
para algunas de las personas que estaban lesionadas,
pues ya no eran las mejores y obviamente tuvimos
eventos que hoy lamentamos, pero nuestro servicio,
nuestra fuerza de trabajo y por supuesto nuestra
voluntad de hacer las cosas bien cada dia, es para
mejorarlas, cada dia nosotros nos preparamos para
hacer cada dia mejores policias o mejores militares
y atender las diferentes dificultades y por supuesto
evitar que tengamos pérdidas de vidas o tengamos
hechos lamentables que afecten nuestra misma
dignidad de nuestros policias; era eso, doctor, y
muchisimas gracias a cada uno de ustedes.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Gracias, General. Tiene la palabra el Mayor
General Jaime Galindo.

Hace uso de la palabra el Brigadier General,
Jaime Alonso Galindo:

Gracias, sefior Presidente.

Sefior Ministro, buenos dias. Honorables
Representantes, en nombre de nuestro Comandante
del Ejército, el sefior Mayor General Roger
Gomez Herrera, expresamos nuestro profundo
agradecimiento al pueblo colombiano y a las
instituciones por su inmensa solidaridad, por ese
apoyo incondicional en estos momentos dificiles
tras el accidente ocurrido el 23 de marzo. Cada
gesto de acompafnamiento, cada mensaje de aliento,
cada acto de solidaridad ha sido fundamental para
tomar aliento, impulso y seguir trabajando con
determinacion, recorddndonos que no estamos
solos y que la union es un pilar fundamental para
sobreponernos a las circunstancias mas dolorosas
como estas, donde 61 de nuestros hombres perdieron
la vida.

Quiero aprovechar este espacio para hacer
un reconocimiento especial al Alcalde de Puerto
Leguizamo y a su equipo de trabajo. Hicieron una
importante labor a la poblacion especialmente que
le tendi6 la mano a los soldados que estaban metidos
en el avion y que lograron rescatar de las llamas.
A esa unidad especial que reconocemos el dia de
hoy, nuestra Fuerza Naval de la Amazonia, que fue
fundamental en el rescate de nuestros soldados,
a la Fiscalia General de la Nacioén con su Fiscalia
Seccional del Putumayo y a Medicina Legal que,
en tiempo récord, en 9 dias, nos permitieron llevar
los cuerpos, hacer el reconocimiento de cada uno
de ellos y llevarlos a sus lugares de destino para
hacerles los honores.

Pero a pesar de todo lo que ocurrio, a pesar de
esas adversidades, Colombia tiene un Ejército
resiliente y este es un caso de destacar.
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Ya todos nuestros 52 hombres que resultaron
heridos, estuvieron en el Hospital Militar, ya
salieron del hospital. Es una gran noticia. Solamente
nos queda un solo joven soldado, el soldado René
Pallares, que esta en estos momentos en el Batallon
de Sanidad y que ahorita el 27, el proximo 27 de
abril, seguramente ya va a salir dado de alta.

Entonces es una gran noticia. Muchas gracias,
sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Para terminar, sefior Ministro, y siguen las
intervenciones de los Congresistas.

Hace uso de la palabra el Ministro de Defensa,
doctor Pedro Arnulfo Sanchez Suarez:

Gracias, sefior Presidente.

Volviendo nuevamente al caso de Puerto
Leguizamo, alld también estuve visitando a las
familias, a todos los habitantes de esa hermosa region
que nos ayudaron a salvar vidas, pero también me
conecté ayer con la familia de las victimas fatales y
les pregunté como los estaban atendiendo, encontré
que hay cosas por mejorar, llamé la atencion
internamente a las Fuerzas para mantener una mejor
comunicacion en algunos casos.

Pero también enfrentamos un panorama muy
complejo, por ejemplo, una seflora decia: “es que yo
me iba a casar con ese militar, ;por qué no puedo
recibir el seguro o la pension de sobreviviente o
la vivienda?”. Otra decia: “es que yo no crie a él,
sola”, luego aparecio alguien que dijo ser el esposo,
entonces viene aqui un tema por resolver y algunas
personas registran a unos beneficiarios que ya no lo
son.

Casos también de otras personas que decian: “es
que mi hijo coloc6 a una persona, pero esa persona
ya no esta con €l, ya no vive con ¢é1”.

Entonces hago esto, aprovecho estos minutos
para llamar a la reflexion de todos los colombianos y
especificamente de la Fuerza Publica, que es recibida
muy bien, a quién colocamos en los seguros para
que no ocurran posteriormente traumas mayores
después de la partida de un ser querido.

Ahora quiero hablarles del presupuesto que me
han dicho que como se ha comportado el presupuesto,
primero, en esta grafica ustedes ven como ha sido el
presupuesto en precios constantes durante el 2008 o
desde el 2008 hasta el 2025, ha aumentado, es mas,
65.8 millones es el presupuesto, 66 el presupuesto
mas alto que hemos tenido en precios constantes en
la historia.

La ejecucion de ese presupuesto medido en
compromisos, por ejemplo, el afio pasado fue el
99.8%, es el sector que mejor ejecuta el presupuesto
o uno de los mejores que lo ejecuta en el sector del
gobierno, pero, /para donde se va tanta plata?

Siguiente.

Asi como se invierte, también hay unos gastos
importantes, antes de ello se me pas6 mencionar algo
que me dijeron aca respecto a los 800.000 millones
de pesos que en el 2022 dijeron que el Ministerio de
Defensa dijo: “No, los devuelvo”. No, no fue tan asi,
si hubo un debate, obviamente con ese debate luego
se reforzo y al siguiente afio se asignd 1.3 millones
de pesos.

Es decir, esos 800.000 que si estuvo en discusion
y que aqui se hicieron los debates y que fueron
necesarios, finalmente terminaron fue en un
incremento del presupuesto en 535.000 millones de
pesos.

Siguiente.

Ese presupuesto, ;donde se va? Casi el 80% se
da gastos de personal, recuerden la época oscura que
tuvimos 2029 se fue necesario incrementar la Fuerza
Publica en 90.000 uniformados, porque todos pedian
mas uniformados. Y en qué tiempo pasan al retiro,
entre el 2002 y 2029.

Quiere decir que se va a gastos de funcién de
personal la mayor parte de los recursos, pero, por
otra parte, hay un incremento importante que
tiene que ver con la dignidad de los militares que
prestan el servicio militar obligatorio, aqui lo vemos
también en precios constantes, como se aumentd y
ahorita estan recibiendo 1.750.000 pesos todos los
que prestan el servicio militar, alrededor de 100.000
familias en Colombia, que son las de los soldados,
de los policias, también los del Inpec que prestan ese
servicio militar que reciben ese beneficio.

Uno les pregunta a ellos: “;Y qué hace con esa
platica?”. Dice: “Yo la mando toda para la casa, pero
ahorita que me llega 1.750.000 pesos, al menos me
puedo ahorrar unos 200.000 pesos al mes”, Eso es
una transformacion también social.

Otro de los elementos fundamentales es elevar
los sueldos de la base de los grados mas bajos, en
este caso la suboficialidad, el incremento para todos
los funcionarios fue el 7%. La inflacion fue el 5.1 en
el 2025. Es decir, si lo que antes costaba 100 pesos
ahora cuesta 105 pesos, el gobierno les asignd 107
pesos a los funcionarios publicos por encima de la
inflacion, pero en el caso de los grados mas bajos,
los soldados, los cabos terceros, segundos, primeros
y sargentos segundos, les aument6 incluso 23 a 25%,
es decir, no le dio los 107 como a los demas, sino le
dio maés 125 pesos, eso transforma enormemente las
condiciones.

Y aqui hemos visto, por ejemplo, en el Ejército
que todo este incremento que se ha hecho ha reducido
los casos de indisciplina, incluso en algin momento
ha motivado mas el sentido de pertenencia y de
querer estar en las Fuerzas Militares. Por primera
vez en la historia que yo conozco se logré el 100%
de la incorporacion del servicio militar obligatorio,
todos quieren prestarlo por primera vez, ya la
seleccion de los soldados profesionales no es de uno
a uno, que era buscando soldados profesionales de
los regulares y de uno seleccionaba uno, ahorita nos
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damos el lujo de tres seleccionar a uno eso eleva la
calidad de quienes prestan el servicio a la patria.

En inversion, esta es de las inversiones mas
grandes que hemos tenido en la historia, creeria yo,
en los ultimos 12 meses. 31.6 billones de pesos.
16.8 billones de pesos, que es para la capacidad de
superioridad que incluye 1.3 billones de pesos para
la infraestructura para reemplazar los Kafir, si no
hiciéramos eso y llega a pasar algo con esos aviones
Kafir, estarian diciendo: “;Y por qué no compramos
eso?”. Y algunos diran: “No, es que no se necesita”,
en la ultima operacion que hicimos en el Catatumbo,
en el bombardeo, fue con aviones Kafir también. En
casi todos los bombardeos han sido empleados los
Kafir recientemente y luego la tropa estaba en una
situacion muy critica alli en el Catatumbo y fueron
los aviones Kafir los que fueron a brindarle el apoyo.

Esa capacidad de superioridad aérea, claro,
cumple una mision fundamental de cualquier Fuerza
militar que es la primera, que es la disuasion, pero
también se emplea aqui para neutralizar la amenaza.

El afo pasado el Presidente en octubre dijo un
billon mas para inversion, perdon, y asignd 1.8
billones de pesos para el tema de los drones, que
también me preguntaron, y aqui hay que tener una
realidad, una cosa es lo que le escriben a uno en el
papel y otra cosa la que encuentra realmente en el
campo.

Invitamos a 119 empresas de 22 paises y en
este momento las pruebas que se han realizado
aqui en Colombia solamente una empresa cumplio.
(,Qué hicimos ahora? Pues irmos al mundo,
enviamos tres comisiones, una Europa, otra Asia
y otra Norteamérica a buscar esos sistemas. Y esas
empresas que han dicho por ahi que si, yo que mire
esta capacidad uno le va a revisar. No es asi, no
estan asi.

Elafio pasado inhibimos el 96% de los ataques con
dron, pero ese 4% nos ha causado un dafio terrible,
como el caso de ayer, donde tres militares perdieron
la vida, claro que hemos empleado también técnicas,
tacticas, procedimientos, estamos buscando la
tecnologia y el presupuesto, pero necesitamos
de ustedes, la ley de drones y antidrones debe ser
drastica y lo digo a las empresas que estan detras de
la comercializacion que dicen: “es que nos dafia el
comercio de los drones”, entonces, ;/qué? ;Dejamos
que sigan matando soldados y policias hasta que
no tenga la capacidad del Estado colombiano para
proteger a sus militares, policias y sus civiles? no
se puede ir alimentando ahi un negocio, ya estamos
restringiendo algunas normas.

Puede ser que no sea total la que se impida el
vuelo aqui de drones, puede ser que sea un limite
hasta 250 g el dron, es algo muy pequefio; en China,
donde se produce la mayor cantidad de drones del
mundo, estan colocando los drones alla en ese pais
en tierra, que no vuelen porque se ha convertido en
una amenaza a nivel global.

Todos los paises estan apostandole a ello y han
desarrollado la capacidad para protegerse totalmente

ellos, no, miremos el caso de la guerra Iran contra
Israel o en Rusia, Ucrania, a pesar de toda esa
tecnologia, uno de esos ataques llega a lograr.

Esperamos en el primer semestre ya tener ese
contrato ejecutado y respecto a la inversion de los
13 billones de pesos, {como los priorizamos o qué
criterios tuvimos?, primero es enfocado a temas
de seguridad nacional, no de defensa, seguridad
entendida a corregir aqui, a curar este cancer que
tiene unas células cancerigenas que son malignas,
que es el cartel del clan de EGC, mas conocido
como clan del golfo o el cartel del LN o el cartel de
las disidencias fracturado ya en muchos nombres,
etc. Resolver el problema aqui interno, ese es uno de
los primeros criterios.

Segundo, hacerlo con tanta efectividad
operacional, es decir, transformar estos medios en
alto poder de combate en el campo de batalla, que
podamos regresar victoriosos y frente a ello también
hay unos criterios de autonomia estratégica, es decir,
que haya offset en esas compras para desarrollar
la industria de defensa y también que haya
diversificacion, es decir, le compremos lo que sea
mejor para el pais, de tal manera que si ocurra una
crisis, como por ejemplo la guerra Rusia, Ucrania,
no nos afecte criticamente, como nos ha pasado con
los MI17.

.Y en qué nos enfocamos? Capacidades aéreas,
movilidad, transporte de alto nivel, pesado, tactico
pesado, aeronaves nuevas, también helicopteros,
pero esas aeronaves encontrarlas, digamos, algunas
de ellas nuevas son complejo y a veces la nueva
compra un vehiculo, lo saca del concesionario y
ya vale 20% menos, uno puede también comprar
en algunos casos que sea totalmente como nuevo,
usado, operable, seguro y que sea rentable.

No todos los colombianos tienen vehiculos
nuevos y el tema de los seguros, por ejemplo,
solamente el 12%, hago un paréntesis ahi, de los
colombianos es el calculo, tiene un seguro del auto,
del automovil, pero el 100% si del SOAT, que ya lo
hablé anteriormente.

También movilidad pluvial y maritima para
controlar todos los rios y las costas, en movilidad
terrestre para que tengan blindados nuestros
soldados, en inteligencia para tener una anticipacion
y no ocurra lo de Amalfi, un cilindro sembrado ya
hace casi 2 afos ahi, si tuviéramos mejor capacidad
de inteligencia, no solamente humana, que se ha
fortalecido, sino también tecnoldgica para conocer
con mayor efectividad y precision lo que sabemos,
pues podemos evitar fortalecido con Inteligencia
Artificial, también temas de seguir fortaleciendo
drones anti drones, municiones y equipos de
comunicaciones.

Esasprioridadeslassacaronlas Fuerzas deacuerdo
al contexto operacional, concepto operacional, como
lo vamos a hacer y qué capacidades en las funciones
de conduccion de la guerra lo vamos a realizar.

Cierro diciéndoles que la seguridad es una
responsabilidad absolutamente de todos, yo les
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agradezco a ustedes todo el compromiso que tienen
también citarme acd, hacerme las preguntas que
tienen que hacer, hacerme los reclamos que tienen
y deben hacer y nosotros también dar las respuestas.

Solamente los invito a que nos ayuden a avanzar
en estos proyectos legislativos, uno de los mas
importantes es el tema de drones y antidrones.

Ya va a salir el PEIMAR, que es para interdiccion
maritima, va muy bien, pero estas normas que nos
van a ayudar a proteger a la nacion, estan también en
la mano de todos ustedes y de todos los que estamos
respondiendo por proteger la vida y lo mas sagrado
del futuro de nuestra patria. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A usted, sefior Ministro, y a los Generales
Comandantes.

Tiene la palabra la Representante Juana Londofio
por cuatro minutos.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante Juana  Carolina  Londoiio
Jaramillo:

No intervine al principio casi para intervenir en
esta, dejé como cuatro al principio, voy a intentar
reducir lo que mas pueda.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Representante, recuerde que a la una esta citada
la Plenaria.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante  Juana  Carolina  Londoiio
Jaramillo:

Si, Presidente, ese era uno de los primeros
puntos que, si no podiamos terminar el debate, pues
entonces que lo continuemos porque hay muchos
temas por hablar y necesitamos también escuchar a
la Contraloria, pero, brevemente Presidente, voy a
empezar al revés, con lo tltimo que dijo el Ministro
en torno al presupuesto.

Nadie mas interesado que esta Comision Segunda
en todo lo que le ha pasado a las Fuerzas Militares
y a la Fuerza Publica de nuestro pais, aqui hemos
hecho muchos debates; de hecho, hemos apoyado
y acompafiado solicitudes de aumento presupuestal
y en buena hora esto que usted muestra, sefior
Ministro, nada mejor que tener con dignidad a
nuestros soldados y a nuestros policias en nuestro
pais, en buena hora, lastima que no hayamos podido
avanzar con presupuestos en materia de sanidad
porque si queremos pensar integralmente en nuestra
Fuerza Publica, pues tenemos que empezar por la
salud, no lo hemos logrado; se acabd este Gobierno
del Presidente Petro sin tener, por ejemplo, un
hospital en el departamento de Caldas, la Clinica
de la Policia, 14 reuniones se hicieron y mas de
20.000 personas en el departamento, no tuvieron esa
posibilidad. Esperemos que en el proximo gobierno

se preocupen un poquito mas por la salud de nuestra
Fuerza Publica.

Y esa alegria es relativa, Ministro, porque qué
bueno que se puedan ganar un 1.745.000 pesos,
lastima que est¢ tan deteriorada la seguridad
en Colombia porque de verdad que hay hechos
relevantes de incremento del secuestro y de la
extorsion, son cifras que ya todos conocemos,
la extorsion en nuestro pais es critica, muchos de
nuestros policias y nuestros militares han sido
asesinados, las cifras no las tengo claras, pero
sabemos del incremento tan grande que ha pasado
en nuestro pais, entonces, es una alegria a medias.

Quisiera, de todas las preguntas, tener claridad,
si es que se han rebajado los indicadores de
accidentes por estrategia o porque realmente
tenemos los equipos de aviacion parados por falta
de mantenimiento, entonces, mi pregunta General
es: si son 7 y hay 4 que estan en mantenimiento,
[hace cuanto no se les hace mantenimiento a esos
o estan realmente obsoletos y estan guardados?
Porque quiero entender realmente, por qué se han
bajado los indicadores de accidentalidad porque de
acuerdo con los reportes que yo tengo, quisiera que
el Ministro general me confirmara si es cierto o no
que el 60% de la flota aérea estéd inutilizada en este
momento.

Entonces, qué bueno seria que nos pasara un
reporte, son 230, tantos helicopteros, tantos y
esto es lo que realmente podemos utilizar, porque
ahi tendriamos realmente la respuesta, que la
accidentalidad se ha rebajado es porque no se estan
operando todo lo que se deberia operar.

Sefior Ministro, me quedaron algunas inquietudes
sin resolver, la primera, /cuanto le costara al Estado
asumir directamente los posibles costos derivados del
accidente, incluyendo posibles indemnizaciones? Si
esa cifra ustedes ya la tienen, que nos la hagan saber
un poquito y que nos expliquen, a la luz del derecho,
hasta donde puede llegar esa responsabilidad,
responsabilidad administrativa, fiscal, penal, que
tengamos claridad de ese impacto de no haber estado
asegurado el equipo.

También le pregunté sefior Ministro y no tengo
la respuesta, es si existen soportes claros de las
solicitudes que ustedes como Ministerio han hecho
a Presidencia de la Republica, el Ministerio de
Hacienda, donde demostraban que les hacian falta
recursos, que faltaban 258.000 millones de pesos
en su momento, creo que, para mantenimiento,
entonces, si tenemos esos soportes, pudiéramos
tenerlos nosotros.

Y de las otras preguntas que le hice, sefior,
Ministro, si ha entablado con China algun tipo de
intercambio sobre tecnologia estratégica en temas
de seguridad y defensa nacional.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Dos minutos.
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Hace el uso de la palabra la honorable
Representante  Juana  Carolina  Londofio
Jaramillo:

Gracias. Para nosotros esto es supremamente
importante porque de ahi se pueden aparecer
muchisimas mas inquietudes que hemos tenido en
esta Comision.

Laotra pregunta que nosotros le teniamos planteada
sobre el documento Conpes fue una respuesta muy
general ;cuando se publica?, la misma pregunta que
le hizo el Presidente Petro la queremos tener nosotros
aqui también y termino diciéndole, General, General
Silva, de verdad que es muy loable y lo digo con todo
respeto, lo que usted hizo alla en Palacio, a veces los
jefes no siempre tenemos la razén en todo y ustedes
son de verdad muy prudentes y muy pacientes en ese
ejercicio de haberse atrevido a decir que esos no son
equipos, chatarra, creo que dice muy bien del trabajo
y la labor que ustedes estan haciendo.

La ultima pregunta que yo le quiero hacer, general,
a usted, en la pagina 5 hablan del mantenimiento que
tienen que hacer, del tipo de mantenimiento y hablan
del isocronal 1, puntualmente jen qué consiste?
porque en la parte de abajo ustedes dicen que hay
que hacerlo cada 270 dias; pues, coincidencia mente,
estaba ya muy cerca, faltaban como 267 dias, llevaban
267 dias para hacerle ese mantenimiento, jen qué
consiste?, pues para tener tranquilidad.

Termino con esto, ;por qué razoén se cayd el
avion?, usted nos dice que tengamos prudencia y
paciencia sobre eso tendremos prudencia y paciencia
y esperamos lo que nos dicen, pero creo que entonces
ya va siendo hora de que hagamos un debate sobre los
otros ocho casos que han sucedido desde 2024, de los
helicopteros y de los aviones.

No sé si eso requiera, Presidente, hacer una sesion
secreta, reservada, para que técnicamente podamos
tener conocimiento de si todavia no podemos saber
de este; al menos que nos cuente qué ha pasado con
los otros accidentes y sobre las 103 victimas que
hemos tenido. Gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoifio Lugo:

A usted, Representante. Tiene la palabra la
Representante Erika Sanchez por cuatro minutos.

Hace el uso de la palabra la honorable
Representante Erika Tatiana Sanchez Pinto:

Presidente, muchas gracias.

Bueno, agradezco las valiosas intervenciones
de los citados, pero tengo que ser muy honesta y es
que, en vez de respuestas, me surgen mas preguntas
y hoy estamos nosotros hablando en favor, por
supuesto, de la prevencion, de que el Ministerio de
Defensa, con todos los organos correspondientes,
planeen estrategias para mitigar estas desfavorables
situaciones y, querido Ministro, también al General
Carlos Fernando Silva, pues me preocupa mucho
cuando dice que gran parte de los soldados que
iban en esa aeronave son quienes revisan técnica y

operativamente las aeronaves, entonces, ahi hago
alusion a mi pregunta en la primera intervencion,
de que se hace necesario pedir intermediacion
internacional, técnicos internacionales, por supuesto,
para que esas certificaciones estén avaladas también en
una revision mas amplia, con distintas, por supuesto,
herramientas tecnoldgicas que carece nuestro pais.

Y es que observo en las respuestas del Ministerio de
Defensa una obsolescencia critica y esa obsolescencia
critica se debe, Ministro, a que usted nos informa
que la FAC tiene 150 aeronaves que superan los 30
afios de operacion, ;es correcto?, de acuerdo con
las respuestas que nos arroja el Ministerio, el plan
de reemplazo para estas aeronaves es el proyecto
reemplazo de la flota T27 por la flota T6C, que apenas
contempla 10 aeronaves por un valor de 408.305
millones de pesos y, por supuesto, que también nos
hablan de la adquisicion de 17 aeronaves Ripple
para reemplazar los KFIR, aeronaves que estan ya
mandadas a recoger, no solamente por tiempo, sino
que es el rezago de otros paises que terminan sus
guerras y nosotros recibimos lo que nos sirve.

Pero bueno, mi pregunta es, ;y el resto, Ministro?,
(,qué va a pasar con los helicopteros Whale, con los
MI-17 C-130? el plan de renovacion de esta flota
estd proyectado para el afio 2042, 2042; es decir
que vamos a tener 16 afios mas volando con estas
aeronaves que ya tienen mas de 40 afios y que, si
vemos en los reportes técnicos, el 32% se debe a
fallas humanas, pues ahi también estan inmersas las
fallas técnicas, a mi me parece que eso no es un plan
de renovacion, sino un plan de continuidad del riesgo,
Ministro, y aca nosotros somos defensores de la vida,
aca yo respaldo y respaldo como ponente y también
como defensor de los proyectos para la mesada 14
de nuestros soldados, para dignificar; es algo que
reconocemos. Pero acd no estamos hablando de si
estamos dando valores agregados a las condiciones
sociales, condiciones laborales de todo el cuerpo de
militancia, sino de las condiciones de seguridad y yo
veo que aca las garantias de seguridad, como lo afirma
el Ministerio, me parecen muy, muy, muy alertantes
y es que el Ministerio nos afirma en las respuestas
que ninguna aeronave opera si no cuenta con las
condiciones, sin embargo, reconocen que en 2026, en
promedio, el 3% de las aeronaves han operado con
limitaciones técnicas temporales, aca nos hablan de
que corresponden a 11 aeronaves que presentaron
temas técnicos.

Entonces yo le pregunto al Gobierno nacional y al
Ministro Pedro, eso es seguridad operacional, eso es
lo que realmente le podemos garantizar a las familias
de nuestros soldados que hoy se estan subiendo a
€sos aviones por cumplir unas misiones y por ultimo,
Presidente, yo siento que me quitd tiempo, pero
regaleme un minutico mds, por favor, para que no
se me corte la intervencion y es que, de acuerdo a la
respuesta a la pregunta 42 en la proposicion 31, se le
preguntd respetuosamente al Ministerio de Defensa
cudntas tragedias mas necesita el pais para adoptar
la politica integral de seguridad aérea militar y el
Ministerio nos responde evadiendo, diciendo que no
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estan esperando la ocurrencia de nuevas tragedias para
actuar, por supuesto, ningin gobierno responderia
que estd esperando que ocurran estas tragedias; hay
que organizar una planeacion frente a ello, pero lo
siento, queridos colombianos, querido gobierno y
queridos citados, lo que nos estd demostrando los
hechos es totalmente lo contrario, llevamos afnos con
accidentes, afios con advertencias, afios con informes
de la Contraloria, de la Procuraduria, de la politica
integral que sigue sin llegar.

Y termino, querido Presidente, con que me parece
absurdo que el Conpes 4187 apenas se haya aprobado
en marzo de este afo, después del accidente, mi
pregunta, querido Ministro, es /jpor qué no se
aprob6 antes?, nosotros hemos sido cuidadosos y
responsables porque yo si tengo que apelar a algo y es
que el exministro [van si rechazé los 800 mil millones
de pesos.

Yo estuve acd, yo fui citante principal de un debate,
ningun gobierno puede rechazar los presupuestos que
el Congreso adjudica, porque se supone que, a mayor
necesidad, mayor recurso para implementar nuevas
estrategias. Entonces, ;por qué esperar tanto tiempo
para aprobar un Conpes, cuando esos 13 millones
de pesos que hoy estan ustedes programando
estratégicamente la reparticion, que gran parte sea un
funcionamiento, los podamos nosotros haber podido
implementar en revisiones técnicas internacionales
y hoy no estar llorando a esos 70 soldados que
perecieron en este accidente y que no queremos que
Colombia siga llorando a mas muertos. Muchisimas
gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

A wusted Representante. Tiene la palabra el
Representante Juan Espinal por cuatro minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Juan Fernando Espinal Ramirez:

Presidente, muchas gracias.

Mire, pues yo le propongo a los citantes y a la Mesa
Directiva dejar este debate de control politico abierto
y que en la proxima sesion, porque esperamos, como
lo anunci6 el sefior Ministro, se conozca un informe
previo o parcial de la investigacion, perfectamente
esta Comision puede realizar sesiones reservadas,
porque nosotros necesitamos conocer qué fue lo que
ocurrid, por qué, sefior, hacemos la proposicion, sefior
Presidente, claro que si, por qué se cayo el avion, por
qué se presentd este accidente donde fallecieron 69
héroes de la Patria.

Lo segundo es que, al igual que la doctora Erika,
creo que mas que respuestas quedaron muchas dudas
y muchas inquietudes, por eso solicito que el debate
continte abierto, sefior Presidente.

Lo tercero, uno escucha decir al Gobierno
nacional que no hay plata, que no hay recursos, doctor
Berrio, declaran emergencias econdmicas; sobre las
emergencias econdmicas presentan proyectos de ley
de financiacién o tributaria; el Presidente Gustavo

Petro, sobre las emergencias econdémicas, impone
nuevos impuestos, la renta adelantada y siempre
dicen, no, es que no hay recursos, doctor Berrio y
la culpa siempre es del Congreso de la Republica,
pero si hay recursos para la burocracia, crean 11
embajadas, 24 consulados que costaron mas de 18
mil millones de pesos; hace poco contrataron mas
de 30 mil, de 30 billones en contratos con diferentes
entidades locales como juntas de accion comunal,
resguardos indigenas, que eso estd bien, bienvenido,
pero hay que hacerle vigilancia, sefiores. Contraloria,
el presupuesto General de la Naciéon crecié en 111
billones de pesos, todos lo sabemos, este Gobierno
ha tenido el presupuesto mas alto de la historia que
hemos podido presenciar y dice el Gobierno, no hay
recursos.

En los ultimos meses vimos que han firmado,
doctora Erika, mas de 100 mil contratos de prestacion
de servicios, mas de 16 billones de pesos en burocracia,
100 mil contratos de prestacion de servicios y dice
el Gobierno, no tenemos recursos, los viajes del
Presidente Gustavo Petro, pues que, obviamente, el
Presidente tiene que salir a sus misiones, ha viajado
276 dias, se ha gastado mas de 9 mil millones de pesos,
la doctora Francia cuando fue a Africa, que, ademas,
la doctora Francia no sabemos donde esta, no volvid
a aparecer, al parecer no tenemos Vicepresidenta, se
gasto solamente en esa mision mas de 2 mil millones
de pesos y ese viaje, incluso, lo hizo en un avion de
la FAC, donde se gasto un gran costo en combustible,
dice el Gobierno, no hay recursos.

Escuchamos al Ministro de Defensa donde no hay
recursos, pero para este Gobierno si hay recursos para
funcionamiento, para aumentar la carga excesiva via
burocracia, eso si me preocupa, mi sefior Ministro, eso
si me preocupa y muy bien los 13 billones de pesos de
inversion, excelente que ustedes lleguen a todos los
territorios, pero es que los bandidos cada dia crecen
mas, los bandidos tienen sometidos los territorios,
lo dijo el informe nosotros, como oposicion, doctor
Berrio, el informe de la Defensoria del Pueblo, que,
ademas, es del Gobierno, ustedes saben, el Presidente
Petro alert6 ante la Camara de Representantes que las
estructuras criminales hoy tienen presencia, doctora
Erika, en 810 municipios del pais donde hay control
territorial, entonces tenemos casi 300.000 hectareas
de coca; el 85% del oro en nuestro pais estd en manos
de los bandidos, de los ilegales.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Dos minutos, Representante.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante Juan Fernando Espinal Ramirez:

Y entonces, muy bien la inversion que nos anuncia
el Ministro, pero es que a los bandidos hay que
combatirlos, hay problemas de ahi que perseguirlos
y nosotros vemos como los bandidos, bajo la excusa
de la paz total fracasada de este Gobierno, siguen
aumentando en todos los territorios, fortalecidos
el ELN, el Clan del Golfo, las disidencias de las
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FARC, parrandeando los bandidos en la carcel de
Itagiii, que eso fue realmente lamentable, bajo el
acuerdo de la paz total o los didlogos de la paz total
del Presidente Gustavo Petro.

Vuelvo y digo, Ministro, como se lo dije al inicio
de este debate, me preocupa la seguridad del pais,
la seguridad de los municipios, de los territorios,
esta semana, justo hace tres, cuatro dias, en la
finca de una de mis asesoras de UTL, en Tamesis,
Antioquia, llegaron unos bandidos, hurtaron tres
volquetas, asesinaron al mayordomo de la finca,
en una subregion, en un municipio que ha sido
historicamente remanso de paz, pero que en los
ultimos cuatro afios se ha debilitado completamente
la seguridad, ;quién responde en este Gobierno?,
nadie responde y los gobernadores y los alcaldes
tratando de hacer lo poco que pueden hacer porque
realmente hay una ausencia de apoyo real en materia
de operaciones, en materia de seguridad, por parte
de este Gobierno.

Asique, Presidente, voy a presentar la proposicion
para tratar, porque creo que no hay quorum,
lamentablemente, en un debate tan importante, para
tratar de que esta sesion quede abierta y que en una
proxima sesion reservada escuchemos el informe
parcial del accidente donde murieron 69 héroes de
la Patria.

Muchas gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A wusted, Representante. Tiene la palabra
la Representante Amanda Lopez y luego el
Representante Berrio.

Hace uso de la palabra la honorable
Representante Amanda Lopez Hernandez:

Gracias, sefior Presidente. Quiero aprovechar
este espacio, porque veo que ya esto casi se da por
terminado y aprecio la decision de mi compaiiero,
este tema debe seguir, no podemos quedar con este
tema tan crudo, hay muchas preguntas por hacer y
muchas cosas por aclarar.

Bueno, no me quiero salir del contexto, pero
quiero aprovechar que esta el sefior Ministro de
Defensa, de paso, un saludo muy especial a los
colegas y a la Comision, cuya presencia hoy es muy
fundamental, aunque veo muchas sillas vacias, pido
que se deje constancia formal de la grave situacion
de vulnerabilidad en la que me encuentro por parte
del Estado.

El pasado 17 de marzo tomé posesion como
Representante de las victimas del Catatumbo,
en reemplazo de nuestro compaiiero Didgenes
Quintero, que en paz descansé.

Es increible, sefior Ministro, que hoy, 21 de abril,
sea la hora en que no cuento con un esquema de
seguridad asignado ni en Bogota ni mucho menos en
territorio, desde el 18 de marzo radiqué mi solicitud
ante la UNP; la misma Camara de Representantes

pidié medidas para mi en un plazo de 72 horas, por
el riesgo extraordinario que enfrento.

Hoy estamos hablando de seguridad y para mi es
muy importante tener este esquema, ya que mi vida
puede correr peligro, solicito que esta Comision
oficie hoy mismo a la DIPRO y a la UNP, no estoy
pidiendo un privilegio, estoy exigiendo las garantias
minimas para poder representar a mi pueblo con
vida y libertad. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A wusted, Representante. Tiene la palabra el
Representante Jhon Jairo Berrio por cuatro minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Jhon Jairo Berrio Lopez:

Presidente, muchas gracias.

Lo Indique al inicio de mi intervencion y
esperaba que de parte del Ministerio de Defensa no
simplemente nos dieran unas cifras de la disminucion
de accidentes, que ya se habia hecho el preambulo
por parte de uno de los Congresistas, qué triste
que esa sea la respuesta del Ministro de Defensa
a un accidente tan grave que dejoé 69 uniformados
muertos y lo que nos dicen aca es que no, mire,
usted no estd haciendo bien las cuentas, las debe
hacer segun las horas de vuelo, no, no, la realidad es
que hay 69 hombres muertos, la verdad es que hay
69 madres que perdieron a sus hijos, esposas viudas
y unos hijos que tendran que crecer sin sus padres.

Sefior Ministro, esto no es de estadistica,
simplemente esto es de decir qué se va a hacer por
parte del Ministerio de Defensa para evitar que siga
habiendo estos accidentes porque no podemos tapar
el sol con un dedo, no vengamos aqui a debatir
estadisticas, vengamos a decir, este es el gobierno
donde ha habido mas de 100 muertos por accidentes
de aeronaves, ;qué es lo que va a hacer el Estado
colombiano respecto a esto?

Segundo, Ministro, usted si tiene su carro propio
vera si le saca su seguro; si no se lo saca, aqui lo que
estamos hablando es de recursos publicos, no es lo
que usted diga, es lo que diga la Ley, lo que diga la
norma, aqui estd la Contraloria, es obligacion tener
los bienes publicos asegurados, entonces, si a usted
no le gusta, o si usted ve que los ricos porque lo veo
muy populista, se le estd pegando mucho lo de su
Presidente, que porque los ricos y las aseguradoras
estan quedando con no sé cuantos miles de millones
de pesos y que le han devuelto a la Nacion un exiguo
recurso, entonces propongo una norma por medio de
la cual los bienes publicos no se tengan que asegurar.

Si a usted no le gusta que las aseguradoras
se queden con ese recurso, bienvenida la norma,
aqui la debatiremos y miraremos cudles son
sus argumentos, ahora usted nos viene con una
propuesta muy exoética, no, es que vamos a hacer
un auto aseguramiento, no lo conozco en la norma,
bueno, habra que sacarlo alli en una nueva ley, sin
embargo, existen seguros del gobierno, seguros del
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Estado, hay seguros publicos, no hay que inventar lo
que ya esta inventado, hay seguros publicos, hagalo
a través de los seguros publicos para que esa utilidad
no les quede a los ricos, le quede al mismo Estado.

Entonces, sefior Ministro, adicional, General
Silva, quiero reconocer su valentia al pararse y decir:
“No, no es cierto lo que esta diciendo el Presidente”,
sin embargo, vuelve y juega lo mismo, las cifras
del Ministerio de Defensa nunca han concordado
con las cifras que manejan otras instituciones,
aqui el Ministerio de Defensa nos dice una cosa y
la Procuraduria da otras cifras, la Defensoria del
Pueblo da otras cifras, la Contraloria dice otras
cifras y ahora, sefior General, pues la Silla Vacia que
considero también, al igual que usted, que es una
persona seria dice que ese avion, cuando despego,
tenia la capacidad para 90 tropas y que llevaba 126
tropas y usted aqui nos dice que tenia la posibilidad
de llevar 139 libras y que llevaba 133 libras.

Entonces, la Silla Vacia, segun informacion que
tiene del documento de los Estados Unidos, de la
firma duefia del avion o quien construy6 el avion,
dice que tenia capacidad para 90 tropas y llevaba
126, pero usted nos dice aqui lo contrario, entonces
aqui nos quedamos, como siempre, en medio de unos
tecnicismos que nosotros los mortales, los de a pie,
los que no entendemos esto, nos quedamos sin saber
[bueno tiene la razén el sefior General?, o, ;tiene
la razén la Silla Vacia? quién tiene la razon, aqui lo
que necesita la gente es cifras claras, concretas, |, por
qué se estan cayendo las aeronaves?, ;, por qué van
mas de 100 muertos? , ;por qué van 12 accidentes
en menos de 4 afios? , eso es lo que necesitamos
saber, no tanta estadistica y no tantas cosas.

Para ir terminando, sefior Ministro, sobre el
presupuesto, que usted mismo lo dice, historico,
este es un presupuesto historico, usted es fan de
¢l, entonces compren mas blindados, compren mas
drones, antidrones, comprenles fusiles a los hombres,
tengan combustible, no les pidan el combustible a los
municipios de sexta categoria que bien pobres que
mantienen y el Ejército los mantiene alli pidiendo
combustible que porque no tienen ustedes tienen el
presupuesto historico, lo dice usted, sefior Ministro
y finalmente, al Director General de la Policia, el
helicoptero en Amalfi no cayd en el municipio de
Amalfi en la vereda del Toro, es al revés, en la
Vereda el Toro del municipio de Amalfi le hago
esta claridad para que dé una pertinente y acertada
informacion al sefior Ministro porque al parecer a
usted también le dieron una informaciéon que no era
porque alli no habia lluvia como se dijo que habia
truenos y que habia tormenta eléctrica a las 10, 11,
12 m., 1, 2, 3 p. m., no la habia, fue a las 10 p. m.,
y ellos murieron alli pidiendo ayuda 13 policias, 7
de ellos murieron pidiendo ayuda. Muchas gracias.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

A wusted, Representante. Tiene la palabra el
Representante Alejandro Toro por 4 minutos.

Hace wuso de la palabra el honorable
Representante David Alejandro Toro Ramirez:

Muchas gracias, Presidente.

Bueno, como que yo estuve en otro debate
de control politico, y o si escuché un monton de
explicaciones técnicas, estadisticas, pero también
respuestas muy claras, por supuesto que, como decia
el Comandante de la FAC, pues no podemos tener
respuesta de un dia para otro porque eso implica un
proceso, desde el momento uno se ha dado la cara,
se le ha ido explicando al pais, pero hoy tenemos
unas empresas, la Rolls-Royce, tenemos la empresa
constructora del avioén haciendo las investigaciones,
asi que, yo si considero que aqui se han dado
respuestas o no sé si estuve en otro debate de control
politico.

Sefior Ministro, lo que para la Derecha es
populismo, para nosotros se llama justicia social,
que nuestros soldados puedan comer mejor, que las
personas que prestan el servicio militar obligatorio
que es para pobres en este pais porque los hijos
de los Congresistas y de los empresarios no van
y lo digo yo, que estuve en reclutamiento cuando
trabajé en un batallon, me tocaba ir a incorporacion
a Barrancabermeja o Bucaramanga y si de pronto
en aquella época, en las batidas que hoy son
ilegales, caia por alla un hijo de un empresario o
un Congresista, cinco minutos después estaban
llamando a la zona de reclutamiento y se estaba
yendo, o sea que es justicia social tratar bien a
nuestros soldados, asi que, Ministro, a mi me parece
un irrespeto, hoy estamos pensando en estos hombres
y mujeres y no es populismo, es justicia social, pero
aca quiero detenerme en que como Congresistas
nosotros podemos ser ambulancia o ser semaforo
y es que también tenemos que pensar cudl es la
responsabilidad nuestra como Congresistas, que
muchas veces actuamos es como ambulancia cuando
ya suceden estas cosas y no como ese cortafuegos
para evitar justamente que suceda y aqui quiero
tocar tres puntos:

El primero, el tema del presupuesto. Ministro,
también aqui hay que hacer mea culpa, y es que no
nos han llamado como Comision para que discutamos
durante los ultimos tres afios el presupuesto del
Ministerio, nosotros somos los que podemos pelear
el presupuesto del Ministerio, lucharnos para
que se responda también a los pormenores, a las
dificultades, a esos incendios que se podrian apagar
a través del presupuesto en esta Comision y es muy
importante el presupuesto para las Fuerzas Militares,
entonces ahora que viene la discusion, deberiamos
desde ahora tener unas mesas especializadas en la
Comision Segunda para esa discusion.

Lo segundo es, (cudles leyes necesita el
Ministerio de Defensa? Nuestros hombres y mujeres
generalmente hemos presentado leyes, las que envia
el gobierno o las que tenemos nosotros aca cuando se
nos ocurre la necesidad, pero creo que es importante
hacer discusion de leyes no solamente tacticas, sino
estratégicas a futuro.
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Y el tercer punto es la discusion geopolitica, es que
cualquier cosa que sucede en el mundo nos termina
afectando, el conflicto en Gaza que no fue una
guerra, guerra la de Iran, porque ahi si tienen cémo
defenderse y cerrar el estrecho de hormigoén, lo otro
es genocidio, ese conflicto trajo que no pudiésemos
nosotros comprar, por ejemplo, porque el Presidente
toma una decision soberana y se dificulta el tema
de los repuestos para los Kfir hechos alla; el tema
del conflicto ucraniano, la guerra ucraniano-rusa,
pues nos dificulta con el tema que los compramos
nosotros alla en Rusia.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Dos minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante David Alejandro Toro Ramirez:

Gracias, Presidente.

Dos minutos y como hablamos de las discusiones
hoy, el tema de aludir el tema porque lo dijo al
Ministerio de Defensa de Estados Unidos y prefirio
perder un contrato de 200 millones de dolares
porque le estan diciendo “cruce la linea ética”. Aqui
también tienen que darse, yo creo, esas discusiones
geopoliticas y estratégicas que terminan afectando
nuestra seguridad y nuestra defensa a nivel nacional.

No estoy de acuerdo con que se mantenga abierto
este debate, pero estoy de acuerdo con que se siga
debatiendo, si bien lo podemos hacer a través de
audiencia publica, mesa técnica, un grupo especial
porque esto va a largo plazo, o sea, nos estan diciendo
que las respuestas pueden demorarse muchisimo
tiempo y nosotros finalizamos practicamente el
20 de junio. Entonces creo que si es importante
seguir haciendo seguimiento a este tema, darles
respuesta a las familias, darle respuesta al pais, darle
respuesta a tantas personas que hoy quieren saber
qué sucedio con la vida de sus 69 corazones, pero
que lo hagamos a través de otras figuras porque
lo que quiero es también ser practico; decia la
Representante, pues estamos aqui con un debate de
control politico, varios de ellos con un afo, entonces
veo poco practico mantener abierto este debate,
pero eso no significa que no mantengamos abierta
la preocupacion y la necesidad de respuestas de este
tema. Muchas gracias, Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Austed, Representante. Unminuto, Representante
Juana Carolina.

Hace uso de la palabra la honorable
Representante  Juana  Carolina  Londoiio
Jaramillo:

Si, Presidente, muy brevemente, el debate debe
continuar, porque usted nos dio las reglas claras
desde el principio, hablabamos nosotros, hablaban
ellos, nosotros contra preguntadbamos y hay muchas
respuestas que no se han dado, mucha pregunta,

entonces, solicito que continuemos la proxima
semana porque hay temas de fondo.

Y respecto a lo que hablo sobre la Derecha e
Izquierda y sobre la justicia del populismo, es que la
justicia social se construye con resultados, pensando
en la gente y en las verdaderas necesidades y si
vemos el informe de la Contraloria General de la
Republica, presentado hace poco, un gobierno que
tiene una ejecucion abajo del 62% en inversion dejo
olvidados a nuestros campesinos, quitdé mas del
23% de los recursos para el agro, mas del 16% de la
vivienda y tener casa nueva no es riqueza, pero no
tenerla si es mucha pobreza. Entonces, la verdadera
justicia social se hace con resultados, lo demas sera
populismo.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Gracias, Representante.

Hay una proposicion radicada para continuar el
debate de manera reservada. Secretaria, dele lectura
a la proposicion.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Si, sefior Presidente.
Proposicion

Se solicita, de la manera mas respetuosa, que el
debate de control politico llevado a cabo en la sesion
del 21 de abril de 2026, Proposicion nimero 31 de la
Céamara de Representantes, se permita dejar abierto,
con el fin de escuchar en sesion reservada el informe
preliminar que presentara el Ministerio de Defensa
respecto al accidente del avion Hércules FAC 1016y

sobre la compra de los aviones Gripen E/F a Suecia
por valor aproximado de 3.200 millones de euros.

Cordialmente,

Juana Carolina Londornio, Jhon Jairo Berrio,
Juan Espinal, Alvaro Mauricio Londorio.

Ha sido leida la proposicion, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Se abre la discusion. Tiene la palabra el
Representante Toro por 2 minutos.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante David Alejandro Toro Ramirez:

Presidente, creo que, si es tanto el interés de este
caso y el respeto por la vida de nuestros hombres
y mujeres, pues aqui deberia estar un grupo mucho
mas voluminoso de miembros de esta Comision
diciendo que nos interesa y queremos saber qué
esta sucediendo. Entonces yo quisiera pedir voto
nominal y que se cite otro debate de control politico
en otro caso, de este tema.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:
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Secretaria, solicitaron voto nominal de la Guarin Silva Alexander
proposicion. Sigue abierta la discusion de la | Jay-Pang Diaz Elizabeth
proposicion. ;Alguien solicita la palabra? Londofio Jaramillo Juana X
Someta a votacion la proposicion. Tiene la Camh‘ia .
palabra la Representante Juana Londofio por un |londofio  Lugo  Alvaro X
minuto. Mauricio . .
Loépez  Aristizabal  Luis
Hace uso de la palabra la honorable gl X
Representante  Juana  Carolina  Londoiio Lépez Herndndez Amanda X
Jaramillo: Nifio Mendoza Fernando
Ministro, es increible que un debate que ustedes | David
han cogido con tanta decencia y con tanta seguridad, Palacios Mosquera Jhoany
que nos han venido a presentar acd, que nos han | Carlos Albem .
traido las cifras, por qué la gente misma de ustedes | -alencia Vega Leonor Maria X
que ni siquiera estd, porque solo estd usted, doctor, | Perdomo Gutirrez Mary
empezando por eso, que de su grupo de alla no hay ~ |AnneAndrea
. . . A Ramirez Boscan Carmen
nadie; es una tristeza que ustedes mismos estén )
~ . Felisa
dafiando un debate donde los colombianos estamos - . . .
esperando qué fue lo que realmente paso Sanchez Pinto Erika Tatiana X
P q q paso. Toro Ramirez David X
(Acaso estamos molestando?, estamos pidiendo | Alejandro

que nos den esa informacion. Aqui llegamos al quid
de las preguntas mas algidas y dificiles y ustedes
han puesto la cara; queremos avanzar con el debate
y la misma bancada de izquierda, de ustedes, les esta
dafnando el debate.

Es una lastima, Presidente, continuemos. Qué
tristeza.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Anuncio que se va a cerrar la discusion, se cierra
la discusion. Secretaria, continie. Por favor, abra
registro.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Se abre registro, por instrucciones del sefior
Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Qomisi()n Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Llamado a lista, Secretaria. Toca hacerlo manual
para no esperar el tiempo.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Claro que si, sefior Presidente.

HONORABLES

REPRESENTANTES | RESENTES

EXCUSA

Arbeldez Giraldo Adriana
Carolina

Bafiol Alvarez Norman

David

Berrio Lopez Jhon Jairo X

Bocanegra Pantoja Monica
Karina

Espinal Ramirez  Juan

Fernando

Giraldo Botero Carolina

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Anuncie resultado, Secretaria.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Jhon Jairo Berrio, sefior Presidente, al momento
hay 6 votos por el SI, 2 votos por el NO.

Hay quorum de liberatorio, no hay quorum
decisorio, no hay decision.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

No se decide, sefiora Secretaria, no hay quorum.
Anuncie proyectos.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Corrijo, 7 votos por el SI, 2 por el NO, para un
total de 9 votos, quedan 10.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londofio Lugo:

Perdon, ya se cerr6. Cierre, mafiana se somete a
votacion nuevamente, mafiana tenemos sesion para
proyectos.

Anuncie proyectos, Secretaria.

Hace uso de la palabra el honorable
Representante Juan Fernando Espinal Ramirez:

Gracias, Presidente.

Una mocién de procedimiento porque, doctora
Juana, el debate de control politico no termind, o
sea, en medio de la discusion del debate de control
politico, se puso a consideracién una proposicion,
por lo tanto, contintia abierto el debate de control
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politico, no se culmin6 realmente la accion del
debate de control politico.

Presidente, no se cerro.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Se sometid a consideracion la proposicion y
se evidencid que no hay quorum para continuar,
entonces se hace anuncio de proyectos y se contintia
con el debate y, en otra ocasion, sometemos a
votacion la proposicion.

Representante Juana Carolina. ..

HaceusodelapalabrahonorableRepresentante
Juana Carolina Londofio Jaramillo:

Presidente, de conformidad con la Ley 5%
quisiera que me certifique la Secretaria qué pasa si
estabamos en debate y todavia no ha dado respuestas
el sefior Ministro; si bien es cierto, esa proposicion
fue denegada, proposicion presentada, yo quisiera
saber si la proposicion se niega, pero el Ministro
no acaba de responder a todas las preguntas que
nosotros hicimos, ;qué pasa ahi?, Secretaria, en este
momento no han abierto todavia.

Ya abrieron registro, pero el Ministro no nos ha
dado respuesta; a mi, por ejemplo, me debe como
unas 8 0 9 respuestas de lo que pregunté, entonces,
que me certifiqué si ya abrieron registro y se nego
esa proposicion.

Yo estoy pidiendo la aplicabilidad de la Ley 57, si
el debate debiese continuar.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Doctora Juana, con esta proposicion no se ha
cancelado, con esta proposicion, que no se acaba
de aprobar, se continua, mafiana se abre la sesion
porque esto daria, digamos, finalizar el debate por
hoy para continuarlo en sesion reservada y responder
las preguntas; ya se abrid registro en la Plenaria de
la Camara, por lo tanto, no se puede seguir votando.

No, la solicitud que se hizo en la proposicion, o
sea, como se ley6 y se puso a consideracion.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Segundo, por favor, la proposicion que se hizo,
que se sometio a votacion, solicita, propone que se
continte en sesion reservada, como la proposicion
no alcanzd el guorum suficiente para tomar decision.
Sigue el debate, ya abrieron registro en Plenaria
y se continuard el dia de mafana y le solicité a la
Secretaria que anuncie proyectos para continuar y
mafiana continuamos; abrimos la sesion el dia de
mafiana con la proposicion pendiente.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Si, sefior Presidente.

Anuncio de proyectos para la préxima sesion

- Proyecto de Ley numero 336 de 2025
Camara, nimero 274 de 2024 Senado, por medio
del cual el Congreso de la Republica rinde honores
al municipio de Guatapé, departamento de Antioquia
en los 213 anos de su fundacion, declarandolo
Patrimonio Turistico y Cultural de la Nacion.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso numero 2379 de 2025.

- Proyecto de Ley nimero 368 de 2025
Camara, por medio de la cual se prohibe el uso de
los sistemas de armas autonomas letales, se regula el
uso de los sistemas de armas semiautonomas letales
en el sector de la defensa y seguridad nacional y se
dictan otras disposiciones.

Publicacion ponencia debate: Gaceta del

Congreso numero 2156 de 2025.

- Proyecto de Ley numero 482 de 2025
Camara, por medio de la cual se actualizan
los sistemas asociados al comercio exterior en
Colombia y se dictan otras disposiciones.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso nimero 22381 de 2025.

- Proyecto de Ley nimero 424 de 2025
Camara, numero 400 de 2025 Senado, por
medio de la cual el Congreso de la Republica de
Colombia establece cada 28 de noviembre, el Dia
de la Baracunata y Anhelos, y como reconocimiento
a los grandes exponentes de la musica como lo son
los maestros Lisandro Mesa y Alfredo Gutiérrez
del municipio de Los Palmitos, departamento de
Sucre, como pioneros de la musica colombiana que
contribuyeron a su reconocimiento internacional.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso numero 180 de 2026.

- Proyecto de Ley numero 375 de 2025
Camara, por medio de la cual se promulgan
medidas para la dignificacion, desarrollo y progreso
del sector de vigilancia y la seguridad privada y se
dictan otras disposiciones.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso numero 226 de 2026.

- Proyecto de Ley numero 519 de 2024
Camara, nimero 360 de 2024 Senado, por medio
de la cual se aprueba el “Tratado Constitutivo de
la Comunidad de Policias de América (Ameripol),
suscrito en Brasilia el 9 de noviembre de 2023 y
su “Anexo relativo a los privilegios e inmunidades
para el funcionamiento de su sede permanente en
Bogota, Colombia”.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso nimero 228 de 2026.

- Proyecto de Ley niumero 285 de 2025
Camara, numero 75 de 2025 Senado, por medio de
la cual se definen parametros para la importacion,
fabricacion, comercializacion, adquisicion, registro,
uso, tendencia, porte, transporte, vigilancia y
control de los sistemas de aeronaves no tripuladas
CUAS y los sistemas de contramedidas de aeronaves
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no tripuladas contra medidas de aeronaves no
tripuladas y componentes asociados y se dictan
otras disposiciones, acumulado con el Proyecto
de Ley niumero 070 de 2025 Camara, por medio
de la cual se establece un marco regulatorio para
el uso de los Sistemas de Aeronaves no Tripuladas
(UAS) en todo el territorio nacional y se dictan otras
disposiciones.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso nimero 233 de 2026.

- Proyecto de Ley numero 142 de 2025
Camara, por medio de la cual se crean circulos
consulares para la prevencion, proteccion, atencion
integral devictimas colombianas de violencia basada
en genero, VVG, y se dictan otras disposiciones.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso numero 1938 de 2025.

- Proyecto de Ley nimero 141 de 2025
Camara, por medio de la cual se autoriza y regula
el uso progresivo de herramientas tecnologicas de
la Inteligencia Artificial en los Consulados en el
Exterior.

Publicacion ponencia primer debate: Gaceta del
Congreso nimero 1767 de 2025.

Senior Presidente, han sido anunciados los
proyectos de ley para el proximo debate.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comision Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Continte, Secretaria.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Se ha agotado el orden del dia, sefior Presidente.

Hace uso de la palabra el Presidente de la
Comisién Segunda, honorable Representante
Alvaro Mauricio Londoiio Lugo:

Siendo la 1:39 p. m., se levanta la sesion.

Hace uso de la palabra la Secretaria de la
Comision Segunda, doctora Magda Lorena
Torres Bocanegra:

Asi es, sefor Presidente, se levanta la sesion.

ADJUNTOS:
- ORDEN DEL DIA DEL 21 DE ABRIL DE 2026

- OFICIO DE ACREDITACION

Excusa de la H.R. ADRIANA CAROLINA ARBELAEZ GIRALDO
Excusa del H.R. ALEXANDER GUARIN SILVA

Excusa de la H.R. ELIZABETH JAY-PANG DiAZ

Excusa de la H.R. MARY ANNE ANDREA PERDOMO GUTIERREZ
Excusa de la H.R. CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN

- EXCUSA DEL CONTRALOR GENERAL DE LA REPUBLICA, DR. CARLOS HERNAN
RODRIGUEZ Y DELEGACION A LA DRA. DIVA TATIANA CASTRO URRIAGO, ASESORA
DE GESTION DE LA CONTRALORIA DELEGADA PARA EL SECTOR DEFENSA Y
SEGURIDAD

- DELEGACION MINISTERIO DE DEFENSA AL MAYOR GENERAL JAIME ALONSO
GALINDO

- SOLICITUD SESION CONJUNTA ENTRE COMISIONES SEGUNDAS, SENADO Y
CAMARA PARA TRATAR EL TEMA DEL ACCIDENTE DEL AVION HERCULES C-130 FAC
1016

- RESPUESTA DEL MINISTERIO DE DEFENSA A LA PROPOSICION No. 31 de 2026

- RESPUESTA DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA AL CUESTIONARIO
DE LA PROPOSICION No. 31 de 2026

- PROPOSICIQN SOBRE SESION RESERVADA RELATIVA AL ACCIDENTE DEL FAC 1016
Y ADQUISICION DE AVIONES GRIPEN E/F. POR LOS Hs.Rs. JHON JAIRO BERRIO,
JUANA LONDORO, JUAN ESPINAL Y ALVARO LONDONO

- CONSTANCIA DE LA H.R. AMANDA LOPEZ SOBRE SU SEGURIDAD COMO
CONGRESISTA, ENVIADA AL DIRECTOR ADMINISTRATIVO DE LA CAMARA DE
REPRESENTANTES, DR. JHON ABIUD RAMIREZ BARRIENTOS

- CONSTANCIA DE LA H.R. AMANDA LOPEZ SOBRE SU SEGURIDAD COMO
CONGRESISTA, ENVIADA AL MINISTRO DE DEFENSA, DR. PEDRO ARNULFO SANCHEZ.

- ORDEN DEL DiA DEL 21 DE ABRIL DE 2026:

Comisién Segunda
Orden del Dia
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COMISION SEGUNDA CONSTITUCIONALPERMANENTE
Cuatrienio Constitucional 2022-2026
Legislatura 2025-2026
COMISION SEGUNDA “SALON LOS COMUNEROS”
ORDEN DEL DiA
Martes 21 de abril de 2026
Hora: 9:00 a.m.
1
LLAMADO A LISTA Y VERIFICACION DEL QUORUM
"
APROBACION DEL ORDEN DEL DA

DEBATE DE OONTROL POIJTIOO
POSICION
@ Da Ao e znzs)

Por medio de la presente, y de conformidad con los articulos 233, 234 y 237 de la Ley 5% de 1992, me
permito_radicar p!oposlmén de DEBATE DE CONTROL POLITICO ante la Comisién Segunda
itando al DE DEFENSA , Dr. PEDRO ARNULFO
SANCHEZ SUAREZ; al COMANDANTE DE LAS FUERZAS MILITARES, GENERAL HUGO ALEJANDRO LOPEZ
BARRETO, al COMANDANTE DEL EJ!RC}‘VO NACIONAL, Mayor General ROYER GOMEZ HERRERA, ol
SILVA RUEDA,
al DIRECTOR GENERAL POUEIA NACIDNAL WILUAM OSWALDO RINCON ZAMBRANO, con el objeto de
examinar, s hechos con el accidente de la aeronave C-130
Hércutes de matricula FAC 1016 oaurido ei 25 de marse de 2026 en Inmedisciones de Puerto
Leguizamo (Putumayo), asi como de evaluar de manera integral las condiciones de seguridad
inversion y ion de la fiota
de los recursos | para estos fines, las
previas y al stro, y las eventuales responsabilidades
administrativas, fiscales y disciplinarias derivadas de os| hxhos
Se anexa con de ser
razonable el s realizacion del debate.

aérea de la Fuerza Piblica, la

los citantes dentro de un término

EMAIL: comision.sexy

wter.
Facebook: comisionsegundadelacamar

Bowta 0.C. Catambin
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Invitados: Procuraduria General de la Nacion, Contraloria General de la Nacidn, Fiscalia General de la
Nacidn.
CUESTIONARIO

1. Sirvase remitir la informacion y la ficha técnica completa de la aeronave involucrada en el
siniestro del dia 23 de marzo de 2026, indicanda: afio de fabricacion: nimero de serie; afios de
servicio; horas de vuelo acumuladas; ciclos operacionales; vida Gtil estimada.

2. Indique la i idad de icion de la iy en el siniestro del dia 23 de
marzo de 2026, indicando: si fue compra, donacién, transferencia u otra modalidad; fecha de
adquisicion; entidad proveedora; valor de la operacién y fuente de los recursos (si existe);
soporte contractual o documental.

3. Indicar la capacidad mdxima de carga, nimero de pasajeros permitida y limites operacionales
de la aeronave.

4. Sirvase remitir la relacion completa de todos los mantenimientos realizados a la referida
aeronave durante las Gltimas cuatro (4) vigencias, indicandao: Fecha; Tipo de Mantenimiento;
Copia del Contrato o Megacio Juridico; Presentados; Ct Intervenidos;
Hallazgos Técnicos; Entidad ignado, Comp ido, Girado Y
Ejecutado. Adicionalmente precise, segin el manual del fabricante cudl es la periodicidad en el
mantenimientos preventivos y correctivos

5. Informar la fecha del dltimo iento previo al
correspondiente,

v allegar el informe técnico

6. Indicar si existian reportes de fallas, alertas o restricciones operacionales antes del siniestro.

al momento del

7. Precisar si la aeronave contaba con
accidente.

vigente de aero

8. Sirvase informar de manera detallada las circunstancias del accidente ocurrido el 23 de marzo
de 2026, indicando: Hora exacta de\ despegue y del siniestro; Trayectoria del vuelo (Puerto
Leguizamo — Puerto Asis); Condi u gicas al del ; Tiempo
transcurride entre el yla ion de la ; Coordenadas exactas del
impacto; Remitir el plan de vuslo aumnza deo, asi como los registros de comunicacion entre fa
aeronave y las autoridades de control aéreo; Informar el peso total de despegue, tipo de carga
transportada y su distribucion dentro de la aeronave.

9. Remitir listado completo de las personas que se encontraban a bordo, indicando: Nombre

completo; Identificacién; Rango o cargo; Rol en la mision; Indicar la experiencia de la
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Invitados: Procuraduria General de la Nacién, Contraloria General de la Nacién, Fiscalia General de la
Nacion,
CUESTIONARIO

1. Sirvase remitir la informacidn y la ficha técnica completa de la aeronave involucrada en el
estro del dia 23 de marzo de 2026, indicando: afio de fabricacién; nimero de serie; afios de
servicio; horas de vuelo acumuladas; ciclos operacionales; vida Otil estimada.

2. Indique la i de isicion de la en el siniestro del dia 23 de
marzo de 2026, indicando: si fue compra, denacién, transferencia u otra modalidad; fecha de
adquisicion; entidad proveedora; valor de la operacién y fuente de los recursos (si existe);
soporte contractual o documental.

3. Indicar la capacidad méxima de carga, nimero de pasajeros permitida y limites operacienales
de la aeronave.

4, Sirvase remitir la relacion completa de todos los mantenimientos realizados a la referida
aeronave durante las dltimas cuatro (4) vigencias, indicando: Fecha; Tipo de Mantenimiento;
Copia del Contrato o Megacio Juridico; Informes Presemados‘ l:nmponentes Intervenidos;
Hallazgos Técnicos; Entidad ok P i Girado ¥
Ejecutado. Adicionalmente precise, segdn el manual del fabricante :ual es la periodicidad en el
mantenimientos preventivas y correctivos

5. Informar la fecha del Gitimo iento previo al
correspondiente,

y allegar el informe técnico

6. Indicar si existian reportes de fallas, alertas o restricciones operacionales antes del siniestro.

7. Precisar si la aeronave contaba con certi iGN vigente de aer i al del
accidente.

8. Sirvase informar de manera detallada las circunstancias del accidente ocurrido el 23 de marzo
de 2026, indicando: Hora exacta del despegue y del siniestro; Trayectoria del vuelo (Puerto
Leguizamo — Puerto Asis); Condiciones metecrolégicas al momento del accidente; Tiempo
transcurrido entre el y la precipitacion de la ; Coordenadas exactas del
impacto; Remitir el plan de vuelo autorizado, asi comao los registros de comunicacion entre la
aeronave y las autoridades de control aéreo; Informar el peso total de despegue, tipo de carga
transportada y su distribucidn dentro de la aeronave.

9. Remitir listado completo de las personas que se encantraban a bordo, indicando: Mombre
completo; Identificacion; Rango o cargo; Rol en la misién; Indicar la experiencia de la
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tripulacién, incluyendo; Horas de vuelo del piloto y copiloto; Certificaciones vigentes;

Experiencia en aeronaves tipo C-130; Misién a cumplir en el destino del vuelo

10. Permitase indicar cudntas horas de simulador deben hacer o cumplir los pilotos asignados a
este tipo de aeronaves.

11. Indique cudntas horas de simulador de vuelo realizé el piloto de esta aeronave durante los
dltimos 3 afios.

12. Cudl fue el nimero de horas voladas por el piloto durante los dltimos 7 dias

13. Permitase informar las acciones de rescate indi : Enti particij
Tiempo de respuesta; Numero de P ivad
embarcaciones y aeronaves asignadas

14. Indique cual es el récord de continuidad de vuelo 30, 60 y 90 dias de la tripulacién que iba en
el momento del siniestro

15. Allegue la informacion relacionada con los centros hospitalarios a los que fueron trasladados
los heridos y el estado de atencién.

16. Informar qué lai igacion del acci

17. Remitir los actos administrativos que ordenan la investigacion.

18. Indicar las hipétesis p it técnicasy el

para la entrega del informe final.

19. Confirmar o desvirtuar si en el aiio 2021 el gobierno de Ivdn Duque contraté el mantenimiento
PDM inspeccién mayor, del avién Hércules C 130 FAC 1016, en Puerto L
¢El avibn que el presidente Gustavo Petro llama “chatarra” fue recibido a satisfaccién por el
gobierno nacional el 21 de diciembre de 2023? Informar ademds si desde el afio 2021 se le hizo
ala En caso positivo adjuntar informe.

20. ¢Se han presentado retrasos o en o
adquisicion?

21. En atencién a algunas declaraciones publicas emitidas por personal del Gobierno Nacional,
sirvase informar:

a. ¢Qué soporte técnico respalda la afirmacién de que la aeronave era “obsoleta” o
“chatarra”?
b. eQué soporte técnico respalda Ia afirmacién de que la aeronave se encontraba en
Calle 10 No 7-50 & de
Carrera 7 N° B - 68 [d. Nuevo del Congreso

WWw.Camara gov.co
EMAIL: Comisi6n.segunda@camara.gov.co
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¢ (Existen informes internos que sustentan estas afirmaciones?,
d. En caso de existir divergencias entre declaraciones oficiales, explicar su fundamento
téenico.

22. Ante la afirmacion que circulé en medios de comunicacién de que “cada 100 dias se siniestra
una aeronave de nuestras fuerzas militares en el gobierno de Gustavo Petro”, Lcudles son los
registros de hechos que lleva al ex-ministro de Defensa a propasito de los siniestros registrados
de tado tipo de aeronaves al servicio de la Fuerza Aeroespacial Colombiana?

23. Remita el inventario completo de aeronaves de la Fuerza Piblica en formato tipo Excel,
incluyendeo: Tipo; Modelo; Matricula; Afio de fabricacian; Modalidad de adguisicion.

24, Indigue cudl es el estado de aeronavegabilidad técnica actual de cada aeronave, incluyendo:
Operativa; En mantenimiento; Fuera de servicio; En proceso de baja; Con restricciones
operacionales. Para cada una de las aeronaves indicar: fecha del Gitimo mantenimiento de cada
aeronave (horas de vuelo acumuladas | Y vida dtil estimada.

25. Remitir un informe detallado sobre el estado actual de la flota de la Fuerza Aeroespacial
Colombiana en términos de operatividad y vida 0til promedio.

26. ¢Existe un informe o lidado de riesgo ional de la FAC i al 20267

27. éCudl es el reporte desde el 2021 a diciembre de 2025 por parte del Ministerio de la Defensa

sobre recortes en las horas de vuelo, discriminacion de la disminucién de recursos para
funcionamiento de aeronaves y el porcentaje total de flota en tierra por falta de
mantenimiento preventiva?

a. ¢Cudl es el sustento técnico para dicha reduccidn?

28. {Qué porcentaje de la flota presenta restricciones de vuelo por mantenimiento o antigledad?
Enumerar cudles funcionan, cudles no ¥ por qué causa técnica.

29. ¢Con qué frecuencia se realizan auditorias técnicas alospl de ?
Anexar informes de auditaria,

30. Remitir listado completo de accidentes de aeronaves de la Fuerza Pablica, durante las Gltimas
4 vigencias fiscales, indicande: Fecha; Tipo Aeronave; Afio de Fabricacion; Numero de Serie;
Afios de Servicio; Horas de Vuelo Ac Ciclos O ales; Vida Util E Causa;
Lugar del Accidente; Numeroe De Victimas; Estado Actual de Investigacion.

3

=

Permitase informar sobre los siguientes accidentes aéreos informar los avances y conclusiones
de las investigaciones adelantadas por las autoridades:
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a. [2023 2026):19 de marzo de 2023 — Helicoptero del Ejército (matricula EJC 4227),

Ublcacldn Barrio Nifio Jests, Quibdé (Chocd), Detalles: Caida durante operacién de
Victimas: 4 idos (no hubo sobrevis

b. 1de julio de 2023 ~ Colisién de dos durante i L ion: Base
aérea de Villavicencio (Meta), Detalles: Dos aviones militares chocaron en el aire,
Victimas: 1 piloto fallecido (teniente coronel Mario Andrés Espinoza Gonzalez).

c. 15 de octubre de 2023 — Helicoptero Mi-17 del E;érctto Ubicacién: Zona rural de Anori
(Antioquia), Detalles: Calda durante de 7 heridos
(5 militares y 2 civiles).

d. 5de febrero de 2024 - Helicoptero Black Hawk del Ejército, Ubicacién: Ungufa (Chocé),
cerca de la frontera con Panamd, Detalles: Caida durante misién de abastecimiento
(fenémeno de “hundimiento con potencia”), Victimas: 4 militares fallecidos.

e. 22 de febrero de 2024 — Helicptero Black Hawk de la Policia Nacional, Ubicacién:
Vereda San Pablo, Caramanta (Anhoqula), Detalles: Pérdlda de comunicacién 10
minutos después del d 4 trij

f. 29 de abril de 2024 — Helicoptero Mi-17 del Ejército (matricula EJC-3395), Ubicacién:
Santa Rosa del Sur (Bolivar), Detalles: Caida durante operacién de reabastecimiento,
Victimas: 9 militares fallecidos, Fuente: Infobae / El Pais.

g 29de { de 2024 - Heli Huey Il de la Fuerza Aeroespacial (matricula
FAC-4441), Ublcaclén Cumaribo (Vichada), Detalles: Desaparecié del radar durante
misién de ica (posible i ia de
Victimas: 8 militares fallecidos.

3

N

¢Qué medidas concretas ha adoptado el Ministerio tras los accidentes registrados desde 2023?

3

w

¢Qué garantias puede ofrecer hoy el Ministerio de Defensa sobre la seguridad de la flota aérea
militar?>

34. ¢Qué porcentaje de ha operado con lit i técnicas

3

o

. Tras las investigaciones suscitadas luego de los siniestros aéreos ¢Qué recomendaciones
técnicas han surgido de las investigaciones y cudl es su nivel de implementacién?

36. En lo concerniente a la actlvldad de los pllo!os éSe han
para cumplir misi pese a limi

37. Informe el nimero de horas de vuelo promedio por piloto al afio.

38. ¢{Qué decisiones se han tomado frente a aeronaves con obsolescencia critica? De existir
decisiones en tal sentido informar cudntas aeronaves deben salir de Ia flota en funcionamiento.
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40. sPuede el Ministerio garantizar hoy que ninguna aeronave estd operando en condiciones de

riesgo?

41. Silas ici pr se écudl es el riesgo proyectado para los préximos
5afios?

42. iCuantas tragedias mds necesita el pais para adoptar una politica integral de seguridad aérea
militar?

43 Informar el pr i i y girado [ para cada una
de las Fuerzas y el Ministerio de Defensa, r i con el jirmi modernizacion y
adquisicion de . D los recursos durante las vigencias 2018 a
2026 a: imi Modernizacion; Adquisicién De Aeronaves.

44. Indicar contratos, convenios, acuerdos y cualquier otro negocio juridico suscrito para
mantenimiento aesrondutico durante las vigencias de 2018 a 2026.

45. Infarmar qué porcentaje del presupuesto se ha destinade a seguridad operacional de la flota
durante las vigencias de 2018 a 2026.

46. JCuil es el plan actual de modernizacidn de aeronaves de la FAC y en qué fase se encuentra?
Anexar detalle de cuantas aeronaves deben salir y cudntas nuevas se deben adquirir,
referenciando el costo aproximadeo de Ia renovacidn de la flota.

47. Indicar proyectos CONPES, CONFIS o vigencias futuras relacionados.

48. Indique si el gobierno nacional ha solicitado la elaboracion y expedicidn de documentos
COMPES y CONFIS, r con el fortalecimiento, modernizacién o
renovacién de la flota aérea. £n caso afirmativo, remita copia de la solicitud e igualmente
remita el estado del trémite de dichos documentos actualmente.

49. ¢Cudles han sido las razones financieras, administrativas y técnicas para que un CONPES/ con
CONFIS para modernizar las capacidades militares desde el afio 2023 no se haya podida
aprobar, tal y como lo referencid en su red social X el presidente de la Republica Gustave Petro.

50. Precisar si se ha la tucion de tipo Hércules C-130.

51. éQué aeranaves estan priorizadas para r ir por ia?

52. Relacionar informe detallade de la ejecucién de proyectos de inversién para la Fuerza
Aeroespacial Colombiana, especificamente en los proyectos de renovacion y modernﬂaclon

del equlpu aemnéullru, asi como el for i de la de to
39. ¢Existen i ios que han sido i { o i por hechos r con Calle 10 ¥ ites de |a FAC a nivel nacional. WWW.CAMArAROV.CO
Calle 10 racEidentes agneos? www.csmaragov.eo Carrera 7 1" 8 65 £d. Nueva del Congreso EMAIL: comisitn.segunda@camana.aov.ca
Shorid 4 808 541 oo B Corgpesn e cominsepund@amaRLnco Soaoid B Coampin, acebonk: comsinscguniadeiacant oS aes
Carrera 8 N° 12 8 - 42 Dir. Administrativa Atter. @csegundacamars. PX 601 8770710
Bogotd D.C. Colombia. Facebook: momwmnnd«-wmmams
PBX 601 8770720
N Comisién Segunda
msﬂ‘“l‘dﬁ OGO LMC3FS
Orden del Dia cooiGo | Lmcaes Orden del Dia 1 S
Periodo Constitucional 2022-2026 VERSION | 012016 Periodo Constitucional znz.z-zoza ma: U:«::E
Legislatura 2025-2026 Periodo: Segundo PAGINA 1de1 Legislatura 2025-2026 Periodo: Segundo
53. ¢Qué prog de izaci dgica se estan i para el personal de la MENDOZA. Aprobada en sesion de la Comision el dia 8 de abril de 2026.
FAC? w
54. Informarlas acciones para izarla peracional de la flota aérea. ANUNCIO DE PROYECTOS DE LEY PARA DISCUSION Y VOTACION EN PRIMER DEBATE (Art. 8
del Acto Legislativo 01 de 2003)
55. Remitir Yy vigentes en materia de mantenimiento y v

seguridad aérea.

56.

o

Indicar si se han identificado riesgos, alertas o fallas estructurales en la flota aérea.
57. ¢Existe un sistema de alertas tempranas sobre fallas recurrentes en aeronaves?

58. Informar si existen audit oi con el estado de la flota
aérea durante las vigencias 2018 a 2026, por parte de la Contraloria General de la Republica y
ia Procuraduria General de la Nacién. Remitir copia de: informes de auditoria: Hallazgos
fiscales; Investigaciones disciplinarias; Alertas internas; Informes de Control Interno.

Con base en lo expuesto en el Consejo de Ministros del 24 de marzo de 2026, en el que se indicé que
el CONPES seria apl por un valor {0 de trece (13) billones de pesos,
informe lo siguiente:

59. La y izacic de los proy de inversion que se prevé declarar
de importancia estratégica en el marco del referido documento CONPES, indicando para cada
uno: nombre del proyecto, cédigo BPIN (si se i entidad
sector, horizonte de ej costo total esti fuentes de fir

60. La io6n de los y i a cada proy
discriminados por cada una de las instituciones de la Fuerza Publica (Ejército Nacional, Fuerza
Aeroespacial Colombiana, Armada Nacional y Policia Nacional), precisando su alcance,
cobertura, cronograma y poblacién objetivo, cuando aplique.

61. Los criterios técnicos, i il y para la priorizacién

de los pmyectos, asi como la metodologia aplicada para su seleccién y jerarquizacién,
(riesgo, impacto, costo-beneﬂdo, Ien'e de brechas,
capacidades criticas, entre otros) y las ias de ] que
intervinieron en dicho proceso.

Presentada por las HH. CAROLINA ARBELAEZ GIRALDO, JUANA CAROLINA LONDONO JARAMILLO,
JHON JAIRO BERRIO LOPEZ, JUAN ESPINAL RAMIREZ, MONICA KARINA BOCANEGRA PANTOJA,
LEONOR MARIA PALENCIA VEGA, LUIS MIGUEL LOPEZ ARISTIZABAL, ERIKA TATIANA SANCHEZ PINTO,
ELZABETH JA¥-RANG BSAZ, ALVARO MAURICIO LONDORIO LUGO, FERNANDO DAVID diflQmar gov.co
Carrera 7 N° 8 - 68 Ed. Nuevo del Congreso EMAIL: comision.segunda@camara.gov.co
Carrera B N* 12 42 Dir. Administrativa Twitter: @csegundacamara
Bogotd D.C. Colombia. Facebook: comisionsegundadelacamaraderepresentantes
PEX 601 8770720

LO QUE PROPONGAN LOS HONORABLES REPRESENTANTES

ALVARO MAURICIO LONDORO LUGO CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN

Presidente Vicepresidenta

MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA CARMEN SUSANA ARIAS PERDOMO

Secretario Subsecretaria

Nora Camargo.

Calle 10 No 7-50 Capitolio Nacional WWW.CaMara gov.co
Casrera 7 N° 8 - 68 £d. Nuevo del Congreso EMAR: comision.segunda@camara 4Ov.co
Carrera 8 N 12 B - 42 Dir. Administrativa Twitter: @csegundacamars
Bogotd D.C. Colombia. Facebook: comisionsegundadelacamaraderepresentantes

PBX 601 8770720
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- OFICIO DE ACREDITACION:

Comisién Segunda Cq
Nota Interna
Periodo Constitucional 2022-2026
Legislatura 2025-2026 Periodo: Segundo

63501

SESION PRESENCIAL DE COMISION SEGUNDA _

Comision Segunda C: al Permanente
Nota Interna [ comso | Loasor
Periodo Constitucional 2022-2026 VeRSGR | oiauie
Legislatura 2025-2026 Periodo: Segundo v | e |

CSCP 3.2. 646.2026
Fecha: 7 Mayo de 2026

Para: NESLY EDILMA REY CRUZ - SECRETARIA AD-HOC COMISION DE
ACREDITACION DOCUMENTAL

De: MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA- SECRETARIA DE LA COMISION
SEGUNDA

Asunto: ENVIO DE EXCUSAS SESION MARTES 21 DE ABRIL 2026

[URGENTE PROYECTAR RESPUESTA | |
| PARASU INFORMACION X DAR RESPUESTA INMEDIATA ‘
FAVOR DAR CONCEPTO FAVOR TRAMITAR X
‘[ No. FOLIOS

Respetada Doctora:

Para su conoam»enlo y ﬂnes a que haya lugar, me permito remitir a su despacho relacién
de ala Sesion P de la Comision Segunda, realizada
el martes 21 abril de 2026. E! tema "ACCIDENTE DE LA AERONAVE C-130 HERCULES
de matricula FAC 1016 ocurrido el 23 de marzo de 2026 en inmediaciones de Puerto
Leguizamo (Putumayo)”.

Cordial saludo, N
=
MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA
;>ocwta
& isit de Ci
y Seg! N

Prayacta Nora Camarge.

Anexo ' axpoesto

Calle 10 No 7-50 Capitolio Nacions( - W camara gov.co
Carrera 7 N* 8- 68 £d. Nuevo del Congreso EMAIL comisién sepunda@camara gov.co
Carrers 8 N* 12 B- 42 Dir. Administrativa Twitter:@csegundacamars
Bogotd D.C Colombea. Facebook: comisionsegundadelscamaraderenresentantes

PBX 6018770720

DIA MARTES 21 DE ABRIL 2026 4
DEBATE DE CONTROL POLITICO ACCIDENTE DE LA AERONAVE C-130 HERCULES 1

APELLIDOS NOMBRES ASISTE | EXCUSA | NOASISTIO |
ARBELAEZ GIRALDO ADRIANA CAROLINA X ) |
BAROL ALVAREZ NORMAN DAVID X - |
[BERRIOLOPEZ | JOHNJARRO [ x B I
BOCANEGRA PANTOJA MONICA KARINA | X |
'ESPINAL RAMIREZ | JUAN FERNANDO ‘ | }
GIRALDO BOTERO CAROLINA
GUARIN SILVA ALEXANDER X
JAY-PANG DIAZ ELIZABETH il X
LONDONO JARAMILLO | JUANA CAROLINA X

mﬂo Lo _hALVARO MAURICIO X
“LOiPiE; ARISTIZABAL LUIS MIGUEL X '
LOPEZ HERNANDEZ AMANDA - X
NINO MENDOZA FERNANE); D;\;) X
. PALACIOS MOSQUERA | JHOANY CARLOS ALBERTO X B | B
PALENCIA VEGA | LEONOR MARiA 7 | X
PERDOMO GUTIERREZ | MARY ANNE ANDREA X
RAMIREZ BOSCAN CARMEN FELISA X
| SANCHEZ PINTO ERIKA TATIANA X L
|TorRO RAMIREZ |pAvID ALEJANDR?V I ‘
[ CONTINUACION OFICIO No. 646
el g ks s
::;;’:n'cu.c;::;gu D Admilnistrativa e Twitter: @csegundscamsrs.

PEX 6018770720

Excusa de la H.R. ADRIANA CAROLINA ARBELAEZ GIRALDO:

Bogota D.C., 21 de abril de 2026.

Doctora:
MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA.
Secretaria
Comision Segunda
Cémsra de Representantes
de la de Ci
Bogma D.C.

’ fq 3’1’&2}'&5
022525 HoAS erm
i

REF.: Excusa por inasistencia.

Cordial saludo Dra. Torres,

En el marco de la invitacién hecha por la Organizacién RECON, Mision Bogota,
y Fundacién Accién Interna, me permito presentar excusa anna la Comision
Segunda, con la intencion de me de la g
programada para €l dia 21 de abril del afio en curso.

Cordialmente,

CAROLINA ARBELAEZ
Representante a la Camara por Bogota D.C.

Excusa del H.R. ALEXANDER GUARIN SILVA:

UN PAISANO CONFIRMEZA

Bogotd D.C, 21 de abril de 2026

Doctor,

ALVARO MAURICIO LONDONO
Presidente

Comisién Segunda Constitucional
Céamara De Representantes

ES.D.

*f"@d"ﬁ‘:ﬁiﬁm

Ref.: Permiso sesin ordinaria 21 y 22 de abril de 2026
Reciba un cordial saludo,

Por medio de la presente, radico excusa para la sesién de comisi ! de ab;

de 2026, teniendo en cuenta que he sido invitado por el Alcalde del Municipio de
Barrancominas Dr. Héctor Orlando Pérez Garcia, para la realizacion de una mesa de trabajo
que se llevara a cabo durante los dias 21-22 y 23 de abril, para abordar temas del estado de la
pista del de las i emitidas en la
reunién del pasado 14 de abril en las instalaciones de la Aerondutica Civil. Asi mismo,
trataremos la situacién de los censos poblacionales del municipio, con el fin de coordinar con
la oficina de Asuntos Indi del Ministerio del Interior una solucién a la problemitica actual.

Por lo anterior, adjunto invitacién de fecha 20 de abril de 2026, por parte del Alcalde del
Municipio de Barrancominas Guainia y radicado ante la Secretaria General para la respectiva
resolucién de inasistencia justificada.

Atentamente,

RepreSentante a la Cimara
Departamento del Guainia

AQUIVIVE LA DEMOCRACIA

Partido de la Unién — -
por la gente. Carrera 7 No. 8 — 62 Edificio Nuevo del Congreso
Oficina 544B Ext. 3101 - 3102
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IIIIIII - UN PAISANO CONFIRMEZA

Bogota D.C, 21 de abril de 2026

Doctor
JAIME LUIS LAUCOTURE PENALOZA
Secretario General

Camara de R-pnuna-u-
Cémara De Representantes mﬁv
Ciudad $ 21 ABR @

Ref.: Permiso sesion ordinaria 21 y 22 de abril de 2026. e

Reciba un cordial saludo,

Por medio de la presente, radico excusa para la de

de 2026, teniendo en cuenta que he sido invitado por el Alcalde del Municipio de
Barrancominas Dr. Héctor Orlando Pérez Garcia, para la realizacion de una mesa de trabajo
quasellevmleabodm&alosdhﬂl 22y23de|bnl para abordar temas del estado de la

pista del aerédromo de B: las emitidas en la
reunién del pasado 14 de abril en las instalaciones de la Aerondutica Civil. Asi mismo,
la situacién de Jos censos poblaci del muni con el fin de inar con

Ia oficina de Asuntos Ind| del Minis

del Interior una solucién a la problemética actual.

Por lo anterior, adjunto invitacién de fecha 20 de abril de 2026, por parte del Alcalde del

Municipio de Barrancominas Guainfa.
Atentamente,
t
| .Yy
<
el L———
ALEXANDER G@ARIN SILVA
Represdntante a la Camara

Departamento del Guainia

Excusa de la H.R. ELIZABETH JAY-PANG DIAZ:

CONGRESO
1 [| DELA RePUBLICA
u "“l i DF coLomaia

Ao D LB

Bogota, DC. 21 de abril de 2026

F
Presidents Tanche2
JULIAN DAVID LOPEZ TENORIO q»- 3zam

Cémara de Representantes
Ciudad —-4

Asunto: EXCUSA POR INCAPACIDAD MEDICA (ACCIDENTE LABORAL)

‘Cordial saludo presidente,

Por medio del presente me permito informar que el pasado martes 14 de abril sufrl
un accidente de trabajo en mi oficina, como de dicho, me

un procedimiento quirirgico el dia miércoles 15 de abril del presente afo, del cual
se derivd la respectiva incapacidad médica.

En ese sentido, me permito informar que |a incapacidad original fue radicada en la
oficina de la ARL, en la Divisién Administrativa, dicha incapacidad tiene una vigencia
de diez (10) dias habiles, contados a partir del dia miércoles 15 de abril del presente
afo.

Por ende, me permilo presentar excusas por mi inasistencia a las diferentes
seslones de plenaria, asi como a las cif de las demds ot durante el
periodo de incapacidad, asi mismo, solicito la resolucién de mi inasistencia con base
en la presente excusa.

‘Agradezco su atencidn y quedo alenta a cualquier requerimiento adicional.

Elizabeth Jay-Pang Diaz
Representante a la Camara Departamento Archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina

0 Y L J— [ JP—

Begots e ‘San Andraa tains.
Bl clo Fermre ol Cangress - Chrmare do AL Francisce o, #C ¥ »
SR Sinashr

Teletona: 804375100 Ext 4003 Tertono:

Excusa de la H.R. MARY ANNE ANDREA PERDOMO GUTIERREZ:
v N .. gEEveT ('7Anv.w
i 7880

Bogotéd D.C., 21 de abril de 2026

Sefiora Secretaria f CARIARADE REPRESZNT

MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA. ' o G f
Comision Segunda , |
Camara de Reprsentantes ¢ il Oorohes
e =0 =26 Slpm

716
ASUNTO: Excusa valida por incapacidad — ausencia en las sesiones ordinarias convocadas por la
Comisién Segunda para los dias 21y 22 de abril de 2026

Cordial saludo, sefiora Secretaria.

MARY ANNE ANDREA PERDOMO GUTIERREZ, ificada con la cédula d 37748.541,

en calidad de Representante a la C4mara por Santander, me dirijo a usted con el fin de presentar

excusa vélida, de conformidad con lo sefialado en el articulo 90 de la Ley 5 de 1992y la Resolucién

665 de 2011, para justificar mi ausencia en las sesiones ordinarias programadas en la H. Comision

Segunda durante los dias 21 v 22 de abril de 2026, en razén de incapacidad médica por este

término, que me fue otorgada por dolores ala segin
st pedido por idad médica, q dj

Agradezco de antemano su atencién a este asunto y estaré atenta a cualquier requerimiento
adicional, el cual podra ser al g0V,

4
Eng PERDOMO
tante.

reso de Colombia
Ca-l.oén Pacto Historico

Con el aprecio debido,

AQUI VIVE 1A DEMOCRACIA
HLR. MARY ANNE ANDREA PERDOMO GUIIERREZ WWW.CQINETILYOVaC)
Carrera > No. 8 - 68 Edificio Nuevo del Cangreso Tewitter: @maryannebil
Bogotd D.C. Correo: mary.perdomogncamara.

Ml i
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Excusa de la H.R. CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN:

[<armen

Bogota, abril 29 de 2026

Doctor

Jaime Luis Lacouture Pefialoza
Secretario General

Camara de Representantes

iu ler Chinchez
Ciudad fiv;rzo’f 1244

Cordial saludo,
Para su informacion y fines pertinentes, me permito remitir las incapacidades médicas
relacionadas a continuacién:

* Clinica de Marly- incapacidad del 20/abril /2026 al 23/abril/2026

* Unidad de Servicios de Salud Fray Bartolomé de las Casas — SUBRED NORTE E.S.E -
i i del i al

Cordialmente,

Carmen Ramirez Boscan
Representante a la Camara
Curul Internacional

Carrara7 No. 868, . Oticna; 4088 /

“utl
woow Curudintaenacionsl.com.ca
Tet, 3904050 £x:. 4482y 1432

\

CLINICA DE MARLY
Cuiddo su Salud

g
[Tdenificadar anico 472512-10]F inanciador. 3
EPS-S Contributivo
)

Pagina 1 6o |

Facha 20472028 1021 - Unicacién URGENGIAS
(Certificado de ncapacxdad - MEDICINA GENERAL

Informacsén dol prestador da sarvicios do salud
Razin socis CLINICA DE MARY 8. Ac

- NIT 850002541
wuma-\&ﬁuy& 110010938101
m.“‘: ecnq-::
Fecha de expedicidn:

Facha 6e inicio de la incapacidad: 20/04/2026 . -
mamuhwmm& . o
Dias da incapacidad: 4

Prémoga: No
Incapacidas

Firmado por; JORGE HUMBERTO MENDEZ TELLEZ, MEDICINA GENERAL, 1

Firmado slectréntcaments ‘Documanto impraso al dis 2310412026 10:26:41

2114126, 1543 Carmen de CAM REPRESENTANTES - Glinica de Marly

Gomisién Segunda <comision.segunda@camara.gov.cos

Constancia de aten:ibn?:linica de Marlyf

Carmen Felisa Ramirez Boscan HR <carmen.ramirez@camara.gov.co> 21 de abril de 2026 a las 3:40p.m,
Para: Secretaria General <secrelaria.ganeral@camara.gov.co>, Gomision Segunda <comision.segunda@camara,gov.co>,
Gormision it <comisian.

Cordial saludo,

Por Instrucciones de la HR. CARMEN FELISA RAMIREZ BOSGAN, me perrmlo adjuntar |a Constancia de atencién
expedida por la Clinica de Marly, ya que la da urgencias.

Da manera atenta, solicito lener en cuena dicha constancia con el fin de justificar la inasistencia de la
a la actividad ¥ la sesién de Comision Segunda del dia de hoy 21 de

Es de antonar que dado su estado de salud, la hespitalizacion se pueds exlender por los praximos dias,

Cordialmante,

[<armen

Patricia Pulido Gutiéraz
Asistente Adminisirativa
Circunseripeion \ntemsuunal
‘Congreso de Colomt

) CONSTANGIA DE ATENGION.pdf
3K

hrtas:imail Google comimall 1883114 X 18631147 1"
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\ [ ANEXO copiGo: | FT-0C-034 |
| VERSION: 1
CLINICA DEMARLY | CONSTANCIA DE ATENCION 'FEGRA | 0070072023
Cuida wu Salud

| |EMISION: | 09/02/2025
NUMERO DE CONSECUTIVO: 246
SERVICIO: OBSERVACION URGENCIAS
NOMBRE DEL PACIENTE: CARMEN FELISA RAMIREZ BOSCAN
NUMERO DE IDENTIFICACION DEL PACIENTE: 51.987.560
EDAD: 54 ANOS
HISTORIA CLINICA: 472512
HABITACION: MODULO 1
FECHA DE INGRESO: 20 DE ABRIL 2026
FECHA DE EGRESO: SIN DEFINIR
FECHA DE EXPEDICION: 21 DE ABRIL 2026
DIRIGIDA A: CONGRESO DE LA REPUBLICA N

CLINICA DE MARLY
= pe &

ATENCION AL CLIENTE
CLINICA DE MARLY S.A.

Calle 50N. 9 -87 — F'BX 343 6600 Ext. 1800 -1901 — 1902 Atenci6n al
Bogota,Colombia

CLINICADEMARLYS A Pégina 1 de 1 ]

- EXCUSA DEL CONTRALOR GENERAL DE LA REPUBLICA, DR. CARLOS HERNAN
RODRIGUEZ Y DELEGACION A LA DRA. DIVA TATIANA CASTRO URRIAGO, ASESORA
DE _GESTION DE LA CONTRALORIA DELEGADA PARA EL SECTOR DEFENSA Y
SEGURIDAD:

) CONTRAL
SonRaoRa

S e e e g ot L
80013 ﬁ’:“@"”‘?‘"‘f eole i et
Bogota D.C.
2026EE0079598 D T
Doctora

MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA
Secretaria, Comisién Segunda Camara de Representantes

Comision, gov.co
Ciudad

unto:“Excusa y designacion=-. Invitacion debate de control politico — SIGEDOC
2026ER0083081.

Cordial saludo doctora Magda Lorena,

Atentamente me dirijo a Usted con ei fin de agradecer la invitacién formulada al Contralor

General de la Republica al debate de control politico que se lievara a cabo el proximo

martes 21 de abril; a la vez que solicito se excuse su inasistencia en razén a
R con s

En alenclon a la invitacién formulada g N representacion de la Contraloria
General de la Republica la doctora, Diva Tatiana Cusub Urriago, Asesora de gestion de
la Contraloria Delegada para el Sector Defensa y Seguridad.

Reiteramos nuestro compromiso de atender sus requerimientos dentro de nuestras
competencias institucionales de la entidad, para lo cual ponemos a su disposicion los
servicios de la Unidad de Apoyo Técnico al Congreso de la Contraloria General de la
Republica.

Cordialmente,

o Qdvchen
MPO ng ?ma)e 10:09a. .

oo Técnico al Congreso.
Proyecis: Esteban Mojca Baltn- Unidad da A3oyo Técrico al Congrase.

35 pis 111071 - PBX 5187000
'Bogot D, C... Colombia

- DELEGACION MINISTERIO DE DEFENSA AL MAYOR GENERAL JAIME ALONSO
GALINDO:

PUBLICA CLASIFICADA

COMANDO GENERAL DE LAS FUERZAS MILITARES
EJERCITO

Radicado No. 2026100000841181: MDN-COGFM-COEJC - 1.10
Bogota D.C, 20 de abril de 2026

Doctora

MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA 3
Secretaria Comisién Segunda de la Camara de Representantes

Carrera 7 No. 8 — 68, localidad La Candelaria

Bogota D.C.

Asunto: Delegaci6n debate

Respetada doctora Magda,

ntrol politico en las instalaciones
lo. 31 relacionada con el “accidente

ado para el préximo martes 21
Alonso Galindo identificado con cédula

;f]g;xj o Donchez
) 3 8:.000m™
T06

Fiorez
1 Auxitar Juridico COEJC

st m £ara Gaimes.-

Erika Jsimes e

Carrera 54 No. 26 - 25, edificio Fortaleza
Bogotd D.C.
‘ceayp@ejercito.mil.co www siercito.mi.co

PUBLICA CLASIFICADA

2

- SOLICITUD SESION CONJUNTA ENTRE COMISIONES SEGUNDAS, SENADO Y
CAMARA PARA TRATAR EL TEMA DEL ACCIDENTE DEL AVION HERCULES C-130 FAC
1016:

(&)

Defénsa

10 de abril de 2026

§3 Firmado digitaimente
NO. RS20260410077501

N

Bogotd D.C. E‘Egm tncmmes
= Foora toeaim vi4s  Defensa
Sefora - "

MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA
Secretaria General Comisién Segunda
Cémara de Representantes

comision.segun: mara,

Asunto: Solicitud ion para de conjuntas

Cordial saludo:

bff-4add-b781.

Me permito agradecer la convocatoria al debate de control politico sobre la “Proposicidn No.31 (8
abrit 2026) Debate de Control Politico para esclarecer los hechos relacionados con el accidente de
la aeronave C-130 Héreules de matricula FAC 1016 ocurrido el 23 de marzo de 2026 en

iones de Puerto Leguiz ( )", que tendra lugar el préximo martes 14 de abril de
2026 alas 8:30 am.

Es importante informar que, para la fecha indicada, ya se habla recibido previamente citacién a un
debate sobre el mismo tema por parte de la Comisién Segunda del Senado. Por lo anterior.
solicitamos de manera atenta se evaltie La viabilidad de realizar una sesién conjunta entre ambas
comisiones. lo que permitiria optimizar los recursos v garantizar una

articulada de los diferentes actores involucrados.

En caso de no ser posible la realizacion de La sesién conjunta, y conforme a Lo dispuesto en el
articulo 208 de la Constitucién Politica, se delega a ta Viceministra de Estrategia y Planeacién,
Angélica Verbel Lépez, para asistir a la sesién en representacién del Ministro de Defensa Nacional,
quien atenderd el compromiso previamente adquirido con la Comisién Segunda del Senado en la
misma fecha.

Cordialmente,

ALEXANDRA PAOLA GONZALEZ ZAPATA
Secretaria de Gabinete Ministerio de Defensa Nacional

Bublica Reservada
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Carrera 54 N" 26 - 25 CAN, Bogots D.C.. Colombia
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Bogotd D.C.

Sefora
MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA
Secretaria Comisin Segunda

Camara de Representantes
comision.sequnda@camara.gov.co

/Asunto: Respuesta a Proposicidn 31 de 2026 Debate de Control Politico *Accidente Adreo - AVION
C-130H HERCULES - FAC 1016"

527b-4644

Cordial salude:

De manera atenta se procede a dar respuesta al cuestionario de la Proposicidn N* 31/26, dirigido al
Ministeric de Defensa Nacional. presentada por las Representantes a la Cdmara Adriana Carolina
Arbaldez Giralds, Juana Carolina Londoiia Jaramillo y suscrita par atras congresistas. v aprobada en
ta Comisién Segunda de la Camara de Representantes, en virtud de la eual se cita a debate de
control politico del asunto, con fundamento en la informacién suministrada’, en los siguientes
érminos:

“1. Sirvase remitir (a informacidn y La ficha técnica completa de la aeronave invelucrada en el siniestra
del dis 23 de marzo de 2026, indicande: afa de fabricacisn; nimaro de serie; 3Ros de sarvicio; hores
de i i vida »

13280t

L00Ig0 02 VENTICA0IoN: 3/ Exauw-0d D-4044-26D3-10Ua04

2, Indiqus | i isicidn de la aeronave i en et siniestro del dia 23 de marze
de 2026, indicanda: si fue compra, donacidn, ia u atra fecha de fsici
enticad proveedora; valor de (a operacidn y fuonte de los recursos (sf existe): soporte contractual &

documantat.”

“7. Pracizar si la acronave contaba con cartificacidn vigents de acronavegabitidad al momento del

*FAC 5 2016-012068-CE det 2 00 abl di 2026 | MDN-COGRM-FAC-COFAC-JEMFA, FAC-S-2026-011998-CE el 2 de abil de 2026 |
DK COGPAEAC.COFAC, FAC.G.2026.012226.CE dat G de abeil de 3028 / MON-COGFM.FAC-COFACIEM A, Memoranda N'

et Vizaminiaiero para b

Ectrategia v Plansacén
Pubiica Reservads
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accidente.

Fara gar respuesta a tas preguntas 1. 2 v 7. a eontinuacidn, se describe la ficha técnica del © - 130
FAC 1016. asi:

Matricula | Serie Nimero | Aho de [ ARo Ingrese | Afes da | Horas Haras |
FAC Fabricante Fabricacién FAC Servicio FAC | Voladas FAC | Acumuladas
I =
5 op 2020 1!
1016 JR— Joma ) r 1015 [EBH | 13555 [EBH
l N | Donscidn 1328] | 37731

El estade aperative y de mantenimienta de la asronave FAC 1016 se encontraba enmarcade dentre
del programa de mantenimiento establecido para la fleta C-130, conforme a lo dispuesto en La orden
téenica CSTO XX1C - 1304-6, que regula los requerimientos de inspeccidn y mantenimiento
programadeo, contando con el certificado de aeronavegabilidad expedide mediante Resclucidn W®
504 del 05 de diciembre de 2024, vigente por tres afos, es decir, hasta el 05 de diciermbre de 2027,

Ahora bien, de acuerde con los registras histdricos del sistema SAP, l2 aeronave FACL016 fue
recibida por la Fuerza Aeroespacial Colombiana can 12.540 horas de vuelo acumuladas. lo que

16.402 EBH [Equivalent Baseline Hours). Por Lo anterior, y de acuerdo con &l célculo
efectuada, cuando la aeronave llega a Colombia en al afo 2020, contaba con 21.597 EBH
dispenibles para el e del Umite inicial de 38.000 EBH, &s decir, tenia una expectativa
inicial de hasta 16.512 horas de vuelo disponibles dentro de la FAC.

La aseronave fue incorporada 3 la flota de la Fuerza Cal na el
mecanismo de cooperacién internacional, con modalidad de adguisicién a través del programa
Excess Defense Articles (EDA]. Grant Transfer C-130H Aircraft, en el marco de los programas de
asistencia extranjerz y fortalecimiento de capacidades militares, derivados de acuerdos de
cooperacidn y apoyo bilateral con el Gobiemo de Los Estadas Unidos de América. que se materializé
€L 06 de octubre de 2020.

En relacion con el valor de la operacidn y la fuente de los recursos, se precisa que la aeronave fue
transferida bajo la modalidad de donacién, razén por la cual su valor de adguisicién fue de USD 0,00,
sin que ello implicara srogacidn de recursas par parte del Estade colombianc para su incerparacion.

Plbisca Reservada
MINMISTERIO DE DEFENSA NACIONAL .
Cperesa 54 N° 26 - 25 CAN, Bagats D.C, Celambia @ “aner g
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Finalmente, como soporte contractual o documental, se cuenta con el acta de donacién de la
aeronave tipo C-130H, suscrita entre el Gobierno de los Estados Lnidos de América y la Republica
de Colombia.

“3. Indicar la capacidad maxima de carga, niimero de pasajeros permitida y limites operacionales de la

aeronave.”

De acuerdo con la informacion
que las y limites i dela

por la Fuerza jal C: . es de precisar

tipo C-130H se encuentran definidos en

los manuales técnicos y operacionales vigentes. En cuanto a la capacidad méxima de carga, esta se
en el Flight Manuat C-130Hy en el Manuat
TTPs FAC 3-C130-T, los cuales fijan los limites de peso y balance conforme a las condiciones

encuentra i por los p:

especificas de operacién de la aeronave, tales como altitud, temperatura, longitud de pista y
configuracion de despegue.

Capacidad Méxima de Carga

e
1= =

L)
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al momento del despegue, lo cual podria permitir el embargue de personal adicional, siempre que
se realicen las verificaciones técnicas correspondientes v se cuente con la autorizacién operacianal
respectiva.

En relacidn con los limites operacionales. estos se encuentran establecidos en el Flight Manval C-
130H, incluyendo Las restricciones de peso mdximo al despegue y aterrizaje, centro de gravedad,

de ops v d=mas parar tdcnicos n rios para garantizar la seguridad del
vuela. conforme a lo sefalado en dicho manual y sus figuras técnicas

Normal L anding

TIooea T35 VST Fane of
Saak

Todos los establecidos en el Flight Manual C-130H y Manual TTPs FAC 3-C130-T. come referencia
@ imagen en la parte superior.

Respecto al nimero de pasajeros permitidos, de acuerdo con el Capitule 5. numeral 5.2 del Manuat

TTPs FAC 3-C130-T, es importante precisar que, tratdndose de una aeronave de uso militar, la
capacidad puede variar en funcién del peso total de la y de las icic oper

Pégina | 3
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“d. Sirvase remitir la relacidn completa de todos les mantenimientos realizados a (a referida aeronave
Fecha; Tioo de Copia del Contrato
o Negocio Juridico; Informes Presentados; Componentes Intervenidos: Hallazgos Técnicos: Entidad

Asignade, Comp: ido, Girado ¥ Ejecutade. Adicionalmente precise,
segiin el manual del fabri cudt es | idad en el preventivos y -

durante las iltimas cuatro [4) vigencias, i

5. Informar la fecha dol ditimo mantenimiento previe al accidente v allegar el informe tdenico

correspondiente

Siblica Reservada

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
2 Fl © |
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7 ACOMPLETE CYCLE OF THE ISOCHRONAL (150) INSPEZTION PROGRAM FOR THE C-130 RAFT CONS/STS OF THREE MINOR INSPFC T

En relacidn con el jento y las inspecci 2 la aeronave FAC 1016 desde su O 540 OhE LAJOR INSSECTION \WTH A HOME STATiO CHECH D1SC) I AETWEEN EACH 150 WSPECTION CENERALLY. THE SPAN

DOCK DA
NPOY BATE OF 1 NEXT INSPECTION AHTHIN THE RESTRICTIONS OF ACCRUING THIE 42 G614 F

recepcién por parte de la Fuerza Aeroespacial Colombiana, se informa lo siguiente: SR CToN Co FER D L2 T 15 DA A T A T st 205

ECTION PERFORMNG T e s

AER THAN 2 R COMP. 2100, OF THE PREVIDLS 150 NSPECTION RECLIRES AD AISTUENT OF THE NEXT 16
INSPECTION 10 270 DAYS AP TER COMPLETION OF THE Wec. SESBECTION Tk seTEss LS FOR A LOMPLETE HiAPECTON CVELE ARE

N[ Tipo de mantenimiento Fecha de realizacién SHowN BELOW

T | Program Depot Maintenance (PDM) _| 10-ene-21 al 12-jul-2023 ~ PR

T | Home Station Check (HSC) 03-may-24 ol 18-jul-2022 | N/A $358789 549,98

1 Isochranal 1 (150 1) | 26-may-25305ul-2025 | NiA !Lssouqesaz,ss MSC “l:'m : HSC wf{m HSC m;ém HEC " u.;oa
En cuanto a los componentes intervenidos, estos corresponden a los establecidos en el manual 2700AYS | 5400AYS | roowes: | voopas bave | remoavs | X | 2r0oavs
técnico CSTO XX1C-130A-6, el cual define los sistemas, i 1% CATTT RS SIANING L | ot ET 1S NOANIME M | F 20 ELT 1R MANTW A TET1RS MANIAT
sujetos a ir i y L | e i
Respecto a los hallazgos técnl:os, se precisa que estos han sido registrados conforme a los reportes Fuente: CSTO XX1C-130A-6WC-14

de las i i en las di fechas, los cuales contienen las
novedades imprevistas identificadas durante los procesos de mantenimiento. Dichos reportes se De igual forma, la aeronave estd sujeta a inspecciones menores periddicas, las cuales se ejecutan
anexos en el i “Punto 4 CODAF - Hallazgos Técnicos.pdf”. cada qumce {15) dias o cada cuarenta {40) horas de vuelo, lo que ocurra primere, con el fin de
dptimas de il Yy i operacional.
En relacién con la iodici del imi el aplicable a la flota C-130 estd
definido en la orden técnica CSTO XX1C-130A-6 ion and Mai Asi, como se informé previamente, el dltimo mantenimiento realizado a la aeronave FAC 1016
Requirements USAF Series All C-130 Aircraft Except C-130) Aircraft, 1o cual establece los poridid:a-una | tipo Scheduled Inspection HSCASO {Home Station
lineamientos generales para la ejecucién del i antos Check / Isocronal). Dicha inspeccidn se llevé a cabo en el periodo cnmprer\dndo entre el 26 de mayo
skiuintas capiulas: de 2025 y el 05 de julio de 2025, en cumplimiento del programa de para
la flota C-130. conforme a las érdenes técnicas vigentes.
* Capitulo 1: imi dei
* Capitulo 2: ! i v i de

Esta inspeccién forma parte del esquema periédico de mantenimiento mayor gue se ejecuta

« Capitulo 3: Programacién de reemplazos
aproximadamente cada 270 dias, y tiene como finalidad verificar el estado general de la aeronave,

s Capitulo 4: Restricciones de reparacién
incluyendo sistemas estructurales. mecanicos, eléciricos y de aviénica, garantizando su

aeronavegabilidad y congiciones seguras de operacion,

Adicionalmente, dentro del esquema de imiento se iones de mayor
tales como el Depot Mai (PDM), que se realiza cada seis afos.

asi como las inspecciones Isocronal y Home Station Check, que se llevan a cabo aproximadamente En relacién con el informe técnico correspondiente, este se encuentra contenido en los registros y

cada 270 dias. reportes derivados de la orden de trabajo ascciada a la inspeccion programada HSC/ISO, los cuales

incluyen el detalle de actividades ejecutadas, . técnicos y

Piblica Reservada
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Carrera 56 N* 26 - 25 CAN. Bogotd D.C. Colombia
PBX {57-601) 3150111
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acciones correctivas adoptadas. Dicho soporte documental se adjunta para su respectiva De acuerda con la informacitn suministrada por la lefatura de Estado Mayor Conjunto de las Fuerzas
wverificacién. Militares de Colombia, JEMCO, para respender a la pregunta que antecede, & continuacidn, se

detallan las eircunstancias conocidas del accidente ocurride el 23 de marzo de 2026:
“6. Indicar si existian reportes de fallas, slertas o restricciones operacionales antes dol siniestro.”
Zn relacidn con la hora del despegue, esta se registrd el 23 de marzo de 2026 2 las 09:40 horas

“67. i i g 5 .
¢Se registraron alertas o informes previos sobre el estado de del C-130H [HLC). Por su parte, la hora del siniestra se produjo aproximadamente a las 09:41 haras {HLC) del

accidentado? De haber existido, ;qué decisiones se tomaron al respecto y qué dependencia del

Ministerio era (a responsable de darles trémite?” ralsraa dis.

De acuerdo con la informacién suministrada por la Fuerza Acroespacial, previo al siniestro ocurrido Respecto a la trayectoria del vuelo, correspondiente a la ruta Puerto Leguizamo — Puerto Asis, se

el 23 de marzo de 2026, es de informar que no se registraron alertas ni informes previos precisa que esta informacidn se eneuentra en procese de determinacisn a partir de los dates que

relacionados con el estado de mantenimiento de la aeronave C-130H Hércules FAC 1016 que seran extraidos del registradeor de vuelo (FDR], toda vez gue ro fue posible obtener trazshilidad a
sobre condici que compr i su iti o seguridad operacional. través de plataformas de i camna Fligt ni i radar convencional, debido a la

En este sentido, conforme a los registros consignados en el formato FAC4-283T - Anotaciones baja altitud de aperacidn de la aeronave.

T i no se i i que la il o que i

limitaciones para el desarrollo de la misién asignada. Lo anterior permite establecer que, al En cuanto a las condiciones meteoroldgicas al moments del accidente, el andlisis de imdgenes

momento del vuelo, la aeronave se encentraba habilitada para operar en condiciones normales, de satelitales del sisterna GOES- 19, tanto en canales infrarrojo come visible, no evidencia la presencia

acuerdo con los procedimientos y controles establecidos en el sistema de mantenimiento ¥ de sistemas convectives organizades en un radio de 10 millss nduticas que pucieran afectar

operacién de la Fuerza Aeroespacial Colombiana. significativaments la operacién agrea. Las condiciones se mantuvieron estables, sin deteriors

meteoralégico relevante, Lo gue permite inferir una visioilidad superior a 10 kildmeatras an el

Asimismo, se reitera que durante Los dltimos cuatro afios, la aeronave cumplié con los programas aerédromo. Adicionalmente, el modelo WRF version 4.5 del SIMFAC reportd vientos en superficie
de mar nto alos s técnicos ini por el fabricante y la ; - a5 nudos, ientes del norte y norariente, en el intervalo comprendido entre Las 09:00
normativa aplicable, sin que se evidenciaran reportes que impli la i de

: HLC),
extraordinarias. ¥ 10:00 horas | )

El tiempo transcurrido entre el despegue v La precipitacién de Lo aeronave fue de aproximadaments

“8. Sirvase informar de manera tas cir ias del ocurrido el 23 de marzo de
2026, indicando: Hora exacta del y del sinie ia del vuelo (Puerto Leguizamo ~ 38 segundos, Lo que evidencia gue el evento ocurrid en fase inicizl del vuelo.
Puerto Asis); Ce icic i al det Tiempo ido entre el
y la precipit de la C exactas del impacto; Remitir el plan de vuelo Las coordenadas del punte de impacte fueren determinadas en:
asi como los i de icacion entre (a y las de control
éreo; i . i it
:.::‘ :::rmar el peso total de despegue. tipo de carga transportada y su distribucién dentro de la e Latitud: 0°09°18.4" Sur
= Longitud: 74°46'07,13" Oeste
En relacién con el plan de vuelc, este fue debidamente tramitado ante la Oficina ARCYAIS de
Publica Reservada

Florencia y aceptado por la Aerondutica Civil. Dentro de los dates relevantes del mismo se destacan:
Fablica Reservada

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL @ P g
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aeronave tipo C-130, nivel de vuelo AOBD, velocidad N270, ruta "DCT PLG W50 MIBIM DCT, con
aerédromo de destino SKAS (Puerto Asis) y alternos SKFL y SKNV.

L
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Estados Unides [USAF} para su analisis v descarga. Lo cual permitind complementar |a investigacicn
téenica del accidente,

En cuante al pese total de despegue, los ciloulos realizados por la tripulacidn establecieran un pese

——

de 133.000 libras, el cual se encontraba dentro de los Limites operacionales permitidos

Ongen SKLG [onsecutivo (290 Clave 200845
Fecha 1230326 {Hora 1410 -
Matricuta TIFONG Nro. Vuelo FAC-1 1
|Regla de Vuelo x Marca Ut ™M |
INumero de Aeronaves |1 Tipo de Aeronave €130 )
[Categoria de Est. M |Equipo SFDI SB1 |
\Velocidad N270 Nivel ABO
[Destino SKAS EET Total 0030
tterno SKFL 2do. Alterno SKNV
Ruta DCT PLG W50 MIBIM DCT
Otros Datos STS/STATE DOF/260323 REG/FAC1016 CODE/OAC986 -~

YH cx SKFLZPZX SKFLZTZX SKMDZTZX
Peetnatanes SKNVZTZX SKRGZTZX -

Asi mismo las caracteristicas de la aeronave C-130 FAC 1016 son las siguiente:

Modelo C-130H
Fabricante Lockhaed Martin
Certificada Tipo FAAAISO
[“Fecha de Ingreso a la FAC 16 de sep 2020
Nimero de Serie 5014
Horas o cperacion 135558
[ Feso Méximo Operacion 155000 Lb 1

["Peso Méximo Pto Leguizamo
| Peso Despegue Plo Leguizamo - Pto ASIS

| 138,000 Lb 1
133000 Lb |

Respecto a los registros de comunicacién con autoridades de control aéreo, se informa que el
aerédromo de SKLG (Puerto Leguizamo) no cuenta con servicio de trdnsito aéreo. Asimismo, los
datos del CVR (Cockpit Voice Recorder) seran enviados al Safety Center de la Fuerza Aérea de los
Publica Resarvada
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Carrara 54 N° 26 - 25 CAN, Bogoti D.C . Colombla
PBX (57-601} 315 0111
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para 1as condiciones del vuelo.

Finalmente, en la referente al tipn de carga v su distribucidn, la acronave transportaba personal
militar debidamente equipade y armado, junta cen su material de detacion. El persenal fue ubicade
sobre el piso de La aerenave confarme a los procedimientos v 2 la capacidad operativa establecida
para este tipo de misiones.

8. Remitir listado eompleto de las personas que se @ bordo, i Nombre
Identificacidn: Rango o carge: Rol en la misidn; Indicar [a exp: ia de ta trij i
Horas de vuelo del piloto y copiloto; Co vigantes; iencia en tipo C-130

Misidn a cumplir en el destino del vuelo.”
“12. Cudl fue el nimere de horas voladas por el piloto durante los ditimos 7 dias”

“14. indigue cuil es el récord de continuidad de vuelo 30, 60 y 90 dias de la tipulacidn que iba en el
mormento del siniestro.”

Para dar respuesta a las preguntas 9, 12 y 14, se presenta el récord de continuidad de vuele de la
tripulacion gque se encentrabia a borde de la aeronave al momento del siniestro, consolidada en los

sistemas operacionales de la Fuerza Aer ial Col i LY P evidenciar la experiencia

acumulada de La tripulacién, asi camo su nivel de actividad reciente en términas de horas de vuela:

Horas voladas
Grado | Nambi Lata B Tt
re compl Cargay misidnen | P L Uitimes | Ultimaos
wualo 30dias | G0dlas | 90 dias
MY | Fernindez  Camargn  Jame | Filoto | |
| Aliisesipder 508323 | 903:59 | 9258 163.07 135:54
S | . |
[ TE | Rednguss  Amdnez  honmier | Copilatn |
Albeirn | | 1403:57 ! 122409 | 4744 931 1247
Gonzilez Herrera huimn Copiloto 1278:03 | 5408 4332 #2331 | 9218

Plblica Reservada
MINISTERIC DE DEFENSA NACICNAL
Carrera 54 M 26 - 25 CAN, Bogots D.C- Colomiia
PRX (67-601) 3160111
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Grado | Nombre completo Cargo y mision en
wuelo
MY | Rojas Velandia Natalia Navegante | 2398:35 | 40152 | 27.25 | 4726 | 7239
2 Finz6n Reyes Jhonathan Stid Ingeniero de vuelo | 311246 | 3108:44 | 4751 | 10838 | 13640
71| Méndez Torres lavier Famando | Maestra de carga 1
% | 281637 | 251637 | 6446 | 14707 | 15224
= — kB —— 4
T 5 A |
[T Villa Sanchez Carlos Augusto ;Jheswu do g | oo vatras | 2 oi20- | 5ot
1 AT | Lozano  Castafieds  luana | Maestro de carga
3 33826 | 33826 | 1545 | 4639 | 56:51
| Valentina E] |
AT Malaver Rvero Albeiro Maestro de carga |
[ b (8134 | 3636 |o73z | 3832 | 3832
| |
T i i i | Pil |
Ic \ Rodriguez  Pulecio  Melqui | Piloto observador | 206418 | nia NIA A NA
| | Awgjandro
ic Amador Pinilla huan Pabla Navegante |
320848 | 17028 | NIA NA NA
| observador | |

siete (7) dlas previos al accidente. Este registro ¢ a las horas

tipo de aeronaves.”

de en simulador que

Simulator) Clase D.

Publica Reservada
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Carrera 54 N° 26 - 26 CAN, Bogets D.C.. Colombla
PBX (57-601) 3150311

Asimismo, de acuerdo con la informacién registrada en el Sistema Integrado de Informacién
Operacional de Comando y Control (SIIOC2). el piloto al mando, MY. Ferndndez Camargo Jaime
Alexander {Q.E.P.D.), registré un total de 29 horas y 18 minutos de vuelo (29:18) durante los Ultimos
voladas y
consolidadas en el sistema oficial de control operacional de la Fuerza Aeroespacial Colombiana.

"10. Permitase indicar cudntas horas de simulador deben hacer o cumplir los pilotos asignados a este

De acuerdo con la la informacidn suministrada por la Jefatura de Estade Mayor Conjunto de las
Fuerzas Militares. JEMCO, los pilotos asignados a aeronaves tipo C-130 deben cumplir con un
i tanto una fase inicial como una fase
recurrente. En la fase inicial de entrenamiento, los pilotos deben realizar un total de seis {6) misiones
en simulador, equivalentes a doce horas de entrenamiente, en un simulador tipo FFS (Full Flight

Por su parte, en la fase recurrente, cuya vigencia es anual. los pilotos deben cumplir con tres
misiones en simulador, para un total de seis horas de entrenamiento. Adicionalmente, por cada
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misidn de simulador. se exige la realizacién de vna hora de briefing previo y una hora de debriefing
a post-briefing. crientadas al andlisis de la misién, la retroalimentacién de desempefio y el
fortalecimiento de habilidades.

1L indique cudntas horas de simulador de vuelo realizd el piloto de esta aeronave durante los Gitimos

3 afios.”

Da acuerde con la informacidn suministrada por la Fuerza Aeroespacial, el piloto de la asronave fus
designade para operar el equipe C-130 en el afo 2024, razdén por la cual su historial de
entrenarnients en simulador solamente abarca dos afos, asi:

Afo Actividad Horas Simulador
2024 Formacién inicial 16 FTD iFlight Training Device). dispositiva de simulacra
estético
12 FFS [Full Flight Simuiator) Clase D, como Piloto Volande

FFS Clase D, coma Piloto Monitoreanda

2025  Entremamiento -] FTD (Fiight Training Device]
recurrente anual € FFS Clase D, comao Pilote Volando
[ FFS Clase D, coma Piloto Monitoreands

Es pertirente precisar que las heras adicionzles registradas en cada vigencia corresponden a la
participacidn del pilote en funciones como Piloto Monitoreands {PM) durante el procesoc de
entl iento de otros tri . Estas actividades, si bien no son de cardcter abligatorio,
contribuyen de manera significativa al fortalecimiento de las competencias operacionales y & la

estandarizacién de procedimientos, En ese sentido. el piloto cumplid con los requerimientos de
entrenamiento establecidas para la operacion de aeronaves tipe C-130, conforme a los esténdares
institucionales.

“13. Permitase informar las acciones de rescate indicando: Z P

Tiempa de respuesta; Nimere de pe rotocolos  activados: Vehiculos,

¥
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De acuerdo con la informacién suministrada por La Jefatura de Emdo Mayor Conjunto de las Fuerzas

Militares JEMCO. las acciones de rescate y con ocasién del

accidente ocurrido el 23 de marzo de 2026 se desarrollaron de la siguiente manera:

En cuanto a las i pa
dependencias e instituciones: la Jefatura Logistica. la Jefatura de Salud, el Comando Aéreo de
Combate No. 2 ({CACOM 2}. el Comando Aéreo de Combate No. 6 (CACOM 6), el Comando Aéreo
de Transporte Militar (CATAM), el Centro Nacional de Recuperacién de Personal (CENRP), el Centro
de Comando y Control de la FAC, la i i6n de O i Médicas i el Hospital
Militar Central. asi como instituciones de salud en Florencia (Clinica Medilaser y Clinica CEDIM IPS)
y en Puerto Leguizamo (E.S.E. Hospital Maria Angelines y Dispensario Médico Nivel I).

de manera articulada las siguientes

Respecm a los tiempos de estos por la urgencia del eventoy la

progresiva de la i6n sobre los ivi . En este se

los siguientes medios aédreos:

+  C-130 Héreules (configuracién traslade masivo — 50 camillas): tiempo de respuesta de 1
hora 48 minutos.

«  C-212 (desde Araracuara): tiempo de respuesta de 46 minutos.

*  UH-60 "Angel” {desde San José del Guaviare): tiempo de respuesta de 15 minutos.

«  SK-350 FAC 5078 icali tiempo de de 30 minutos.

«  SK-350 FAC 5077 (medicalizado}: dispuesto a reaccién en CATAM.

e C-295 (configuracién traslade masivo — 14 camillas): dispuesto a reaccién en CATAM,

En relacién con el nimero de v la evacuacién aeromédica se

realizé de la siguiente manera:

e C-130 Hércules: 47 heridos trasladados a Bogota.

* C-212: 6 heridos trasladados a Florencia.

* UH-60 "Angel™ 3 heridos trasladados a Florencia.

* SK-350 FAC 5078: 3 heridos trasladados a Bogotd.

* SK-350 FAC 5077: 2 heridos (trasladados posteriormente desde Florencia hacia Bogotd).

Publica Reservada
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En cuanto a los protocolos activados, la Fuerza Aeroespacial Colombiana, a través del Centro
MNacional de Recuperacidn de Personal [CENRP). implementé el procedimiento “Traslado y
Evacuacién Aeromédica OA-CENRP-PR-008", el cual establece los lineamientos para la atencidn,
estabilizacion y evacuacion de personal en situaciones de emergencia.

Finalmente, respecto a Los vehiculos, asronaves y otros medios asignados, ademds de las aeronaves
anterisrmente mencionadas, se contd con el apoyo de otras instituciones para el transporte terrestre
de los heridos desde los aerddromos hacia los centros hospitalanos, asi como con el
acompafiamienta de la Policia de Trinsito de Bogotd para el traslado desde CATAM hasta el
Haspital Militar. Los medios aérecs empleados incluyeran:

« C-130en configuracién de traslada masivo
- C-212

. UH-60 "Angel"

= C-208 medicalizado

* SK 350 FAC 5078 medicalizado

= SK-350 FAC 5077 medicalizado

*  C-295 en configuracidn de traslado masivo

Estas acciones permitieron una respuestz coordinada, oportuna y eficaz para ka atencién de los

sobrevivientes, en el marco de los i ¥ \as i o ionales de la
Fuerza.

“15. Allegue [a informacidn relacionada con los centros hospitalarios a los que fueron trasladados los
heridos v el estado de atencidn.”

Para dar respuesta a la pregunta nimero 15 y de acuerde con la informacisn suministrada por la
Fuerza Aercespacial Calombiana, las centras hospitalarios que participaron en La atencidn del
personal lesionada como consecuencia del accidente aéreo fueron Los siguientes:

* Hespital Militar Central (HOSMIL). en la ciudad de Bogota.

* En Florencia:

Fublics Reservaca
MINISTERIO DE DEFENSA MACIONAL
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NO. RS20260416083758 « Investigacién administrativa y fiscal. en cabeza del superior jerdrquico y de la Contraloria
*  Clinica Medilaser General de la Republica, para establecer eventuales responsabilidades fiscales derivadas
* Clinica CEDIM IPS de una inadecuada gestion de recursos pdblicos.
* EnPuerto Leguizamo: En lo que refiere al accidente sucedido el pasade 23 de marzo en Puerto Leguizamo (Putumayo), a
o REEHosplal Marls Angetings investigacién técnica del accidente de la aeronave C-130 FAC 1016 es adelantada por (a Inspeccién
% Penesinetudio Nl General de la Fuerza Aeroespacial Colombiana, a través de la Direccién de Seguridad Operacional,
i j ili conduccién de la investigacién por intermedia de la
En estos centros se brindé atencién médica inicial, itizacién y i ali & que: tiene: bajo: 5u: responsabilidad ta’ conduccidn ! 9 ol

acuerdo con la complejidad de las lesiones y las capacidades de cada institucidn.

Es importante sefialar que la distribucion de los pacientes hacia estos centros hospitalarios
respondid a criterios médicos de priorizacién. disponibilidad de servicios y capacidad de respuesta.
una atencién opoi y a (os heridos.

“16. Informar qué ic ta ir del i »

“17. Remitir los actos administrativos que ordenan la investigacion.”
“18. Indicar las hipdtesis preliminares técnicas y el cronograma para (a entrega del informe final."

Para dar respuesta a las preguntas 16, 17 y 18, se informa que la aviacién, como actividad de alte

riesgo, no estd exenta de accidentes e inci en su por lo cual, la O izacién de

Aviacién Civil Internacional {OACI) ha establecido estandares de mvesngamén para los eventos que

afecten la seguridad operacional En ese senndo. la i de resps se
a partir de los de las siguit igaci

. igacién técnica, por las i autic de cada

Fuerza o por la Aerondutica civil, bajo estandares OACI.

* Investigacién penal. a cargo de la Justicia Penal Militar o la jurisdiccién ordinaria, segin

. para la posible ision de punibles.

. igacién Disciplis 3 por el superior o la Procuraduria General
de la Nacién, ori a i faltas disciplinarias de los i s publicos.

Péblica Reservada
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Carrera 54 N° 26 - 25 CAN, Bogotd D.C., Colombia
PBX (57-601) 2150111

pagina | 15

Subdireccién de Investigacién de Sucesos de Seguridad Operacional. dependencia encargada de
investigar accidentes e incidentes graves en los que se vean involucradas aeronaves ylo
tripulaciones de la Fuerza Aeroesoacial

Esta igacién de adelante r La Orden de Servicio {OS) Ne. 013 del 27 de marzo de
2026, expedida por la Inspeccién General de la FAC. se dispuso la conformacion de la Junta
Investigadora de Seguridad Operacional para el accidente de la aeronave FAC 1016. Dicha
actuacion se realizé en cumplimiento de lo establecido en el Manual de Investigacién de Accidentes
(MAINV) (2004) | FAC 3-058, el cual regula los procedimientos v i paralai

de accidentes e incidentes en la Institucién.

Adicionalmente, se confermé una Junta de Investigacién de Accidentes, integrada por personal
experto en investigacion de accidentes, andlisis de datos de grabadores de vuelo, mantenimiento
aerondutico y operacién del equipo C-130, con el fin de garantizar un anélisic técnico integral det
suceso. De igual forma, se cuenta con acompafamiente y asesorfa técnica internacional a través de
la Fuerza Aérea de los Estados Unidos (USAF), incluyendo et apayo de especialistas de Rolls-Royce,
Luckneed Martin y del Technical Coordination Group (TCG). quienes contribuyen cen analisis
. Se precisa que no participan

en si motores y fo de la

organizaciones no gubernamentales en el proceso i ivo, el cual se bajo los
protocolos institucionales y estandares técnicos aplicables.

Finalmente, se informa que la investigacién del accidente se encuentra actualmente en fase de
recoleccién y andlisis de informacién. por lo cual no es posible establecer hipétesis preliminares
técnicas concluyentes en esta etapa del proceso. En este sentido, cualquier afirmacién anticipada
sobre las posibles causas del accidente careceria del debido sustento técnico y podria comprometer
Publica Resarvada
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los principios de ri 3 ividad e i que rigen las investigaciones de sequridad
operacional.
En cuanto al cronograma de los informes, este se en it ulado conforme a lo ido en

el RACAE-114, seccion 114.510 - Tipos de informes, asi:

* Reporte inicial: Debe emitirse dentro de las primeras 24 horas siguientes al suceso. En este
caso. fue remitido por la Fuerza Aeroespacial Colombiana a la Autoridad Aerondutica de
Aviacién de Estado (AAAES) el 24 de marzo de 2026, a través del canal oficial dispuesto
para tal fin.

* Informe preliminar: Cuenta con un plazo estimado de 30 dias, y serd emitido una vez se
avance de manera suficiente en la recoleccién y an3lisis de la informacién relevante del
accidente.

* Informe final: No tiene un plazo preestablecido, en la medida en que su emisién depende de
la consolidacién integral de los hallazgos, la determinacién del factor causal, la
identificacién de factores contribuyentes y la formulacién de recomendaciones en materia
de seguridad operacional.

En ia, el proceso i igati ti a bajo los 3 técnicos
% ivos aplicables, i que sus conclusi se fi en evi ia verificable
y andlisis especializado

“19. Confirmar o desvirtuar si en el afio 2021 el gobierno de Ivén Duque contratd el mantenimiento
PDM inspeccién mayor, del avién Hércules C 130 FAC 1016, accidentado en Puaerto Leguizamo. ;EL
avién que el presidente Gustavo Petro llama “chatarra™ fue recibido a satisfaccidn por el gobierno
nacional el 21 de diciembre de 20237 Informar ademds si desde el afio 2021 se le hizo mantenimiento
a la mencionada aeronave. En caso positivo adjuntar informe."

De acuerdo con la informacién suministrada por la Fuerza Aeroespacial Colombiana. se permite
informar lo siguiente respecto de la pregunta 19:

Plblica Reservada
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En relacién con la contratacién del mantenimiento mayor tipe Programmed Depot Maintenance
(PDM) de la aeronave C-130 FAC 10LE, se confirma que mediante el Contrato No. 238-00-A-
COFAC-DILOA-2020, suscrito el 24 de diciembre de 2020, se llevd a cabo la contratacion del
servicio de mantenimiento POM, inspeccién mayor estructural, cumplimients de boletines de servicio
mandatorios y ejecucidn de trabajos especiales, conforme al anexo técnico correspondiente. Lo
anterior se encusntra debidaments soportado en el expediente contractual,

desarrollo de dicho contrate, durante el afo 2021 se ejecutaron las actividades de inspeceldn

deles técnicos exigidos para este tipo de

mayor {POM] de la onave, en cumplie
mantenimiento.

Postericrmente. mediante acta de recibo a satisfaccion final suscrita el 21 de diciembre de 2023, la
Carporacién de la Industria Aerondutica Colombiana S.A. (CIAC S.A certificd el cumplimiento de
las obligacianes contractuales, haciende entrega de la aeronave FAC 1016 en condiciones de
aeronavegabilidad, confarme a los requisitos téenicos y operacionales establecidos.

420 ;Se han retrasos o i i en e

De acuerdo con la informacian surministrada por la Fuerza Acroespacial Colombiana, en el marco del
Contrata Mo, 238-00-A-COFAC-DILOA-2020, no se evidenciaron retrasos ni incumplimientos
contractuales por parte del cantratista durante su ejecucidn.

En efecto, los servicios ohjeto del contrato fueron recibidos 8 satisfaccién, conforme a Lo certificado
por el supervisar en el acta de recibo a satisfaccién suscrita el 21 de diciembre de 2023, en la cual
se deja constancia del cumplimients de Las obligaciones contractuales en los términcs establecidos.

En consecuencia, no se registran abservaciones relacionadas con incumplimientos en la gjecucion

del mantenimienta contratada para la aeronave C-130 FAC 1016

Como soporte decumantal, se adjunta la carpeta deneminada "PUNTO 9. CODAF IEADA DICOP"

en la cual reposa L infarmacion cerrespandiente al seguimiento y cierre del contrata.

Piblice Reservada
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“21. En atencién a algunas declaraciones publicas emitidas por personal del Gobierno Nacional, sirvase
informar:

£Qué soporte técnico respalda La afirmacién de que la aeronave era "obsoleta” o "chatarra"?
Qué soporte técnico respalda to de que la se en

de aeronavegabilidad?

<. (Existen informes internos que sustentan estas afirmaciones?

d. En caso de existir divergencias entre declaraciones oficiales, explicar su fundamento técnico.”

Para la fecha del 23 de marzo de 2026. la se er
respaldada por los siguientes documentos técnicos:

en condicién ael

* Certificado de Aeronavegabilidad No. 504, con fecha de expedicién 05 de diciembre de
2024, vigente al momento del accidente.
« Forma FAC4-828T - Registro Diario de Mantenimiento de Aeronaves, la cual se diligencia
para en estado ACL (; C L Lista).
+ Forma FAC4-282T-1 - Registro de Reportes de Mantenimiento, en la cual no se registraban
novedades que restringieran su operacién.

Adicionalmente, la aeronave cumplié con los vuelos pi el dia del i bajo
icil de ién. Si bien la vida Util de una aeronave no se determina
exclusivamente por su edad sino por el imni de los de
i les y i del . NO se puede negar que

la flota Hércules C-130 es vetusta.

“22. Ante la afirmacidn que circulé an medios de comunicacidn de que “cada 100 dias se siniestra una
aeronave de nuestras fuerzas militaras en el gobierno de Gustavo Petro”, ;cudles son los registros de
inis de Defensa a ito de los sinic i de todo tipo de
aeronaves al servicio de (a Fuerza Aeroespacial Colombiana?™

hechos que lleva at

La afirmacidn difundida en medios de comunicacion, segun se registra en la prensa, no fue realizada
por un funcionario publico sino por un exviceministro de la anterior administracién. Durante el
Gobierno del presidente Gustavo Petro se ha registrado un accidente cada 133 dias. mientras que
durante el mismo periodo del Gobierno anterior ocurrié uno cada 102 dias. De igual forma, y con el
Péblica Resarvada
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fin de aportar in ion objetiva y verificable, se p acontnuacién el registro de accidentes

de seronaves de la Fuerza Aercespacial Colombiana durante el periode 2022-2024, asi

Afio | Aeronave | Matricula Fecha
2024 Hueyll | aaa1 | 29-sep-24
S ot S 1 il i
2023 T-27 | "2289-2263 Tul-23
- 1 g
- EC) RS ) | 2a48 3oct-23

Es importants sefialar que cada evento correspande a circunstancias particulares aue son objeto de
investigacidn técnica individual, bajo los protocolos de seguridad operacional establecidos.

"23. Remita el inventaric completo de aeronaves de la Fuerza Piblica en formate tipe Excel
incluyendo: Tipo; Madelo; Afo de e isicidn."

“2d. Indique cudl es el estade de arronavegabilidad técnica actual de cada aeronave, incluyendo:
Operativa; En mantenimiento; Fuera de servicio; En proceso de baja; Con restricciones operacionales,
Para cada una de Las aeronaves indicar: fecha del iiltimo mantenimiento de cada aerenave (horas de
vueto acumuladas y vida (til estimada,”™

“71. ¢Sirvase informar cudl es el indice de "Aercnavegabilidad de la Flota” [Operational Readiness)
enel Plan gico Instil
técnicas de cualquier brecha superior al 10%."

vs. el indice real a marzo de 20267 Explique las razones

Para dar respuesta a las preguntas 23, 24 y 71, es de precisar que La vida (itil de una aeronave se
caleula a partir de criterios estructurales v de fatiga. no solo por afos calendario, combinando el
numero de horas de vuele, los ciclos de operacién |despegues, aterrizajes y presurizaciones), v la
severidad del perfil de misidn, tode ello comparade contra los Lir
fabricante y exigidos por la autoridad seronautica; para ello se aplican metodologias como safe-life

ites de diseno certificados por el

y damage tolerance, gue evallan la acumulacidn progresiva de dafie por cargas repetidas, la
iniciacign y crecimiente de grietas, v establecen imites de validez estructural (LoV) expresades en
horas yfo ciclos. los cuales solo pueden extenderse mediante programas de inspeccidn,
mantenimiento estructural y andlisis de integridad debidamente aprobados por la autoridad
competente
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Por lo que, més que 3 edad cronoldgica. el factor determinante es el estado de aeronavegabilidad,
el cual se asegura mediante el cumplimiento estricto de programas de mantenimiento definidos por
los fabricantes. En este contexto, cobra especial relevancia el concepto de alistamiento operacional,
entendido como el conjunto de activid orientadas a

técnicas, i y oper

garantizar la di ibilis i i Y de las aercnaves para el cumplimiento de las
misiones asignadas. Este alistamiento comprende, entre otros aspectos: (i) el cumplimiento de los
P de imi eil (ii) la adecuada configuracion operativa de las aeronaves
segun La misién, y (iif) la disponibilidad de tripulacién.

Asi las cosas, |3 condicion operativa de la flota no depende exclusivamente de si una aeronave ha

superado su vida util, sino de su i de e en
través de ntinuos de

es seguras de operacién a

Ahora bien, en lo que refiere al alistamiento de la flota aérea de la Fuerza Publica, se remite la
informacién correspondiente al porcentaje de alistamiento para el periodo 2017-2025, indicando
que, de acuerdo con los estandares de aviacion internacionales, el porcentaje ideal de alistamiento

es del 75% del total de una flota aérea, puesto que, por It y admini: i de las

aeronaves, tales como i , obsol 1cia, bajas, , entre otras, el porcentaje
restante de la flota se encuentra en tierra.

jAfo 017 [2018 019 2020 21 [2022  [2023 24 26
[Promedio de alistamiento 50%  [50% 2% [61% 64% 639% = 1%
[Total aeronaves 645 664 = 661 50 668 85 2 76

Estos datos permiten inferir que, en promedio, entre el 60% y el 64% de las aeronaves se encuentran
i te entre el 36% y el 40%, se
encuentra en tierra por diferentes causas, principalmente asociadas a procesos de mantenimiento

operativas, mientras que el ¥

p i técnicas, ob o situaciones loglsticas propias de la operacién
aérea.
Es importante precisar que, a ionales en aviacién. un nivel de

alistamiento cercano al 75% se considera ideal, teniendo en cuenta que una proporcién de (a flota
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debe permanecer en mantenimients o en procesos logisticos para garantizar la seguridad

operacicnal v la sostenibilidad de las

Ahora bien, sobre el plan de renovacién de la flota aérea militar, se informa que actualmente el
fartalecimiente de la flota aérea militar se encuentra enmarcade en dos niveles complementarios de
planeacidn: [) la estrategia institucional de la Fuerza Aeroespacial Colombiana v (i) la politica
publica definida por el Gebierno nacicnal.

En el dmbito institucional, de acuerde con Lo informado por La Jefatura de Estado Mayor Conjunto de
las Fuerzas Militares de Colombia, la flota de aeronaves de transporte tipo C-130 se gestiona bajo
el Libro de Capacidades Estratédgicas 2042 — Versian 2, el cual proyecta su sostenimiente hasta et
aiio 2042, mediante programas de mantenimients mayer y extensién de vida itil definidos por el
fabricante. En este marco, noe se contemplaba una renovacién inmediata, sing un esguema de retiro
progresive conforme al agotamiento de sus Umites estructurales. Mo abstante, ya se evidencia el

inicio de este proceso con aeronaves como el FAC 1004 en procesa de baja.

Adicionalmente, se han adelantade acciones concretas para la renovacién progresive de
capacidades, como la aprobacidn en 2026 de recursos por aproximadamente 1.5 billones de pesas
en vigencias futuras para la adquisicién de dos aeranaves de transporte tdctico pesado, lo que
constituye un primer paso hacia el reemplazo de La flota actual.

A nivel de politica publica, el Gebierno Nacional estructurd y aprobé el pasado mes de marzo de
2026 el CONPES 4187, con el cual ademds de Declaracién de Importancia Estratégica. cantempla
una inversion de $13 billones de pesos para el fortalecimiento de las capacidades de la Fuerza
Publica, incluyendo la modernizacidn de movilidad aérea. En este inswrumento, la Fuerza
Aerpespacisl Colombiana cuenta con recursos aproximados de 51,3 billanes, orientados sl

fortalecimients tecnoldgico v operacional

Con esta inversién. el Ejércite Nacional recibird 5.8 billones de pesos para fortalecer su presencia
territorial; la Armada Macional contard con 3,4 billornes para patenciar la vigitancia maritima y fluvial;
La Policia Nacional dispondra de 2,3 billenes para reforzar La segunidad ciudadana v La lucha contra

el crimen o ;v la Fuerza pacial Colombiana recibird 1.3 billones para fortalecer la
tecnologia v el control del espacio aéreo.
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Este CONPES no solo organiza y prioriza las inversiones del sector defensa, sino que habilita la
incorporacién de nuevas i tecnold: y operativas, a las

actuales y a la obsolescencia progresiva de los equipos existentes. En ese sentido, se configura
como el principal instrumento de politica ptblica vigente para la renovacién de la flota aérea militar
Y. en general, para la modernizacion de la Fuerza Publica.

No obstante, frente a la segunda parte de la pregunta relativa a por qué este plan no se implementé
antes del final del actual gobierne, es importante sefialar que esto no ha sido as, pues se ha venido
implementanda lo establecido en el CONPES 4078 de 2022, con una apropiacién de 5,3 billones de
pesos desde 2023 a la fecha. de los 9,1 previstos hasta 2032. Este nuevo esfuerzo, con el CONPES
4187 de 2026, es el resultado de un proceso técnico de estructuracién que tomé varios meses, y
que busca hacer un cierre de brecha de capacidades.

Adicionalmente, es importante tener presente que la ejecucién de este tipo de politicas no es
inmediata, toda vez que el CONPES define una programacién de inversiones de mediano plazo, que
incluye procesos de contratacidn, adquisicién y entrega de capacidades estratégicas. De hecho, se
ha sef
materializacidn efectiva trascienda el actusl Gobierno.

lado que estas i i se en los afios, lo que explica que su

“25. Remitir un informe detallado sobre el estado actual de la flota de la Fuerza Aeroespacial
C i en términos de it y vida dtit io."

“65. ; Cudntas aeronaves de transporte de la Fuerza Aérea Colombiana superan los estdndares de vida

por los o por de aviacion militar, y
qué i institucic existe para ese i
"70. Sirvase informar cusl es el de ion de que ya ieron su

vida (til técnica. (Cudntas aeronaves de la FAC hoy superan los 30 ailos de operacién y quéd
presupuesto hay asignado para su reemplazo inmediato?"

En atencidn a las preguntas 25, 65 y 70 que anteceden, de acuerdo con la informacién suministrada
por la Fuerza Aeroespacial Colombiana, el estado actual de la flota, en términos de operatividad y
vida (til se determina con base en parametros técnicos definidos por el fabricante y las drdenes
Pblica Rasarvada
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técnicas aplicables. En relacidn con la vida (il de la aeronave esta se establece de acuerde con as
horas voladas y la aplicacian del programa de integridad estructural establecido an el CSTO XX1C-
130A-8 TECHNICAL MANUAL (SHEDULED INSPECTION AND MAINTENANCE REQUIREMENTS
USAF SERIES ALL C-130 AIRCRAFT EXCEPT C-130J AIRCRAFT} CAMBIO 11 DEL 1 SEPTIEMERE
DEL 2025, CHAPTER 1 SECCION IX “C-130 AIRCRAFT STRUCTURAL INTEGRITY PROGRANM
[ASIF} INSPECTIONS.

De esta manera, las asronaves de transporte de la Fuerza Aeroespacial Colombiana actualmente no
superan los estdndares de wida cperacional determinados por el fabricante U organismeo
internacional militar, asi mismo, el mecanismo que se utiliza para monitorear este indicador es el
seguimients de las variables de Ciclos de Presurizacién, Aterrizajes, EBH (Equivalent Baseline
Hours) y horas de vuels, segin se muestra en s siguisnte Tabla:

FLOTA TRANSPORTE FAC | VARIABLE PARA MONMTGREAR VIDA UTIL

"E7a7-200 o | 75,000 Ciclos de presurizacian | 100,000 horas 1

[ B737-700 75,000 Cicios ¢ presurzacan/ 100,000 horas

| B-767 75.000 Ciclos de presurzackin | 180.000 horas
D D T3a000ce: —

= B L S

'C-208 | 50,000 haras

T o [ No tene imite vida Gl por fabrcante |
[SFTE] T | 21.300 Ciclos / 30.000 ioras 1
C-80GTX 173500 horas

Ttes [ 0000 Ciclos de presurizacion
CN-235 ~ | 30000 Ciclos ce presunzacion / 65619 horas 1
E-135 T o [ 26000 Cirtos de presunzandn | 55 GO0 noras |
B-3001350 360 Ras . —

Asf, se informa que la Fuerza Aeroespacial Colomhbiana no cuenta con aeronaves que hayan
cumplido su vida Util técnica conforme a los estdndares establecidos por los fabricantes v la
normativa aplicable.

Mo obstante, se registra un total de 150 aeronaves que superan los 30 afios de operacidn v, pars &l
remplazo inmediato de estas acronaves, se cuenta con un proyecto de remplazo de la flota T-27 por
la flota T-6C. incorperando un total de 10 aeronaves par un valor de COP § 408 305290 558 én la
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uisicién y se espera incorporar una aeronave adicional en la presente vigencia. As mismo, se

estd realizando el remplazo de la flota K-FIR por 17 aeronaves GRIPEN, proceso que se encuentra

suscrito por el Defensa Nacional.
“26. ;i 5 i FAC actuslizado at 20267
“56. Indicar si se flota adrea.”
De acuerdo con la informacién por la Fuerza ial Colombiana, ta Inspeccion

General de (a institucién emitié el informe de Fiabilidad de Seguridad Operacional 2025, el cual

por
Mini

dicho informe se evaluaron Los indicadores de sequridad operacional. los sucesos de seguric
principales riesgos y fficas, orientadas a
los mirgenes de sequridad operacional durante el afio 2026.

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Carrera 54 N* 26 - 25 CAN. Bogots D.C.. Colombia
PEX (57-601) 3150111

tte en materia de analisis de riesgo operacional. En
d, los

“27. 2021 5 dici 2025 por parte det
sobre recortes en las horas de vuelo, discriminacién de la disminucidn de recursos para
funcionamiento de aeronaves y el porcentaje total de flota en tierra por falta de mantenimiento
preventivo?

3. iCudtes el sustento técnico para dicha reduccin?”

28. {Qué porcentaje de la flota presenta restricciones de vuclo por mantenimiento o antigiedad?
Enumerar cudles funcionan, cusles no y por qué causa técnica.”

A continuacién, se da respuesta a la pregunta numero 27 y 28, en relacién con el periodo
comprendido entre el 2021 y diciembre 2025, en primer lugar y conforme a la informacién reportada

el SEMEP no se evidencia recortes formales y directos en Las horas de vuelo emitidos por el
isterio de Defensa Nacional durante el periodo consultado.

PRESUPUESTO DE FUNCIONAMIENTO A CIERRE DE CADA VIGENCIA
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Asimismo, durante el lapso solicitado, en pramedio el 15% de las aeronaves de la FAC se ha
encontrado fusra de servicio por mantenimienta, en estado Pendiente por Asignacian de Recursos
para recuperacidn (PAR).

Durante el afio 2026, en promeadio, el 1.6% de las aeronaves de la FAC se encuentran restringidas
par mantenimiento {Listas con Restriccidn de M imi LRM}, correspondientes a seis

aeronaves, todas lstas, aunque con anotaciones relacionadas con el mantenimiento autorizadas de
acuerda con el manual de mantenimiento de las aeronaves y no afectan su seguridad, ni su
algunas operaciones de vuelo.

avi i pero

“23. ;Con qué frecuencia se realizan auditorias técnicas externas a los procesos de mantenimientc?
Anexar informes de auditoria.”

Respondiendo a la pregunta que antecede, la doctrina de las Fuerzas no establece una periodicidad
fija para la realizacién de auditorias técnicas externas a los procesos de mantenimiente aerondutico.
Mo obstante, en el marco de los mecanismos de cantrol y verificacidn, se realizan visitas técnicas y
de reconocimiento por parte de organismas competentes, orientadas a evaluar las capacidades,
procedimientos y cumplimiento de estdndares en materia de mantenimiento.

En este contexto, se informa gue entre los dias 22, 23 y 24 de octubre de 2024 se llevd 2 cabo una
visitz ge reconocimiento OMA (Organizacion de Mantenimients Aprabada) a la Corparacién de la
Industria Aerondutica Colomblana - CIAC S.A, con el fin de verificar sus condiciones técnicas y
operacionales. El resultada de dicha visita se encuentra consignado en el documento Mo, FAC-5-
2024-035903-CE del 9 de noviembre de 2024 / MON-COGFM-FAC- COFAC-JEMFA-CODAF.

“30. Remitir listado comploto de accidentes de aerenaves de la Fuerza Pablica, durante las dltimas 4
vigencias fiscales, indicande: Fecha: Tipo Aeronave: Afic de Fabricacidn; Nimero de Serie; Afios de
Servicio: Horas de Vuelo A Ciclas Op Vida Util Esti
Accidente; Niimero De Victimas; Estado Actual de Investigacidn, "

Cawsa; Lugar del

31. Permitase informar sebre los siguientes accidentes aéreas informar los avances y conclusiones de
las i igaci por las
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(2023-2026):19 de marzo de 2023 - Helicdptero del Ejército (matricula EIC4227),
Ubicacion: Barrio Nifio Jests, Quibdé (Chocd), Detalles: Caida durante operacién de
abastecimiento, Victimas: 4 militares fallecidos {no hubo sobrevivientes).

b. 1 de julio de 2023 — Colisién de dos durante icacidn: Base

aérea de Villavicencio (Meta), Detalles: Dos aviones militares chocaron en &l aire,
Victimas: 1 piloto fallecido (teniente coronel Mario Andrés Espinoza Gonzilez).

15 de octubre de 2023 - Helicéptero Mi-17 del Ejército, Ubicacidn: Zona rural de Anori
(Antioquia), Detalles: Caida durante operacién de abastecimiento, Victimas: 7 haridos (5
militares y 2 civiles).

d. 5 de febrero de 2024 - Helicéptero Black Hawk del Ejército, Ubicacién: Ungufa (Chocd),

cerca de la frontera con Panamd, Detalles: Caida durante misidn de abastecimiento
(fenémeno de “hundimiento con potencia"), Victimas: 4 militares fallecidos.

de la Policia Nacional, Ubicacién: Vereda
San Pablo, Caramanta (Antioquia), Detalles: Pérdida de comunicacién 10 minutos
después del despegue, Victimas: 4 tripulantes fallecidos.

. 29 de abril de 2024 - Helicdptero Mi-17 del Ejéreito (matricula EIC-3395), Ubicacién:

Santa Rosa del Sur (Bolivar), Detalles: Caida durante operacion de reabastecimiento,
Victimas: 9 militares fallecidos, Fuente: Infobae / EL Pais.

9. 29 de septiembre de 2024 - Helicdptero Huey Il de la Fuerza Aeroespacial (matricula

FAC-4441), Ubicacién: Cumaribo (Vichada), Detalles: Desaparecié del radar durante
misién de i ica (posible ir i icic imaticas), Victimas:
8 militares fallecidos.”

de las Fuerza:

senalando que el proceso de i igacién lo las

alas que a . se presenta la siguiente relacién,

de aviacién de cada una

s Militares y la Policia Nacional:

Fecha Tipo Fecha de | Cuidad del | Departamento | Fallecidos | Heridos | Factor
| Accidents | Acronave | fabricacién | Accidente |mmum | lC.lsIl l
13/0472022 | Alafia 1342 Villavicencio | Meta o 14 Humano
[ 23042022 | Aia 1982 Juanchaca ‘ Valie del 0 0 Humano
| rotatoria | cauea
[719/0372023 | Ala 11971 Quibdé | Choes % o Humano
rotatoria |
7/2023 | Ala fila | 1380 [ Villavicencio | Meta 3 1 o Humano
3/10/2023 "mi"‘ Cali Valie  gel 2 o Humano
| Cauea 3

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
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Fecha l Tipo Focha de | Cuidad del [ Departamento | Fallecidos | Heridos ] Factor
Accidente | Aeronave | fabricacién | Accidente del Accidente f | Causal
15/10/2023 | Ala 1957 Aot | Antoguia ] 12 Fumano
[Swar26za [ A | 2006 Orauis 3 T2 I E
| rotatoria | [
220272024 | Aa T isez Caramanta Tamcaua | 4 | 0 |[Fomes ]
rotatonia
2970 Ala[7008 | Sants Rosa del | Boliar § | 0 | Humaro
| | rotatoria | Sur | { 1
[ 2370772024 | Ata 12013 [ Sotedad ) G o [ Humano
| rotato |
2971012024 | Al | 1990 | Comanbo ada Te
oot | 1
2810472025 | Aw 2013 Aslagana Botivar T 1 T3 [ Humane
rotatoria |
23/03/2026 | Alafia 1954 TPuerte Potumaye 57 | iwestigacien |
| Leguizamo 1
“32. ;Qué medidas ha el Ministerio tras los desde 20237"

“33. ¢ Qué garantias pucde ofrecer hoy el Ministerio de Defensa sobre la soguridad de (a flota aérea
militar?”

“35. Tras las investigaciones suscitadas (uego de los siniestros aéreos ;Qué recomendaciones téenicas
han surgido de las investigaciones y cudl es su nivel de implementacién?”

“40. ;Puede el Ministerio garantizar hoy que ninguna estd en iciones de
riesgo?"

"42. ;Cudntas tragedias mds necesita el pais para adoptar una politica integral de seguridad aérea
militar?”

“54. Informar las acciones i para izar la

de la flota aérea.”

En respuesta a las preguntas 32, 33. 35, 40 y 42 del presente cuestionario, se informa que el
Gobierno Nacional y el Sector Defensa no estan esperando la ocurrencia de nuevas tragedias para
actuar, sino que han venido desarrollando y fortaleciendo una politica integral de seguridad aérea,

a Reservada
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en efecto tal y como se ha en iores, la Fuerza A

Colombiana cuenta con un Sistema de Gestién de Seguridad Operacional, estructurado en el Manual
MAGSO (2025), el cual incorpora programas especificos de prevencién de accidentes, gestién de
factores iabili en el imii v i de riesgos
operacionales. Adicionalmente. en el marco reciente del accidente., se han adoptado medidas
inmediatas y concretas, entre ellas:

* Retiro progresivo de aeronaves que han cumplido su ciclo operativo

* Restricciones operacionales especificas mientras avanzan las investigaciones

. i igatoria de las rec derivadas del informe técnico final
* Fortalecimiento de los procesos de supervisidn, mantenimiento y i6n de riesgos

Estas acciones evidencian que si existe una politica en marcha, la cual no solo responde a eventos
especificos, sino que se enmarca en procesos de mejora continua, alineados con los estdndares de
seguridad operacional.

A su vez. desde el punto de vista del mantenimiento aerondutico, la garantia de gestion del riesgo
se basa en el imi del i ala

. de acuerdo con los manuales
establecidos por los fabricantes. por tanto, desde esta éptica se puede garantizar la operacién
segura, toda vez que las aeronaves de la Fuerza Publica que vuelan efectivamente cumplen con

todos los de mar imi parala idad operacional.

Ademds, el Gobierno Nacional ha un i de medidas i ientadas a mitigar
riesgos operacionales y fortalecer la seguridad aérea. En primer lugar, se ordend el retiro progresivo
de que han ido su ciclo i incl do al menos dos aviones tipo Hércules,
decisién sustentada en criterios técnicos como la antigliedad, el desgaste estructural y la dificultad
para la consecucion de enel do i i

Ahora bien. la Fuerza Aeroespacial Colombiana (FAC) cuenta con el Manual de Gestién de la
Seguridad Operacional (MAGSO). cuya tercera edicién {2025) tiene como objeto orientar las
actividades institucionales hacia una gestién efectiva de la i para lac

operacional. Este manual integra acciones preventivas y programas especificos para mitigar riesgos,
i aquellos i i con el m: i de las
Pdblica Reservada
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Se han establecide once Programas de Prevencién para mitigar los principales riesgos presentes en
L2 operacion:

Programa de Prevencién de Accidentes por Factores Humanos
Programa de Prevencién de Accidentes par Yuelo Cantrolado Hacia el Terreno (CFIT)
Programa de Prevencién de Accidentes por Pérdida De Control en Vuele (LOC-1)
Pragrama de Prevencién de Accidentes per Calisidn Aérea (MACA)

Pragrama de Prevencion de Accidentes por Incursiones en Pista (RIPP)

6. Programa De Prevencidn de Accidentes por Impacto con Aves y Fauna Silvestre (BASH)

N

-~

Programa de Prevencién de Accidentes en Instruccidn y Entrenamiento de Vuele
8. Programa de Prevencion de Accidentes en Tierra GAPP

8,
10. Programa de Prevencien de Accidentes par Confiabilidad v Calidad en el Mantenimiento de

Programa de Prevencitn de Actidentes por Objetos Extrafios FOD

Acronaves y Sistemas de Armamento Adrea
11. Pragrama de Prevencisn de Accidentes en la Ejecucidn de Operaciones Tipo Lanzamienta
de Paracaidistas y/o Carga.

Adicionalmente, la adquisicion e instalacién de sistemas de grabacidn de datas y vaz ADM [Avance
Data Monitoring), mini QAR [Quick Access Recoraer} y eguipas APAREQ, pars maonitorear los
compertamientos de las tripulaciones en cabina, identificar tendencias y actuar de forma proactiva

en La correccidn y mitigacién de riesgos.

De igual maneral, la implementacién del pragrama MRM | 1ce g

Mangjo de Recurses de Mantenimiento): Se define coma un precese general para mejorar la
comunicacidn, eficacia y seguridad en todos los proceses de mantenimiento. Su propésite principal
es minimizar la ocurrencia de sucesos atribuidos & factores de mantenimiento y el programa de
reportes voluntarios y obligatorios: La FAC tiene un sistema de reportes de seguridad operacional
que permite la identificacién temprana de fiesgos por todas las perscnas involucradas en la

aperacién,

En complemento a lo anterior, 5& han las sigui medidas

Fubiica Reservada
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1. Continuidad bajo el marco de i peraci vigente: Se 4

la operacién aérea en estricto cumplimiento de las normas. procedimientos y estdndares
establecidos por la Fuerza, en cencordancia con el Sistema de Gestién de Seguridad
Operacional. Esto incluye el fortalecimiento de los procesos de supervisién, La verificacion
rigurosa de las condiciones técnicas de las aeronaves, la estricta observancia de los limites
operacionales y la promacién activa de (a cultura de reporte y gestién del riesgo, con el fin
de asegurar que todas las misiones se ejecuten dentro de niveles aceptables de seguridad.

2. Restriccién operativa especifica: Como medida preventiva inmediata, se dispuso la
prohibicién del despegue de aeronaves tipo Hércules por la pista 30 del aerédromo de
Puerto Leguizamo (LQM), hasta tanto se culminen los andlisis técnicos y operacionales
correspondientes. Esta decisién busca mitigar cualquier riesgo potencial asociado a factores
de pista, entorno © dela ., priori ! ion de las tri iones
y del personal transportado mientras se obtienen conclusiones definitivas.

3. ién de rec iones técnicas: Una vez se emita el informe final de la
investigacion en curso, la Fuerza ala i6n integral, i iay
de todas las recomendaciones que se deriven de dicho documento. Estas medidas podrén
incluir ajustes en pi imi i imienta, ién o doctrina, y

serdni con cardcter pri i de i de
y control, con el objetivo de fortalecer continuamente los niveles de seguridad operacional

y prevenir la recurrencia de eventos similares.

Estas acciones se de manera ia al proceso i i en curso, con el
ésito de i la inui de las bajo los mds altos estindares de
mientras se i las causas ifi del acci

Asimismo, y como se informé previamente, la determinacién de las causas y eventuales
responsabilidades se fundamenta en el desarrollo de cuatro investigaciones concurrentes. una de
elias, a investigacién técnica, cuya finalidad principal es evitar que ocurran nuevos accidentes a
través de la identificacion de causas o factores. De esta manera, la investigacién técnica tiene una
finalidad esencislmente preventiva por lo aue presente recomendaciones para fortalecer la
seguridad operacional.
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Asl, en cada caso investigado para los accidentes relacionados, se formularon recomendaciones de
seguridad operacional orientadas a mitigar este tipo de riesges. Estas recomendaciones se
enfacaron en el fortalecimienta de programas de entrenamienta, la optimizacién de procedimientos

operacionales y La revision de marces normativos aplicables.

Finalmente, dado que la aviacidn es una actividad de alto riesgo, la seguridad aérea no se construye
a partir de eventos aislades, sino mediante procesos permanentes de gestidn del riesgo,
mantenimiento, entrenamiento, supenvision e inversidn, los cuales se encuentra actualmente en
ejecucidn y fartzlecimiento. Por lo, instrumentas como el CONPES 4187 de 2026 contemplan
inversiones estratégicas lo que contibuye directamente a mejorar los niveles de sequridad v
sostenibilidad de la flota

“34. ;Qué porcentsje de aeronaves ha operado con limitaciones técnicas temporales?

Para dar respuesta a la pregunta 34, la Fuerza Aeroespacial Calombiana informa aue, durante el
afie 2026, en promedio, el 3% de las Aeronaves de la FAC han operado en estado LRA y LRM,
correspandientes a 11 aeronaves, cuyo estado va actualizéndose a medida que se da solucidn a los
trabajos © componentes que generan a limitacian.

® LRA: Aeronave Lista con Restricciones por Abastacimiente, Aercnave en condicidn de
aeronavegabilidad afectada por repuestos o suministros, limitada a clertas operaciones
autarizadas por el eperadar de acuerdo con el MEL.

* LRM: Aeronave Lista con Restricciones por Mantenimients, Aeronave en condicidn de
aeronavegabilidad afectada par mantenimiento, limitada a ciertas operaciones autorizadas
par el operader y/o de acuerdo con el MEL,

“36. En lo concerniente a la actividad de ios pilotes ;Se han presentade presiones eperacienales para
cumplir misiones pese a limitaciones téenicas?™

En respuesta a la pregunta nimero 36, como se ha indicado en respuestas anteriores, la flota de

aeronaves de la Fuerza Pihblica opera en cumplimiento estricto de los lineamientos y manuales de
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las casas fabricantes de cada uno de los y tipos de en idn de cada una de

las Fuerzas Militares y la Policfa Nacional. De esta manera, el mantenimiento de las aeronaves se

bajo pr técnicos, les y de aer ili en los cuates no
se ha evidenciado fallas estructurales que comprometan la seguridad operacional. De esta manera,
no se han presentade presiones operacionales para cumplir misiones pese a limitaciones técnicas.

En el caso especifico de la Fuerza Aercespacial Colombiana tiene en gjecucidn la Campafia de
Seguridad Operacional “Mission First, Safety Always" formalizads mediante la directiva transitoria
nimero 001-2026, la cual se consolida coma una iniciativa institucional orientada a fortalecer de
manera permanente La Cultura de Seguridad Operacional en la Fuerza Aeroespacial Colombiana,
garantizando el cumplimiento de la misién sin comprometer la integridad del personal, la seguridad
de los equipos ni la proteccidn de los recursos institucionales.

Las lineas de esfuerzo de la campana estardn enel far i dela ética

como eje fundamental de la seguridad i P do conductas
transparentesy coherentes con el marco normativo vigente y los valores institucionales de la Fuerza
Aeroespacial Colombiana.

“37. Informe el ndmero de horas de vuele promedio por pilote al afio."

De acuerdo con el andlisis realizado por el COAES, durante el afie 2025 los pilotos del equipo C-
130 registrarcn un promedio de 255 horas de vuelo por piloto. Este resultado se obtiene a partir de
un total acumulado de 2,045 horas de vuelo del equipo C-130, distribuidas entre una planta de 8
pilotos asignados a este tipo de aeronave.

"38. ;Qué dedisiones se han tomado frente a aeronaves con obselescencia critica? Da existir decisiones
en tal sentido informar cudntas aeronaves deben salir de la fiota en funcienamiento.”

Para dar respuesta a la pregunta 38, es de infarmar que, durante este gobierno, el sector Defensa

se ha mantenido entre los primeras cuatro sectores con recursos asi te en
el Presupuesta General de la MNacidn, lo que representa un importante esfuerze per mantener y
aumentar el presupuesto de inversian y funcicnamiento; el aumento mas significative en La inversidn
durante los dltimos afios ha side en 2023, equivalente a $3.103.143 (+57%) v 2025, equivalente a
Pibiica Reservada
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$3.675.843 (+59%). Ahora bien, es preciso sefialar que las necesidades del sector Defensa, en
especial las adquisiciones de equipos mayores, armamento especializado y tecnologias militares han
sido histdricamente superiores al presupuesto asignade al sector, por lo que se ha mantenido una

diferencia entre tales necesidades y los recursos efec en cada vigencia fiscal.
A su vez, resulta relevante indicar el procese de programacion presupuestal de los sectores con
secciones en el Presupuesto General de la Nacidn que adelantan un procedimiento intemne con sus
unidades ejeculoras. En el caso del sector Defensa, las unidades ejecutoras del sector: Ministerio de
Defensa-Unidad de Gestién General. Comande General de Las Fuerzas Militares, Ejército y Armada
Macional, Fuerza Aeroespacial y la Policia Macional reportaron las necesidades de recursos en sus
anteprovectos de presupuesto. de conformidad con los criterios establecidos por el Ministerio de
Hacienda y Crédita Publica,

Ahora bien, desde el punto de vista del comportamiente presupuestal reciente, se evidencian
esfuerzos adicionales de fortalecimiento. En Lz vigencia 2023, mediante la Ley 2276 de 2022, se
incorporaron recursos adicionales, incluyendo $200 mil millones en inversién, posteriormente
asignados a través del COMPES £155, y $600 mil millones en operacidn comercial, cansolidando
un incremente cercado a los $535 mil millones. Posteriormente. la Ley 2299 de 2023 adiciond
aproximadamente $1.3 billenes destinados principalmente al bienestar del personal. incluyends
5700 mil millones para dicha politica y los Grupos méviles de Erradicacldn, asi como 4635 mil

millones para cubrir incrementes en asignaciones de retivo y pensiones.

La estructura del gasto del Sector Defensa se distribuye en cerca de un 79% del presupuesto se
destina 2 gastos del personal activo. asignaciones de retiro, pensiones y el Sistema de Salud ce la
Fuerza Publica, cubriendo una planta aproximada de 481 mil efectivos y alrededor de 314 mil
pensionados y retirados. En contrasta, solo el 13% se destina a inversién, operacidn vy
funcionamiento. mientras que el 6% corresponde a sentencias y transferencias, v el 2% a operacion
comercial.

Sin perjuicio de lo anterior, el Gobierno MNacional ha impulsado medidas orientadas a mejorar las
cendiciones del personal y fortalecer las capacidades estratégicas. Entre ellas se destaca el
incremento del 483% en la bonificacion de soldados regulares durants el cuatrienio, asi como
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avances en la nivelacién salarial de la suboficialidad con aumentos histdricos proyectados hacia
2026.

Adicionalmente. en los dltimos 12 meses se ha una inversié ica por 31,6
billones de pesos, dirigida a proyectos como el fortalecimiento de la superioridad aérea, los
Proyectos de Interés Nacional y Estratégicos. el sistema "Escudo Nacional Antidrones™ y el
desarrollo de capacidades mediante el CONPES 4187 de 2026.

Finalmente, en el marco del proceso de moderizacién. se resalta la renovacién de (a flota de
superioridad aérea mediante la adquisicién de aeronaves tipo Gripen en 2025, proceso que contd
con aval fiscal CONFIS, aprobacién de vigencias futuras, declaratoria de importancia estratégica
CONPES 4155 y soporte normativo mediante el Decreto 1001 de 2025, culminando con |3 firma del
contrato en noviembre de 2025. Este proyecto incluye soporte logistico hasta 2032, i
i de simulacién y

de para i auténomo, itacién de personal,
de de alta

En este contexto, si bien se reconoce la ia de limitacis P! stales frente a las
necesidades totales del sector, también se evidencia un esfuerzo sostenido del Gobierno Nacional
por cerrar dicha brecha mediante instrumentos de planeacion, financiacién y ejecucién de

égicas en el i y largo plazo.
“39. ;Existen funcionarios que han sido i i ° i por hechos con
accidentes aéreos?”
En el marco de aéreos y c alos i isciplinarios y inistrativ
establecidos s/ se han i i i af i i No es importante

precisar que dichas actuaciones se desarrollan bajo el debido proceso y en funcién de

investigaciones técnicas. por lo cual la determinacion de i de
los hallazgos especificos de cada caso.

“41. Silas ici se
5 afios?"

zcudt es ol riesgo proyectado para los préximos
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Para atender esta pregunta. es preciso indicar que las condiciones presupuestale per se no son un
factor de riesgo operacional, sino una condicidn para contar con un determinado numero de horas
de vuelo del total de La flota. Esto quiere decir que s hay un presupuesta limitado en cualquier flota
adrea, sen esta de Aviacidn de Estace o Aviscidn Civil, la falta de presupuesto puede reducir las
horas de vuelo disponibles, no la seguridad operacional, puesto que ninguna acranave opera si No
cuenta con las condiciones para ello

Por lo tante, resulta oe la mayor importancia diferenciar los riesgos asociedos a la seguridad
operacional de Las condiciones habilitantes de horas de vuelo derivadas del presupuesto asignado
a la flota aérea cansiderando que, en Ainguna circunstancia, una aeranave operarfa sin contar can al

mantenimiento adecuado, debi pr ¥ lantade siguiende Los Lir ientos de los

manuales expedidos por las casas fabricantes de cada medeloftipe de aeronave.

De esta manera, en Lo que refiere al presupuesta y su relacidn con el alistamiento de la flota aérea,
no con la seguridad operacional, puede significar menor porcentaje de aeronaves listas, con
restricciones operacienzles o fuera de servicio: también se puede reducir el nimero de horas de
wuelo asignadas; en cuanto a la operacidn con flotas envejecidas y con mantenimiento diferido, esto

eleva el costo unitarie de operacidn.

43, Informar el i i v girado para cada una de

las Fuerzas y el Ministerie de Defensa, conel i izacign y ac isicidn

de aeronaves. Desagregar los recursos durante las vig 2018 a 2026 a
0 tzacidn; isicidn De

De acuerde con la informacién suministrada por el Wiceministerio de Estrategia y Planeacién, se
remite la siguiente informacidn sobra presupuesto aprosiado parz aviacidn de las Fuerzas Militares
¥ la Policia Macional desde 2018 a 2026.

16 | 2018 2020 2021 2022 2023

raa Aarovsmacol | sacoze [ 5101515 | s157953 | sase328 | s2amazs | szeaze1 | Ses
ta Nacianal 100900 | - ] " [ si2es | seatoe
[Armada Nacional Fsssa's_s"_:mn [simaza | sioaast | s377im | savaem
Folica Nacional | Si7s00 | Siiees | S1soon | sauseoo | 53
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“45. Informar que je del a i de (a flota T 1
durante las vigencias de 2018 a 2026." APROPIACION TOTAL A om A |
ARO FiSCAL x
INVERSION RENOVACION ¥ |
“46. ;Cudl es el plan actual de modernizacidn de aeronaves de la FAC y en qué fase se encuentra? i
A irir, ref B 2018 133.765.010.281 B 80.879.000.000
Anexar detalle de cudntas aeronaves deben salir y cudntas nuevas se deben adquirir, referenciando el F 75 s 50270785 s ) -
costo aproximado de la renovacion de la flota.” t 2020 i 229563.817.74C 154.506,753.687
2021 410.442.760.308
2 ey £ 5 2022 283.208.433.810 |
52. de inversidn ;‘un la Fum:n A-mspu:‘kl s B AT e
[ en los proy de iény i del equipo [ 2024 793 677.248.460 200.087.092.315
asi como el imi de la idad de imi para las 1 2025 | = 554.462.625.156
TOTAL GENERAL 3.165.630.429.148

componentes de la FAC a nivel nacional.”

Se precisa que los recursos asignados a las proyectos de inversién en cada vigencia presentaron, en

“62. 4Qué je det de inversién det io de Defensa ha sido destinado en los f s RN ) i
varios casos. o n ) e

Gehros ot s ot A iy renashoin e ks Rotudacs «cio Is Paecan ‘ld o o n:. uci eﬁvesﬁervals presupuestates, del ;‘ a que nodu:rcrl e,e«:umt o5 en slu
totalidad dentro del mismo afio fiscal, en consecuencia, dichos recursos debieron ejecutarse en la

Adres C: y cémo ha 5 esa cifra en términos reales?” o con ; o s - o
vigencia siguiente, bajo las condiciones econdmicas vigentes al momenta del pago, particularmente

i ;
w64, sExiste unplande . duls Rita e warineves Datrnsaonts la Tasa Representativa del Mercado {TRM).
ado de la Fuerza Aérea? De existir, zen qué etapa de ejecucin se encuentra y qué recursos han sido

Peswdo dy ¥ e e ¥ Asi mismo, la adquisicién de nuevas de porte tictico pesado que

asignados en los Gltimos cuatro afios? ¥ Z -
permitan dichas depend dela vy

presupuestal para proyectos de inversién. En este sentido, la Fuerza Aeroespacial Colombiana,

Para dar, raspuesta s laz prequntas 45,.46, 52 v 64, para. el cato de s Fileza Asrasspacial desde el SIDEN y el proyecto de fortalecimiento de capacidades que inicié en 2024, viene

= lai ion en i 2 y de (a flota de se adelantando gestiones pertinentes, ante los entes competentes para lograr la aprobacién de
ha comportado de la sigulente manera: recursos que permitan iniciar ta adquisicién de Aeronaves de Trasporte Téctico Militar Pesado,
situacién que se viene materializando en el afio 2026, con la aprobacién del tramite de 1.5 billones
en vigencias para la isicion de 02 de T de este tipo, que
ayuden a @ idad y de la capacidad de transporte aéreo pesado
de la FAC mds alld del 2042,
Ahora bien, \a Fuerza ial C iana cuenta con un plan de incremento de
la flota de aeronaves de transporte pesado, en el cual considera la ejecucién de un CONPES 4187
que busca adquirir 02 aeronaves de transporte téctico pesado por un valor de $1.56 billones e
pesos, y actualmente se encuentra en proceso de estructuracion,
Pubica Reserveda
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“44. Indicar ios, acuerdos y quier otro negocio juridico suscrito para NO. R$20260416083758
i durante las vig de 2018 2 2026." e at v la isicion de i aéreas en funcién del
apoyo operacional y logistico. Este documento se encuentra actualmente en la etapa ce
En respuesta a la pregunta que antecede, y de acuerdo con la informacién que reposa en la Fuerza estructuracién y trdmite de las vigencias futuras de los proyectos de inversion asociados.
ial Ce i se anexa d i “C i ACOFA
mantenimiento aeronautico 2018-2026". Respecte de la remisién de copia de las solicitudes elevadas para la estructuracion de los CONPES
y CONFIS me permito indicar que dicha informacion tiene cardcter reservado, de conformidad con o
“47. Indicar proyectos CONPES, CONFIS o vigencias futuras relacionados.” dispuesto en el articulo 24 de la Ley 1755 de 2015, en la medida en que se relaciona directamente
con L2 planeacidn estratégica y la seguridad nacional.
“48. Indique si el gobierno nacional ha solicitado la in y icion de CONPES
y CONFIS, i con el imi i izacién o de la flota “50. Precisar si se ha la ion de tipo Hércules C-130."
aérea. En caso afirmativo, remita copia de la solicitud e igualmente remita el estado del trimite de
dichos documentos actuatmente.” “51. ¢Qué estan priori: para iato por ia?"
“49. ;Cudles han sido las razones financieras, administrativas y técnicas para que un CONPES/ con Ahora bien, en relacion con el plan actual de modernizacion de la flota C-130 de la Fuerza
CONFIS para modernizar las capacidades militares desde el afio 2023 no se haya podido aprobar, tal Aercespacial Colombiana (FAC), se informa que este se encuentra arientado a garantizar la

¥ como lo refarencié en su red soclal X el presidence de la Repdblice Gustavo Petro.” continuidad de las capacidades de transporte aéreo pesado, enmarcado dentro del Libro de

Capacidades Estratégicas 2042 - Versidn 2, el cual proyecta la vida iitil de estas aeronaves hasta el

En atencién 2 las preguntas 47, 48 y 49, el Gobierno Nacional si ha solicitado la elaboracién y afio 2042, razén por la cual no se proyecta la renovacién de (a flota a corto plazo, por lo anterior, en

de CONPES i con el fortalecimiento, modernizacién y {a actualidad se adelantan las acciones de imiento y i mayor por la
renovacién de capacidades estratégicas de la Fuerza Publica, dentro de las cuales se incluyen las casa fabricante, con el fin de extender su operatividad hasta el retiro progresivo de las aeronaves a
capacidades aéreas. medida que alcancen sus limites estructurales y operacionales, dados por manual. Sin embargo, se
proyecta la pronta salida del C-130 FAC 1004, teniendc en cuenta que es la aeronave con menor
En este contexto, el Documento CONPES 4155, aprobado en septiembre de 2025, constituye el cantidad de horas disponibles EBH (2.057) y que a la fecha se encuentra iniciando su proceso de
principal marco de politica piblica orientado al fortalecimiento y renovacién de la capacidad de baja.
superioridad aérea (ASA), el cual comprende la modernizacion de la flota aérea como parte de una
visién estratégica de defensa nacional. Este documento se encuentra en etapa de ejecucién de sus A medidz que se materialicen los recursos de inversién necesarios para la adguisicién de nuevas
proy de i6n pr aeroraves de Transporte Tactico Militar Pesado (ATTMP), se ird proyectando la salida de las

aeronaves con mayor nivel de obsolescencia dentro de la flota C- 130
Asl mismo, el Documento CONPES 4187, aprobado en marzo de 2026, es el resultado de un proceso

téenico de estruc i6 i i6n interinstituci y priorizaciéon de necesidades que se Asi mismo, la adquisicién escalonada de nuevas aeronaves de transporte téctico pesado cue
adelantd desde octubre de 2025, en coordinacion con la Fuerza Publica, el Departamento Nacional permitan dichas ¢, idad pe ente de la aprobacién y disponibilidac
de Planeacién y el Ministerio de Hacienda y Crédito Plblico, el cual incorpora dentro de su alcance presupuestal para proyectos de inversién. En este sentido, la Fuerza Aeroespacial Colombiana,
el il to de égi para la i publica: el cual incluye desde el SIDEN y el proyecto de fortalecimiento de capacidades que inicié en 2024, viene
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o gestiones pertir 5, ante los entes campetentes para lograr la aprobacidn de

recurses que permitan iniciar la adauisicion de Aeronaves de Trasporte Tactico Militar Pesado,
situacién que se viene materializando en el afio 2026, con la aprobacién del trémite de 1.5 billones
an vigencias extraordinarias para la icion de 02 de Transporte de este tipo, que
ayuden a garantizar L2 sostenibilidad y fortalecimiento de la capacidad de transporte aéreo pesado
de la FAC mds alld del 2042,

de i ica se estdn i

“53. @ para el personal de la

FAC?

La institucién implementa programas de actualizacion tecnoldgica como el uso de simuladores de
vuelo, el cual estd orientade al fortalecimiento de competencias técnicas y operacionales como
procedimientos de vuelo por instrumentes y operacidn de baja condicior v de
i apropiacidn  de
conocimientos v el cumplimiento de los estindares de seguridad operacional establecides

emergencia, i i tedrico, la

institucionalmente.

“55. Remitir pr ¥
adrea.”

vigentes an materia de mantenimiento y seguridad

En respuesta a la pregunta ndmero 55 se anexan los siguientes manuales, asi:

= Manual Gestidn de la Seguridad Operacional (MAGS0) Tercera Edicidn - 2025,
= Manual Mantenimiento Aerondutice (MAMAE) Tercera Edicidn - 2025,

"57. (Existe un sistema de alertas sobre fallas en

A la fecha, la Fuerza Aercespacial Colombiana cuenta con los sigui i ¥ herr
de andalisis para la identificacién de fallas recurrentes en aeronaves:

El sistema NARO-NASO de la Fuerza Aeroespacial Colambiana [FAC) hace parte del enfoque
mederna de gestidn de la seguridad operacional, orientade a la identificacidn temprana de riesgos
i v funcicna coma sistema de alerta temprana.

antesde quesem i eni o
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El sistema ayuda a detectar ricsges Latentes permis T inseguras antes de
gue generen consecuencias, facilita el andlisis de Lendencias e identificacion patrones recurrentes o
fallas sistémicas, soporta la toma de decisiones al proporcionar informacién objetiva para
implementar medidas correctivas y preventivas y reduce la probabilidad de accidentes al intervenir

en etapas tempranas del riesge. fortaleciendo lzs barreras de seguridad operacional.

ELMARO-MNASO es una herramienta estratégica de gestidn del riesgo, gue transfarma la experiencia
aperacional diaria en conocimiento Util para anticiparse a las peligros y preservar la seguridad de
|as operaciones adreas

Adi

@ identifica modos de falla que se presentan de forma recurrente y permite identificar tendencias

ionalmente. el sistema de Confiabilidad de (a Fuerza, eon su software APM Meridium, clasifica

por flotas, sistemas y aerenaves, con el objetive de encontrar la causa ralz v los factores
contribuyentes, & partir de lo cual se generan actividades de mantenimiento u operacionales
tendizntes a reducir o eliminar fallas recurrentes.

“58. Infarmar si existen sudit o i i con el estado de L2 flota
adrea durante las vigencias 2018 a 2026, por parte de ta Contraloria General de la Repuibtica y (a
Procuraduria General de la Macién, Remitir copia de: informes de auditoria: Hallazges fiscales:
investigaciones disciplinarias; Alertas internas; informes de Contrel interno.”

En respuesta & Lz pregunta ndmere 58, se inferma que no se registran auditor(as, hallazgos o
investigaciones relacionadas con el estado de ta flota aérea durante Las vigencias 2018 a 2026, por
parte de la Contraloria General de la Repiblica y la Procuradurfa General de la Macidn.

“Con base en lo expuesto en el Consejo de Ministras del 24 de marzo de 2026, en el que se indicd que
el documento CONPES sena aprobade per un valor aproximade de trece (13) billones de pesos,
infarme lo siguiente:

“59. La identit ¥ caracterizacion de los proy de i que se preve declarar
de importancia estratégica en el marco del referido documento CONPES, indicande para cada uno:
nombre del proyecto, cddigo BPIN fsi se i . entidad sector,

de gfecucin, costo total estir fuentes de fi "
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"60. La ién de los 12 g: a cada proyecto,
discriminados por cada una de las instituciones de la Fuerza Publica (Ejército Nacional, Fuerza
Aeroespaciat Colombiana, Armada Nacional y Policia i i su alcance,

cronograma y poblacién objetivo, cuando apliqu

"61. Los criterios técnicos, 0 » i i para la priorizacién de
los proyectos, asi como la metodologia aplicads para su én y jer i i

variables consideradas (riesgo, impacto, costo-beneficio, cierre de brechas, capacidades criticas, entre
otros) y las ir ias de validacion i que intervinieron en dicho proceso.”

En virtud de lo por el Viceministerio de ia y P 1, de acuerdo con lo
establecido en la Ley 1712 de 2014, sobre transparencia y acceso a la informacién pablica nacional,
en su Tiulo 1!l "Excepciones Acceso A La Informacién”, la informacién solicitada en estas preguntas
esta exceptuada para su acceso por dafio a los intereses publicos, al tratarse de asuntos de defensa

y seguridad nacional, como lo sefiala el articule 19 de la norma citada:

“Articulo 19. Informacidn exceptuada por daiio a los intereses publicos. Es toda aquella informacicn
y por escrito en

pliblica reservada, cuyo acceso podrd ser ° de manera
las siguientes circunstancias, siempre que dicho acceso estuviere expresamente prohibido por una
norma legal o constitucional:

2) La defensa y seguridad nacional;

b} Lz seguridad piblica;
c] Las relaciones internacionales:
djLa 5n, i 5ny p i6n de los delitos v (as faltas disciplinarias, mientras que no

se haga efectiva la medida de aseguramiento o se formule pliego de cargos. segun el caso;
&) El debido proceso y la igualdad de (as partes en los pracesos judiciales;

f) La administracion efectiva de la justicia;

gl Los derechos de la infancia y la adotescencia;

hiLa i ica y fi del pals;

i) La salud publica.

. Se jan también los que las © puntos de vista

que formen parte del proceso deliberativo de los servidores publicos.”
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Par La anterior, solaments se suministra La informacion susceptible de ser difundida frente a este
tema, en los siguientes términos

* En el marco de 12 estructuracion del documento CONPES de declaratoria de Importancia
estratégica. me permito remitir a identificacién v caracterizacidn de los proyectos de
inversidn previstos, la cual se anexa en el cuadro correspendiente. Ahera bien, es importante
precisar que el horizonte de efecucién de los prayectos de inversidn se encuentra definido
en un perioda de ocho afios, en coherenciz con el escenario de inversién consolidado por
valor de 13 billones de pesos del Presupuesto General de la Nacion,

PN Mombre del proyecto

Totsl

Unidad

| o
| shosutora

|
| Fortalecm P
202500000043678 ortalacmients Ge la capacdad para al

5183541043918
| | desplieque termestre del Ejéreito Nacona. |
| r Foraledmiento d= L dotacién  d&
207600000010839 armamenta v equips especial sars el | § 1615552234.410
| saldatta del Fiércta Macanal 1 |
eeeno001AsE0s [ Modermizacion del ecaniatams de manda v [
| | - | contral et Ejérono Nacsonal |
Ejéacito | Optimizacisn de la capacidad de desneje |
| Macianal 207600000010922 ce anefactos explosvas del Eidreita | 5 157.952.900000
| Maclanal - Previa Concepta DNP (2027 |
I | Fortatecimeente de las capacoades de . - 1
20260000001 0900 ntelgencis v Comtraintslisencia  del | § 154603550852
B | Eiéreita Nocional
2025000001087 Forueciments de la capandan 08 | onq 055 ag0 25,
| oespliegue adreo det Ejército Hacoral
| [Total ) | $5728973.457388
f [ AR v T capacdade
| 2018011000280 de valanca v SemIs | o oo a2 000.200
| s para lss umades de fa
Asmada Nacional |
Armaca !'!‘;M“Gmma—mﬂmymnm raval a | s;ﬂ ﬂeejsc_?s:&
Nacional fived pacianal

Fortalcomient  de  los  redes de -
$ 120.000000000

comunicacrnes a nivel nacanal

2018011000311

I Fortales =
a0 1000922 Malecmence de las copaciedes Ge | oo
guardacostas a nivel nacional
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NO. RS20260416083758 e Riesgoyr i idn de priorizacién orientada a contrarrestar las amenazas
== ala seguridad publica asociadas a Grupos Armados Organizados (GAOQ) y Grupos Delictivos
Unided BPIN Nombre del proyecto Totat 9 P i 9 ( )y Grupo:
ejecutora =} Organizados {GDO), conforme al marco normativo aplicaote.
Fortaleamiento de los medios navales > : . s
$1.149.641.602.278 Im; : publi
2018011000327 hela aialtanberaiil skl . pacto operacional y estratégico: efecto esperado sobre la capacidad de la Fuerza Piblica
Fortaleckmionto de \a infraestructura para para generar i incluyendo la on estructural del narcotrafico y
2018011000334 el apoyo logistico en las operaciones | $53.000.000.000 la reduccidn de la capacidad criminal de los actores armados.
militares 3 nivel nacional * Economias ilicitas: contribucion a la disrupcién/contencién de ecanomias ilicitas que
Consolidacin  del componente  de
| $242.400.000000 i ifi ineria i i
2018011000372 e e L $ financian a GAC/GDO (narcotréfico, mineria ilegal, secuestro, extorsion, entre otras).
" | Fortalecimienta  de  medios @ *  Prigrizacion territorial: focalizacién en zonas priorizadas a partir de andlisis geoespacial (p.
2018011000412 infraestructura de la aviacién naval a nivel | $ 1.329.057.116.279 €j., mapas de calor) que integran presencia de amenazas, intensidad del delite y presién
nacional ) §o
o SIS77 135775510 sobre activos estratégicos.
Fuerza Renavacidn y modemizacién del equipa * Costo-beneficio y sostenibilidad: evaluacién del retorno operacional por peso invertido.
Aeroespacial | 2018011000337 aerondutico de La FAC a nivel nacional $ 1,566.000.000.000 costos de ciclo de vida (operacién y mantenimiento) y viabilidad de sostenimiento. aporte a
Colamblana, ‘ {a proteccion de ecosistemas estratégicos y a la contencién de delitos ambientales
Fortaledmiento de las misiones aéreas 605.048.979.561 \ . L
2018011000618 olicintegael T $ 1,605 . asociados a economias ilicitas.
Fortalecimiento  de los ecuipos de | » Cierre de brechas: identificacién y reduccién de brechas de capacidades de la Fuerza Piblica,
armsmento, seguridad y proteccién, priorizando componentes con mayor rezago e incidencia en el cumplimiento misional.
2018011000632 origntados a consolidar la convivencia y | §139.044.652836 Conackiia = ) i o “ \dades habili .
seguridad e e . apacidades criticas y alistamiento: fortalecimiento de capacidades habilitaderas y criticas,
Nacional nacional tales como movilidad, comunicaciones, mande y control, sostenimiento y equipamiento, para
2018011000709 Desarrollo tecnolégico Policia Naclonal | 5 207 667.594,062 ‘ disponer de parsonal y unidades efectivamente equipadas.
Mejoramiento de le movildad estratégica, |
2018011000696 orientada al servicio do polica en el | $ 375226530613 . s
territorio nacional | b. Modelos o herrami de evaluacién utilizad
Total $2327887.757102 |
[ Total CONPES | $13.000.000.000.000 La seleccion y jerarquizacién se soportd en el modelo de Planeacidn y Desarrollo de Capacidades
o s metere 8 S gs v e Sy 5 R s cha
de la Fuerza Publica adoptado para orientar la priorizacién de amenazas a la seguridad publica, en
La priorizacién de proyectos bajo criterios técnicos, estratégicos, operacionales y financieros. £n este el marco del contexto estratégico aprobado por los altos mandos militares, policiales y ministeriates.
sentido, se informa que dicho proceso se soporta en el Modelo de Planeacién y Desarrollo de
Capacidades de la Fuerza Pdblica, asi: Como herramienta central se emplearor matrices de pricrizacion- las cuales son de cardcter
reservado-, mediante las cuales: {i) se valoraron comparativamente las amenazas priorizadas; (i) se
a. Variables consideradas contrasté la situacién y condiciones actuales del material y equipo; y (iii) se priorizaron componentes
¥ proyectos por cada Fuerza, de acuerdo con su misi; i v i i internamente,
i c i un portafolic ali con el cierre de brechas y el fortalecimiento de
capacidades criticas.
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través de la plataforma Sinergia 2.0 en el enlace htt i 20app.dnp.gov.co, di por el
& ias de vatidaci institucional que intervinieron en el proceso Departamento Nacional de Planeacién (DNP) para este fin.

Igualmente, en el Plan Estratégico Secterial 2022-2026 se realiza seguimiento al indicador
“Implementacién del modelo de Planeacién y Desarrollo por capacidades del Sector Defensa”,

El proceso inicié en mayo de 2025 con la construccidn del proyecto en el marco del CIPE {Comisién

de Proyectos égicos) con participacién de todas las Fuerzas Militares y la Policia det tiend ) R R .
isterio de Def 2 modelo e 4 5 . que,
& Z o toraLdil doy en articulacién con el Ministerio de ensa Nacional. que s erlva;en e conjo el cor:unm de p.rocesc-is mstan:;a‘s res?onsal?lés Y produnos’ <_1ue
P 1 idacién y definicién de i6n, los insumos y propuestas surtieron filtros de de manera articulada y continua, traducen los lineamientos polticos y tas pricridades estratégicas

de defensa y seguridad en las capacidades requeridas para la proyeccién y desarrollo en el mediano
y largo plazo de una estructura de fuerza flexible adaptable y sostenible y que, incluye. La planeacién

validacién de alto nivel, en respeto y cumplimiento de las lineas de mando militar y policial.

Las mesas técnicas se concentraron en: (i) las amenazas que deben ser contrarrestadas en seguridad de necesidades relacionadas con isiciones, imi y fortal de las d:
pliblica; y {ii) la priorizacién de c. " para su § téctico y gico. a través de sus componentes entre Los cuates se incluyen los equipos.

te, el de for imiento de id: fue objeto de revisién y
aprobacién en la Comisién ial de icos (CIPE), conforme a los protocolos Asilas cosas, es preciso indicar que producto del seguimiento a la ejecucion de este indicador cuya
aplicables, y continué con la construccién del documento CONPES, en el cual. dadas (as limitaciones meta para el cuatrienio son 6 productos del modelo. A corte 2025, se presentaron dos proyectos
de techos se prioriza de material y equipo estratégico necesarios enfocados en el fortalecimiento de las capaci de las Fuerzas. El detalle de (a informacién

para disponer de personal y unidades equipadas. cuenta con cardcter de reserva.

“63. ;Qué meta o programa estd incluido en el Plan Nacional de Desarrollo para la modernizacién de Para el caso de la Fuerza Aeroespacial Colombiana, es la siguiente:
1a flota adrea militar o el de tas yde de las Fuerzas
Militares? De ser asi, ;cusl es el nivel de ejecucidn de esa meta a la fecha?” * Alineacién con Plan Nacional de Desarrollo 2022-2026

*  Transformacién: 2. Seguridad humana y Justicia social.
"68. ;Qué indicadores de riesgo operacional y estado de la flota estdn incorporados en el Plan

* Catalizador: 7. Defensa integral del itorio para la ion de la .
Estratégico Sectorial vigente del Ministerio?” independencia, integridad territorial y del orden constitucional.
e . ~ R i e vl S . t * Compoenente: b. Capacidades estratégicas para sal dar los | T
accidente?"
La adquisicidn de dos aeronaves de transporte tictico pesado se justifica desde un enfoque técnico
En atencién a las preg 63, 68 y 69, relaci con lai ién de metas en el Plan Nacional como una intervencién orientada a cerrar una brecha del 55 % en la capacidad de movilidad
de Desarrello, asi coma los indi de riesgo i y estado de la flota, se presenta la estratégica aérea, la cual limita el cumplimiento de metas asociadas al Plan Nacional de Desarrollo
siguiente respuesta, asi: en materia de control territorial. seguridad pblica y presencia institucional en zonas priorizadas.
Esta restriccidn afecta la oportunidad en el i de fuerzas, la ibilidad loglstica de las
Plan Nacional de D y nivel de i6n: La i i6n del avance en el cumplimiento de iones vy la e en territorios con baja conectividad, impactando
las metas y el seguimiento 3 los indicadores del Plan Nacional de Desarrollo es de acceso puiblico a negativamente los indicadores de intervencion estatal frente a economias illcitas y criminalidad
En este . el fortalecimi de esta i se ¢ enun
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clave para mejorar la eficiencia operativa, aumentar la cobertura institucional y contribuir al logro de
Los objetivos estratégicos del Estado.

Para el caso de la Fuerza Aeroespacial Colombiana. a la fecha no se cuenta con un "Indicador de
Riesgo Operacional® incluido en el Plan Estratégico Sectorial: el cual a la fecha si contempla un
livel de alistamiento Operacional”, el cual se alimenta de diferentes variables.

indicador sabre

Sin perjuicic de lo anterior. es impertante destacar que el interior de la FAC, sf se cuenta con
indicadores relacionados con "Riesgo Operacional”; de los cuales dos de ellos, reciben control v
seguimlents por parte del alto mando, a través de la Reunidn de Andlisis Estratégico.

“§6. Quienes son los encargados de realizar el mantenimiento de los aviones de transporte pesado de la
Fuerzas Militares.”

Respondienda a la pregunta que antecede y para el caso de la Fuerza Aeroespacial Colombiana, los
encargados de realizar tos mantenimientos menores e intermedios a las aeronaves de transporte
pesado C- 130H, es el personal del Grupe Téenico No. 83 del Comando Aéreo de Transporte Militar.

Para el caso de las inspecciones mayores PDM, y considerando que CATAM na cuenta con la
capacidad instalada, se ha contratado su cumplimients y ejecucién con la compafiia CORPORACICN
DE LA INDUSTRIA AERONAUTICA COLOMBIANA 5.4 (CIAC)

“72. ;Sirvase informar qué je det p de se estd
Corporacidn de la Industria Aerondutica Colombiana (CIAC) para fomentar La autenom/a téenica? ¢|
seguimos dependiendo de talleres externos para inspecciones de gran escala (Overhaul)?”

Para dar respuesta a la pregunta que antecede y en relacidn con La Corporacién de la Industria
Aerondutica Colombiana (CIAC) es preciso aclarar que el Ministerio no transfiere recursos a la CIAC.
El trabajo articulado entre las Fuerzas Militares y la CIAC se realiza a través de suscripcidn de
contratos para realizar los mantenimientos de algunas aeronaves y garantizar el cumplimiento de
los programas de mantenimiento establecidos por las casas fabricantes aplicables, Estos servicios
aeronduticos se prestan con base en certificaciones auditadas con las que cuenta la Coorporacién.

L)
T
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De esta manera, ta CIAC, como sociedad de economia mixta, organizada como sociedad andnima,
con régimen de derecho privado, accede a recursos como contratista y/o ejecutora de contratos
interadministrativos. De esta manera, y frente a la dependencia de proveedores externos para
inspecciones de gran escala, es de sefalar que las capacidades de mantenimiento mayor u overhaul
para aeronaves y componentes mayores son determinadas por factores de capacidad instalada
especificos para cada equipe v que son adquiridos por cada arganizacién de mantenimiento, |a cual
puede ser de cardcter comercial o estatal: la certificacién y iento de estas ¢ en

el tiempo, conlleva costos que deben ser balanceados de acuerdo a la cantidad de equipos
anualmente intervenidos buscando ser econdmicamente viables,

Asi, los mantenimientos para los cuales el pais no tiene la capacidad instalada certificada deben ser
contratados con compafiias externas que cuentan con mencionadas certificaciones y capacidad
productiva para garantizar la aeronavegabilidad de aeronaves y equipos.

“73. Sirvase informar si el Ministerio ha autorizado la prictica de transferencia de componentes entre

como canil ién) para ta flota ante (a falta de flujo de caja
para repuestos nuevos. De ser asi, romita el pi de idad que iza ta ilidad de dichas
piezas.”

En respuesta a la pregunta 73, se informe que el Ministerio de Defensa Nacional expidié la
Resolucién 5081 del 2018 “Por la cual se formula la Politica General De Mantenimiento Aeronautico
en el Sector Defensa”. en (a cual no se cantempla la practica de transferencia de componentes entre
aeronaves bajo el concepto de “"canibalizacién” ni se han emitido lineamientos o autorizaciones en
tal sentido.

Ahora bien, la Fuerza Aeroespaciat Colombiana no lleva a cabo pricticas de "canibalizacién"; por el
contrario se realiza al interior de la institucién un procedimiento para realizar (2 transferencia de
componentes entre aeronaves. denominado "Remocién Controlada de Partes" el cual se encuentra
establecido en el instructivo GA-JELOG-INS-055 “INSTRUCTIVO DE REMOCION CONTROLADA
DE PARTES, ACCESORIOS Y EQUIPO AERONAUTICO DE UNA AERONAVE PARA SER
INSTALADOS EN OTRA AERONAVE AL SERVICIO DE LA FUERZA", cuyo objetivo es "Establecer
las instrucciones administrativas para el trdmite y la ejecucion de remociones controladas de partes,
accesorios y equipos de una aeronave de la FAC, con el fin de efectuar la transferencia, instalacién
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vy puesta en servicio en otra aeronave de la FAC, garantizando la trazabilidad, aeronavegabilidad y
cumplimiento de la normativa vigente.

"74. Dado que el 90% de los insumos aerondutices se pagan en ddlares, ;qué instrumentos de cobartura
cambiaria (Hedge) utilizé el Ministerio para proteger el de i ante la
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Asi mismo, se revisa la informacion publicada por el Ministerio de Hacienda v Crédito Publico.
referente al marco fiscal de mediane plazo (MFMP), en un periode comprendido entre el afio 2024~

203€. Luego de realizar una revision de datos para la proyeccidn de TRM, se incrementa un

del peso en el iltimo afio?™

En respuesta a la pregunta nimero 74, en la actualidad, el sector Defensa no utiliza instrumantes
de cobertura cambiaria |hedge) para la gestidn del riesge asociado a la adquisicion de insumos
aeronduticos en moneda extranjera, en razén a que este tipo de operacicnes ne se encuentra
autorizade dentro del marco normativo aplicable, ni resulta operativamente wiable a través del
sisterma financiero publice (SIF Nacidn).

En este contexto, La gestidn del riesgo c. iaric se asume i lar de compromisas
en dolares, con tasas de cambio proyectadas con valores superiores a3 los establecidos en los
supuestes macroecondmicos establecidos por el Ministerio de Hacienda y Crédito Puablico; v en el
dltimo afio no se ha generado ninguna des financiacidn de los pagos en délares, teniendo en cuenta
que la TRM, ha estado por debajo de las tasas de cambio proyectadas. Ahora bien es de resaltar,
que la adquisicidn de los ddlares para el pago de los insumas aerenduticos adquirides en el exterior,
se realizan a través del Ministerio de Hacienda y Crédite Piblice, y ne a través de intermediarios del
Mercado Cambiario.

La Direccién de Finanzas del Ministerio de Defensa Nacional elabora circulares de proyeccién de
tasa de cambio para el délar y euro como herramienta para suministrar una proyeccion referencial

en la estimacion de los pesos a proveer por parte de los de Y ¥ O del
Gasto, en desarrollo de los procesos contractuales del Ministerio de Defensa Nacional en moneda
extranjera.

La proyeccidn se efectda con base en la revisidn dal compertamiente diarie de la TRM en la pagina
oficial del Banco de la Republica, toma ademds como referencia los supuestos macroeconomicas
publicados por el Ministerio de Hacienda y Crédito Publico y la Encuesta Mensual de Expectativas
de Analistas Econdmicos (EME) (los resultados de la encuesta mensual de expectativas econdmicas
que se realiza en la primera semana de cada mes a los principales Bancos, Corporaciones, Fondos
de Pensiones y Cesantlas, Universidades y otros, esta encuesta es publicada por el Banco de la
Republica entre los dias 14 a 18 de cada mes).
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[ je al promedio del pronéstica, con el fin de tener un margen en case de que la fluctuacién
de la TRM se mueva per encima del promedio, Cabe resaltar gue s6lo al momento de efectuar los
pages, se determina la tasa de cambio real.

“75. Sirvase informar si, para |5 aeronave tipo Hércules siniestrada en el mes de marza en Colombia
(Lockheed C-130 Hercules), se encontraban vigentes al momento del accidente pdtizas, seguros o

de iento q Ia itidad extracontractual por dafios a terceros,
asi come la pérdida o dafio de La acronawe (casca), indicanda (a naturaleza de dichos amparos, su cobertura,
vigencia, asegurador (si aplica) y valor asegurada.”

“76. En caso de existic tales amparos o mecanismos de cobertura, sirvase precisar si estos fueron
efectivamente activados con ocasidn del accidente, detallando el estado de las reclamaciones, montos
reconocidos o en trdmite. v, en su defecto, indicar si ta cobertura de los riesgos derivados del siniestra serd
asumida directamente por ta Nacidn en virtud del rigimaon de responsabilidad patrimenial del Estade,”

En relacidn con las preguntas nimers 75 y 76, para la aeronave tipo Lockheed C- 130 Hércules (FAC
1016}, siniestrada en el mes de marzo de 2026, no se contaba con pdlizas comerciales de seguio
vigentes.

Mo obstante. se precisa que |a totalidad de los uniformados 3 bordo de la aeronave cantaban con
los respectivos seguros de vida subsidiados con los que estdn cubiertos tadas v todos los servidores

publicos del Ministerio de Defensa Nacional

Cordialmente,

JUAMN CARLOS FIGUEROA GODOY
Secretaria de Gabinete(e} Ministeric de Defensa Nacional
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-RESPUESTA DE LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA AL CUESTIONARIO
DE LA PROPOSICION No. 31 de 2026:

CONTRALORIA
B
80012 b6 S B AR SR B S
got D.C.
2026EE0080608 BN AR
Doctora
MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA
ia Comisién Cémara de
Comisién. .gov.co
Ciudad

Asunto: Respuesta cuestionario, debate de control politico sobre la proposicién 31,
SIGEDOC 2026ER0083081.

Cordial saludo,

En atencién al cuestionario formulado para el debate de control politico de la proposicién
descrita en el asunto, me permito informar que la Contraloria Delegada para el Sector
Defensa y Seguridad, remite respuesta a la pregunta numero 58 del cuestionario, bajo
radicado SIGEDOC , anexo a esta

Reiteramos nuestro compromiso de atender sus requerimientos dentro de nuestras
competencias institucionales de la entidad, para lo cual ponemos a su disposicién los
servicios de la Unidad de Apoyo Técnico al Congreso de la Contraloria General de la
Repuiblica.

Cordialmente,

ff r\jﬁ lq l>0:l;07>m.

Jefe Unidad de Apoyo Técnico al Congreso.

Proyecis: Estan Mojca Bllzan: Uridad de Apoyo Téonico o Congroscy
Anexd: (1) Un arcws
20261E00435

-35 Piso 111071 - PBX 5187000
Colombia

CONTRALORIA

General de lo Republica

B e
DTN RS N O AT £ 20 1 COMCRESD
S S SR PN Ao CLAATE RIS O 6

20261E0043596 AUV AR A

S
89111 onGEn 10

Bogota D.C.

Doctor

NIVALDO HERNAN ONATRA CAMPO
Jefe Unidad de Apoyo Técnico al Congreso
Contraloria General de ia Republica

Asunto: debate icion 31 de 2026

Respetado doctor Onatra:

Con el fin de dar respuesta a la pregunta No 58 del remitido al de Defensa

sobre mantenimiento de aeronaves, dentro del debate de control politico sobre el accidente de la

aeronave C-130 Hércules de matricula FAC 1016, se remite relacion de los informes y hallazgos
por la C ia D del Sector Defensa y Seguridad desde el afio 2018 a 2025.

2018
EJERCITO NACIONAL

Hallazgo No 1 Calculo Vida Utiles Aeronaves

El Instructivo No.3 del 9 de diciembre de 2015 de la Contaduria General de la
Nacién en el numeral 1.2.6 Existencia real de blenes, derechos y obligaciones y
documentos soportes idéneos, “Las las acciones
administrativas y operativas que permitan detorminar la veracidad de los saldos presentados en los
estados © estados con los bienes, derechos y obligaciones y la
existencia de documentos soponos lddnuas y en ios numersles 3.2.11 Individualizacion de bienes.
bienes derechos y de
los valores; 3.2.15 D¢ y 323
del procedimiento para ie evaluacion del control interno contable anexo a \ la Resolucion 193 de
2016 segun aplique”.

El CENAC AVIACION en la determinacién de saldos iniciales para el equipo
aerondutico tomé los avallos realizados bajo la metodologla Fito Corvini (Directiva
136/2014), para los afios 2013, 2014, 2015 y 2016 donde la 1uente de lnfovmacidn
para los precios 98

y
que fue por este Ente de Ccmrol en la vigencia

2018.
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La Politica No. 1 “Propiedades, Planta y Equipo”, expedida por el Ministerio de
Defensa, adoptada por la Resolucién 9528 de 2017 del Ministerio de Defensa,
establece que la vida util de una propiedad, planta y equipo es el periodo durante
el cual se espera utilizar el activo por parte del Ministerio de Defensa y Policia
Nacional, por lo tanto, la estimacion de la vida (til de un activo se efectuara con
fundamento en ia experiencia que la entidad tenga con activos similares.

Asi mismo, la politica en el numerai 4.1.4 VIDA UTIL, establece que en
circunstancias y condiciones normales sugiere aplicar para equipo de transporte
aéreo el rango entre 2 y 90 afos (segun sus componentes).

Para la determinacién de las vidas dtiles, de las Propiedades, Planta y Equipo, la
Central Administrativa y Contable Especializada de Aviacién, CENAC de Aviacion,
solicité la asignacién de tiempos de vida Gtil del equipo aeronéutico a la Division
de Aviacién Asalto Aéreo, con el siguiente resultado:

Tabla No.6
VIDAS UTILES AERONAVES
FLOTA jm- PROMEDIO | ANOS EXPEGTATIVA OE
nuEv % - - mmlf. V!I ﬁm
Btuz 2/0HIN 1 a8 —
I a2
| T
37
I 37
e B
1 e
. 28
LTIV {Mi-17 MD 14
UNEOL S RIS |
King B-300 T 1w
CAH»\VAN C 208 L]
=t o

mg 200

»
a3

Fuente: Plan Maestro de Flota

En el seguimiento realizado a saldos iniciales de la Cuenta 165502 Armamento y
Equipo Reservado, se analizd mediante selectiva, las plantillas aplicadas de
acuerdo a las alternativas establecidas conforme al instructivo 002 de 2015,
expedido por la Contaduria General de la Nacion, donde se evidencié que no
existe certeza ni documentos que aclaren (a aplicacion de vidas Gtiles que difieren
de las por los té aeronduti donde no se tuvieron en cuenta
la edad y el tiempo de uso que se les ha dado a las aeronaves, como se refleja en
los siguientes casos.
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VIDA UTIL SEGUN ALTERNATIVA

VIDA VIDA UTIL. T VIDAUGTIL BIVISION DE
FLOTA APLICADA SEGUN | APLICADASEGON | APLICADA SEGUN | AVIACION ASALTO
t S ALTERNATIVA1 | ALTERNATIVA2 | ALTERNATIVAS | AEREO |
72 ANOS OF VIDA
| HuEY N - 56 ANOS (Aplicadaa |  52Y 55 AROS UTIL REMANENTE
9 aeronaves) (Aplicada a 14
| | ___aeronaves s
| 4 ANOS DE VIDA
BELL 212/UHT-N - - 44 ANOS (Apicadaa | UTIL REMANENTE
4 S—— Y .15 aeronaves) FAAS ST
ANTONOV AN-32 34ANOS (Apkcadaa | 14 ANOS DE VIDA
A A 1 aeronave) UTIL REMANENTE
MiA7 v T - 33,31.26 ¥ 26 26 ANOS DE VIDA
MO/MI-1 4vcronaves) | AROS (Apicadea 17 | UTILREMANENTE |
| UksoL - 21 ANDS (A (Apﬂcsﬂn a| 35 ANOS (Aplicada a 22 ANO% OE Vil
| i S aeronaves) UTIL
CARAVAN C-208 -
TURBO COMANDER | 40 ANOS (Aplicada a - |
{

_1 seronaves)

"KING 200 |
UTIL REMANENTE

aeronaves)

Fuonte Equpa audior
De otra parte, el Plan Maestro de Flota PMF, Proyeccién Estratégica para las
aeronaves de ala rotatoria del Ejércifo Nacional, elaborado por los Departamentos
de Logistica de Avlaclén (DOLAV), Planaaclén Estratégica (DEPLA) y la Oficina de
Seguimiento, E y Proy 1 (SEGEP) de la Divisién de Aviacién Asalto
Aéreo del Ejército, realizé un ejercicio de andlisis metodolégico para plantear una
P 6n E égica para las de ala rotatoria, el cual propone un
plan estratégico presupuestal de inversién, que busca el sostenimiento y
fortalecimiento de las capacidades adquiridas, alineado con el Plan Estratégico de
Transformacion del Ejército del Futuro (PETEF).

Estudio que permitié determinar los afos de operacibn mantanimiento. retiro,
servicio de extensién de vida Util o nuevas ad: iciones de serr

En el Vida Util de las Aeronaves, literal D. Factor Econémico, del documento en
mencién, en uno de sus apartes resalta que como producto de la investigacién
realizada para este ejercicio, la vida atil de las aeronaves de la Aviacién del
Ejército resulta afectada por el factor logistico principaimente, donde la primera
flota con esta afectacién es la de UH-1N, ya que a la fecha el fabricante manifiesta
que dejara de producir componentes para esta aeronave, debido a la edad de la
flota.

En la siguiente Tabla del documento sefalado, se estiman las horas limite de vida
de las siguientes aeronaves:
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Tabla No.8
ANALISIS VIDAS UTILES AERONAVES

[TFLOTA | HORAS ~ VIDA UTIL EN ANOS

HORAS LIMITE | REMANENTE
ACTUALES DE VIDA ‘ (Tomando 27 horas de vuelo
UH-B0L | 7152 17.476 10.324 N
N T 15592 1 | 620 * \
13.857 | 2 1 6.480 1
6979 | i3aas 6.156 - — ]

“Fuents: Equlpu auditor

Situacién que afectd el registro contable del gasto, como consecuencia del
recélculo de la depreciacién al aplicar las alternativas | y Ill, asf como la Cuenta
314506 Impactos por Transicién al Nuevo Marco de Regulacién — Propiedades,
Planta y Equipo, generando incertidumbre en la razonabilidad y veracidad de la
informacién registrada en la Cuenta 165502 Armamento y Equipo Reservado,
afectando los saldos a 31 de diciembre de 2018.

Hallazgo No. 9 BIENES EN PODER DE TERCEROS - CENAC AVIACION

El Instructivo No.3 del 9 de diciembre de 2015 de la Contaduria General de la
Nacién en el numeral 1.2.6 Existencia real de bienes, derechos y obhgacnones y
documentos soportes idéneos, expresa: “Las enfidades adelantaran las acciones
admir y o i que permitan determinar la veracidad de los saldos
presentados en Ios estados tables o estados fii ieros relacionados con los
bienes, derechos y obligaciones y la existencia de documentos soportes idéneos,
y en los numerales 3.2.11 Indmduahzacvdn de bienes, bienes derechos y

1es; 3.2.12- recor i de i iones; 3.2.13 Actualizacién de los
valoras 3.2.15 Dep ¥ ible 3.2.3.1Soportes
del pn dirmnie para Ia evaluacion del control interno contable
anexo a la Resoluc:dn 193 de 2016 segun aplique”.

Numeral 1 del Articulo 26 de la Ley 80 de 1993, que establece el principio de
responsabilidad de los servidores publicos y articulo 110 del Decreto 1510 de
2013 riesgos que deben cubrir las garantias en la contratacion.

CONTRALORIA

General de lo Repablica

La transaccion MBLB ejecutada en el sistema de informacion SAP-SILOG, reporta
los bienes en poder de terceros, de la cual se tomé una muestra de los que se
encuentran en el exterior por garantias o por reparacién, que segun lo informado
por la CENAC AVIACION se encuentran cubiertos por un contrato.

El CENAC Aviacién registré en la cuenta 151409 Materiales y Suministros —
Repuestos, el elemento POWER UNIT, GAS TURBINE ENGINE, identificado con
la serie SP-E000766 por $437.165.173, el cual al cierre de la vigencia 2018, se
encontraba en el exterior por garantia en poder de terceros, sobreestimando la
cuenta en este valor y subestimando la cuenta 153032 En Poder de Terceros —
Repuestos, la cual representa el valor de los diferentes inventarios, que se
encuentran en poder de terceros, pero cuyos riesgos y beneficios inherentes a la
propiedad del activo no han sido transferidos sustancialmente.

No obstante lo anterior se debe tener en cuenta que los contratos y sus garantias
tienen una vigencia, |la cual expira una vez termina el mismo, por lo tanto esos
repuestos que se encuentran en poder de terceros superando tres (3) vigencias,
quedan expuestos a riesgos de pérdida o deterioro, no cubiertos por garantias,
debido a que los contratos se encuentran cancelados y terminados. Esta situacion
se origina por debilidades en los controles administrativos en el manejo de bienes.

Hallazgo No. 40 REGISTROS SAP CONTRATOS 216-CENAC AVIACION-
2018 Y 399-CENAC AVIACION- 2017.

Directiva Permanente No 24 del 13 de julio de 2017, del Ministerio de Defensa
Nacional: Estandarizacién de los procedimientos del modelo de mantenimiento
aeronautico en SILOG.

Directiva Permanente No 009 del 14 de febrero de 2018 del Ministerio de Defensa
Nacional: Lineamientos para el registro de informacion de costos de adquisicion.
operacion y sostenimiento de equipos aeronautico en SILOG.
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Formato Mantenimiento Reparables del 4 de junio de 2015, emitido por el Ejército
MNacional, a través del cual se establece que se debe crear una orden de
mantenimiento cuando se va a realizar la reparacion externa de un reparable, Ia
cual se debe cerar una vez el componente se haya actualizado a estatus de
serviciable.

Mediante el contrato No 216 de 2018, cuyo objeto era la adquisicion de repuestos
aeronduticos y servicios de mantenimiento para equipo de navegacién y transparte
para los helicdpteros UH-1N y UH1HII (HUEY I), se realizdé el EXCHANGE
(intercambio de componentes)® del ClyderHydAssy con los siguientes nlmeros de
serie: 341ACDFG, 931ACEFG, 901ABCEG, 1768ACEFG y 895ACD. Estos
rEparabIas se cambiaron por otros componentes con overhaul, con los siguientes
nimeros de serie:

Tabla No.28
— _ CLYDERHYDASSY o
NUMEROG DE SERIE NUMERO DE SERIE | AERONAVE INSTALADO
_ ANTERIOR ENTREGADO
341ACDFG - 1670 ACDF | EJC4231 -
931ACEFG 11223 ACDFG —_|esca20r
| 901ABCEG | 1805 ACDFG - __|EiCa2a1
176BACEFG ____1533ACDFG _EiCaz13 o
B95ACD |230BACDFG _ EJC 4207

Fien’ equipo audior

Teniendo en cuenta que esos componentes se entregaron en EXCHANGE al
commtlista. en SAP se dieron de baja el 11 de diciembre de 2018, sin embargo, en
esa misma fecha se registra en SAP una orden de manienimiento para realizar
overhaul a esos componentes; situacion que el Ejército justificd sefialando que de
acuerdo con sus procedimientos cada vez que se deba realizar un mantenimiento,
se debe crear una orden de mantenimiento en SAP.
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Se observa que los procedimientos que establecen esta obligacién son anteriores
a la fecha de registro, es decir, que la creacion de orden de
mantenimiento se debié realizar con anterioridad al registro de la baja, teniendo en
cuenta que esos elementos para el momenio en que se hizo la orden de
mantenimiento no eran de propiedad del Ejército, pues se intercambiaron con el
contratista por otros componentes.

4 pumern 64 Gaphis Vi, Gircuar informaiiva Pracadmisnis pars fa Flaberacitn det Manuel Ganarsl ge Mantenimieto pars Emprosas
Comemcises s Trarapie Ak Asguiar y o Rear (A Parie 4 Cap. ¥ y V) Awonkudon Chi, 02 de jurko de 210, pigine 20

Por otro lado, dentro del contrato No 399 de 2017, también se realizé EXGHANGE
del componente TRANSMITTER FUEL FLOW con nimero de serie CMO131 por el
componente con numero de serie CMOB835, el 24 de abril de 2018. No obslante,
esta situacion, dentro de los registros contables de bienes en poder de terceros, el
componente con serie CMO131, se encuentra registrado en esa cuenta de orden,
a pesar de que este componente ya no es de propiedad del Ejército.

Esta situacion se genera por desconocimiento de los procedimientos para llevar el
control en SAP de los mantenimientos de los componentes aemnéullm_s Y
conlleva a que la informacién registrada en SAP no sea coherente con la realidad
y no sea confiable.

2020
POLICIA NACIONAL

HALLAZGO Ne. 19 - RECEPCION E INGRESO A ALMACEN DE BIENES CONTRATO
No 05-2-16986-19. (P-D)

Numerales 1, 2, 4, 5 del articulo 4 de |la Ley 80 de 1993: Para la consecucion de ios ﬁqgs
de que trata el articulo anterior, las entidades estatales: Exigiran del contratista la ejecucion
idénea y oportuna del objeto contratado. Igual exigencia podran hacer al garante.
Adelantarén las gestiones necesarias para el reconocimiento y cobro de las sanciones
pecuniarias y garantfas a que hubiere lugar.

Articulo 84 de la Ley 1474 de 2011: Facultades y deberes de los supervisores y los
interventores. La supervisién e interventoria contractual implica el seguimiento al ejercicio
del cumplimiento obligacional par la entidad contratante sobre las chligaciones a cargo del
contratista.

Los interventores y supervisores estan facultados para solicitar informes, aclaraciones y
explicaciones sobre el desarrollo de la ejecucion contractual, y seran regponsables por
mantener informada a la entidad contratante de los hechos o circunstancias que puedan
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constituir actos de corrupcidn tipificados coma conductas punibles, o que pusdan poner o
pongan en riesgo el cumplimiento del contrato, o cuando tal incumplimiento se presente.

Decreto 1068 de 2015

ARTICULO 2.8.1.7.3.1. Reservas presupuestales y cuentas por pagar. A través del Sisterma
Integrada de Informacion Financiera SIIF Nacién se definiran, cada vigencia y con corte a
31 de diciemore de la vigencia fiscal anterior, las reservas presupuestales y cuentas por
pagar de cada una de las secciones del Presupuesto General de la Nacion

Las reservas presupuestales corresponderan a la diferencia entre los compromisos y las
obligaciones, y las cuentas por pagar a la diferencia entre las obligaciones y los pagos.

ARTICULO 2.8.1.7.3.2. Constitucién de reservas presupuestales y cuentas por pagar. A
mas tardar el 20 de enero de cada afio, los drganos que conforman ef Presupuesto General
de la Nacion constituiran las reservas presupuestales y cuentas por pagar de |a respectiva
seccion presupuestal correspondientes a la vi cia fiscal anterior, de conformidad con los
saldos registrados a 31 de diciembre a través del Sistema Integrade de Informacién
Financiera SIIF Nacion. En dicho plaze, solo se podran efectuar los ajustes a que haya lugar
para la constitucion de las reserves presupuestales y de las cuentas por pagar, sin que en
ningun caso se puedan registrar nuevos compromisos ni obligaciones.

Cumplido el plazo para adelantar los ajustes a que hace mencidn el inciso primero del
presente articulo y constituidas en forma definitiva |as reservas presupuestales y cuenta por
pagar a través del Sistema Integrado de Informacién Financiera SIIF Nacion, los dineros
sobrantes de la Nacién seran reintegrados por el ordenador del gasto v el funcionario de
manejo del respectivo drgano a la Direccién General de Crédito Plblico y Tesoro Nacional
del Ministerio de Hacienda y Crédito Puablico, dentre del mismo plazo.

Las cuentas por pagar y las reservas presupuestales que no se hayan ejecutado a 31 de
diciembre de la vigencia en la cual se constituyeron, expiran sin excepcién.

En caso de que la entidad mantenga recursos de la Nacién por este concepto deben
reintegrarse por el ordenador del gasto y el funcionario de manejo del respectivo érgano a
la Direccion General de Crédito Publico y Tesoro Nacional del Ministerio de Hacienda y
Crédito Pablico, dentro de los primeros cinco (5) dias del mes siguiente a la expiracion de
estas.

Asticulo 113 Del Decreto 111 de 1996. Los ordenadores y pagadores seran solidariamente
responsables de los pagos gue efectien sin el lleno de los requisitos legales. La Contraloria
General de |a Republica velara por el estricto cumplimiento de esta disposicién (Ley 38/89
articulo 62. Ley 179/94 y articulo 71).

Articulo 88. Estatuto Organico de Presupuesto -. Las apropiaciones incluidas en el
Presupuesto General de la Nacién son autorizaciones méaximas de gasto que el Congreso
aprueba para ser ejecutadas o comprometidas durante la vigencia fiscal respectiva.
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Después del 31 de diciembre de cada afio estas a autorizaciones expiran y, en
consecuencia, no podran compromaterse, adicionarse, transferirse ni contracreditarse.

Al cierre de la vigencia fiscal cada drgano constituira las reservas presupuestales los
compromises que al 31 de diciembre no se hayan cumplido, siempre y cuando sean
legalmente contraidos y desarrollen el objeto de la apropiacion. Las reservas
presupuestales séio podran utilizarse para cancelar los compromisos que les dieron origen.
Igualmente, cada drgano constituira al 31 de diciembre del afio cuentas por pagar con las
obligaciones correspondientes a los anticipos pactados en los contratos y a la entrega de
bienes y servicios.

El Gobierno Nacional establecera los requisitos v plazos que se deben observar para el
cumplimiento del presente articulo (Ley 38/89. articulo 72, Ley 179/94, articulo 38, Ley
225/95, artfculo Bo.).

Mumeral 1.1, del articule 8 y numerales 2,3,4, y 6.1 del articulo 15 de la Resolucidn No.
04935 de 12 diciembre de 2013, "Por la cual se expide el Manual Logistico de la Palicia
Nacional": BIENES QUE DEBEN FIGURAR EN LOS INVENTARIOS: Los bienes en los
almacenes de las unidades policiales deben encontrarse ubicados v clasificados en nuevos,
reintegrados inservibles o reintegrados en buen estado; asi mismo, los inventarios deben
estar clasificados teniende en cuenta los sitios de almacenamiento o de ubicacion fisica
gue se relacionan a continuacion:

1.1 Principal de almacén. En esta bodega se encuentran los bienes muebles de consumo
y devolutivos nueves, adquiridos a cualguier titulo, de utilizacion futura en desarrolic del
cometido estatal.

Articulo 15° ENTRADA DE BIENES: Se define como la accion que determina el ingreso
fisico y real de los bienes al almacén, segun la naturaleza del bien y el mecanismo de
adquisicién.

2 Excepciones. No ingresaran al almacén los bienes que, por su volumen, peso, fragilidad
y demds especificaciones especiales, sea mas conveniente y economico recibirlos
directamente en su lugar de instalacion y utilizacién. En estos casos se coordinara la
accion de recepcion entre el almacenista, el proveedor, el usuario, el supervisor del
contrato y técnico en la materia, si el bien asi lo requiere.

Igualmente ocurrird con los bienes que por las condiciones geograficas de contratacidn sea
necesario recibirlos en el lugar de destino, para lo cual el jefe de la dependencia certificara
el recibido a satisfaccion, verificando que la cantidad, calidad, marca, unidad de medida,
importe y fechas de vencimiento {(que no sean inferiores con las necesidades de consumo
de la unidad) estén de acuerdo con el contrato.

3 Objetivos de la entrada de bienes. De conformidad con los principios basicos de
administracién y aimacenamiento o bodegaje. el ingreso de bienes se realiza para:
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- Confrontar las especificaciones de los bienes como cantidad, peso, unidades de medida
dimensiones, marcas, modelos, calidades, etc.

- Dar confermidad de recibo a satisfaccion.

- Efectuar registros matemalticos, contables y computarizados.

4 Legalizacién de las entradas. El ingreso de los bienes debe estar respaldado per la orden
de entrada elaborada por el almacenista, soportada por los documentos que den origen a
la operacién. Para los registros de almacén, la operacién de recepcién se considerara
perfeccionada cuando los elementes se reciban o se den por recibidos y se produzca el
documento de entrada, independiente que el page de los mismos esté o no realizado. Copia
de la misma o relacién de los documentos generados por el sistema debe ser tramitada al
Grupo de Contabilidad con el reparte diario de almacén y con el llenc de los requisitos.
Cuando la unidad policial cuenta con un scftware integral, el envio de la copia del reporte
diario del almaceén, al Grupo de Contabilidad, debe ser omitido teniendo en cuenta que este
reporte es automatico, ya que al hacer el ingreso al sistema el Grupo de Contabilidad puede
consultarlo, en cumplimiento a lo establecide en la Ley 594 de 2000, Ley General de
Archivos.

6 Clasificacion de las entradas. De acuerdo con el acto que genere el ingreso de los bienes,
estas se pueden clasificar en:

6.1 Contrato. Cuando por caracteristicas y especificaciones técnicas se estipule en los
contratos el control de la calidad mediante ensayos o pruebas de funcicnamiento e
instalacion, |a recepcion de estos bienes se realizara en el almacén o en las dependencias
a titulo de depdsilo mientras se conoce el resultado de las pruebas requeridas. Las
anomalias deben informarse de inmediato por el almacenista y el supervisor del contrato al
ordenador del gasto, para exigir al contratista el cumplimiento estricto de lo pactado en el
contrato. El recibido a satisfaccion técnico se requiere como medio para garantizar la
calidad de los bienes adguirides, dependiendo de las caracteristicas y complejidad de los
mismos. Este recibido a satisfaccion técnico se determinaré en la siguiente forma:

- Por detallada observacién fisica del bien y prueba de funcionamiento, con la presencia del
proveedor, el usuario, el supervisor del contrato y el 1écnico especializado designado para
el efecto. De esta diligencia se levantara acta firmada por los participantes y se entregara
al almacenista.

- Las cantidades a ingresar son responsabilidad del almacenista.

La Direccion Antinarcéticos suscribié el contrata interadministrativo No 05-2-16988-19 con
la Corporacidn de la Industria Aeronautica Colombiana CIAC, cuyo objeto era: “Suministro
de repuestos y accesorios aeronauticos para las aeronaves de propiedad de la Poiicia
Nacional, tripuladas y no tripuladas del area de aviacién policial-Direccian de Antinarcéticos
¥ las que estén al servicio de la misma”.

La clausula octava del contrato establece: sitio de entrega de los elementos se sefald:
"Entrega en el exterior. Los repuestos aeronduticos que debido a sus condiciones
especiales se reguieran para el mantenimiento de motores y trenes de aterrizaje de las
aeronaves, podran recepcionarse directamente en el lugar de instalacion, previa solicitud
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del grupo de mantenimiento, informe técnico de las estacion reparadora, para lo cual se
debera adelantar la recepcién bajo la plena coordinacion entre el almacenista aeronautico,
el proveeder, el usuario, el supervisor del contrato, técnico en la materia y demas personal
que designe el Jefe del Area de Aviacidn Policia.”

En desarrollo del contrato, se realizd pedido de dos PROPELLER ASSY OVERHAUL. P/IN
802255-1 a través de las solicitudes de pedido No 12 y 15. Estos elementos tienen
constancia de recibo a satisfaccion, a través del documenta del mismo nombre, de fecha
27 de diciembre de 2019, en la que se sefialo:

“Recepcion de los bienes: Mediante acta de recepcion de bienes No 013 de fecha 27 de
diciembre de 2019, el almacenista efectud la recepcion y verificacion de los mismos.”

En la pagina cinco del documento en mencién se relacionan los elementos PROPELLER
ASSY OVERHAUL, P/N 802255-1 S/N 88020 y S/N 871203, correspondientes a los pedidos
12 del 14 de noviembre y 15 de 20 de diciembre de 2019, por valor de $2.083.214.800 y
$1.836.251.082 cada una, respectivamente.

La CIAC presentd facturas No 768247 y 768238 de 27 de diciembre de 2019 por estos
elementos, las cuales tienen las érdenes de pago presupuestal SIIF No 4819220, 5246620
del 17 de enero de 2020 y 20 de enero de 2020, respectivamenta.

El equipo auditor solicito a través del oficio No 15, copia de las actas de recepcion de los
bienes adquiridos a través de este contrato y copia de la declaracion de importacion de las
FROPELLER ASSY OVERHAUL, P/N 802255-1 S/N 88020 y S/N 871203, la entidad
adjuntd las actas de recepcion tanto las recibidas en Colombia como en el extranjero.
Dentro de estas se encontraba el acta No 003/2019 de fecha 21 de diciembre de 2019,
realizada en Bangor MN, Estados Unidos, suscrita por el Director Logistico Fastcol INC,
Regional Manager para Latino América de la Estacién Reparadeora CEl Aerospace y el
Supervisor de Abastecimiento actuando en calidad de Supervisor del Contrato
Interadministrativo.

Respecto a las declaraciones de importacién se allegaron las declaraciones No
032020000444901-1 y 032020000458702-3 del 3 de abril de 2020. Por otro lado, el
proveedor del componente, mediante oficio de fecha 10 de febrero de 2020, informa a la
CIAC que: “En referencia al contrato No 4500006289 que ampara la compra en condicidn
Overhaul de 01 EA Conjunto de Hélice PN 802255-1 SN 880202 contrato Na 4500006289,
nos permitimos comunicarie que |a estacion reparadora C&L Aerospace, nos informé segun
documento fecha del dia de hoy que no ha podido despachar este componente debido a
que, durante el procedimiento de inspeccitn final después de compietar todos los trabajos,
se encontrd gue uno de los subconjuntos fallo la inspeccion. El procedimiento de reparacion
solo puede ser realizado por el OEM Hamilton Sundstrand.

De acuerdo con la documentacion verificada, se observa que se dio recibido a satisfaccion,
ingreso al aimacén y se pagaron estos dos elementos, pese a que fisicamente no se habian
recibido, ya que el acta No 003/2019 fue solamente una verificacién de la existencia,
condicién fisica de los componentes aeronauticos, gue no cumplia con las condiciones de
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!’ecepcn‘m establecidas tanto en el Manual Logistico y en el contrato, ya gue requeria de
informe técnico de la estacion reparadora y coordinacion entre el almacenista aeronautico,
el proveedor, el usuario, el supervisor del contrato, técnico en la materia.

Estas situaciones se originan por deficiencias en la supervisién contractual y puede generar
una gestion fiscal ineficiente e impacta los inventarios (cuenta contable 151409-Repuestos)
y la constitucién del rezago presupuestal de la entidad en un valor de TRES MIL
NOVECIENTOS DIECINUEVE MILLONES TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO MIL
OCHOCIENTOS OCHENTA Y DOS PESOS $3.919.375.882, ya que subestima el valor de
la reserva y sobreestima el valor de las cuentas por pagar. Hallazgo con presunto alcance
disciplinario y penal,

HALLAZGO No. 26 - PRECIO DE LOS BIENES EN CONDICION DE OVERHAUL
CONTRATO No 05-2-16986-19.

MNumerales 1, 2, 4, 5 del articulo 4 de |a Ley 80 de 1993: Para |la consecucion de los fines
de gue trata el articulo anterior, las entidades estatales: Exigiran del contratista la ejecucion
idonea y oportuna del objeto contratado. Igual exigencia podran hacer al garante
Adelantaran las gestiones necesarias para el reconocimiento vy cobro de las sanciones
pecuniarias y garantias a que hubiere lugar.

Articulo 84 de la Ley 1474 de 2011: Facultades y deberes de los supervisores y los
interventores. La supervisidn e interventoria contractual implica el seguimiento al ejercicio
del cumplimiento obligacicnal por la entidad contratante sobre |las obligaciones a cargo del
contratista.

Los interventores y supervisores estan facultades para solicitar informes, aclaraciones y
explicaciones sobre el desarrollo de la gjecucion contractual, y seran responsables por
mantener informada a la entidad contratante de los hechos o circunsiancias que puedan
constituir actos de corrupcién tipificados como conductas punibles, o gue puedan poner o
pongan en riesgo el cumplimiento del contrato, o cuando tal incumplimiento se presente.

La Direccion Antinarcoticos suscribié el contrato interadministrativo No 05-2-16986-18 con
la Corporacién de la Industria Aeronautica Colombiana CIAC, cuyo objeto era: “Suministro
de repuestos y accesorios aeronauticos para las aeronaves de propiedad de la Policia
Nacional, tripuladas y no tripuladas del area de aviacién policial-Direccién de Antinarcéticos
vy las que estén al servicio de la misma”.

Nota 1 del item 6 del Anexo 2.1. denominado CONDICIONES TECNICAS MINIMAS
REQUERIDAS: "Variacién de precio por condician diferente de NUEVO OEM. En &l eventa
en que el coniratista reguiera cambic de cendicién de un elemento nueve a GVERHAUL,
NUEVO NEWSUPUPLUS, NUEVO PMA, O USADOS SERVICIABLES, solicitade en
cotizacién por la Policia Nacional. el contratista presentara la nueva condicion justificando
el precio, el cual estaréd sujeto a aprobacion por parte del supervisor
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Nota 2: El precio de la nueva condicion; estara sujeto a la condicién del componente en el
mercado y la disponibilidad del mismo. Lo cual esta sujeto a autorizacién del supervisor del
contrato y i justi por el cor o

A través de la Factura 53018 del 22 de noviembre de 2019, se cobran los siguientes bienes
en condicién de overhaul, al mismo precio establecido contractualmente para esos mismos
componentes en condicién nuevos:

BEARING P/N 358360-5 AERONAVE C-26 EN CONDICION DE OVERHAUL VALOR
UNITARIO $662.807. Autorizacion No 01-S 2019 106409 ARAVI/GUAP 29- 25, (FACTURA
LOTE 941 RECIBIDO A SATISFACCION S/N 2-9020445197. CANTIDAD 1

BEARING P/N 358361-1 AERONAVE C-26 EN CONDICION DE OVERHAUL VALOR
UNITARIO $9.371.664. Autorizacién No 01-S 2019 106409 ARAVI/GUAP 29-
25.(FACTURA LOTE 941 RECIBIDO A SATISFACCION S/N 6-02330-538). CANTIDAD 1

3DR TURBINE WHEEL P/N 3103838-1. AERONAVE C-26 EN CONDICION DE
OVERHAUL VALOR UNITARIO $112.633.073. Autorizaciéon No 01-S 2019 106409
ARAVI/GUAP 29-25. (FACTURA P/N 3103838-2 LOTE 941 RACIBIDO A SATISFACCION
S/N 060134512303) CANTIDAD 1.

OIL TUBE SHIELD P/N 896105-4. AERONAVE C-26 EN CONDICION DE OVERHAUL
VALOR UNITARIO $3.226.444. Autorizaciéon No 01-S 2019 106409ARAVI/GUAP 29-25.
(FACTURA LOTE 941 RECIBIDO A SATISFACCION 1173267) CANTIDAD 1.

Pese al cambio de condicion, no se evidenciaron los documentos que prueben que se
hicieran las aprobaciones por parte del supervisor de! contrato y que justificara que los
precios cobrados fueron los mismos de componentes en condicién nuevo. Situacion que se
origina por deficiencias en la supervision y que puede generar una gestion fiscal ineficiente.

2021
FUERZA AEROESPACIAL
Hallazgo No. 6. Materiales Danado en Cuentas de Orden (A)

El Manual de Procedimientos Administrativos y Financieros para el Manejo de Bienes del
Ministerio de Defensa Nacional, en su numeral 4.2.1.9 Retiro de Reparables Dafados (en
condicién condenado), establece: “Cuando los elementos reparables sean retirados del
servicio por encontrarse dafiados y su evaluacion determine ser condenado, por control se
debera tramitar como soporte la correspondiente Resolucion y acta de retiro firmada por el
ordenador de gasto, para la reversiéon de las cuentas de orden y salida del almacén
respectivo...”

El articulo 10 de la Resolucion 9041 de 2018 del Ministerio de Defensa, establece l[a
obligacion de constituir e integrar los Subcomités de Sostenibilidad Contable de cada una
de las Unidades Ejecutoras del Ministerio de Defensa Nacional. Asimismo, en el articulo 11
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se lestalh\ecen las funciones y en especial en el numeral 3 se dispone *Efectuar seguimiento
al interior de cada unidad ejecutora, del cumplimiento de las politicas y procedimientos
eslablecidos para la sostenibilidad del sistema de contabilidad publica®.

En cumplimiento de la anterior, fa FAC expidi6 la Resclucion 1046 del 31 de diciembre de
2019 la cual determina los integrantes que conforman el Subcomité de Sostenibilidad
Contable de la Fuerza Ad¢rea Colombiana y en cada una de las Unidades Militares Aéreas
(...} ¥ la Resclucidn 442 del 16 de septiembre de 2020, gue determina los integrantes que
conforman el Subcomité de Sostenibilidad Contable de la Fuerza Aérea Colombiana en
cada una de las Subunidades Ejecutoras que la conforman.

Al revisar y analizar el Inventario de consumo Reparables del Comando Aéreo de Combate
No. 3 - CACOM 3, con corte a diciembre 31 de 2020, se evidencié lo siguiente:

* Existen 1.849 materiales valorados segin inventarios por $1.948.000.000, con clase de
valoracién "DANADQ", desde los afies 2008, 2007, 2008 y asi sucesivamente hasta 2020
con antigledad desde 14 afios, los cuales se encuentran registrados en Cuentas de Orden
(831590), como se describe en la siguiente Tabla.

Tabla No. 11, Material en estado Dafade
| wmscén | Goena | Nombre do |Cantigad do | Ciasa do Faster rkcns Sistrrial vaor
lacusnts | repussios | valoracion R pors
43 Dafada Octubre, Now, D, 2005
48 afiack Enero-tulic, Oct._Dic. 2007
3 Uataca Dieiambre. 2008
E Danada Diciembre 2009
Danaza Dickembre 2010
24 Dafado Eneso 3 Diciembrs 01
Cunntasde Daran | Enem-Abe, juno D | 7012
Reparabie | 43tsaco0ta| “G e Dofiads | Enero a Diciombrs | 2013
£ Owhiadn nero 8 Dweiembee 2014
Al Dafude rers @ Dwsembie 2015
88 Dafeds nersa Diembes | 2018
232 Caods newa a Diciembre_|_ 2017
156 Danaco neta a Diciembre_| 2018
23 Danads for & Diciembra | 2079
260 Gt rero a Diclembr | 2020
{ TOTALES 1548
FUENTE: Cuadro realizedo por el Equips Audior con infarmacian SLUMINSra0s por CACOM-3

- Al verificar las resaluciones emitidas por la FAC y las Actas No. 66 de mayo 29 y 154 de
diciembre 2 del 2020 respectivamente, del Subcomité de Sostenibilidad Contable de
CACOM 3, no se evidencid el tratamiento de acciones encaminadas a depurar los
Inventarios registrados contablemente como dafiados a pesar de la antigliedad de éstos,
como tampoco se evidencian informes técnicos sobre los mismaos.
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Lo anterior, por deficiencias de gestién en la depuracion y determinacién final de los
repuestos que no presentan movimiento en los ultimos 14 afos registrados en las cuentas
de control; con el riesgo de pérdida total de estos materiales e incremento de los costos de
almacenamiento.

ACTUACION ESPECIAL EJERCITO NACIONAL

Como resullado de la Actuaclon Especial de Fiscalizacion, la Contraloria General de la
Republica (16) ivos de auditoria, de los cuales dos
(2) tienen presunta incidencia fiscal, uno (1) da origen a indagacién preliminar y siete (7)
con presunta incidencia disciplinaria, no se determinaron hallazgos penales ni con otras
incidencias.

Tabla No1
Resumen Hallazgos
ACTUACION ESPECIAL DE OTRAS INDAGACION CUARTIA
FISCALIZACION — ol Bl o ENALES | meioencias | preLMmAR
(en pasas)
Diviion. Yo' Atasidn Asello 18 7 2 o o 1 293316840822
Adreo. CENAC Auiacién
ToTAL 16 7 2 ° ° 1 293316840922
2022

FUERZA AEROESPACIAL
Hallazgo No. 1 - Aeronaves en tierra (D)

La Resolucién nitmero 193 de 2016 expedlda por la Contaduria General de la Nacion
(CGN), por la cual se mcorpora en los Prc tos Trar del F de
Contabilidad Publica, el Pr iento para la ion del control interno contable
contempla lo siguiente:

"3.2. Elementos y actividades de control interno para gestionar el riesgo contable Con el
propésito de lograr una informacion fvnanclera que cumpla con Ias caracteristicas
cualitativas previstas en los marcos nc del Reégi de Cor Pdblica, las
entidades deberan observar, como minimo, los siguientes elementos y actividades. (...)

3.29.1. R ilidad de quienes eji procesos diferentes al contable El proceso
contable de la entidad est4 interrelacionado con los demas procesos que se llevan a cabo,
por lo cual, en virtud de la caracteristica recursiva que tienen todos los sistemas y en aras
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de lograr la sinergia que permita alcanzar los objetivos especificos y organizacionales,
todas las areas de la entidad que se relacionen con el proceso contable como proveedores
de informacion tienen el compromiso de suministrar los datos que se requieran, de manera
cportuna y con las caracteristicas necesarias, de medo que estos insumos sean procesados
adecuadamente.

3.2.8.2. Visién sistémica de la contabilidad y compramise institucional

La informacidn que se produce en las diferentes dependencias es la base para reconocer
contablemente los hechos economicos; por lo tanto, las entidades deberan garantizar que
la informacion fluya adecuadamente y se logre oportunidad y calidad en los registros. Es
preciso sefialar que las bases de datos administradas por las diferentes areas de la entidad
se asimilan a los auxiliares de las cuentas y subcuentas que conforman los estados
contables {.._)

3.2.10. Registro de |a totalidad de las operaciones

Deberan adoptarse los controles que sean necesarios para garantizar que la totalidad de
las operaciones llevadas a cabo por las entidades estén vinculadas al proceso contable,
independientemente de su cuantia y relacién con el cometide estatal. Para allo, se debers
implementar una politica institucional gue sefale el compromiso de cada uno de los
procesos en cuanto al suministro de la informacién que le corresponda y verificacion de la
malerializacion de dicha politica en términes de un adecuado flujo de informacidn entre los
diferentes procesos organizacionales, asi coma entre los procedimientos implementados y
documentados. (...)

3.2.14. Andlisis, verificacion y conciliacion de informacién

Debe realizarse permanentemente el andlisis de la informacion contable registrada en las
diferentes subcuentas, a fin de contrastarla y ajustaria, si a ello hubiere lugar, con las
fuentes de datos que provienen de aquellas dependencias gue generan informacién relativa
a bancos, inversiones, némina, rentas o cuentas por cobrar, deuda pablica, propiedad,
planta y equipo, entre otros. {...)

En todos los casos, debera dejarse evidencia, en papeles de trabajo, de los analisis y
conciliaciones de cuentas que sirvieron de soporte a los ajustes realizados. De igual forma,
se deberén implementar los procedimientos gue sean necesarios para la elaboracién
periddica de conciliacicnes de forma gue el proceso conciliatorio haga posible un
seguimiento de las partidas generadoras de diferencias entre los documentos soporte y los
libros de contabilidad. {...)

3.2.16. Cierre contable

Las entidades deberan adelantar todas las acciones de orden administrativo necesarias
para efectuar un clerre integral de la informacion producida en todas las dreas que generan
hechos econdmicos, tales como cierre de compras, ventas, tesoreria y presupuesto; recibo
a satisfaccién de bienes y servicios; reconocimiente de derechos; elaboracién de inventario
de bienes; legalizacién de cajas menares, viaticos y gastes de viaje; anticipos a contratistas
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y proveedores; conciliaciones; verificacion de operaciones reciprocas; y ajustes por
deterioro, depreciaciones, amortizaciones, agotamiento o provisiones, entre ofros
aspectos”.

Se observé que en los Informes Financieros de la FAC al cierre de la vigencia 2021, en la
cuenta contable 1636 - Propiedades, Planta y Equipo en Mantenimiento, se encuentran
registradas las veinle aeronaves que se relacionan a continuacién, la cuales llevan hasta
nueve (9) afios desde su ultimo vuelo, y cuyas Ultimas paradas por mantenimiento datan
del ano 2014:

Tabla No. 10 - Anélisis de las aeronaves en tierra registradas en los informes

0S COmo propi planta y equipo en mantenimiento
N Denomi T m:" Fecha du iiltima No.
Numero nacién Fecha | Valor de parada por Ordsn.
Sl de Matricul | gy ditimo | “**™ | adquisicion mantenimlente e
socledt | jnvantario 2 active | vusio = {COPS) {focha de Iniclo | manten
a conta real) imisnto.
| bla 4
eoTAnI0 AVION N
| 00000000 FAC BEAVE 0D8-nov- 16360 28 Inicio:08-nov-2018 205544
FMAT | oootsams | s11s | o 012 | 800 000 | Fin0B.nov-2018 &a
Lo 1 L
Benomi cadia Fecha de Gltima
nacion | Facna vator go par.
Mentosd e | UM | aamtan | massanten
= active | vuele (cors) (facha de Inlste
e conia pherh
T I | = nigio: 24 Jun-2021
cACOM 20009 FAC AVION | oyabe | 1easa | o 113463
- 3 126.067.004  La asronave no estd
il persra e A P Lo memnews o etk 23459
! - - - -
t BOOA0SOC " de 80 arare
CACOM | 00000000 | FAC AvioN | 270c | 18360 o
| 1 00028875 3054 KFIR 2016 514 .00 TAT. 0f
—'_ 2 — -
o . s 08454
CACOM | 00000000 | FAC AVION | 13now | 18380 ooo | Moras i
1 QOOOINT ana0 | KPR 2016 B4 20.673.257 {la fecha de la orden w0
7 I fuu 12242016y |
a5 T
CAGOM | 00000000 | EAG AVION | O3-mar | 18380 . s0saza
1 000026842 3043 L 2017 514 35.429.000.787 O-farbm 2014 EE
a feb-aota |
— 1 GooasEes — - T rmpasnan da 45 !
CACOM | 00000000 | FAC MELICO | 31-mer | 18380 | 4o sasess | POTS 108133
. 0027608 | 4527 PTERO | 2017 514 . [ sa !
5 Fin: 8-1b-2017 i
BOO40B00 | AvION | Inapaccin
CACOM | 00000000 | FAC AVION | 47.0ci | 16380 | L ooooon oo | inioemedn 1asarT
z | cooot037 | 2250 2017 514 Inicic: 08-a00-2017 | 49
2 a3 | Fin. 25-aga-2017
6046860 pisp—
0000000 | FAC PLANEA | 02-feb- | 16380 nepecess 107850
Enav | 00000000 | EAC PLAK e 3 1008 264.082 iu\:t:s;jl{-‘»::m o
B
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cncoM 00000000 | FAC o T 107140
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EMAVL | on0azos1 | 0oty DoR 2008 | e00 1-098I21ETO | snicio 10.abr-2017 | 96
| I | 4 . Fin: 10-feb-2018
["eooausa0 | T o Inspeccion de 100
00000000 | FAC Avi 23-may- | 16380
&
MAYE 00033310 | 2441 | CALMA 2008 son 8330000 |
a |
| B e e S S Hiepecoon e 206 T
CACOM | ODODOCOD | FAC e OBl | IBIO | oy | Mo 00z
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L I e N R Fin: 22-nov-2017_
I OAGEE0 | HELIGO Inspecaion ce 120
CACOM | 00000000 | FAC | PTERC | 12sep- | 18360 7568187139 | MOas 108651
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I T 1 Cédi 1 I
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80040500
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CACOM | 00000000 | FAC SUPER  26-abe- | 16360 110471
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-
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pago de forma inmediata, una ver sea requerido por fa FAC. (..) La garantia de
De la lectura de la tabla anterior, se observa que hay aeronaves que, al cierre de la vigencia cumpkm:e.nto deberd tener una V"q’”‘:'-a minima de sesenta fﬁf?) dias caislndarr'o pns!snnrl
2021, o bien no estaban prestando servicio entre uno (1) y nueve (9) afios, o bien su Ultima al vencimienta del plazo de ejecucidn del contrato y su porcentaje no serd m!encfr al 10% ni
parada por mantenimiento habia concluido entre seis (6) y ochenta y nueve meses (89), por mayor af 20% dei vaior del contrato. De lgual forma ef conltratista debe constituirta en ef
o que a 31 de diciembre de 2021 no reunian las condiciones para ser clasificadas como tiempa establecido en ef confrato.

Propiedades, Planta y Equipo en Mantenimiento.
Servicio Posventa.

Las situaciones descritas se originan por ilid en la apli ion de imientos
de control interno contable, relacionados con los numerales: 3.2.9.1. Responsabﬂldad de
quienes ejecutan procesos diferentes al contable, 3.2.9.2. Visiéon sistémica de la
contabilidad y compromiso institucional, 3.2.10. Registro de la totalidad de las operaciones,
3.2.14. Anélisis, verificacién y conciliacién de informacion y 3.2.16. Cierre contable, de la

*(...) NOTA: El servicic posventa deberd quedar plenamente justificado en los documentos
previos del proceso y minuta contractual; en cuyo caso, siempre debera establecer el plazo
de gjecucion del mismo, el cual en lo posible debera ser igual al tiempo de sjecucién del

Resolucion 193 de 2016 de la CGN. Lo que generd la sobrevaloracion de la cuenta contable contrato y el costo del mismo no superaré el 5% el valor total del contrato, de acuerdo con
1636 - Propiedades, Planta y Equipo en Mantenimiento en cuantia de $311.704.334.650, las causales anteriormente seraladas; razon por la cual, al ser parte integral, no se podré
con el correspondiente efecto en la cuenta 1637 - Propiedades, Planta y Equipo no realizar el balance final hasta que no se hayan cumplido las obligaciones del servicio
explotados. posventa. (..)
El presente hallazgo tiene una presunta incidencia disciplinaria. El servicio posventa conslituye una obligacion deniro de las condiciones del contrato, en ial
sentido solo se podrd modificar el plazo de giecucion del mismeo, cuando esté debidaments
Hallazgo No. 8 - Modificaciones al contrato ACOFA No. 4700018942 soportado y justificado por parte del supervisor del contralo, y se realizara mediante el acto
administrativo correspondiente, siempre y cuando la modificacion del plazo se realice dentro
DIRECTIVA PERMANENTE No. 001 DEL 01-05-2020-MDN-COGFM-COFAC-JEMFA- del piazo de ejecucion del confrafe.”
CAF-JEAD-ACOFA, por medio de la cual se las y i para la 4.3.6.2.C para un contrato:
ion de bienes y i en el exterior que ie las Unidades Eje del 1) La suﬂcﬂud debers presentarse por escrito una vez la parte solicitante tenga
Ministerio de Defensa Nacional a través de la Direccion de la Agencia de Compras de la cor i de ias circt ias que dan origen a la misma.
FAC, ACOFA:

2} La solicitud de modificacion y el proceso de modificacion deberan iniciarse cuando asté
a. Garantia de Cumplimiento vigente el término de ejecucitn del contrato y minimo con diez (10) dias calendarios de
antelacion al vencimiento del mismo

Se ituird una g. de fe i de la del . La
Z‘:’Z:Z: I‘\’l:z:nsajry la Unidad qu: La fa Naclordv,s Mlnlsle'm? do 3} La solicitud no debe allerar las condiciones que originaron la seleccion de la propuesta.
cuorid fe/of 5 i dofos - 251 omD 5l cump et Contrato ACOFA No. 4700018942

el pago de los peruicios ocasionados por el
e ol ol sipis bl ol b ekt ‘y""c’u:f,d’::”; “Cléusula 6. DECLARACIONES ¥ GARANTIAS DEL VENDEDOR. Ef Vendedor dectara
pbneigiunbbal Val ista. Esta sk % s ¥ garantiza al Cliente gque:

favor del beneficiario por parte del emisor, siendo ob!ﬂgacvbn de este ultimo proceder a su

6.3. Tiene pleno , poder corporativo y idad para celebrar este Acuerdo, olorgar
los derechos y licencias otorgados en virtud de este Contrato y cumplir con sus obligaciones
en virtud de este Contrato.

CONTRALORIA
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Tabla No. 22 - [tems acordados en el contrato namero 4700018842 (extracto)

€.4. Ha i todas las i P it it para ejecutar este Contrato.
6.8. Ha tenido la i de solici{sr y i a los D : T TTEM ) DESCRIPCION o 1
del proceso y, cuando fue necesario, ha recibido una respuesta oportuna a dichas indo radie altimetro "Radio atimeter Ne. 2 |
solicitudes del Ministerio de Defensa i Unidad Eji Agencia de Compras de la Segunda botella o | Oxygen bottle (77 cu fi) No. 2
Fuerza Aérea de Colombia.” | o [y
() Manuales de publicaciones técnicas t rH;"-::SE:

t — 4

. Rolls Royce
Programas de cuidado +
Clédusula 8. INSPECCION Y ACEPTACION. {Mumeral 17 = Product Warranty) | :Clolnica
8.4. Aceptacién y/o rechazo técnico. Dentro de los tres (3) dias hébiles posteriores a la [Bases de datos de Navegacién (Servicio Post | INDS 1
finaiizacién de la inspeccién, el cliente deberd proporcionar al vendedor un informe de | Venta) S S S 1
inspeccién (el “informe de inspeccién”). El Clients pusde rechazar la Aeronave solo sifa [ Equipo pamocta - | - .
de i cuo i no.pueds on la & P - slaboracion equipo aud

de Entrega. Sila es i por el Cllente, el Vendedor repararé
todas las discrepancias en el Informe de ion a cargo def antes

Desde el 16 de marzo hasta el 16 de abril de 2021 |la FAC llevé a cabo |a inspeccion
de la aeronave en la ciudad de Basel, Suiza, v €l 16 de abril los supervisores del
Cléusula 13. GARANTIAS: contrato entregaron al Vendedor el Certificado de Aceptacién Técnica indicando
que "Ef Comprador confirma que ha completado su Inspeccién de la Aeronave y
técnicamente acepta la Aeronave como en la Condicion de Entrega requerida sujeto

de fa entrega. (...).

13.1 de Cumpiimiento de la Tras la ejecucion de este Contrato o Ia sofo a la comeccion de Discrepancias come se indica en el siguiente pérrafo 2."

aceptacion de cada Pedido, el Vendedor proporcionaré al Cliente una garantia de Adicionalments en el ditado Certificado de Aceptacidn, los supervisores del contrato

cumplimiento en bensfmo del Cliente por un monto de hasra el dmz por ciento (10%) (la relacionan 19 items que deben ser corregidas, entre los cuales se encuentran los
do p ‘dela sl Dicosg e dela ya referenciados en la tabla anterior, los cuales deberan ser reparados por el

devadiscl) foa o0 5 Vendedor.

13.1.1 La de imie de la S8 proporcic a mas tardar tres (3)

De forma paralela a la Inspeccion, mediante comunicaciones remitidas por el
VWendedor a la FAC los dias 8, 12 v 13 de abril de 2021 solicitd que se ampliara el
plazo del contrate hasta el 7 de noviembre de 2021, con el fin de dar cumplimiento
a la entrega de la instalacion del Segundo Radio Altimetro v de la Segunda Botella

dias héabiles después de la Fecha de vigencia. (...)"

La Fuerza Aérea Colombiana, suscribié el 10 de marzo de 2021 el contrato
4700018942, por medio de la Agencia de Compras de la Fuerza Aérea Colombiana,

ACOFA, con la empresa Central Charter Aviation Solution LLC, con el objeto de de Oxigena.

adquirir una aeronave jet mediana, configurada para el transporte especial de Mediante Acta No. 93 de 15 de abril de 2021 la FAC emitid el Modificatorio Mo. 1 en
pasajeros VIP, por un valor de USD $8.900.000 y con plazo de ejecucién hasta el 7 el que se establecié extender la fecha de ejecucion del contrato hasta el 7 de
de mayo de 2021. En las obligaciones del contrato se acordo la entrega de, entre noviembre siguiente, con el fin de otorgarle este plaze al Vendedor para que llevara
otros, los siguientes items: a cabo ledas las aclividades necesarias para realizar la entrega de la instalacién del

Segundo Radio Altimetro y de la Segunda Botella de Oxigeno.
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Conforme a los documentos que reposan en el expediente contractual, el 23 de abril
la aeronave fue recibida por la FAC en Ci ia en jones aero i
e ingreso al inventario.

Con oficio FAC-S-2021-030583-CE del 6 de noviembre de 2021 el Jefe del Centro
de O Aéreas y (E), le comunico al representante legal de la
empresa Central Charter Aviation Solution LLC que se configuré un "posible
incumplimiento” debido a que se encuentran los siguientes faltantes:

Tabla No. 23 - al del a 4700018942
mediante oficio FAC-5-2021-030583-CE
E—— ITEM S DESCRIPCION
Segundo radio altimetro Radio altimeter No. 2
Segunda botella oxigeno I Oxygenbotlle (77 cufyNo.2
Manuales de publicaciones técnicas |4y Techosre
Rolls Royce - _
Programas de cuidado ::LB Royos
Iz Fodndt Y _ [Aviénica = -
Bases de dalos de Navegacién (Servicio Post INDS - N
Venta) o a |
Equipo pernocta T —

Fuente: elaboracion equipo auditor

Mediante comunicado F.A.S.-178-21 de 6 de noviembre, el Vendedor dio
contestacion al anterior oficio de la FAC indicando: que su razén social cambié y
ahora la empresa se denomina FLORIDA AERONAUTIC SOLUTIONS LLC (FAS).
En relacién con los items Segundo radio altimetro y Segunda botella oxigeno solicité
que “(...) se adelante un modificatorio que permita reducir los elementos botella de
oxigeno adicional y radar altimetro 2, generando de la misma manera una reduccion
del valor del contrato en la cantidad propuesta por CCAS de USD $ 70.000; esto
para cubrir la instalacion de los mismos. El monto anterior seria retomado a la FAC
desde la cuenta ESCROW?"; respecto a los items Manuales de publicaciones
técnicas, Programas de cuidado, Bases de datos de Navegacion (Servicio Post
Venta) y Equipo pernocta solicité un plazo de 30 dias adicionales en el plazo de
ejecucion del contrato.

D CONTRALORIA

General de la Republica

El 7 de noviembre de 2021 con Acta No.353 la FAC realiza el Modificatorio No. 2
prorroga el plazo del contrato hasta el 7 de diciembre siguiente, con el objelivo que
el Vendedor entregue: Manuales de publicaciones técnicas, Bases de datos de
Navegacién y Equipo de Pernocta. Ademas acepta modificar la razon social del
Vendedor que pasé a denominarse FLORIDA AERONAUTIC SOLUTIONS LLC,
toda vez que reconoce que es y siempre ha sido la misma compania, asi como
reconoce la oferta, el estudic de mercado y el contrato,

El 22 de noviembre baje el comunicade F.A.S-181-21 el Vendedor comunicd a la
FAC gue no le era posible cumplir con la entrega de los Manuales de publicaciones
técnicas, Bases de datos de Navegacion (Servicio Post Venta), INDS y los Manuales
de publicaciones técnicas Rolls Royce. Con base en la anterior solicitud, el 29 de
noviembre de 2021 el supervisor principal del contrato le comunicd al Director de
ACOFA gue la entrega del Segundo radio altimetro, la Segunda botella oxigeno, los
Manuales de publicaciones técnicas, los Programas de cuidado y las Bases de
datos de Mavegacion {Servicio Post Venta) eran de "imposible cumplimiento”.

Con oficio FAC-5-2021-032699-CE de 23 de noviembre el supervisor principal del
contrato le comunica al Vendedor, sin que medie modificatorio al contrato, que el
valor detallado para reembaolsar es el siguiente:

Tabla No. 24 - Valor a por el del eontrato numero
4700018942, segln oficio FAC-8-2021-032699-CE
| iTEM DESCRIPCION | VALOR
e — usos 70000 |
| Manusles de puslicaciones técnicas - _Lngg g:_;u ool

[ Programas de cuidada [RoleRoyes USD $74,075 |
| APU USD $27.231

| (Nomeral 17 - Produee Warranty) |00 : e
| Bases de datos oe Navegaeion

| 1Servicio Post Venta) INDS . USD$16.850

| ToTAL | USD § 1]

Fu FAC

Tenlendo en cuenta los documentos que obran en el expediente se evidencit que
las modificacionas que se realizaron al Confratc 4700018942 no observaron lo
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dispuesto en la Directiva Permanente No. 001 del 01-05-2020-MDN-COGFM-
COFAC-JEMFA-CAF-JEAD-ACOFA, en adelante la Directiva, asi como las
clausulas del Contrato 6.3, 6.4, 6.8, 8.4 y 12.1 y 13.1.1.

Lo anterior, toda vez que conforme a la clausula 8.4, el Vendedor tenia la obligacion
de reparar todas las discrepancias que quedaron plasmadas en el Informe de
Inspeccion de la aeronave antes de su entrega. Dado que el Informe de Inspeccion
fue suscrito por la supervisién el 16 de abril y que el Vendedor entregé la aeronave,
la cual fue recibida por la FAC el 23 de abril, para esta ultima fecha todas las
discrepancias debieron estar corregidas.

Pese a este mandato contractual, el Vendedor solicité mediante comunicaciones de
8, 12 y 13 de abril la modificacién del contrato para ampliar el plazo de ejecucion
hasta el 7 de noviembre de 2021 con el unico objeto de dar cumplimiento a la
entrega de la instalacion del segundo radio altimetro y de la segunda botella
oxigeno. La FAC, mediante Acta No. 93 de 15 de abril de 2021, emitié el
Modificatorio No. 1 en el que se establecié extender la fecha de ejecuciéon del
contrato hasta el 7 de noviembre siguiente con el fin de otorgarle este plazo al
Vendedor para que llevara a cabo todas las actividades para realizar la entrega de
la instalacion del segundo radio altimetro y de la segunda botella oxigeno.

CONTRALORIA

General de la Repiblica

Esta actuacion va en contravia de las clausulas 6.3, 6.4 y 6.8 en las que el Vendador
declaré y garantizé gque tuve la oportunidad de solicitar aclaraciones y
modificacicnes a los documentos del proceso y que realizé todas las acciones
corporativas para poder ejecutar el Contrato y cumplir con todas las obligaciones,
por lo gue no era posible justificar la Modificacion No.1 con el fin de ampliar el plazo
para entregar dos items que el Vendedor indictd que si podia entregar, tal y como
que se encuentra en los documentos del proceso: en la oferta, en la negociacion,
en el estudio de mercada y en el contrato, y en los cuales el Vendedor no comunicd
ala FAC alguna imposibilidad para entregaros.

En relacion con el Modificatorie Ne. 2 emitido el 7 de noviembre de 2021 con Acta
Mo, 353, la FAC no observd la Directiva de ACOFA, toda vez que esta ordena que
la sclicitud y el proceso de medificacion deben iniciarse minimo 10 dias calendario
antes del vencimiento del contrato. Es asi como, una vez revisada la Modificacian
Mo. 2, esta se hizo con base en una solicitud del Vendedor enviada a la FAC el 6 de
noviembre, es decir, tan sélo 1 dia antes que se venciera el plazo de ejecucion del

contrato, el cual habia sido eslablecido hasla el 7 de noviembre mediante el
Modificatorio No.1. Ademas el modificatorio se suscribid el mismo dia del
vencimiento del contrato.

Aunado a lo anterior, en el Modificatorio No. 2, con el cual se amplié nuevamente el
plazo del contrato, se incluyeron items que no habian sido contemplados en el
Modificatorio No.1, a saber: Manuales de publicaciones técnicas (My Techcare y
Rolls Royce), Bases de dalos de Navegacion (Servicio Post Venta) INDS y Equipo
pernocta, por lo que no podian incluirse en el nuevo modificatoric dado que el
Modificaiorio No. 1 se suscribi¢ para ampliar el plazo de ejecucion Unicamenta para
la entrega de los items Segundo radio altimetro y Segunda botella oxigeno, por lo
que se concluye que todos los demds items con discrepancias reportados en el
Informe de Inspeccion debian encontrarse reparadas y/o entregados para el 23 de
abril, fecha de entrega vy recibido de la asronave. Ademas, en el Modificatorio No. 2
no se otorgd un nuevo plazo de entrega para el Segundo radio altimetro y la
Segunda botella oxigeno.
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Asi mismo, la FAC permitié que el 3 de diciembre, sin que mediara modificacion al
contrato, el Vendedor reembolsara USD $250.261 correspondiente a los siguientes
items no entregados: Segundo radio altimetro, Segunda botella oxigeno, Manuales
de publicaciones técnicas (My Techcare y Rolls Royce), Bases de datos de
Navegacion (Servicio Post Venta) INDS y Programas de cuidado (Numeral 17 —
Product Warranty) (Rolls Royce, APU, Avidnica).

Lo anterior es contrario a lo sefalado en la Directiva ACOFA en cuanto a que las
Bases de datos de Navegacion (Servicio Post Venta) INDS hacen parte del Servicio
Posventa, se constituyen en una obligacién dentro de las condiciones del contrato
y por lo tanto solo se podia modificar el plazo de ejecucion de este por lo que no
podia ser objeto de negociacion alguna teniendo en cuenta lo ordenado para este
tipo de servicio en la Directiva y en el Contrato, conforme a lo ordenado por la
Directiva en la que se indica en el numeral 4.4.1. : (...) El servicio posventa
constituye una obligacién dentro de las condiciones del contrato, en tal sentido solo
se podré modificar el piazo de ejecucion del mismo (...)". Asi mismo, la entrega del
equipo pernocta también debid exigirse a la entrega de la aeronave ya que no hacia
parte de los items objeto de la Modificaciéon No. 1 y a que es evidente que si fue
posible su cumplimiento, pero el Vendedor sélo cumplié esta obligacion mediante
Oﬁclo FAS-194-21 de 4 de dlclembre. cuando ya se habia hecho exigible al
momento de entrega de la aeronave.

Finalmente, en la clausula 13.1.1 del Contrato se pacté que la Garantia de

i deberia pro i . @sto es, suscribirse a mas tardar tres (3) dias
hablles después de la fecha de vxgencia (Effective Date), esto es, de la fecha de
firma del contrato y de sus modificatorios. Conforme a la informacion que reposa en
el iente, y una vez isadas la garantia de cumplimiento constituida en el
Contrato (garantia No. 7532 del 1ST SOURCE BANK) y sus Modificatorios 1 y 2, se
evidencié que la Garantia y sus modificaciones no se suscribieron dentro de los tres
(3) dias habiles. Los dias de retardo en la st ipcién de la se 1a
continuacion:

Tabla No. 25 - Dias de retardo para la suscrlpclén de la garantia de cumplimiento

por parte del 1ero 4700018942 )
Fecha firma del contrato | Fecha de Emision de ia
s  ylo modificatorio Dlia:de ratarsto ]
Contrato 10 de marzo de 2021
Modificatorio T = ’ 1
No. 1 16 de abril de 2021 22 de abril de 2021 1 dia habil
pReet L - e BEIUERS o
Modificalonio | 7 ge noviembre de 2021 26 de noviembre ce 2021 | 15 dias habiles

Fuenie: elaboracién equipo audior
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Lo anterior fue resultado de la estructuracion del proceso precontractual, esto es,
desde el Estudio de Estado Mayor de la Jefatura de Movilidad, pasando por las
cotizaciones, las negociaciones, el Estudio de Mercado y hasta el Acuerdo, la
Entidad definié y el Vendedor acepté las condiciones del objeto del contrato, asi
como los anexos técnicos que deberian satisfacerse al momento de la entrega de
la aeronave. No obstanie, durante este proceso la Entidad no advirlio que la
exigencia de cuatro (4} de los cinco (5) items del Anexo Técnico para la aeronave
que finalmente fue objeto de la cotizacian, la negociacian, el estudio de mercado y
el Acuerdo precontraciual resultaban de imposible cumplimiento y estos finalmente
se incluyeron en el Centrato como obligaciones a cargo del Vendedor. Como
consecuencia de esto, y pese a que durante la ejecucion el Vendedor solicitd en dos
ocasiones prorrogar el plazo, finalmente le fue imposible dar cumplimiento a estas
obligaciones, lo que se constituyd en un resultado que la Entidad pudo haber evitado
con una debida estruciuracion de las obligaciones en la etapa precontractual.

En sintesis, de acuerdo con la Directiva y el clausulade pactado en el Contrato, ala
FAC no le estaba permitido aceptar solicitud alguna de modificacion en la que se
pidiera una prorroga para poder entregar los bienes pactados, en primer lugar
porque fue una consecuencia de errores en la estructuracion de la etapa
precontractual y a que estos fueron objeto de la cotizacién, la negociacion, el estudio
de mercado, el Acuerdo y el Contrato, etapas que se surtieron sin que el Vendedor
solicitara la exclusion de los items y mucho menos advirtiera a la FAC alguna
imposibilidad para entregarlos al momento de suscribir el Contrato. Asi mismao, la
Modificacion No. 1 establecié un nuevo plazo de entrega Unicamente para los ltems
Segundo radio altimetro y Segunda botella oxigeno, por lo que la Modificacion No.
2 solo podia referirse a estos mismos items.

La falta de cuidado en la estructuracian del proceso precontractual, la constitucién
de los Modificatorios 1y 2 sin cumplir lo ordenado por la Directiva y lo acordado en
el clausulado del Contrato, asi como |a falta de constitucion de la Garantia de
Cumplimiento en los términos ardenados por &l Contrato generaron la inobservancia
de los principios de legalidad y responsabilidad.
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2024
EJERCITO NACIONAL
« En el primer semestre de 2024, se realizé auditoria rnanclera al EJércnto Nacmna|

dentro de la cual se realizé un informe sobre el 1to de los h 08
MI17, del cual se allega copia.

Esta documentacion requerida tiene caracter reservado por encontrarse en categoria de
defensa y seguridad nacional, y por ende su divulgacion es restringida en razén a la reserva
que sobre ella pesa, conforme lo dispuesto por el articulo 24 de la Ley 1437 de 2011 y el
literal b del articulo 19 de la ley 1712 de 2014 *Ley de Transparencia y del Derecho de
Acceso a la Informacion Pablica Nacional”.

2025

EJERCITO NACIONAL

. imi Per Ci No 012 de 2024.

En el segundo semestre de 2025, se realiz6 seguimiento permanente al Contrato No 012
de 2024, que arroj6 como resultado advertencia por el riesgo de perdida del pago
anticipado, como se detalla a continuacion:

1. La Contraloria General de la Republica, recibié escrito en el cual se ponia en
conocimiento presuntas irregularidades relacionadas con el oonlrato No 012 de
2024, cuyo objeto es la “adquisicién de bienes para elrnuruw: i
de Ia flota de helicépteros MI17 (en todas sus ) del Ej én:llo it " con
un valor de US$32.463.400 y plazo de ejecucion el 15 de noviembre de 2025.

2. El dia 02 de julio del afo 2025, la Contraloria Delegada del sector Defensa realizé
visita a las instalaciones del Ejército Nacional (Tolemaida), donde se evidencié que
las aeronaves y componentes mayores, que estan contempladas para realizar
overhaul a través del contrato en mencién, se encontraban en los hangares del
Ejército, pese a que el plazo de ejecucion del contrato termina el 15 de noviembre
de 2025.

3. La Contraloria General de la Republica, consideré necesario realizar un seguimiento
permanente a los hechos denunciados, teniendo en cuenta que de la evaluacion
preliminar del contrato No 012 de 2025, se evidencié un riesgo inminente al
patrimonio del estado. El dia 12 de agosto de 2025, se dio inicio al seguimiento
permanente.

Los principales hitos contractuales se resumen a continuacion:
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» El31dediciembre de 2024, el Ministerio de Defensa, suscribid el contrate 12-
2024 con la empresa VERTOL SYSTEMS COMPANY.

= Este contrato tuvo siete modificaciones, cinca de ellas para prorrogar el plaza
para entregar las polizas de cumplimiento y la No & que modificd la clausula
sexta forma de pago, estableciendo pago anticipado del 50% del valor del
contrato.

= El 2 de julio de 2025, el gerente del proyecto, Comandante de |a Brigada de
Aviacion No 32 de apoyo y sostenimiento de aviacién, informé al comandante
del Ejército MNacional el avance del contrato, sefialando que el avance
financiero corresponde al 50% y cuenta con un avance de ejecucion del 8%,
o que representa un estado critico del contrato v gue puede ser susceptible
de incumplimientos por parte del contratista.

= Eldia 3 de septismbre de 2025, el Ministerio de Defensa anuncic el inicio de
debido proceso por incumplimiento contractual.

4. El dia 30 de septiembre se comunicé al Ministerio de Defensa y al Ejército Nacional
la funcion de advertencia sobre la ejecucion del contrato, las deficiencias observadas
soportan de manera ostensible la existencia de un riesgo inminente de afectacién
negativa al patrimonio puablico, representado alta probabilidad de pérdida de los
recursos entregados como pago anticipado, por valor de USD $13.586.873.

5. El dia 16 de febrero de 2026, la Contralorfla General de la Republica, inicio

seguimiente a la funcién a la funcién de advertencia, la cual se encuentra en
desarrollo, con el fin de verificar que el riesgo advertido fuera mitigado.

Atentamente,

- .
DORIS NOEMi PIZARRO MELGAREJO
Contralora Delegada para el Sector Defensa y Seguridad

Proyecté: Diva Tatana Castro Urmago — Asesara e Gastion (€)
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CONTRALORIA DELEGADA PARA EL SECTOR DEFENSA Y

SEGURIDAD
ASUNTO: INFORME DE VISITA A LA DIVISION DE AVIACION ASALTO
AEREO- BRIGADA DE AVIACION No 32 Y BRIGADA DE AVIACION
No.25
FECHA: Junio 17 de 2024.
En cumplimi: de los p imientos i por la Contraloria General de la

Republica, en adelante la CGR, en el marco de la auditoria financiera del Primer Semestre
de 2024, adelantada al Ejército Nacional de Colombia, en adelante EJC, el Vicecontralor en
funciones de Contralor General, Carlos Mario Zuluaga dlspuso que la Controlaria Delegada
para el Sector Defensa y en la D las actt
administrativas pertinentes, en el marco del Control Fiscal a la gestiéon del gasto de los
recursos publicos destinados al mantenimiento de la flota de Helicopteros Mi-17. En virtud
de lo anterior, y de acuerdo con la noticia’ publicada por el periddico el Tiempo del dia 14
de marzo de 2024, en la que sefialé que:

" un llamado al Mini: io de Defensa para que revise la necesidad de poner en marcha
un plan real que permita el uso de 19 helicéptero M| que estan activos como parte de la
infraestructura de transporte del pais"

Fue asi como en el marco de las competencias de la CGR, la Delegada efectué una visita
técnica, durante el dia 21 de marzo de 2024, a las instalaciones de la Brigada de aviacion
No.32 BRIAV32 - De apoyo y sostenimiento de aviacién en el fuerte Militar Tolemaida (Nilo-
Cundinamarca) y a la Brigada de aviacion No.25 BRIAV25 — Misiones de aviacién, por parte
de los funcionarios de la CGR que a continuacion se relacionan:

| _NOMBRE I CARGO

 Luis Eduardo Parra Rodriguez | Contralor Delegado Defensa y Seguridad
Carlos Alberto Gnecco r de Vigilancia Fiscal - Defensa y Seguridad
Manuel Fernando Orti
Angie Pacla Duenas Ortiz
Karol Andrea Gonzalez |

* https:// it
helicopteros-3324595
1
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1. ANTECEDENTES

Esta Delegada conoei6 la informacion gue seguidamente se cita, a través del hecha noticicso
divugado por Caracol® el dia 11 de marzo del afio en curso.
R
Alarma por helicopteros Mi-17 del Ejército gue estdn en tierra por falta de
mantenimiento profundeo

Ei mantenimiento profundo de estos helicdpteras se debe Hevar a cabo en Rusia. Experfos
exponen la importancia de estas aercnaves para el Ejgrcito colombianao.

El equipo de aviacion del Ejército Nacional encendio las alarmas al revelar que 11 de jas 20
helicépteros rusos MI-17 de la flota disponible estan en tierra por falta de mantenimiento
profunda.

Estos helicopteros MI-17 llegaron a su limite de horas de vuelo permitidas (20.000 horas),
por lo cual el Ejército se vio en la necesidad de apagarlos y dejarlas en tierra para esperar
que puesdan ser enviados a Rusla, su lugar de fabricacion, y asi puedan recibir
mantenimienta profundo.

Estos planes de enviarios a Rusia se vieron frenados por la guerra entre dicho pais y Ucrania,
afectando las operaciones del Ejércifo. Aunque adn hay 9 heficdpteros volanda, estos
deberfan retirarse para finales de 2027.

Laos helicépteros Mi-17 son vitales para la tropa de aviacién del Ejércifo de Colombia porque
ayudan a los uniformados a llegar a zonas de dificil acceso, el abastecimiento de unidades
militares e Inciuso para ef apoyo de acciones humaniiarias y conirol de incendios.

"Si con un MI-17 transportdbamos 24 hombres, con el UH-60 vamos a trasportar 18, pero
gjustamos el pianteamienio para ef cumplimiento de la misién®, aseverd el coronel Julidn
Rincon, comandante de ia Brigada de Aviacién N® 32 defl Ejército.

El coronel Oscar isaac Ortega, comandante del batallon de mantsnimiento de Mi-17, explict
que, aungue los helicdpteros no estén en este momento habilitados para vuelo, deben pasar
por mantenimiento para evitar su deterioro por corrosion y asi disminuir el costo que tendra
esie proceso en el pals de origen,

Nu{fn:ras Caracol conocid que este mantenimienio temporal que se les esia dando a los
helicépteros Mi-17 del Ejército le cuesta a la institucion mas de 1.000 millones de pesos ai
afio.

Sin embargo, el mantenimiento que estas aeronaves deben recibir en Rusia cuesta

5 mill de dolares. . e Gobiemo nacional analiza tres
posables opcfum:s para m‘mﬂtar esta problematica: esperar a gue cese el conflicto
para que una empresa civil pueda hacer el

manrsmmlenro o comprar nueva's aeronaves,”

2

iascaracol o -mi-17-del-gjercito-estan-a- punto-de-g uedar-obsaletos-que-dicen-las-
autoridades-rg10,
2
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Alarma por helicépteros MI-17 del Ejército que estan en tierra por
falta de mantenimiento profundo

se debe llevar a cabo en Rusi:

B> gearenomeas - | GUCRAOL | INOADIVESTKATIVA
s

aeronaves para el Ejército colombianc.

e requier

17-del-eje

que-dicen-ias-autondades-rg10.

2. DESARROLLO DE LA VISITA

Con base en los hechos sefalados por las noticias en cuestion, esta investigacion se
incorporé en el desarrollo de la Auditoria Financiera al EJC vigencia fiscal 2023 para su
mvesngacnén El equlpo de la CGR instalo la visita fiscal en el auditorio del Batallon de
O (BAOEA), del Fuerte Militar de Tolemaida a las
unidades BRIAV32 Y BRIA\I25 orgéanicas de la Division de Asalto Aéreo, con el fin de
verificar, por un lado, el estado de operabilidad de la flota de helicépteros Mi-17 y, por el
otro lado, el estado de ejecucién de los contratos y/o convenios asociados a su plan de
mantenimiento, orientados a conservar las condiciones de aeronavegabilidad de estas.?

2.1Visita a las instalaciones BRIAV32 y BAAV3 unidades encargadas de la flota
de helicépteros Mi-17

La BRIAV32, unidad encargada del mantenimiento de aeronaves del EJC, le seialé a la
CGR que dichos helicopteros son de configuracion militar y fabricacion rusa por la empresa
Kazan, aeronaves que cuenta con tres versiones: Mi-17 IV, Mi-17 y Mi-17 V5, con las cuales
cuenta el EJC tal y como se expone en el siguiente cuadro:

? Contrato 1872019, Contrato 12/2020, Contrato 1472021, Contrato 1/2022
3

D. C., Colombia
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nes Flota MI-17

Tabla No.001 Clasificacion por Ve
T W_'_E_"

No. D MATRICULA DE LAS
AE RDMAVES i AERONAVES
""EJC 3375-EJC 3378- EJC 3379 |
| EJC 3382 EJC 3383- EJC 3384
EJC 3385-EJC 3386- EJC 3387-
| EJC 3388- EJC 3389- EJC 3390

| afo DE ADGU TERMINACION VIDA |
- | oTIL I

1898
Helicopteras version 1V 2033 | &

20
Helicopleres version MO |

6
2038 3 EJC 3391-EJC 3382- EJC 3394
5

| EJC 3395-EJC 3396- EJC 3397-
EJC 3388- EJC 3399

2004
Helicopteros version V5
2006

|_Helicépteros versién V5 |
Fuenie: Equipo Auditor

Durante la visita el EJC senalé de manera general: (i) los antecedentes del convenio
gobierno a gobiernc con la Federacién de Rusia data del afio 1998, “Conwvenio
de cooperacion Técnico Militar entre los Gobiernos de la Federacion de Rusia yla
Republica de Colombia®; y (i) la linea de tiempo del marco juridico que demarca las
relaciones Gobierno a Gobierno hasta el memento de la suspension de diche convenic en
el afio 2022.

La entidad argumenta que ha suscrito convenios/contratos con dos {2) empresas rusas en
el marco del programa de mantenimiento, los cuales tienen como objetivo la adquisicion de
repuestos, mantenimientos mayores (OQVERHAUL) y/o cualquier otro servicic necesario
para garantizar la disponibilidad operativa de la flota actual. Estas empresas son
ROSOBORONEXPORT y NASC, Durante |a visila, ROSOBORONEXPORT indico que su
principal actividad es la venta de nuevas aeronaves, mientras que NASC se especializa en
servicios posventa para la flota existente.

De las versiones de helicopteros, indicados ut supra, actualmente el EJC tiene 20
helicopteros Mi-17, de los cuales, a la fecha: nueve (09) estdn operativos e inscritos en el
programa de mantenimiento (EJC-3382, EJC-3383, EJC-3389, EJC-3386, EJC-3387, EJC-
3395, EJC-3384, EJC-3375, EJC-3390). Los once {11) restantes estan en el programa de
preservacion (EJC-3379, EJC-3387, EJC-3391, EJC-3392, EJC-3394, EJC-3396, EJC-
3388, EJC-3389, EJC-3388, EJC-3385 (accidentado), EJC-3378 (aeronave accidentada
en investigacion)), ios cuales son clasificados come "PAR" (Pendiente de Asignacion de
Recursos), segun se detalla en la documentacion proporcionada por la entidad,

4
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En este orden de ideas, la Entidad aclard que las once (11} aeronaves que se encuentran
{Q & en tierra son aquellas que cumplen las condiclones de afio de fabricacion y/o horas de vuelo
il ORGANIZACION Y DISPOSITIVO para no estar operativas. En concordancia, el OVERHAUL es el proceso realizado con el
[ fin de extender la vida (til de la aeronave , gue para el caso, corresponden a las enmarcadas

| Toraumeaz . Py H - "
| ] en el recuadro rojo sefialado en |a grafica siguiente. En caso de no realizarse dicho overhaul,
estas no podrian ser funcionales para la Fuerza. De igual manera, entre esas aeronaves se

encuentra una en estado accidentado (en proceso de investigacion), que reguiere
recursos para su puesta en funcionamiento,

| |
it

7 Programa de
Presarvacién de Aeronaves MI-17
Fuente: EJC

Ademas, el EJC proporcioné informacidn sobre (i) la vida Gtil de las aeronaves en relacion
al afio de adquisicion por parte de la entidad y (i) el nimero de horas de vuelo de cada una.
Estos criterios son fundamentales para determinar la posible fecha de finalizacion de la vida
util de las aeronaves, considerandolas como “aeronaves en tierra”, en caso de no llevar a
cabo el proceso de OVERHAUL, tal como se detalla en la siguiente informacion de ayuda: Fuente: EJG

La Entidad informé a esta Delegada acerca de la preccupacion existente por |la afectacion
de estos convenios, ya que se proyectan mas mermas en las aeronaves en linea de vuelo
entre los afios 2024 y 2026, en caso de no establecerse mecanismes para garantizar la
operatividad de la flota.

.
= {g " DA UTIL DE LA A DE HELICOPTEROS M

(Versidn Militor ).

2.2Programa de Mantenimiento

El EJC expone el programa de mantenimiento considerade en los Manuales de
mantenimiente técnico (1V-MD-V5, Mi-17-1B.0000.00 PQ) y (Mi-17-B5, 0000.00 PE) y el
plan de mantenimiento de aeronaves para los Helicopteras Mi-17, que se realiza en cuatro
{4) fases:

1. Mantenimiento en el Area de Operaciones
= Manlenimiento cada 12.5, 25 y 50 horas.
» Personal de técnices de tripulacion.
= Se efectia en el area de operaciones.

Fuente: EJC

6
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Pago realizado: USD21,709,913.73

2. Inspecciones Programadas - lente lar al contratista: USD2.411.210
« Inspecciones cada 100, 200 y 300 horas de vuelo. = Pendiente por cancelar al contratista: ' ’ °
= Caml_ms de componentes por cumplimiento de TBO*. La linea de tiempo asociada a la ejecucion de este contrato es la siguiente, seguin lo
« Técnicos y especialistas de BAMAV3®. relacionado por la Entidad:
« Talleres, herramientas y equipos de BAMAV3.
« Inspecciones en el Hangar — Fuerte Militar Tolemaida. Suplements No. 3 Fage. i Ot Tormino Orerba Hiato et (ARG CENAC
ician n i kel i Ovarhaul £C-3382
B T
3. Programa de Preservaciéon I -

. Esba iniciativa tiene por finalidad "Mm:mlzar los efectos de corrosion, temperatura

e el a largo plazo pueds generar en los

helicéplews MI-17 y i que las y st se
ofel(] de preservacion y msntemmlenro

MAY/IL - MAR-ZE MAR oCT-NOV-DIC | 2022

s 0 825 B G ot 1505
i A S ks 1 Fs Comrz s e e sorvann

. Preservaclbn cada 7, 15, 30 dias y cada 3 y 6 meses.

e Técnicos de BAMAV3.

* Talleres, herramientas y equipos de BAMAV3. + Contrato 12/2020 MDN-EJC P/2017011330711

e« Preservacion en el Hangar — Fuerte Militar Tolemaida. = OQObjeto: “Adquisicién de bienes y servicios para e mantenimientc y

sostenimiento de la flota de helicopteros MI-17 (version militar) del Ejército
4. Mantenimiento Mayor (OVERHAUL) Nacional”, con la empresa ROSOBORONEXPORT S.A.

« Mantenimiento mayor al fuselaje de la aeronave cada 2,000 horas y/o 8 afios. = Valor: USD13.672.213.63

« Efectuado por un tercero a través de un negocio juridico (contrato y/o convenio). = Fecha de suscripcion: 28 de diciembre de 2020

+ No se ha realizado desde el afio 2022. = Ejecucion fisica: 98.79%

= Ejecucion financiera: 51.75%
Cabe deslacar, que este ulhmo mantemmlento lo desarrolla la casa fabricante o una - Pago realizado: USD7,075,216.77
, al aci para evaluar y reparar, si es necesario, el - Pendiente por cancelar al contratista: USD8,585,689.75
fuselaje y los componentes mayores de las aeronaves; motivo por el cual se extiende la
vida util de operacién de éstas. La linea de tiempo ascciada a la ejecucian de este contrato es la siguiente, segun lo
relacionado por la Entidad:
23 F de los
Durante la visita fiscal adelantada por la CGR, se solicité a la Entidad la relacién de los o e
l:ontratos yfo convenios suscritos relativos al programa de mantenimientos de la flota de inicia Panams CENAC Plaoejeruodn  S3compontss  USD L65.676,07
os Mi-17. EI EJC icé que, a la fecha, se encuentran suspendidos cuatro (4) Eerucidn Conrato SO 16437890 USDL0BLMALES  3LSfa02z  USD3A2O7O.M
contratos Gobierno a Gobierno, con las siguientes especificaciones: ]- r. r- r- r- P
12/200MONEIC  xucmm " war 50 ocT- b o 022

« Contrato 18/2019 MDN-EJC P/1917011330903
Ob;eto "Adqulslcién de bienes y selvtclos para el mantenimiento y E
de la flota de I Mi- ion militar) del Ejército
Nacional”, con la empresa ROSOBORONEXPORT S.A.
> Valor: 4,
o Fecha de suscripcién: 26 de diclembre de 2019 . Contrato 14/2021 RO-MDN-EJC (NASC-21-170.20)
s :Elecucion financlera: 90% - Objeto: “Adquisicion de bienes y servicios para el mantenimiento y
o EJecucion fisica: 100% sostenimiento de la fiota de helicopteros MI-17 {versién militar) del Ejército
Nacional”, con la soc'.ledad andnima NASC S.A. de la Federacion de Rusia
Valor: 1

Fecha de suscr\pcwén. 24 de diciembre de 2021

T8
* BMAV3: Batallén de Mantenimiento de Aviacién No. 3
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Ejecucion fisica: 0%

Ejecucion financiera: 50%

> Pago realizado: USD1,271,381.96

= En la cuenta de compensaciéon: USD5,687.128.66

La linea de tiempo ala ién de este es la segun lo
relacionado por la Entidad:
Pago Suscripaidn
‘Bancolombia Vencimiento acta solucicn Plao

Soido. Panamé Suspensibn Adivacidn  PlamEjecucion  controversia Eecution
fjecucion Contralo.  y5p 5.687.128,66  5/05/2022 ojor/2022 3/10/2022 224012003 20/08/2023

« Contrato 1/2022 MDN-EJC (NASC-21-170-21)
o Objeto: “Recuperacién y puesta en funcionamiento del Helicoptero MI-17-1V
(MD) EJC-3385", con la sociedad anénima NASC S.A. de la Federacion de
Rusia.
Valor: USD7.747.710.84
- Fecha de suscripcion: 28 de enero de 2022
o Ejecucion fisica: 0%
Ejecucion financiera: 0%

o

La linea de tiempo asociada a la ejecucion de este contrato es la siguiente, segun lo
relacionado por la Entidad:

Plazo Suscriposdn Plazo
_ nica Obligado CENAC  Suspensidn Actwacitn EJecuciin SuplemartoNo1 _Ejecucin
Ejecucion Contrato  3.873.855,42 5/05/2022 w2022 300032023 27/01/2023  30/1/2023

1/2022 MDN-EIC  2mewezon2 s war L B o

La Entidad refiere a este érgano de contro! que los oficios comunicados por parte de la Sra.
Ana Maria Garzén Botero, secretaria general del Ministerio de Defensa Nacional, en
relacion con los contratos en mencion, tienen que ver con:

‘Carrera 69 No. 44-35 Pigo 1 Codigo Postal 111071 1) PBX 518 7000
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- Oficio de fecha 8 de febrero de 2023 dirigido al Comandante de Batallén de
Mantenimiento de Aviacion No. 3 Mi-17, quien a la fecha fungia como supervisor de
los contratos 14/2021 y 1/2022, en el que se ordend la suspensidn de la entrega de
los bienes a ser suministrados en los conlralos suscritos con la empresa NASC,
debido a que “el Ministerio de Defensa ha tenido conocimiento de que NASC se
encuentra reportada en la Lista Clinton desde el 26 de enero de 2023, como consta
en el reporte del Departamento del Tesoro de los Estados Unidos™.

« Oficio de fecha 10 de febrero de 2023 dirigido al Director de la CENAC AVIACION,
en el que se ordend el blogueo de los pagos a las empresas Rosoboronexport —
Contratos 18 de 2018 y 12 de 2020, y a la empresa NASC S.A, — Contratos 14 de
2021 y 1 de 2022, debido a que las mencionadas compafias comerciales se
encueniran en |a Lista Clinton. En consecuencia, amparados en la Sentencia de la
Corte Constitucional T-468 de 2003, se exponen las posibles sanciones por celebrar
y pagar contratos con estas personerias juridicas, desde el blogueo de los activos
hasta la prohibicién de celebrar cualquier tipo de transaccion.

2.4 Inspeccién visual de los helicopteros MI-17

Posteriormente, se procedid a realizar la inspeccion visual de las aeronaves que se
encuentran en preservacion, clasificadas en estado PARS, en el hangar del Batallon de
Mantenimiento de Aviacidén No.3 Mi-17. Durante la inspeccién, se pudo observar que los
helicépteros no tenian instaladas las palas del rotor principal y, en algunos casos, las del
rotor de cola. Ademas, se evidencié que algunos motores y componentes de ias aesronaves
habian sido removidos, incluyendo varios instrumentos del panel frontal de la cabina. Se
investigé esta situacion y |a entidad explico que este proceso de "intercambio controlade™”
forma parte del programa de preservacion y mantenimiento de las aeronaves, asunio que
para Delegada conlleva a un riesgo por la incertidumbre gue hoy existe sobre el
mantenimiente y recuperacion de la flota en tierra.

“ PAR: Pendientes de Asignacidn de Recursos

7 "Se define como |z remocion de conjuntos o i de un clase 1y clase 27 en
condicién reparable local o en ¢l exterior, que serdn m&bd\ddi& de manera mrnedlma en otro componente de la misma
clase, con el fin de habilitario a un condicién de servicial pr de oy Logistica

de Aviacién DEMPLA,
1
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Fuente: Visita Fiscal CGR — Fuerte Militar Tolemaida

Se investigd por la ubicacién de los motores y idos de las

y el EJC explicé que existe un de transito ) dentro del hangar
donde se antes de ser trasladados al Centro
Loglsuco de Aviacién E;ércllo (CLAVE) En el CLAVE, se ié un control

del inventario mediante la i tacion del prog COSIS para la preservacion de
dichos elementos. Ademas, se lievé a cabo una prueba de auditoria sobre la ubicacion en
tiempo real de dos (2) de los motores removidos de las witili la il

en SAP. Esta prueba revelé que uno de los esta operativo en otra v el
otro se encuentra en el CLAVE. Esta informacion fue i ite en el

y corroborada con el registro en el libro del | Asimi: se il g6 el proceso
de destruccion de los componentes, y se p i un acta de ion y on

final de los componentes para el aﬂo 2023 Ademés se identificaron y rotularon las palas
de rotor que han alcanzado el fin de su vida util, asi como aquellas disponibles para su

ion, todas ellas con numero de serie y estado mediante identificacion por
color (semaforizacién).

por aeronave i

El por la CGR, es parte integral
de este documento el anexo No. 1

1"
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Fuente: Visita Fiscal CGR - Fuerte Militar Tolemaida
12
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Fuente: Visita Fiscal CGR — Fuerte Militar Tolemaida
2.5 programa de entrenamiento flota mi-17

Durante la visita fiscal de la CGR, la Brigada de Aviacién del Ejército No. 25 (BRIAV25)
realiz6 una presentacion ante la comision auditora, en la que informé sobre los procesos de
capacitacion llevados a cabo para el personal de la flota de Helicopteros Mi-17, al respecto
detall6 el prog ito de las tripulaciones y los roles de vuelo asignados a
cada aeronave, este ultlmo factor se considera crucial para determinar las habilidades
necesarias para desempefiar funciones de vuelo.

Asimismo, proporciond informacion sobre los contratos celebrados por la Central Nacional
de Capacitacion Especializada de Aviacion (CENAC) para mantener la capacidad de los
pilotos. Uno de estos contratos, el No. 157-CENACAVIACION-2023, fue firmado con la
empresa PANAMERICAN TRAINING CENTER SAS, con el objetivo de proporcionar
"CAPACITACION EN SIMULADOR DE VUELO FFS-NIVEL D PARA LAS
TRIPULACIONES DEL HELICOPTERO MI-17 SERIES™.

Ademas, la CGR comparé el plan de r i para el i en
simulador con las aeronaves operativas en la lecha en que se llevaron a cabo las
capacitaciones para el personal de pilotos.

13
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2.6Convenio offset

Para mantener la flota de Helicopteros Mi-17, que no son suficientes, el EJC cuenta con
talleres de avidnica y especialistas en motores, tren de potencia, hidraulicos y estructuras,
asi como un hangar principal y uno adicional para el Centro de Mantenimiento Mayor
OWVERHAUL "OFFSET" del Batallon de Mantenimiento de Aviacién No. 3, ubicado-en el
Fuerte Militar Tolemaida. Estas instalaciones garantizan la capacidad de realizar
inspecciones de 100, 200 y 300 horas en los fuselajes de las aeronaves.

Al encontrarse el convenio actualmente "suspendido”, a la espera de la cerlificacion por
parte del fabricante y la realizacién de tres (3) mantenimientos de este tipo para poner en
operacion el taller. Ademas, se cbservo gue existe un espacio fisico dentre del hangar
designado para mantener en custodia los bienes entregados por la empresa y controlados
dentro de cuentas de orden, incluyendo manuales.

En la actualidad, el EJC cuenta con personal militar técnico especializado en mantenimiento
aerondutico, asi como inspectores y especialistas para los talleres mencionados, quienes
realizan las labores de mantenimiento regueridas por la entidad, ademds de cumplir con
misiones de vuelo y otras actividades del servicio, como servicios de régimen interno,
vacaciones y labores administrativas, En el marco del convenio OFFSET, se informo que
se capacité a un total de 35 miembros del EJC, incluyendo 4 oficiales y 31 suboficiales:

_________ TablaNo.002. m OFFSET
[ Afo 2013 | 2020 I 2022 1 2023
No. Personas Suspendido par . Capacitacion un
capacitadas 20personas | oo damia Noregista | ™ ocirrente

Fuente: Equipe Auditor
2.7Pérdida de capacidad de mi-17

En respuesta al cuestionamiento planteado por la CGR respecto al posible impacto de |la
pérdida de operatividad de las aeronaves y el personal asociado a la Flota Mi-17, se solicito
a la entidad realizar un estudio scbre los posibles efectos econdmicos que eslo acarrearia.
La entidad informe lo siguiente:

“El de entrenamiento de i iones de M!-17 cuenta con 75 pliotos. Ei Programa
de instruccion y entrenamiente tecnico de Mi-17 cuernta con 95 militares que se desempenan
come inspectores, lideres de grupo y lécnicos de mantenimiantc aeronautico.
Adicionalmente, ef programa cuenta con 67 iz Total: 237 personas de
elercer las labores para las que fueron capacitadas vy deberian ser reubicados o
calificados para desemperiar otras labores relacionadas con la aviacién del Ejército.

del personal certificado por la casa fabricante par:
mayor p {OVERHAUL,

Se perderian capacidades lales como especialistas de motores, avienicos, tren de potencia,
hidréulicos, estructuras, técnicos de mantenimiento aerondutico, pilotos de prusbas de

Se perderian las
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OVERHAUL, piloto de pruebas de de imie lideres de
grupo.” (Negrita y subrayado fuera de texto)

Asi las cosas, la pérdida de capacidad de los pilotos de la flota es motivo sumo de
preocupacion, toda vez que la inversién realizada por el EJC en su capacitacion y
emranamlento estaria en nesgo de perderse o, cuando menos, resultaria en recobros de

con sus para Ia entidad. Ademas, existe el riesgo
latents de pérdida de personal que decida retil las permanecen
inactivas, hasta que puedan ser reactivadas para el vuelo.

El Anexo No. 3, adjunto al presente informe y recibido por el EJC, detalla el valor por
especialidad de vuelo y mantenimiento que representa la capacitacién de cada miembro
del programa de er iento de tript

En cuanto a la posible pérdida asociada al mantenimiento de las aeronaves, la Entidad
proporcioné informacién sobre el presupuesto destinado a mantenimiento y compra de
repuestos en las Ultimas cinco (5) vigencias. Se observa una reduccién en el presupuesto,
que se atribuye a la contingencia, y estos fondos se han reasignado para cubrir otras
necesidades del EJC.

Tabla No.003. Presupuesto asignado flota MI-17

| Horas volad:

ssignado | 665.243.402.607 | 69.773.265.17: | 1.711.951.216 | 2632.491.894
[ Horas mgnadas { 4020 4073 | 4305 | 2502 | 2359
FUENTE: C 5n propia, i suministra EJC — Cuesti Visita Militar Tolemaida

2.8Aeronaves accidentadas

Durante la visita, la CGR observé en el Hangar del Fuerte Militar Tolemaida dos (2)
aeronaves accidentadas, sobre las cuales se solicité informacién actualizada sobre su
estado.

i) Respecto al Helicéptero EJC-3385, mencionado inicialmente en estado
PAR durante la presentacion inicial al equipo auditor, se proporcioné un
informe técnico con el Radicado 2019-8121005143, que detalla el estado
de los tras lai 1. Elinforme técnico indica que "los
componentes de este sistema pueden ser recuperados, pero estardn
sujetos a una inspeccién y a un concepto previo por parte del fabricante o
la planta reparadora”, situacion que puede constituirse en una especie de
sin salida, dado que como no se puede recurrir a las empresas del
gobierno de Rusia, entonces, ninguna otra empresa puede dar el
“concepto previo por parte del fabricante o la planta reparadora”. Ademas,
se informé sobre el contrato No. 001/2022, cuyo objetivo es la "Recuperacion y
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puesta en funcionamiento del Helicdptero MI-17-1V (MD) EJC-3385", el cual se
encuentra en estado suspendido

in En cuanto al Helicaptera EJC-3378, reportado como accidentado el 15 de
octubre de 2023 en el municipio de Anori, en el Noreste Antioguefio, se
informa que actualmente se encuentra en proceso de investigacion. Por
esta razon, la entidad no ha proporcionado el informe técnico hasta que el
grupo de investigacidn de Aviacidén complete dicho procedimiento

3. CONCLUSIONES

En el contexto de la Auditaria financiera realizada al Ejército de Colombia (EJC) v la
posterior visita fiscal efectuada por la CGR a las instalaciones del Fuerte Militar Tolemaida,
se destacan las siguientes preocupaciones:

1. Las aeronaves en conservacion por parte del EJC estdn sujelas a un proceso de
intercambio controlado de repuestos. Sin embargo, debido a real la suspension de
los conveniosicontratos, la CGR identificé un riesgo cierto de que al recurrir al
desmente de repuestos y piezas para mantener en vuelo los ofros Mi, se incurra en
un proceso de canibalizacién que podria conducir a un estado de inutilidad de los
helicopteros que estdn en tierra. Esta situacion se atribuye a condiciones
geopoliticas externas a la entidad, como es la guerra Rusia vs. Ucrania y las
dificultades transaccionales y geopoliticas gue obstaculizan el giro de recursos y, por
ende, la gjecucion de los convenios suscritos entre el Ministerio de Defensa y el
cantratista.

2. Durante la visita fiscal llevada a cabo por la CGR, se expresd preocupacion por la
posible pérdida de capacidad en los procesos de tenimiento de la flota Mi-17 y
en el entrenamiento del personal aseciado a esa flota: tripulacion, personal de
mantenimiento, inspectores y otros. El EJC proporciond una evaluacion econémica
de la pérdida de capacidad por hora de vuelo, al considerar el costo y modali
entrenamiento por piloto, tal y como se muestra en la siguiente tabla®:

Tabla No.004. Valor de referencia costo instructores de vuelo

VALOR TOTAL

REFERENCIA CONTRATO 205 VALOR MENSUAL POR CARGO (S}
CENACAVIACION-2023 PERSONA (3)
INSTRUCTCR VUELO PILOTOS 13°126.208 118°162.872
EVALUADOR DE MANTENIMIENTO 13°128.208 13°129.208
PILOTO DE PRUEBAS DE B B

7.624

MANTENIMIENTO 187126.208 sosere:
INSTRUCTOR WVUELO INGENIERO DE VUELC 5'950.692 53'556.228

* Anexo & este documenio se reiacions i respuesta de la Entidad da la valoracian individusizade de los modalicades y costos por
pilois
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REFERENCIA CONTRATO 205 AR MENSUAL VALOR TOTAL 5. El EJC expresd su preocupacién por el efecto adverso en el desarrollo de
CENACAVIACION-2023 PERSONA (5) POR CARGO ($) operaciones en campo y el sostenimiento de la aviacion, especialmente en procesos
de movilidad, abastecimiento y rescate de tropas. Estos aspectos afectan la
INSTRUCTOR VUELO TRIPULANTESDE VUELO 4'712.887 42°415.983 capacidad operativa de la entidad en misiones militares orientadas a la defensa de
VALOR TOTAL ESTIMADO MENSUAL 253°522.707 la soberan(a, la independencia y la integridad del territorio colombiano.
[ VALOR TOTAL ESTIMADO ANUAL 3.042.272.484
E"V'E’;:.ﬁg"g:“““ N°2024684009929493: MDN-COGFM-COEJC-SECE-JEMOP-DAVAA- BRIAVZ5-BAAV3: 6. Las acciones llevadas a cabo per el EJC en cuanto al manejo presupuestal para el
g afio 2024 re n que, debido a la contingencia generada por la suspensidn de los
3. Debido a la suspension de los convenios existentes desde 2019, el EJC expreso su convenics en aftos anteriores, los reoursos se destinaron al manisnimiento da la ficta
preocupacién por la desactualizacion y la posible pérdida de capacidad del personal UH-G0, Asl las cosas, la GGR expresa su inquietud 5“"73 la disponibilidad de
certificado por el fabricante para lievar a cabo el mantenimiento mayor programado recursos en caso de una posible reanudacion de .Iﬂs convenios ¢ de otra allernativa
en virtud del OFFSET. Cabe destacar, que este taller de fuselaje de la flota Mi-17 no desarrollada por el EJC-MDN para paner en funcionamienta los heficpteros que se
ha podido entrar en funcionamiento por la falta de certificacién que habilite a la encuentran en condicign "Aeronave pendiente de asignacion de recursos-PAR”.
Entidad para realizar OVERHAUL del fuselaje. Esta situacion, derivada de las
mer p|amea un hecho relevante en tan(o y cuenta 7. Durante |a visita fiscal, el EJC expusc la preocupacion por la pérdiga de capacidades
afectacion de la astructura de r de la a la fecha de la DAVAA y las consecuentes afectaciones presentes y hacia el futuro
Fuerza para la garantia de la defensa y la soberania de la Nauén inmediato, en caso de no superarse el hecho cierto de la suspension de los contratas
mencionados en este informe, En consecuencia, la CGR exhorta al EJC y, por
Durante Ia visita fiscal del 21 de marzo, se observé que al interior del Hangar se supuesto, al Gobierno de Colombia para que ausculte y consolide altemnativas
encuentran los manuales, herramientas y equipos bajo la custodia del EJC del viables a corio plazo, que vayan mas alla de declarar los helicépteros Mi, que estan
mentado taller. La CGR también determiné que debido a la inoperancia del taller de actualmente, en tierra como en estado PAR. El exhorto va or]en(ado a que el
fuselaje, existe el riesgo de desactuali de los les y de deterioro de las gobierno colombianc explore los talleres rey verhaul acid
her as y equipos. Al specto, causas como la falta de calibracion, desuso u certificadas, que existen en Surameérica y otros paises, hasta clonde ha conocido la
otras podrian reduc:( Ig eficiencia de estos elementos en el desarrollo de los CGR por informacién secundaria®, que tienen las capacidades para Reparacién
programas de mantenimiento, generandose un riesgo alto de detrimento patrimonial. Mayor y Extension de Recursos de Operacién en este tipo de aeronaves, perc que
" N no son objeto de bloqueos bancarios o cualguier otro tipo de posibles sanciones
4. En linea con lo anterior, la CGR observé que debido a la rotacion y el retiro del comerciales.
personal militar, asi como el lapso transcurrido entre el afio de capacitacion (2019) y
la posible puesta en funcionamiento del taller de fuselaje Mi-17, existe un alto riesgo & De igual manera, preocupa a esta Delegada el riesgo inherente al diferencial

de pérdida del personal que ya ha sido certificado dentro del OFFSET por el

fabricante. Esta certificacién es necesaria para la hablhlacnén del taller. En caso de cambiario debido a la negodiacion en dolares estadounidenses (USD) de las

convenios suspendidos. Esta variable fluctuante es exégena al proceso de

que se materialice este riesgo, rep ia un costo para el EJC por la P : i i
recapacitacion del personal y el proceso adicional con la casa fabricante para negociacion entre_ e_] contratista ¥ el Ministerio de Defensa — Ejército, y no se observa
obtener una nueva transferencia de conocimiento y tecnologia. un mecanismo eficiente para mitigarlo.
Esta ion potencial se evidencia en la ir por la entidad 9. Cabe destacar, que debido a la suspension de los contralos {relacicnados con el
en el archivo "PERSONAL CURSO OVERHAUL", donde se informa sobre el retiro mantenimiento v adauisicion de repuesios) y ol estado PAR de las acronaves. ia
de dos (2) suboficiales que estaban dentro del programa de capacitacion, con las CGR observa una real pérdica de capacidad de soporte aéreo en el desarrolio del
siguientes capacidades: objetivo misional del EJC, en el entendido que la flota Mi-17 es un recurso
fundamental para la Defensa del territorio y el mantenimiento del orden publico, toda
Tabla No.005. al pacil dentro del co wenio OFFSET —
ARMA GDO UNIDAD ESPECIALIDAD PROYECCION OVH EXPERIENCIA “hitps:/fwww.helicentro.pe/
["avi [ sv )C w INP - AVIONICA-OVH _ 6 ANOS https:/ fwww. helicentre. pe/naticias/heli -realizara-e! mi-17-1v-de-la-fuerza-
AVl | € IV-VUELO PRUEBAS OVH 17 ANOS peru/
Fuente: Cc Visita Miltar Tolemaida httpsy gzww delensa rnmf_'mewl:c[tedena-ad udlcg d-re; amente-trans-ce-cargo-overhaul-7-17-1b.
hrtos://macy
4 Consulta el 14/6/2023, hora: 12 30=n adelan(e
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o . - PROPOSICION SOBRE SESION RESERVADA RELATIVA AL ACCIDENTE DEL FAC 1016
vez que aquélla aumenta la capacidad de aprovisionamiento y apoyo con Y ADQUISICION DE AVIONES GRIPEN E/F. POR LOS Hs.Rs. JHON JAIRO BERRIO
operaciones de profundidad, entre ofras variables de la defensa. JUANA LONDONO. JUAN ESPINAL Y ALVARO LONDONO:

10.Finalmente, la disminucion de las capacidades aéreas, debido a circunstancias como

son, las de estar en tierra las aeronaves, o haber sido objeto de siniestros pendientes P .
de investigacién u otros faclores, es, a todas luces, un riesgo para la prestacion del (OPDE?ICM
servicio por parte del EJC, debido a la inoperatividad de |a flola y la ausencia de 5 lei f,& f& wmanes  mas /Pspéfuw @r@ ol Mﬁ)ﬁa o o/ o
acciones, por lo menos no informadas oportunamente a la CGR, para superar la 9 1 e | de o2t
contingencia originada por la suspension de los contratos desde el afio 2022. f(-u tica I’PUad[O 0 o enla Swion dd 24 Alor
4. ANEXOS [lposicicn 11 31 dcla cdmora do Pprmakenles o peanitet déor
obiale o 2l Fnde enoihor e Semin reyenada el Wdome Pﬂ—'w"‘"

4.1Registo fotografico visita fiscal, marzo 21 de 2024. i o lo agiduic ded
4.2 Valoracién Economica del programa de entrenamiento de tripulaciones Radicado Qe poetara el Awipeao de Defonia ieopec s oo EIF
EJC N° 2024684009929493: MDN-COGFM-COEJC-SECEJ-JEMOP- Puign vsdo  Fee 1016 Y Sbe la compa delay BV ~

" | T-29.2 oo Fwod
DAVAABRIAVZ5-BAAV3-EVEST-28.25 a  fucia por volor o o 4. 3acv miltena o

Cordialmente,
(ordiotmente. R
Yo Dot Bessis
or Dolagado Sectnr Dafansa y Seguridad
Revisd y aprob: Oiva Taliana Casira Urriage — Ditactora de Vigilancia Fiscal () 1=+
Prapard: Manuel Ortiz Gonzalaz — Gontratis

Karol Andrea Gonzalez — Contratista
Angie Pacla Duefias Oriiz — Profesional
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- CONSTANCIA DE LA H.R. AMANDA LOPEZ SOBRE SU SEGURIDAD COMO
CONGRESISTA, ENVIADA AL DIRECTOR ADMINISTRATIVO DE LA CAMARA DE
REPRESENTANTES, DR. JHON ABIUD RAMIREZ BARRIENTOS:

CONGRESO

"L IR
" [l OE LA RePUBLICA
" M oecooma
At o reree -

AMANDA LOPEZ HERNANDEZ
REPRESENTANTE A LA CAMARA - CITREP 4

Bogots, D. C., 21 de abril de 2026

Doctores.

da ¢
COMISION SEGUNDA CONSITUCIONAL PERMANENTE j@q \-)erj’lﬁ
Camara de Representantes

Pedro Amulfo Sanchez Suarez
MINISTERIO DE DEFENSA

Jhon Abiud Rﬂ’nirel Barrientos
Director Camara de Repi

Ciudad

Asunto: Ci Sobre mi idad como e a la Camara

Respetados Doctores:

Yo, Amanda Lopez con cédula de
ciudadania No. 63.476.066 de Mogotes (Santander), victima del conflicto armado, actuando
en mi propio nombre y en ejercicio del derecho fundamental de peticion consagrado en el
articulo 23 de la Gonstilucién Politica, desarrollado por la Ley 1755 de 2015 y el articulo
258 de Ia Ley 5 de 1982, me permito solicitar nte la siguiente i

En particular, se deja constancia ante la comision segunda constitucional
permanente de la Camara de Representantes y al respetado Ministro de Defensa
Nacional Doctor Pedro Amulfo Sanchez Suarez, sobre el tema de mi seguridad
desde el pasado 17 de marzo de 2026 que asumo la curul como Representante a
la Camara por la CITREP 4 suh Reglon del Clhtumho Departamento Norte de

desde desde el
pasado 18 de marzo de znzs etor Auglnm Rodriguez Ballesteros, Director
Nacional Unidad Nacional de Protecgion y al persanal encargado del trémite de la seguridad
de los congresistas por Dﬁno de Fa Dlmaﬂlﬂﬂ Administrativa de la Céamara de
el pasado 20 de marzo de

20286 por parte de la Policia Nauunll de Columhlu
AQUI VIVE LA DEMOCRACIA

Edificio Nuevo del Congreso Carrera 7 No. 8-68 Bogota D.C.
‘amanda.lopez@camara.gov.co

1631 gy,
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DEC MBIA
l ' AMARA OF MEPRESENTANTES
AMANDA LOPEZ HERNANDEZ
REPRESENTANTE A LA CAMARA ~ CITREP 4

Ante este hecho dejo ante ia de la C

Constitucional Permanente de la Camara de Representantes y ante usted Reapetado
Ministro de Defensa Nacional Doctor Pedro Arnulfo Sanchez Suarez y la Direccion
Administrativa de la Camara de Representantes Doctor Jhon Abiud Ramirez Barrientos ante
la suscrita omisién por parte del Estado C 0 para mi e
integridad como Represente a la Camara

L NOTIFICACIONES

Amanda Lopez Hernandez identificada con C.C.63.476.066, a quien se le puede localizar
en la Carrera 7 No. 8-68 Primer Piso -Bogota D.C, teléfono: 3102711805 y en la direccién
electrénica: :

Con sentido de respeto y consideracion.

Cordialmente,

i
Amanda Lépez Hernandez
Cédula de ciudadania No. 63.476.066 de Mogotes
Victima del Conflicto Armado
Representante a la Camara — CITREP 4

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA

Edificio Nuevo del Congreso Carrera 7 No. 8-68 Bogotd D.C.
amanda.lopez@camara.gov.co

- _CONSTANCIA DE LA H.R. AMANDA LOPEZ SOBRE SU SEGURIDAD COMO
CONGRESISTA, ENVIADA AL MINISTRO DE DEFENSA, DR. PEDRO ARNULFO SANCHEZ:
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1 [] DE LA REPUBLICA
1 | DECGLOMBIA_

AMANDA LOPEZ HERNANDEZ
REFRESENTANTE A LA CAMARA - CITREP 4

‘CONSTANCIA PARA LA COMISION SEGUNDA Y EL MINISTERIO DE
DEFENSA

Bogota D.C.. 21 de abril de 2026

PARA: Mesa Directiva, Honorable Comisiéon Segunda de la Cémara de
Representantes y el mayor General (RA) Pedro Amulfo Sénchez Suarez, Ministro de
Defensa Nacional.

DE: Amanda Lopez Herndndez, Representante a la Camara por la CITREP No. 4
(Catatumbo).

Como es de conocimiento piiblico, tras el fallecimiento del Representante Didgenes
Quintero Amaya (Q.E.P.D.) el 28 de enero de 2026, asumi la curul de paz por la
subregién del Catatumbo, tomande posesion formal el pasado 17 de marzo de 2026

Desde el momento de mi pcs&mén. he cumplido con mis deberes legislativos y de
control politico, las victis del conflicto do de una de las zonas
mas complejas del pas.

A la fecha de hoy, 21 de abril de 2026, ¥ hab:mdo transcurrido més de un mes desde

mi ingreso a la. iom, no se me ha do esquema de idad. Carezco de
medidas de proteccién tanto en la ciudad de Bogoti como en el territorio (Norte de
Santander).

La Unidad Nacional de Proteccién (UUNP), mediante el radicado OFI-2026-00027666
del 30 de marzo de 2026, trasladé la competencia de mi evaluacion de riesgo a la
Policia Nacional (DIPRO). Sin embargo, la respuesta institucional ha sido nula frente
- la inminencia del riesgo que enfrento.

Se estd desconociendo el Convenio [ntemdmmlshﬂhvu CL 2163 2026 emre la
Camara y la UNP, que obliga a tramitar estas
de riesgo extraordinario en un término de 72 horas.

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA N

-
Edificio Nuevo del Congreso Carrera 7 No. 8-68 Bogota D.C.
amanda.lopez@camara.gov.co
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AMANDA LOPEZ HERNANDE?Z.
REPRESENTANTE crrmer +

Aprovechando Ia presencia del Sefior Ministro de Defensa en este recinto, dejo
constancia de lo siguiente:

> Mi labor implica el control politico ¥ Ia denuncia de hechos de corrupcion y
violencia en el C:

> Es responsabilidad del Mlnls‘cﬂu de Defensa y ¢e la Polleil Nacional
garantizar que una mujer represcotante de las de la paz no sea
S iasn Por ta fhies G5 garaias fisioss pars Dorocs va Cago:

Solicito al Sr. Ministro de Defensa y a la Mesa Directiva:

iata a la Dlmc.on de Prowecwn ¥ Servicios Especiales (DIPRO)
prot«

6n emergen
Seguimiento estricto csta Comision al proceso de cvaluacion de
ricsgo que, de forma mjuniﬁcndn. gy ditutudo desde macso,

Cordialmente.

MA LOPEZ HERNANDEZ
@ la Camara

Represcntan
CITRED Mo 4 - Catatumbo

AQUI VIVE LA DEMOCRACIA

Con 7 No.
‘amanda.lopezecamara. gov.co

A
ANV
ALVARO MAURICIO LONDORO LUGO A . DSEAN
Presidente Vicepresidenta

MAGDA LORENA TORRES BOCANEGRA
Secretaria.
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