ARTICULO 5°-: La presente Resolucién rige a partir
de la fecha de su expedicién, deroga la Resolucién No.
476 del 13 de octubre de 2017 y las demas disposicio-
nes que le sean contrarias.

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Dada en Bogota, D.C., a los veinticuatro (24) dias
del mes de octubre de dos mil diecinueve (2019).

RAUL JOSE BUITRAGO ARIAS

Secretario General

EMPRESA DE TRANSPORTE DEL TERCER MILENIO -
TRANSMILENIO S.A.

Resolucioon Numero 946
(Octubre 4 de 2019)

“Por medio de la cual se aclara la resoluciéon No.
861 de 2019 por medio de la cual se anuncian
las obras de un Patio denominado Carboquimica
para el Sistema Integrado de Transporte Publico
en la ciudad de Bogota.”

LA GERENTE GENERAL DE LA EMPRESA
DE TRANSPORTE DEL TERCER MILENIO -
TRANSMILENIO S.A.

En uso de sus facultades legales y estatutarias,
en especial las conferidas por el Acuerdo de
Junta Directiva 7 de 2017, los articulos 58 y 59
de la Ley 388 de 1997, el Decreto Nacional 1077
de 2015, el articulo 52 del Decreto Distrital 190 de
2004,y

CONSIDERANDO:

Que de conformidad con el inciso 4 del articulo 322 de
la Constitucién Politica “(...) A las autoridades distri-
tales correspondera garantizar el desarrollo arménico
e integrado de la ciudad y la eficiente prestacion de
servicios a cargo del Distrito; (...)”

Que el articulo 3 de la Ley 336 de 1996 sefala que ...)
en la regulacion del transporte publico las autoridades
competentes exigiran y verificaran las condiciones de
seguridad, comodidad y accesibilidad requeridas para
garantizarle a los habitantes la eficiente prestacion del
servicio basico y de los demas niveles que se establez-
can al interior de cada modo, dandole la prioridad a la
utilizacion de medios de transporte masivo.”

Que el articulo 2 de la Ley 1682 de 2013 establece que
“La infraestructura del transporte es un sistema de mo-
vilidad integrado por un conjunto de bienes tangibles,
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intangibles y aquellos que se encuentren relacionados
con este, el cual esta bajo la vigilancia y control del
Estado, y se organiza de manera estable para permitir
el traslado de las personas, los bienes y los servicios,
el acceso y la integracion de las diferentes zonas del
pais y que propende por el crecimiento, competitividad
y mejora de la calidad de vida de los ciudadanos.”.

Que el numeral 10 del articulo 4 ibidem dispone que la
infraestructura de transporte estd integrada entre otros
por: “La infraestructura urbana que soporta sistemas de
transporte publico, sistemas integrados de transporte
masivo, sistemas estratégicos de transporte publico;
el espacio publico que lo conforman andenes, separa-
dores, zonas verdes, dreas de control ambiental, areas
de parqueo ocasional, asi como ciclorrutas, paraderos,
terminales, estaciones y plataformas tecnoldgicas.”

Que el articulo 19 de la Ley 1682 de 2013, establece
como motivo de utilidad publica e interés social la eje-
cucion y/o desarrollo de proyectos de infraestructura
del transporte, pudiéndose aplicar para efectos de la
adquisicion predial los procedimientos regulados por
las Leyes 9 de 1989 y 388 de 1997.

Que el articulo 58 de la Ley 388 de 1997 declara como
motivo de utilidad publica o interés social para efectos
de decretar la expropiacion, la adquisicion de inmue-
bles para destinarlos, entre otros fines, a la {...) e)
Ejecucion de programas y proyectos de infraestructura
vial y de sistemas de transporte masivo; (...)".

Que segun el articulo 59 de la Ley 388 de 1997,
modificatorio del articulo 11 de la Ley 9 de 1989, son
competentes para adquirir inmuebles, de los cuales
se declare la existencia de condiciones de urgencia
por razones de utilidad publica e interés social, las
empresas industriales y comerciales que estén expre-
samente facultadas.

Que el articulo 2.2.5.4.1 del Decreto Unico Regla-
mentario 1077 de 2015 establece:’Las entidades
competentes para adquirir por enajenacion voluntaria o
decretar la expropiacion de inmuebles para la ejecucion
de proyectos u obras de utilidad publica o interés social,
haran el anuncio del respectivo programa, proyecto u
obra, mediante acto administrativo de cardcter general
que debera publicarse en los términos del articulo 65
del Codigo de Procedimiento Administrativo y de lo
Contencioso Administrativo.

Que el articulo 2.2.5.4.2 ibidem establece: “Efectos del
anuncio del proyecto, programa u obra. De conformi-
dad con lo dispuesto en el pardgrafo 1° del articulo 61
de la Ley 388 de 1997, con el anuncio del proyecto
se descontara del avaltio comercial de adquisicion, el
monto correspondiente a la plusvalia o mayor valor
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generado por el anuncio del proyecto, programa u obra,
salvo aquellos casos en que los propietarios hubieren
pagado la participacion en plusvalia por obra publica
o0 la contribucion de valorizacion, segun sea del caso.
Para el efecto, se elaborardn avaltios de referencia
en los cuales se debe tener en cuenta las condiciones
fisicas, juridicas y econdmicas del suelo al momento
del anuncio del proyecto, de acuerdo con la normativa
vigente.”

Que el articulo 159 del Acuerdo 645 de 2016 — Por
el cual se adopta El Plan de Desarrollo Econémico,
Social, Ambiental y de Obras Publicas para Bogota
D.C. 2016 - 2020 “Bogota

Mejor Para Todos”- establece que los proyectos del
subsistema vial y de transporte como la construccion
de patios para el Sistema Integrado de Transporte
Publico en sus dos componentes (troncal y zonal), son
de caracter estratégico.

Que el articulo 52 del Decreto 190 de 2004 “Por medio
del cual se compilan las disposiciones contenidas en
los Decretos Distritales 619 de 2000 y 469 de 2003”
(contentivos del Plan de Ordenamiento Territorial)
sefala que “Para dar cumplimiento a lo previsto en
el paragrafo 1° del articulo 61 de la Ley 388 de 1997,
las entidades distritales realizaran el anuncio de los
proyectos urbanisticos y de los planes de ejecucion
de obras de infraestructura y equipamientos, dando
prioridad al anuncio de planes de ordenamiento zonal.

Una vez realizados los anuncios de los proyectos, las
entidades distritales podrdn exigir que se descuente del
avaltio comercial que se practique para fijar el precio
de los inmuebles en los procesos de adquisicion de
inmuebles por enajenacion voluntaria, expropiacion
judicial o administrativa, el mayor valor que se haya
generado con ocasion del anuncio del proyecto u
obra que constituye el motivo de utilidad publica para
la adquisicion, salvo en el caso en que el propietario
del suelo demuestre haber pagado la correspondiente
participacion.(...).”

Que el articulo citado senala que “Con el fin de contar
con un avaldo de referencia que permita fijar el precio
de los inmuebles antes del anuncio o iniciacion de las
obras, la Administracion Distrital deberd ordenar la
prdctica de avaldos representativos por zonas geo-
econdémicas homogéneas presentes en la zona del
programa, proyecto u obra. Estos avaltos de refe-
rencia deberan ser tenidos en cuenta por los peritos
avaluadores que realicen los avaldos individuales de
los inmuebles que se requieren para el desarrollo del
programa, proyecto u obra, como base para realizar el
descuento efectivo de los mayores valores que haya
generado el anuncio de la realizacion del programa,
proyecto u obra.”

Que de conformidad con el articulo 2° del Acuerdo
004 de 1999, corresponde a TRANSMILENIO S.A.
“la gestion, organizacion y planeacion del servicio
de transporte publico masivo urbano de pasajeros
en el Distrito Capital y su drea de influencia, bajo la
modalidad de transporte terrestre automotor, en las
condiciones que sefalen las normas vigentes, las
autoridades competentes y sus propios estatutos.”.
Ademas, en el numeral 1 del articulo 3 se establece
en cabeza de dicha entidad, la funcidn de “Gestionar,
organizar y planear el servicio de transporte publico
masivo urbano de pasajeros en el Distrito Capital y
su drea de influencia, en la modalidad indicada en el
articulo anterior”.

Que el articulo 17 del Decreto Distrital 831 de 1999 indi-
ca que “Para efectos de la cesion, disposicion, entrega,
construccion, mantenimiento, mejora y administracion
de la infraestructura especifica y exclusiva del Sistema
TransMilenio, se celebraran los convenios interadmi-
nistrativos entre Transmilenio S.A. y las demads enti-
dades o autoridades Distritales, estableciéndose los
plazos o periodos de entrega, las condiciones técnicas
de construccion y mantenimiento, plazos, periodos y
demas aspectos relacionados con la infraestructura
del Sistema TransMilenio.”

Que el numeral 4 del articulo 7 del Decreto 319 de
2006, Plan Maestro de Movilidad para Bogota, estable-
ce que el transporte publico y todos sus componentes
constituyen el eje estructurador del sistema.

Que el Articulo 8 idem, establece: “Este Plan Maestro
de Movilidad tiene por objeto “Concretar las politicas,
estrategias, programas, proyectos y metas relaciona-
dos con la movilidad del Distrito Capital, y establecer
las normas generales que permitan alcanzar una
movilidad segura, equitativa, inteligente, articulada,
respetuosa del medio ambiente, institucionalmente
coordinada, y financiera y econoémicamente sostenible
para Bogoté y para la Region. Para el logro de estos
fines, se establecen los siguientes objetivos especifi-
cos (...) 4. Priorizar los subsistemas de transporte mas
sostenibles, como el transporte publico o el transporte
no motorizado (peatonal o bicicleta).”

Que el articulo 12 ibidem, sefala que: “(...) el Sistema
de Movilidad se estructurara teniendo como eje el
Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogota.
D.C., con base en las estipulaciones del presente De-
creto, y bajo las condiciones previstas en la Ley 310
de 1996, sus normas reglamentarias y modificatorias,
y las demads disposiciones que prevean la integracion
del transporte publico colectivo y el masivo”.

Que el articulo 13 ejusdem, define el Sistema Integrado
de Transporte Publico de la siguiente manera:
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“El Sistema Integrado de Transporte Publico tiene por
objeto garantizar los derechos de los ciudadanos al
ambiente sano, al trabajo, a la dignidad humana y a la
circulacion libre por el territorio, mediante la generacion
de un sistema de transporte publico de pasajeros or-
ganizado, eficiente y sostenible para perimetro urbano
de la ciudad de Bogota.

El Sistema Integrado de Transporte Publico comprende
las acciones para la articulacion, vinculacion y opera-
cion integrada de los diferentes modos de transporte
publico, las instituciones o entidades creadas para la
planeacion, la organizacion, el control del trafico y el
transporte publico, asi como la infraestructura reque-
rida para la accesibilidad, circulacion y el recaudo del
sistema.”

Que mediante el Decreto Distrital 309 de 2009 se
adopté el Sistema Integrado de Transporte Publico
SITP y se establecieron acciones para la articulacion,
vinculacion y operacion integrada de los diferentes
modos de transporte publico; las instituciones o en-
tidades creadas para la planeacion, la organizacion,
el control del trafico y el transporte publico; asi como
para la infraestructura requerida para la accesibilidad,
circulacion y el recaudo, control e informacion y servicio
al usuario del sistema.

Que el articulo 2 idem indica que el SITP al ser el eje
estructurante del sistema de movilidad, para todos los
efectos se considerara prioritario para la ciudad su
desarrollo, expansion e implantacion. Dicha prioridad
ser4 criterio esencial para la adopcion de las decisiones
asociadas a la definicion, desarrollo e implementacion
de politicas de transporte e infraestructura vial de la
ciudad.

Que es compromiso del Distrito avanzar en la im-
plementacion de la infraestructura de transporte de
soporte a la operacién correspondiente a los patios
en coherencia con el entorno urbano.

Que el Decreto 394 de 2019 “Por el cual se adiciona
el Decreto Distrital 319 de 2006 y se dictan otras
disposiciones”, dispone los requerimientos normati-
vos urbanos para la correcta implementacion de la
infraestructura de transporte de soporte a la operacion
del SITP.

Que de acuerdo con la Directiva No. 004 de 2018 ex-
pedida por el Alcalde Mayor de Bogotd y la Secretaria
Juridica Distrital, “Corresponde a los Establecimientos
Pdblicos, a las Empresas Industriales y comerciales
del Estado y las Sociedades de Economia Mixta del
orden distrital que se encuentren expresamente fa-
cultadas en sus estatutos para desarrollar algunas de
las actividades sefialadas en el articulo 10 de la Ley
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9 de 1989, declarar la existencia de los motivos de
utilidad publica en interés social definidos en la Ley
y establecer que las obras y proyectos se adecuan a
algunos de estos. Lo anterior se debera realizar en el
acto administrativo de oferta de compra a la que se
refiere el articulo 13 ibidem, en concordancia con el
articulo 66 de la Ley 388 de 1997. “

Que teniendo en cuenta que TRANSMILENIO S.A.
como Ente Gestor del Sistema Integrado de Transporte
Publico Masivo de la ciudad de Bogota, tiene funciones
esenciales de coordinacion, planeacion, gestion y con-
trol de los actores del Sistema, en el afio 2001 suscribio
con el IDU el convenio No. 20 con el objeto de “definir
las condiciones en que las partes cooperaran para la
contratacion y pago de las inversiones requeridas para
la infraestructura fisica para el Sistema TransMilenio”

Que el crecimiento territorial y poblacional de la ciu-
dad, aunado a las estrategias de transporte publico
y crecimiento de la red del Sistema TransMilenio y
sus respectivas fases, han incidido en la adquisicion
y renovacion de flota para satisfacer las necesidades
de movilidad de la ciudad, proceso que ha incluido
novedades como la modificacidn de tipologia de flota,
siendo necesario que los buses articulados con los
que inicio el proyecto de transporte masivo operen en
la actualidad con el refuerzo de buses biarticulados y
padrones duales y equivalentes.

Que la situacion mencionada en el considerando
anterior ha llevado a la redistribucion, readecuacion y
aprovechamiento de las instalaciones de infraestructu-
ra planificadas inicialmente, de modo que en la actua-
lidad se evidencia la necesidad de incremento de area
para una operacion apropiada con la flota aunado a la
necesidad del sistema de expandir su operacion hacia
la zona Sur de la ciudad que integre operacionalmente
los municipios aledanos con el sistema existente en
este sector de la ciudad.

Que los patios son infraestructura de transporte de so-
porte para el sistema de transporte publico en la ciudad
y su funcionamiento permite garantizar la disponibilidad
y confiabilidad de la flota, para lo cual, se debe disponer
de las areas técnicas, ambientales, administrativas y de
servicios para ejecutar las actividades de alistamiento
diario y mantenimiento de la flota.

Que la ubicacion del predio esta sobre un area de
actividad industrial, Zona Industrial en tratamiento de
consolidacion de sectores urbanos especiales, regido
por los articulos 352, 353 y 372 del Decreto Distrital
190 de 2004 (compilacion del POT) y Decreto 159 de
2004, normas comunes a la reglamentacion de UPZ
(derogado por el Decreto 080 de 2018). Tal situacién
implica que no se generan impactos sobre zonas resi-
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denciales, por lo que no presenta limitacion de norma
urbana para la implementacion de infraestructura de
transporte.

Que conforme lo anterior TRANSMILENIO S.A expidié
la resolucion No. 861 del 11 de septiembre de 2019
“Por medio del cual se anuncia las obras de un Patio
denominado Carboquimica para el Sistema Integrado
de Transporte Publico en la ciudad de Bogota.”

Que en el articulo tercero de la citada resoluciéon en
la descripcion del proyecto en mencion, por error in-
voluntario se transcribié apartes correspondientes a la
estructuracion de nuevas licitaciones para el Sistema.

Que el articulo 45 de la Ley 1437 de 2011, establece
que: “En cualquier tiempo, de oficio o a peticion de
parte, se podrén corregir los errores simplemente for-
males contenidos en los actos administrativos, ya sean
aritméticos, de digitacion, de transcripcion o de omision
de palabras. En ningtn caso la correccion dara lugar a
cambios en el sentido material de la decision, ni revivira
los términos legales para demandar el acto. Realizada
la correccion, esta deberé ser notificada o comunicada
a todos los interesados, segtn corresponda.”

Que conforme lo anterior se hace necesario aclarar
el articulo tercero de la resolucion No. 861 del 11 de
septiembre de 2019 “Por medio del cual se anuncia las
obras de un Patio denominado Carboquimica para el
Sistema Integrado de Transporte Publico en la ciudad
de Bogota.”

En mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

ARTICULO 12. El articulo tercero de la resolucion 861
de 2019 quedara asi:

ARTICULO 32 DESCRIPCION DEL PROYECTO.
El articulo 159 del Acuerdo 645 de 2016 — Por el
cual se adopta El Plan de Desarrollo Econémico,
Social, Ambiental y de Obras Publicas para Bogota
D.C. 2016 - 2020 “Bogota Mejor Para Todos™- es-
tablece que los proyectos del subsistema vial y de
transporte como la construccién de patios para
el Sistema Integrado de Transporte Publico en
su componente troncal y zonal, son de caracter
estratégico para consolidar la red de malla vial
principal existente, fortalecer el sistema de trans-
porte publico masivo y generar unas condiciones
de infraestructura vial, de transporte y de espacio
publico acordes a la consolidacion urbana actual
de la ciudad.

ARTICULO 22.- las demas disposiciones de la resolu-
cion 861 de 2019 que no se modifican por la presente
resolucién continuan vigentes.

ARTICULO 3°.- VIGENCIA La presente resolucion rige
a partir del dia siguiente a la fecha de su publicacion
en el Registro Distrital y en la Gaceta de Urbanismo y
Construccién de Obra.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Dada en Bogota, D.C., a los cuatro (4) dias del
mes de octubre de dos mil diecinueve (2019.

MARIA CONSUELO ARAUJO CASTRO
Gerente General

TRANSMILENIO S.A

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 1-36 « 2019 « OCTUBRE * 25



PARAMETROS TECNICO DE SOPORTE PARA UN PATIO DEL SITP PARA EL PREDIO
DENOMINADO CARBOQUIMICA

Documento Técnico
Version 1.0

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C.

Subgerencia Técnica y de Servicios
Bogota D.C., 2019

Equipo de trabajo

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 1-37 « 2019 « OCTUBRE * 25



Julio Cesar Palacios
Ingeniero Forestal
Subgerencia Técnica y de Servicio

Alejandro Medrano G.
Arquitecto Urbanista
Subgerencia Técnica y de Servicios

Roberto Soto.
Profesional Especializado Grado 06
Subgerencia Técnica y de Servicios

Magda Mendoza Gomez.
Arquitecta Urbanista
Subgerencia Técnica y de Servicios

Luz Estela Perdomo Forero
Arquitecta
Subgerencia Técnica y de Servicio

Mario Enrique Sarria P.
Profesional Especializado Grado 06
Subgerencia Técnica y de Servicios

Sebastian Saenz Hamon.
Ingeniero Civil
Subgerencia Técnica y de Servicios

Nubia Quintero
Ingeniero Civil
Subgerencia Técnica y de Servicios

Aprobd

Felipe A. Ramirez Buitrago.
Subgerente Técnico y de Servicios

TRANSMILENIO

ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTAD.C.

BOGOTA
MEJOR

PARA TODOS

©TRANSMILENIO S.A. 2019

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 138 « 2019 « OCTUBRE * 25



TABLA DE CONTENIDO

1. INTRODUGCCION .ottt e e e e e e e et eeeeeae st eeseseeeneessessessesssessesseensessesreensesssesessesnsesseseeensesseas 4
1.1  DESCRIPCION GENERAL DEL SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO.................. 4
1.1.1. INFRAESTRUCTURA DEL SISTEIMA ..ottt ettt e e e e e e e eeeeeeeeeaeeeeene 6
1.1.2. BALANCE DE LA INFRAESTRUCTURA DE SERVICIO A PASAJEROS DEL SISTEMA
INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO ...ttt ettt ee et et eeeaeeaeeeaeeeeeneeeeaes 9
1.1.3. OPERACION DEL SISTEMA ..ottt et et ee e e e et e e eeeeeeeseeeseeeeesesenesaseseenesseeseneenes 10
1.1.4.  COMPONENTE TRONCAL: ..ttt et et ettt et et et e e eeeeeeee et et et eeeeeeeeeeeeeeeeeaes 11
1.1.5.  COMPONENTE ZONAL: .t teeeeeeeeeeeeeeeeeeeee et eeeeeeeeeeeeeeeeeaseeeeeaesseeesesseseeaseseeseesseenes 12

2. OBJETIVOS oottt et e e e e e e e e e et et e e et e e eeeeeeeseese s ee e e eneeaseeeereeaeese s eesens et eneeeeeaeeaeerennenens 14
3.  SITUACION ACTUAL DEL DEFICIT DE PATIOS Y SOLUCION PROPUESTA.....c.veeeeeeeeeeeeeeeeeeeenn, 14

3.1 ESCENARIO ACTUAL Y NECESIDAD DE AREA PARA INFRAESTRUCTURA DEL SISTEMA

INTEGRADO DE TRANSPORTE PUBLICO. .....ocuvieiirieciesesiesesesie s sesasse st snans 14
3.1.1. DEFICIT DE INFRAESTRUCTURA DE LA RED DEL SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE PUBLICO. ...ttt ettt ettt s e s e e s 14
3.1.1. COMPONENTE TRONCAL.....coiiiiiiiiiiiiiiiiic i 15

4. DIMENSIONAMIENTO Y REQUERIMIENTOS DE PATIOS ......ouviiiiiiiiiiiiiniinccirenecce 20

4.1 GENERALIDADES PARA PATIOS ...ttt 20
4.1.1. MODELO DE AREAS Y PROGRAMA TiPICO PARA UN PATIO DEL SISTEMA INTEGRADO
DE TRANSPORTE PUBLICO TRONCAL ...ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiic ittt 20

5. PREDIO CARBOQUIMICA .....cocviieeececteteteteeee ettt s sttt es s st s s s anenaees 24

51 DESCRIPCION DEL PREDIO.......c.cuviieiececeeteieeeeeeeeete ettt sasae et s s saeae s s s aeaene 24

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 1-39 « 2019 « OCTUBRE * 25



1. Introduccion

1.1 Descripcion general del Sistema Integrado de Transporte Publico

Bogotd D.C. es una ciudad de mds de siete millones de habitantes, donde diariamente mas del 70%
de los viajes motorizados se realizan en el transporte publico. Esta condicidn hizo imperativa la
planeacién, concepcion y disefio de un sistema de transporte masivo como eje estructurante y
ordenador, y asi dar el primer paso para mejorar la eficiencia y prestacion del servicio de transporte
publico en la ciudad.

Desde finales del siglo XIX y a lo largo del siglo XX la ciudad realizé diferentes intentos por
implementar un sistema de transporte masivo, donde se destaca la construccién del tranvia que
operd hasta comienzos de la década de los 50, la estructuracion de los primeros disefios
conceptuales para un Metro en la década de los 40 y posteriormente un intento por crear un
sistema de transporte publico con la Empresa Distrital de Transporte Urbano - EDTU, liquidada en
la década de los 90.

Con el problema de la regulacion del transporte publico latente y creciente en todo el territorio
colombiano, la Ley 86 de 1989, “por la cual se dictan normas sobre sistemas de servicio publico
urbano de transporte masivo de pasajeros y se proveen recursos para su financiamiento”, previé
una herramienta para financiar los sistemas de transporte: hasta el 20% de la sobretasa a la
gasolina. La Ley 310 de 1996 o Ley de Metros, “por medio del cual se modifica la Ley 86 de 1989”,
fue mas alld y planted un recurso de financiacidon que abriria las puertas a todos los sistemas de
transporte masivo del pais: la participacion del Gobierno Nacional en el financiamiento de los
proyectos de infraestructura de transporte, como minimo en 40% y maximo en 70%. La ley también
establece que para cualquier ciudad hacerse a estos recursos, debera constituir una sociedad por
acciones como depositaria.

El CONPES 2999 de 1998 establecid el Sistema de Servicio Publico Urbano de Transporte Masivo de
pasajeros para la ciudad, donde se comprometian recursos para la construccidn de la Primera Linea
de Metro. No obstante, mediante el Acuerdo 4 de 1999, “por el cual se autoriza al Alcalde Mayor
en representacion del Distrito Capital para participar, conjuntamente con otras entidades del orden
Distrital, en la Constitucion de la Empresa de Transporte del Tercer Milenio - TRANSMILENIO S.A. y
se dictan otras disposiciones”, se crea la sociedad accionaria para ser depositaria de los recursos.
Finalmente, el CONPES 3093 de 2000 compromete los recursos para la construccién de un sistema
de transporte masivo con buses, llamado Sistema TransMilenio, que comienza su operacién el 18
de diciembre del mismo afio.

El Sistema TransMilenio fue un primer paso en la transicion del sistema cadtico a un sistema
ordenado de transporte, convirtiéndose en un modelo a seguir tanto en Colombia como en el resto
del mundo. Actualmente moviliza mds de 2,4 millones de usuarios diarios y tiene una red de 114,4
kildmetros que conectan la ciudad de norte a sur y de oriente a occidente. Esto ha sido posible
gracias a la concepcién de un sistema BRT (Bus Rapid Transit) con buses y estaciones de alta
capacidad, junto con un sistema de servicios expresos, siempre teniendo un claro horizonte de
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sostenibilidad ambiental, contribuyendo con la reduccién de 2,5 millones toneladas de CO2 desde
el 2000 hasta hoy.

Figura 1. Sistema TransMilenio

~

Regulacién ambiental Con estaciones La creacion de
Carriles exclusivos, de la flota, que reduce || Definidas, se ordena la Servicios expresos
que ahorran tiempo la contaminacion prestacién del servicio permite una mayor
ambiental de transporte velocidad

N JN JN I )

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

El Plan Maestro de Movilidad - PMM para Bogota D.C. (Decreto 319 de 2006), establece la necesidad
de integrar los sistemas de transporte publico con el fin de garantizar los derechos de los
ciudadanos al ambiente sano, al trabajo, a la dignidad humana y a la libre circulacién por el
territorio, mediante la generacidn de un sistema de transporte publico de pasajeros organizado,
eficiente y sostenible en la ciudad de Bogota D.C.

Mediante el Decreto Distrital 309 de 2009 se adoptd el Sistema Integrado de Transporte Publico de
Bogotd D.C. - SITP, cuya finalidad fundamental es mejorar la calidad del servicio al usuario mediante
los siguientes objetivos: i) Mejorar la cobertura del servicio de transporte publico a los distintos
sectores de la ciudad, la accesibilidad a ellos y su conectividad, ii) realizar la integracion operacional
y tarifaria del sistema de transporte publico, tanto en forma fisica como virtual, garantizando su
sostenibilidad financiera, iii) estructurar, disefiar e implementar una red jerarquizada de rutas de
transporte publico segun funcidn y drea servida, iv) racionalizar la oferta de servicios de transporte
publico, v) integrar la operacion de recaudo, control de la operacidn de transporte e informacién y
servicio al usuario, entre otros.

En el mismo Decreto Distrital, se establecieron las fases de implementacion del SITP con el fin de
prestar un adecuado servicio al usuario asi: Fase |: Preparacién para la implementacién del SITP,
Fase Il: Implantacidn gradual de la operacién, Fase lll Operacién Integrada del SITP, y Fase IV:
Integracion con los modos férreos.

Como lo establece el PMM, el SITP es el eje estructurante del sistema de movilidad en Bogota D.C.,
por lo que se considerara prioritario para la ciudad su desarrollo, expansién e implantacién. Dicha
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prioridad serd criterio esencial para la adopcién de las decisiones asociadas a la definicion,
desarrollo e implementacion de politicas de transporte e infraestructura vial de la ciudad.

De acuerdo con las caracteristicas del nivel de servicio del transporte publico distrital, se definié un
modelo de operacion por zonas, dividiendo la ciudad en trece (13), agrupadas en dos tipos de
contratos de concesidn: cuatro (4) que incluyen servicios troncales y nueve (9) denominadas zonas
no troncales.

Adicional a lo anterior, los contratos de concesidn suscritos con los operadores zonales, citan en su
cldusula 14 que “finalizada la etapa de transicion (5 afios), el Distrito, soportado en los resultados
de los estudios técnicos, financieros y legales que efectue sobre el tema, entregard los terminales
zonales construidos y adecuados para la operacion directa por los concesionarios o en cabeza de un
tercero concesionario de patios, a través del mecanismo que se establezca para el efecto.”

Con el fin de solucionar de manera temporal la problematica de falta de patios para los buses del
SITP, el Distrito expidio el Decreto Distrital 294 de 2011, que establecié un plazo de cinco (5) afios
para la etapa de transicidn mientras se realizan los estudios, disefios y la construccidn por parte de
la Empresa de Transporte del Tercer Milenio - TRANSMILENIO S.A., de los terminales y patios para
los buses zonales definitivos de las rutas no troncales del SITP y se autorizé la implementacién de
terminales y patios transitorios para los buses zonales de esas rutas, conforme a las normas
indicadas en dicho Decreto.

Posteriormente en el articulo 1° del Decreto Distrital 289 de 2016, que modifica el articulo 1° del
Decreto Distrital 294 de 2011, establecié un plazo maximo de tres (3) afios para expedir las
directrices urbanisticas y arquitectdnicas para la implementacién de terminales y patios para los
buses zonales definitivos.

Para tal fin, se expidid en el mes de junio de 2019 el Decreto 394 de 2019, “Por el cual se adiciona
el Decreto Distrital 319 de 2006 y se dictan otras disposiciones”. Mediante este decreto se
establecieron entre otros las disposiciones relacionadas con el sistema Metro y para la Implantacion
de la infraestructura de transporte terrestre de soporte a la operacidn del sistema integrado de
transporte publico, SITP.

1.1.1. Infraestructura del Sistema

INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE PUBLICO: La infraestructura de transporte publico estd
integrada por un conjunto de bienes tangibles y aquellos que se encuentren relacionados con estos,
los cuales estan bajo la vigilancia y control del Estado y estan orientados a permitir el traslado de
las personas al interior del distrito y su integracién con la region. Esta conformada por los siguientes
componentes (Definicidon propuesta a partir del Art. 2 y 4 de la Ley de Infraestructura-Ley 1682 de
2013):

i. Infraestructura de Acceso y Transito: Se refiere a los puntos de acceso al Sistema y el transito
dentro del mismo y esta compuesto por:

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 1442 « 2019 « OCTUBRE * 25



e COMPLEJOS DE INTEGRACION MODAL - CIM: Los intercambiadores modales son
concebidos como infraestructuras destinadas a integrar el uso de diferentes modos o
medios de transporte para que las personas cubran su viaje, los cuales constituiran el
elemento bdsico para los procesos de integracion de los modos del transporte de pasajeros
en la Ciudady en la Ciudad Regidn. La unidon de varios intercambiadores modales constituird
un Complejo de Integracion Modal (CIM) del transporte de pasajeros, bien sea en la
periferia o al interior de la Ciudad, el cual deberd tener interconexion entre sus diferentes
componentes (Definicién tomada del Art. 36 del Plan Maestro de Movilidad - Decreto 319
de 2006).

*  TERMINALES: Son los puntos de inicio y fin de los circuitos y recorridos que se realizan en
los corredores del Sistema y estan orientados al transito y la entrada de pasajeros.

* ESTACIONES Y PARADEROS: Son los puntos donde se permite el embarque y desembarque
de los pasajeros a los vehiculos que componen el sistema integrado de transporte publico
y su conexion con otros modos de transporte urbano.

ii. Infraestructura de Circulacién: Contempla los corredores por los que transitan los vehiculos que
hacen parte del sistema integrado de transporte publico, los cuales pueden ser de alta capacidad
o de movilidad local.

e CORREDORES DE ALTA CAPACIDAD: Se consideran proyectos estratégicos para Bogota D.C.,
y son aquellos que garantizan a mediano y largo plazo la prestacién adecuada de servicios
de transporte masivo a la ciudadania, independiente de los modos de transporte y las
tecnologias que circulen en ellos (Definicion propuesta a partir de Presentacién -
Consultoria SDG — POT).

* CORREDORES DE MOVILIDAD LOCAL (COMPLEMENTARIOS): Es un corredor de transporte
publico asociado o no, a la malla vial en el cual se realiza el transito de los vehiculos de la
operacion del Sistema Integrado de Transporte Publico de la ciudad y que permite la
accesibilidad e integracion del ciudadano con los corredores de alta capacidad.

iii. Infraestructura de Soporte a la Operacidn: Es la infraestructura que permite el funcionamiento
basico del sistema, asi como su control, regulacidn y toma de acciones correctivas durante la
operacion.

e PATIOS: Parte integral del sistema de transporte publico donde se almacena, mantiene y
distribuye la flota de servicio.

« CENTROS DE CONTROL Y REGULACION: Lugar especialmente acondicionado para el
ejercicio de actividades de localizacion, seguimiento, coordinacién y demds actividades de
control requeridas en la operacién del sistema.

+ ZONAS DE REGULACION: Zona de parqueo prevista para regulacion de la operacién del
sistema la cual, seguin su escala, debera proveer servicios de bienestar para los conductores.

* Lainfraestructura de soporte se compone a su vez, de los siguientes elementos orientados
por su tipologia actividad y funcién:
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e Servicio a pasajeros

Los servicios a pasajeros se establecen como aquellas actividades que coadyuvan a mejorar la
experiencia del usuario en su transito dentro del sistema del transporte, en términos de comodidad,
facilidad, rapidez, confiabilidad y seguridad. En estos servicios, se entiende entonces que son todas
las instalaciones para medios de pago, sistema de informacion, acceso universal, espera, embarque
/ desembarque, asistencia médica, zonas de espera, puntos de encuentro, servicios sanitarios,
alimentacién, conectividad virtual, cicloparqueaderos, entre otros. Asi como toda la infraestructura
técnica de soporte que se requiere para el funcionamiento de estas instalaciones.

e Servicio a vehiculos

Los servicios a vehiculos son todas aquellas instalaciones que hacen posible la disponibilidad y la
confiabilidad de la flota 7/24 para la prestacion del servicio de transporte. De tal manera, que se
pueden desarrollar las actividades de alistamiento diario (estacion de combustible, zona de lavado
y areas de estacionamiento), realizar el mantenimiento preventivo y correctivo (talleres de
mantenimiento rutinario y especializado), realizar el despacho de los servicios programados
(oficinas y servicios a conductores y personal técnico) y controlar la operacién de la flota (zonas de
regulacién y centros de control. El conjunto de todas estas actividades junto con las zonas de
estacionamiento constituye la infraestructura de patios.

* Actividades complementarias

Son aquellas actividades que desarrollan en dentro de los bienes inmuebles de la infraestructura de
transporte o en el drea de influencia primaria de insercion de la infraestructura. Las actividades
complementarias permiten que la infraestructura de transporte logre la mezcla de uso con otros
usos compatibles en escala e impacto urbano. Asi, por ejemplo, la infraestructura de transporte
podra lograr la mezcla con dotacionales de educacidn, salud, recreaciéon, seguridad, comercio,
industria e incluso vivienda, con la debida mitigacién de impactos que a haya a lugar, segin cada
tipo de proyecto.

* Patios

Los patios se constituyen como la infraestructura vital del sistema apoyando las labores de soporte
de flotay alavez son los espacios para el estacionamiento de vehiculos y labores de mantenimiento
necesarios para el funcionamiento del sistema. Esta infraestructura ésta compuesta por sus areas
de soporte (mantenimiento preventivo y correctivo, lavado de flota, dreas de abastecimiento),
areas administrativas y sistemas de respaldo, todo este conjunto de infraestructura actua
armodnicamente para ofrecer a la flota los servicios que requiere para entrar en operacion.

Actualmente el sistema cuenta con la siguiente infraestructura de patios troncales distribuidos para
las fases I, Il y IlI:
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Tabla 1. Patios troncales existentes

Fase Patio Area (Ha) C(a::iag ci:lald
1 Patio El Dorado 5,4 140 biarticulados
[ Patio 20 de Julio 6,6 161 biarticulados
Il AMERICAS 5,7 182 articulados
Il SUR 3,1 120 articulados
Il SUBA 6,3 185 articulados
| NORTE 4,3 109 articulados
I CALLE 80 3,2 101 articulados
| TUNAL 2,5 94 articulados
I USME 5,2 173 articulados
TOTALES 42,3 1.265

En total son 42.3 hectdreas distribuidas en 9 patios que dan soporte a los 1.265 vehiculos troncales
con que cuenta el sistema.

Para el sistema zonal, actualmente se cuenta con 67 hectdreas distribuidas en las diferentes zonas
de la ciudad que corresponden a la operacién de 37 patios zonales de caracter transitorio, los cuales

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

se rigen por las disposiciones del Decreto 289 de 2016.

1.1.2. Balance de la infraestructura de servicio a pasajeros del Sistema Integrado de

Transporte Publico

En la actualidad, el Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogota esta conformado por los
componentes troncales, de cable aéreo y zonal. Cada uno de estos hace uso de elementos de
infraestructura que se insertan en el territorio de la ciudad o permiten su circulacién y operacién,

se identifican de la siguiente manera:

EL sistema troncal hace uso de carriles exclusivos, estaciones y terminales asi:

Tabla 2. Extensién del Sistema TransMilenio al 2018

Numero de
Longitudes del Sistema (km) .
estaciones
Fase | Autonorte 11,8 17
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Numero de
Longitudes del Sistema (km) .
estaciones
Caracas - Usme 18,3 27,5*
Caracas - Tunal 1,7 3
Calle 80 10,1 13
Eje Ambiental 1,9 2
Total Fase | 43,8 62,5
Américas 13 17
NQS + Soacha (Fase 1) 22,9 27,5*
Fase Il
Suba 13 14
Total Fase Il 48,9 58,5
Calle 26 (sin aeropuerto) 12,2 14
Carrera 10 7,3 11
Fase Il
Calle 6 2,2 2
Total Fase lll 21,7 27
Ciudad Bolivar 3,34 3
Cable Aéreo
Total Cable Aéreo 3,34 3
Total Fase |, II, Il y Cable 117,74 152

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

El sistema de cable aéreo denominado TransMiCable, se compone de la siguiente infraestructura:

El proyecto TransMiCable fue ejecutado mediante el contrato de obra IDU-1630-2015 e
interventoria IDU-1653-2015. Cuenta con cuatro estaciones: Estacion Terminal/retorno Tunal,
estacion intermedia Juan Pablo Il, estacion Motriz Manitas y estacion retorno llimani. TransMiCable
tiene capacidad para transportar 3.600 p/h por medio de 160 cabinas, cada una con una capacidad
para 10 personas sentadas. El recorrido total del cable es de 3,4 km, tiene una velocidad en la linea
de 5,5 m/s y tiempo de viaje de 13 minutos entre las dos estaciones retorno.

Para el componente zonal la infraestructura se compone de 7.580 paraderos localizados en especio
publico y compuestos por banderas, zonas duras o médulos tipo M-10 segun la cartilla de Mobiliario
Urbano y dependiendo de la disponibilidad de espacio publico.

1.1.3. Operacién del Sistema

El Sistema Integrado de Transporte Publico tiene una operacién tronco-alimentada, donde el
componente troncal funciona en carriles exclusivos. Esto significa que el Sistema tiene dos
componentes principales: el de alimentacidon y el troncal, donde el primero cumple la funcién de
llevar usuarios de la periferia hasta las Terminales para poderlos transportar masivamente, y el
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segundo cumple la funcidon de transporte masivo, en carriles exclusivos que le permiten estar
separados del trafico mixto, ahorrandole tiempo a los usuarios.

Figura 2. Operacion del Sistema Tronco alimentada

Componente
Troncal

Sistema

TransMilenio

Componente
Zonal

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

La operacién del Sistema TransMilenio funciona bajo un esquema publico privado, donde
TRANSMILENIO S.A., empresa publica de la ciudad, realiza la planeacion, gestion y control del
Sistema, y otorga contratos de concesiéon mediante licitacién publica a concesionarios operadores
quienes son los encargados de prestar el servicio.

1.1.4. Componente troncal:

A continuacion, se indican los operadores iniciales para las tres fases del Sistema:

Tabla 4. Operadores Sistema Troncal

Fase Operador Patio
METROBUS Calle 80
CIUDAD MOVIL Norte

SOMOS BOGOTA

USME S.A. Usme
BOGOTA MOVIL Tunal
OPERACION SUR SAS
TRANSMASIVO Suba

Il SOMOS K Américas

CONNEXION MOVIL Sur

CONSORCIO EXPRESS San Cristdbal

1 .
GMOVIL SAS Engativa
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COOBUS SAS en Fontibén
liquidacion
Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

Con la terminacién en corto plazo de las concesiones actuales de Fase | y Il, el Sistema Integrado de
Transporte Publico adjudicé los procesos de Licitacion No. LP-TMSA-001-2018 y LP-TMSA-002-2018
para provision de Flota y Operaciéon y Mantenimiento de Flota respectivamente. Esto género que
las concesiones que inicialmente establecidas tienen que realizar la entrega del area concesionada.
Estos nuevos contratos iniciaron en el primer trimestre del 2019.

Los patios que iniciaron operacidon con nuevos concesionarios, son los siguientes:

Tabla 5. Operadores de nuevos concesionarios para el Sistema Troncal

CONTRA'I:O CONCESIONARIO
PATIO FASE OPERACION ACTUAI:
NUEVO OPERACION
AMERICAS FASE Il 754-18 CAPITAL BUS
SUBA FASE Il 693-18 SI 18 SUBA
CALLE 80 FASE | 697-18 SI' 18 CALLE 80
NORTE FASE | 695-18 SI 18 NORTE
TUNAL FASE | 691-18 BMO
USME FASE | 688-18 SOMOS BOGOTA

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

1.1.5. Componente Zonal:

La Empresa de Transporte del Tercer Milenio - TRANSMILENIO S.A., mediante licitacion publica No.
TMSA-LP-004-2009, llevé a cabo el proceso de seleccion que tenia como objeto otorgar en
concesion no exclusiva y conjunta con otros concesionarios, la explotacion del servicio publico de
transporte terrestre automotor urbano del Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogotd -
SITP.

El proceso de licitacidn definid 13 zonas de operacidn las cuales tienen componente zonal y algunas
de ellas troncal, mas una Zona Neutra, division que se basa en los ejes estructurantes que
convergen al centro expandido de la ciudad:
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Tabla 3. Areas del Sistema SITP Zonal y sus operadores a 2018

# ZONA DE OPERACION CONCESIONARIO

1 Usaquén CONSORCIO EXPRESS

2 Suba Oriental MASIVO CAPITAL

3 Suba Centro Sin Concesionario

4 Calle 80 ESTE ES MI BUS

5 Engativa GMOVIL

6 Fontibon Sin Concesionario

7 Tintal — Zona Franca ESTE ES MI BUS

8 Kennedy MASIVO CAPITAL

9 Bosa ETIB

10 Perdomo Sin Concesionario

11 Ciudad Bolivar SUMA

12 Usme TI.RAI?IZIT'1 (En
liquidacion).

13 San Cristébal CONSORCIO EXPRESS

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

De esta manera, el contrato de concesion esta en estado terminado y por virtud de la Resolucion
657 de 2019, la Entidad debe proceder a surtir la liquidacidn de dicho contrato.

Para las zonas sin concesionario, TRANSMILENIO S.A. adelanta actualmente un proceso licitatorio
para seleccionar operadores para estas zonas del sistema.

Como resultado del proceso licitatorio, se suscribieron los contratos de concesién con los diferentes
operadores, para la explotacidn preferencial y no exclusiva para la prestacién del servicio publico
de transporte de pasajeros dentro del esquema del SITP.

La Superintendencia de Sociedades ordend la liquidacién del contrato de concesién No. 011 de 2010 que
estaba en cabeza de la sociedad TRANZIT S.A.S. Esto generd que el concesionario cesara la prestacion del
servicio publico de transporte en la Zona Usme. Declarando la contingencia de |la operacidn en la Zona Usme,
permitiendo otorgar permisos provisionales de operacién a los demas concesionarios para la prestacién del
servicio publico de transporte en dicha zona.
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2. Objetivos

Este documento es un insumo técnico de planeacién de transporte e infraestructura para la
necesidad de adquisicion de un (1) predio como patio en la zona sur el Sistema Integrado de
Transporte Publico en la ciudad de Bogota D.C.

3.  Situacion actual del déficit de patios y solucidon propuesta

3.1 Escenario actual y necesidad de area para Infraestructura del Sistema
Integrado de Transporte Publico.

3.1.1. Déficit de infraestructura de la red del Sistema Integrado de Transporte Publico.

El componente de infraestructura asociado a la red del Sistema Integrado de Transporte Publico se
constituye como el conjunto de instalaciones fisicas y edificadas en las que se desarrollan las
actividades de soporte técnico, administrativo y de bienestar relacionadas con la operacidn.

Estas actividades se desarrollan en infraestructura localizada en los puntos de inicio de la operacidn
y frecuentemente asociada a los terminales respecto a su ubicacion estratégica, de esta forma los
concesionarios de operacion pueden efectuar sus labores administrativas y de mantenimiento de
flota en inmediaciones del inicio de actividades operativas del Sistema.

Para la puesta en marcha del Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogota D.C., se realizaron
consultorias, estudios y disefios que concibieron este tipo de infraestructura como los espacios
idéneos para el soporte de la operacidn de acuerdo con el inventario vehicular estimado para su
primera etapa de vida util y operacidn, asi que, los parametros de disefio y el programa de
instalaciones corresponden a la tipologia de flota y recursos humanos para cada una de estas
instalaciones.

Sin embargo, el crecimiento territorial y poblacional de la ciudad, aunado a las estrategias de
transporte publico y crecimiento de la red del Sistema de Transporte Publico y sus respectivas fases,
han incidido en la adquisicién y renovacién de flota para satisfacer las necesidades de movilidad de
la ciudad, proceso que ha incluido novedades como la modificacién de tipologia de flota, de modo
que los buses articulados con los que inicio el proyecto de transporte masivo operan en la
actualidad con el refuerzo de buses biarticulados y padrones duales.

Esta situacidon ha llevado a la redistribucion, readecuaciéon y aprovechamiento critico de las
instalaciones de infraestructura planificadas inicialmente, de modo que en el presente se evidencia
la necesidad de incremento y busqueda de drea para una operacidn apropiada con la flota, las
novedades de tipologia y requerimientos de la flota que ha reforzado el servicio, de tal forma que
los espacios de soporte de las fases | y Il requieren de una atencién inmediata.
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Se suma en esta coyuntura, la finalizacion de los contratos iniciales de operacién junto con la salida
de su material rodante con vida util cumplida, de modo que, en la nueva concesion, deberd ingresar
en operaciéon una nueva flota que atienda las necesidades actuales y futuras del Sistema respecto
a las condiciones de crecimiento de este y de la demanda de una ciudad en desarrollo.

3.1.1. Componente troncal

Ante este escenario, se hace necesario la adecuacién, ampliaciéon, compra y construccion de la
infraestructura para patios del Sistema Integrado de Transporte Publico. La infraestructura de
patios, se ha ajustado a una operacion con contingencias, adecuaciones y aprovechamiento de
areas al limite, de modo que se modifica la funcionalidad de su disefio y capacidad tedrica inicial
para dar un soporte en condiciones operativas por debajo del estandar; parqueando los buses en
areas no aptas ni disefiadas para tal fin como los son las vias internas de circulacién, en los carcamos
de mantenimiento, en vias de los Terminales y vias externas a los patios.

El Sistema Integrado de Transporte Publico estd llevando a cabo grandes proyectos que permitan
tanto la mejora de la infraestructura como en lo que respecta a la operacidon del Sistema y en efecto,
teniendo en cuenta la terminacion de los contratos de concesion celebrados en las fases | y 1l del
Sistema Integrado de Transporte Publico, en diciembre de 2016 fue suscrito entre la FINANCIERA
DE DESARROLLO NACIONAL — FDN y TRANSMILENIO S.A. El Convenio Interadministrativo No. 389
de 2016 que tiene por objeto:

CLAUSULA PRIMERA - OBJETO: Aunar esfuerzos para llevar a cabo la estructuracion y
mejora de las fases | y Il del Sistema Integrado de Transporte Publico, tomando en cuenta
buenas prdcticas en los temas financieros, legales y técnicos que permitan una mejor
operacion y desempeiio.

De acuerdo con el escenario de necesidad de buses para la mejora de operacidn del Sistema, el
estructurador a la fecha contempla la siguiente necesidad de flota para el Sistema:

Tabla 2. Relacién de incremento de flota - REPOSICION

FLOTA ACTUAL FASE I y Il | FLOTA FASE I y Il 2018

ARTICULADOS 1.314 458
BIARTICULADOS 10 925
92TOTAL 1.324 1.383

Fuente: UT Steer Davies Gleave — Posse Herrera Ruiz -KPMG”

Esta flota deberd entrar en operacién mediante un procedimiento acompasado de salida del parque
automotor obsoleto y la puesta en funcionamiento de la infraestructura de soporte necesaria para
el nuevo material rodante, de esta forma, la reposicién de autobuses correspondera en el nivel de
servicio y operacién para el sistema de transporte publico y en la suficiencia de soporte de sus
respectivos patios. Para que se de este proceso de implementacién de la flota para las Fases | y Il
se contempld la implementacidn de los siguientes patios temporales que suplirdn las necesidades
de drea hasta tanto TRANSMILENIO S.A. realice la construccidn de la nueva infraestructura.
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Los siguientes son los patios temporales que entraran en operacién como apoyo a las necesidades
de drea:

. Tabla 6. Descripcion de Patios de Operacion Temporal

Calle 80 Patio Noroccide 2.0 40 biarticulados Estacionamien | 15 de Octubre 6 de Julio de
Temporal | ntedela toy de 2018 2019
Calle 80 ciudad mantenimient
sobre la [}
Autopista
Bogoti-
Medellin
Norte Patio Noroccide 5.0 140 articulados Estacionamien | 15 de Octubre | 15 de Junio de
Temporal | ntedela toy de 2018 2019
Norte ciudad mantenimient
sobre la [}
Autopista
Bogota-
Medellin
Tunal-Sur Patio Surocciden 7.4 202 articulados Estacionamien | 15 de Octubre 1 de Junio de
11 Temporal tedela 134 biarticulados |t0¥ de 2018 2019
Sur II ciudad mantenimient
sobre la o
Avenida
Jorge
Gaitan
Cortés

Fuente: Licitaciéon TMSA —LP-02-2019 UT Steer Davies Gleave — Posse Herrera Ruiz -KPMG

La evaluacion de areas existentes versus la demanda que surge con la llegada de la nueva flota,
arroja como resultado una necesidad de area para patios de aproximadamente 29 hectareas
adicionales para la infraestructura de soporte en patios para el sistema de transporte publico del
total de la flota de las fases | y Il. Por lo que el escenario definitivo contempla los siguientes patios
troncales:

Tabla 6. Descripcion de patios nuevo del sistema troncal
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Patio Usme Il | Cercancala 5.2 92 articulados | Estacionamiento |1 de Junio |1 de Agosto de
troncal Caracas ymantenimiento |de 2020 2020
58
sur
biarticulades
Patio Américas | Ampliacién 4.55 140 Estacionamiento |1 de 30de
I Patio Américas biarticulados |y mantenimiento |Octubre de |Noviembre
2019 2019
Patio Calle 80 II | Contiguo Portal | 1.80 40 Estacionamiento |31 de 25 de Marzo de
80 biarticulados Enerode |2023
2023
TV 100 A# BOA-
40
Norte II Sobre la Por 70 articulados | Estacionamiento |31 de 25 de Marzo de
Autopista Norte | definir y mantenimiento |Enerode |2023
60
2023
biarticulades
Sur II Sobre la Por 108 articulados | Estacionamiento |31 de 25 de Marzo de
Autopista Sur o | definir ymantenimiento |Enerode |2023
la Avenida 238 2023
Boyacid biarticulados

Fuente: Licitacion TMSA —LP-02-2019 UT Steer Davies Gleave — Posse Herrera Ruiz -KPMG



El drea promedio requerida para cada bus en lo que respecta a las areas de soporte, areas de
maniobras, espacio publico interno del patio, areas de mantenimiento y dreas administrativas, se
tiene definida para una tipologia articulada la cantidad de 277 metros cuadrados y de 415 para los
buses biarticulados.

En este sentido, la necesidad actual implica la adquisicidon de lotes para suplir la insuficiencia de
area para estacionamiento de flota en los patios Norte Il y 80 Il. Este requerimiento de drea
aproximado suma en total 6.10 hectdreas de acuerdo con la tipologia de flota a estacionar, que
podrian suplirse con el predio denominado “Carboquimica” el cual redne las condiciones de
capacidad para estacionamiento requeridas en un patio troncal.

3.1.1.1. Componente zonal

En la zona de influencia existen diez (10) cabeceras, su ubicacidn es estratégica contribuyendo a la
disminucién del kilometraje en vacio, garantizando el cumplimiento de las frecuencias y tiempos
de operacién. A continuacion, se enlistan las rutas:

Tabla 9. Rutas del SITP con cabecera cercana al predio CARBOQUIMICA

No. | Ruta Denominacién Tipo | Origen | Destino | Concesionario | Tipologia | Flota
1 |105A BOITA - AEROPUERTO Urbana | Bosa | Fontibon ETIB 50 21
2 107A| JAQUELINE - CHAPINERO | Urbana | Bosa Neutra ETIB 50 13
3 252 JAQUELINE - CENTRO Urbana | Bosa Neutra ETIB 19 11
4 Cl ROMA - GERMANIA Urbana | Bosa Neutra ETIB 50 26

C105 | JACQUELINE - CHAPINERO | Urbana | Bosa Neutra ETIB 50 21

6 |[C115 JAQUELINE - EL RETIRO Urbana | Bosa Neutra ETIB 19 20
7 T40 CATALINA Il - MARLY Urbana | Bosa Neutra ETIB 80 24
8 | TC14 [ NUEVA ROMA - PORTAL SUR | Urbana | Bosa Bosa ETIB 40 5
9 f;; OLARTE-GALERIAS Urbana | Bosa Neutra ETIB 50 20
10 Szgo NUEVO CHILE - LOS LACHES | Urbana | Bosa Neutra ETIB 50 17

Totales 178

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

De otro lado, a partir de los productos de la consultoria MOBILE S.A.S contratada por
TRANSMILENIO S.A., cuyo objeto fue: “Estructuracion del Plan de Implementacion de
infraestructura Zonal del Sistema Integrado de Transporte de Bogotd para Patios, Terminales y
Zonas de Regulacion”, se identificaron los siguientes poligonos de suelo para la implementacién de
infraestructura para patios zonales definitivos en la zona Bosa:
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Tabla 7. Poligonos de la zona SITP Bosa

Nombre Direccion Area bruta Observacion
(m2)
Patio zonal transitorio que migra a
Tv 801 93-21 definitivo. Priorizado para su
San José 44.652,23 ) - _
Sur implementacion en cumplimiento a la
Meta Plan de Desarrollo 2016-2020
Predio priorizado para su
. Kr 63 57G —47 . ., .
Bosa - Autopista Sur S 17.905,72 implementacion en cumplimiento a la
ur
Meta Plan de Desarrollo 2016-2020
. . Plan parcial adoptado La Pradera,
San Bernandino XIX - Masivo Cl 73 Sur 94 A- o
. 43.576,78 Decreto distrital 597 de 2009. No
Capital 95 .
contempla patio SITP
Corresponde a un parque de escala
. Kr77H-Cl 54
Catalina Il D sur 45.679,27 zonal, contemplando su desarrollo en
subterraneo.

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

7 \\ N _— —
fo Palestina \\ Sl fﬁ

\ / Pcarodero Boité Bosa
Bosa mefgado ‘

\
\\ Catam"
<
e \
Paraderos ( /
B Zonas de regulacién ‘\ F
[ Terminales \ o~
B Patios zonales \ v
+ Estaciones futuras de Transmilenio \ e\
— Troncales futuras de Transmilenio e . o o
—— Malla vial arterial N A T [ e
L 745N , ~ ——— -
[1Zonas SITP S /L o N = = %0 Komerer]
7 = SO R R

Fuente. Montafia & Consultores Asociados y Mobilé 2018.

Como se evidencia en los poligonos antes mencionados, estos se encuentran afectados por espacio

publico — parques y/o plan parcial adoptado, el cual no contempla la implementacién de
infraestructura de transporte.

Teniendo en cuenta lo anterior, durante el proceso de busqueda de suelo, se encontré que la zona
de Bosa se encuentra altamente consolidada y urbanizada, sin encontrar mayor oferta de suelo. Al
respecto se identificé que el predio denominado CARBOQUIMICA, puede cubrir la necesidad de
suelo para implementar un patio para el componente zonal; esta situacién se da como remplazo del
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poligono identificado por la consultoria Mobile S.A.S., con nombre Catalina 112 con direccién Kr 77 H
— Cl 54 D sur, el cual se encuentra muy préximo al predio denominado CARBOQUIMICA (ver figura)
y donde la consultoria Mobile S.A.S. (afio 2018) propuso una tipologia de patio + paradero,

subterraneo.

Figura 4. Predio Catalina Il

Fuente. Subgerencia Técnica y de Servicios

Teniendo en cuenta la demanda de pasajeros que requieren la prestacion de servicio publico de
transporte zonal, el area de influencia directa es la siguiente:

Tabla 8. Area de influencia predio denominado Carboquimica

Numero de L A
Flota 1 estimada Namero de Tipo de Método ZonaSITP de
adrén
p. I operacional rutas Intervencion Constructivo Operacion
Tamafio Cantidad equivalente (m2)
Padrones 24
Busetas 5
121 14520-21780 10 Patio Un nivel Bosa
Busetones 118
Micros 31

Fuente. Ficha de proyecto poligono Catalina Il. Datos de Transporte. Consultoria Mobilé S.A.S. 2018.

2 Las condiciones pre identificadas del poligono Catalina Il, lo condicionan y lo restringen en cuanto a su
gestion y viabilidad como patio zonal.
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En consecuencia, el predio Carboquimica, lograria satisfacer las 2.17 hectadreas requeridas para la
implementacién de un patio para la operacién zonal, solucionando la necesidad requerida en su
entorno de influencia.

4. Dimensionamiento y requerimientos de patios

4.1 Generalidades para patios
Introduccion

En el patio basicamente se deben disponer las siguientes zonas:

e vias de circulacién de los vehiculos

e areas de estacionamiento

e Areas de mantenimiento preventivo y correctivo
e Jreas de abastecimiento y lavado

e areas administrativas y de control

El programa arquitecténico con las areas minimas requeridas para la operacion del patio garaje
recomendadas, teniendo como base la geometria del lote donde se realizard la implantacién, debe
considerar un estimado de las dreas de control Ambiental y Paisajismo.

En el componente zonal durante los estudios y disefios correspondientes deberan atender los
lineamientos establecidos en la Guia de Disefio Estandar para Patios y Terminales elaborada por
Sigma (2018).

4.1.1. Modelo de areas y programa tipico para un patio del Sistema Integrado de
Transporte Publico troncal

De acuerdo con la experiencia recogida en la implementacion de las tres fases vigentes del Sistema
Integrado de Transporte Publico y con la entrada en operacion del componente Zonal, asi como la
revisién a consultorias y proyectos de Asociacion Publico Privada que contemplan infraestructura
de esta categoria, se ha identificado un programa basico de areas operativas y de soporte que
compone este tipo de instalaciones, asi como la media de algunos indices de ocupacién vy
distribucion de actividades sobre el area util de los predios para la localizacidn de los patios de esta
infraestructura.

Teniendo en cuenta los insumos que se requieren en los diferentes componentes del Sistema
Integrado de Transporte Publico, permite tener la planificacidon y predimensionamiento de estas
soluciones de instalaciones de soporte para todos los componentes, de este modo, se puede contar
con algunos datos iniciales para la seleccién predial y definicidon de capacidad de cada patio.

El conjunto de instalaciones y espacios que conforman un patio corresponde al ciclo productivo del
mismo, de modo que actividades de control de ingreso de flota, lavado, abastecimiento de
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combustible, mantenimiento, alistamiento y parqueo, estan soportados por areas administrativas,
de bienestar y actividades operativas, determinadas de la siguiente forma:

i Areas de control normativo y/o ambiental

Consistentes en los espacios no construidos y asociados a zonas verdes para mitigacion de impactos
con el entorno y/o requerimientos de aislamientos normativos, para estos efectos se determina un
15% del area util del predio.

il. Area operativa de estacionamiento

Se identifica como el drea de circulacidn de los buses incluida la capacidad de espacios de maniobra
y los cupos de estacionamientos, estas actividades demandaran el 65% del drea util del predio.

iii. Areas edificadas
Son las areas de soporte de la edificacidon que atienden actividades y procesos en areas construidas

gue ocupan en primera planta cerca del 20% del area util del lote y se clasifican de la siguiente
manera:

* Control de ingresos y seguridad

Corresponde a los espacios destinados a la verificacion de identidad, inspeccidn visual, controles de
seguridad de ingreso y salida tanto de funcionarios del patio como de la flota rodante que este
alberga.

« Area de mantenimiento

Conjunto de espacios destinados al abastecimiento de combustible, lavado de vehiculos, cdrcamos,
alistamiento, mecanica preventiva, mecdnica correctiva y sus respectivas areas de soporte
consistentes en: oficinas para el personal de mantenimiento, servicios sanitarios integrales tanto
para personal administrativo como de mecanica, servicios generales, almacenes de repuestos,
garantias y herramientas, cuartos de aceites, neumadticos, cubiculos de mecanica especializada,
seleccion/manejo de residuos, y cuartos técnicos entre otros.

e Zona administrativa

Es el espacio determinado para la ejecucion de labores administrativas del patio, aqui confluyen las
oficinas de recursos humanos, operaciéon y direccién de la planta fisica, entre otros; estas
dependencias cuentan con el soporte de areas de servicios sanitarios y de bienestar, servicios
generales, cuartos técnicos, salas de reuniones o capacitacién, archivo, seleccidn de residuos y de
acuerdo con la escala de la infraestructura incluso auditorio y otros servicios conexos.

* Areade conductores
Se identifica como el espacio destinado para las actividades de guardarropas, alimentacion,
descanso y espera de asignacion de vehiculo; estas dindmicas estdn soportadas con sala de espera,

saldon de capacitacion, comedor, enfermeria, baterias sanitarias y oficina de asignacion de vehiculo
y control de operacidn entre otros.
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e Instalaciones de cuartos técnicos

Corresponde al conjunto de habitaculos especializados para el soporte técnico de la operacién de
la infraestructura consistente en: Planta de tratamiento de aguas residuales, cuarto eléctrico, strips
de comunicaciones, subestacidn, planta eléctrica, equipos de bombeo, entre otros.

Este programa se sintetiza en la siguiente tabla:

Tabla 10. Programa de dreas basico para un patio

PROGRAMA DE AREAS BASICO PARA UN PATIO
) PORCENTAJE AREA UTIL
AREA PREDIO
CONTROL NORMATIVO /
AMBIENTAL 15%
ESTACIONAMIENTO 65%
mantenimiento 50%
administrativa 25%
AREA EDIFICADA 20% conductores 10%
cuartos técnicos 13%
seguridad 2%

Fuente: Subgerencia Técnica y de Servicios

Al respecto y de acuerdo con la modelacién de areas respecto a las condiciones operacionales de
esta tipologia de infraestructura, se pueden identificar los siguientes indices de areas, entendidos
como los metros cuadrados (m?) de estacionamiento, maniobras, aislamientos normativos o

ambientales y areas construidas que demanda cada autobus para establecerse en un patio, de
acuerdo con el drea util del predio determinado.

Tabla 113. Programa de dreas basico para un patio

M2 DE PATIO UTIL POR BUS
TIPOLOGIA M2/ UND
BIARTICULADO 415
ARTICULADO 277
PADRON 120

Fuente: Subgerencia Técnica y de Servicios

Segun el drea util del predio seleccionado para la implantacién de un patio, se podra identificar su

capacidad de vehiculos y la distribucién porcentual en metros cuadrados de sus respectivas areas
de soporte.

1. ACCESOS
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Se entienden como las dreas de ingreso y salida de la infraestructura de transporte, se
distribuyen en servicios para el usuario del Sistema y en zonas para la operacién de la flota.

Usuario: Considerado como un espacio de recepcién, distribucion y circulaciéon de los usuarios
en su ingreso y salida del Sistema, deberd contar con condiciones espaciales que provean la
experiencia de punto de encuentro, ingreso al Sistema, zona de toma de decisidony distribucion.
Para este efecto es necesaria la disposicién de areas de permanencia e ingreso, nodos de venta
y recarga de tiquetes, fidelizacidon del usuario, torniquetes de validacién de viaje suficientes,
puntos de informacién y atencidn, baterias de bafios para usuarios y operarios,
cicloparqueadero, galerias verticales y horizontales de distribucién, areas de seleccién de
residuos, cuartos técnicos por nivel y cuartos técnicos exclusivos de los sistemas de recaudo.

Operacion: El patio debe disponer de espacios para el control de ingreso y salida de los servicios,
de modo que se facilite la inspeccidn visual, seguridad y control de la operacion al interior de la
infraestructura de transporte, sus condiciones espaciales y geométricas deberan prever
situaciones de contingencias en este ciclo operativo.

Soporte: Dadas las actividades que se desarrollan en las zonas de acceso, se requiere de soporte
tecnoldgico en instalaciones y habitdculos para garantizar el funcionamiento y redundancia de
los sistemas de informacidn, seguridad, validacién de viajes, entre otros. Finalmente, estos se
traducen en espacios de cuartos técnicos, cuarto de conteo y caja fuerte de recaudo, redes
estructuradas y habitaculos como instalaciones de seguridad y vigilancia, baterias sanitarias y
cuartos de seleccién y disposicion de residuos.

2. ADMINISTRACION

Identificada como la zona de acceso y uso exclusivo del personal de control de la operacién y
logistica del Sistema Integrado de Transporte Publico, servicios generales y fuerza publica.

Usuario: El usuario del Sistema tendra acceso restringido a estos espacios/instalaciones.

Operacidn: Se deberd prever un area para oficinas, de un aforo permanente minimo de 20 a 25
personas incluidas jefaturas y una direccién o el promedio que demanden operadores y gestion
de TMSA. Esta contara con bateria de bafios, archivo, sala de juntas y /o capacitacidn, cuarto de
aseo, cuartos técnicos, espacio para seleccion de residuos y cocineta basica. En esta area es
necesario facilitar la distribucion de instalaciones y al espacio interior mediante redes de
cableado estructurado, de modo que la bateria de servicios y las condiciones técnicas de redes
humedas y secas, permitan la obtencion de un area libre, limpia, versatil, que se pueda adecuar
mediante esquemas de disefio de oficina abierta.

e SERVICIOS CONEXOS AL AREA ADMINISTRATIVA

El drea administrativa y las actividades ciudadanas, deberdan complementarse con oficinas y
espacios para seguridad y vigilancia privada, la Policia Nacional en funciones de atencion de
denuncias, administracién y custodia rdpida, asi como un espacio para personal de servicios
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generales, instalaciones para instituciones de atencién de emergencias en la medida de atencién
y coordinacion de primeros auxilios y novedades en la infraestructura de transporte. Estas
oficinas complementaran las actividades del area administrativa con una bateria de bafios con
vestidor, y cocineta con comedor.

Soporte: El area administrativa debera contar con los espacios e instalaciones correspondientes
al soporte y redundancia de la transmision de datos, comunicacidn con el Centro de Control de
TMSA, comunicacion con el Comando de Policia e instituciones de atencién de emergencias,
cuartos eléctricos, baterias sanitarias, espacios para la seleccién y disposicién de residuos.

4. SOPORTE TECNICO

Son los espacios e instalaciones destinados a la prestacidén de servicios técnicos que sustentan
el funcionamiento integral.

Operacién: La operacion depende de los servicios prestados en estas areas.

Soporte: Se entiende como el conjunto de redes TICs, estructura de redes himedas y secas, asi
como espacios destinados al soporte integral, subestacién, medidores, cuartos eléctricos, cuarto
de bombas, cuartos de datos, tanques de reserva de agua, red contra incendios, PTARI, cuartos
de basuras, estacionamiento de vehiculos de emergencias entre otros.

A continuacién, se describen las caracteristicas fisicas del predio denominado Carboquimica cuya
infraestructura fue utilizada por muchos afios fines industriales para la fabricacion de productos
derivados del petrdleo entre otros. Vale la pena mencionar, que una porcidn del lote donde
funcionaba esta industria fue utilizada para la construccién de la infraestructura del patio Sur,
actualmente en operacion:

Predio Carboquimica

5.1

Descripcion del predio

Direccion: AC57 RSUR 72 F 50

Area: 11.112 Hectéreas

Localidad: 7-Bosa

UPZ: 49-APOGEO

Sector Normativo: Cddigo Sector: 4 Sector Demanda: D Decreto: Dec 180-8/06/2005; 0594-
19/12/2014

Acuerdo 6 de 1990: Actividad 6: ZID Tratamiento 6: D Decretos: 734 y 737 de 1993
Subsector Uso: |

Subsector Edificabilidad: A
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Figura 5. Plano predio Carboquimica
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Fuente: Subgerencia Técnica y de Servicios

Es relevante tener en cuenta, que la informacién de la norma urbana del predio es tomada del

SINUPOT, cuya informacién es suministrada por la Unidad Administrativa Especial de Catastro
Distrital - UAECD a través de la Infraestructura de Datos Espaciales para el Distrito Capital (IDECA).

El predio actualmente cuenta con las siguientes instalaciones y equipos disponibles que pueden ser
reutilizados e implementados en el patio zonal y troncal del sistema:

Estanque para almacenamiento de agua en concreto de 220 m3 de capacidad.

Estanque para almacenamiento de agua en concreto de 200 m3 de capacidad.

Planta de tratamiento de agua residual doméstica por lodos activados de acero carbdn para
40 m3/dia.

Pozo de extraccion de agua subterrdnea con concesidn vigente a 330 ml, con equipo de
bombeo a 17 It/seg. Concesidn para 273 m3/dia. afio de construccién: 2004).

Pozo de extraccién de agua subterrdnea con concesion vigente a 100 ml de profundidad,
con equipo de bombeo a 10 It/seg. Concesion para 273 m3/dia. (Afio de construccion: 1969)
Subestacion eléctrica con conexion desde la estacion Bosa NOVA (Av. Villavicencio con villa
del rio) de 2.0 MVA: (1 transformador de Primario de 34500 voltios a 11400 voltios; otros
transformadores de 1000KVA, 800KVA, 1250 KVA, 150 KVA; de 11400 V a 440V, tableros y
equipos de medicién y control)

Caseta y punto de conexion interno para GAS NATURAL Industrial de 6” y 4” pulgadas de
didmetro para suministro industrial para 20.000 m3/dia, con cuenta interna y medidor.
Cerramiento perimetral costado sur y norte 1.000 m. Porteria 25 m?, portén principal y
puerta secundaria.

Postes para iluminacién.

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 161 « 2019 « OCTUBRE * 25



e Red de alcantarillado, dos trampas de grasas en concreto de contingencia antes de la salida
al rio Tunjuelito.
Condiciones Ambientales

Es importante anotar que el predio no se encuentra en plan parcial o reserva vial y presenta
afectacién parcial por el Corredor Ecoldgico de Ronda - CER del Rio Tunjuelo, asi mismo, se
encuentra en amenaza de inundacién baja y no presenta amenaza por remocién en masa segin
reporte de la SDP.

Figura 6. Plano Afectacion CER Rio Tunjuelo predio Carboquimica

F

Fuente: Visor Ambiental SDA 2018

Como antecedente, se establecid que en la actualidad Carboquimica realiza un proceso de
remediacidn de suelos en un sector de la planta, con el fin de descontaminar y eliminar los factores
de deterioro ambiental presentes en el predio para que la Secretaria Distrital de Ambiente como
autoridad competente, apruebe el resultado del proceso de descontaminacién correspondiente
para su posterior uso.

La ubicacion del predio esta sobre un area de actividad industrial, Zona Industrial en tratamiento
de consolidaciéon de sectores urbanos especiales, regido por los articulos 352, 353 y 372 del Decreto
Distrital 190 de 2004 (compilaciéon del POT) y Decreto 159 de 2004, normas comunes a la
reglamentacion de UPZ (derogado por el Decreto 080 de 2018). Tal situacion implica que no se
generan impactos sobre zonas residenciales.

El predio no tiene ninguna limitacidn de norma urbana para la adquisicién del predio y la
implantacién de la infraestructura de transporte.

A continuacion, se describe el programa o la distribucién de las dreas del predio para ser utilizado
como patio:
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Tabla 42. Programa de areas

AREAS indice HAS| m2 DIRECCION AC 57 R SUR # 72F-50
area bruta 100% 11,11 111100 |cHIP AAA0178JS)Z
cesiones| 25%| 2,7775 27775 & [MATRICULA
=
<.
reserva vial 0% 0 of & |urz 49|Apoeso LOCALIDAD 7 BOSA
gy = RN 0% 1 10000 CODIGO CARBOQUIMICA ZONASITP 9 BOSA
ambiental ZMPA
A.N.U. 7,3325 73325 : CAPACIDAD UNICA SEGUN TIPOLOGIA
aislamientos 15% 1,099875 10998,75
iob
| 65%| 4766125 47661
parqueo, o ~
Sanon 265 articulados 611 | pa 917 1222 | microbuses
cexuridad 20% 1,4665) 14665
operacion

Fuente: Subgerencia Técnica y de Servicios

INFRAESTRUCTURA MINIMA PARA LAS AREAS DE SOPORTE

Los patios se caracterizan por surtir las dinamicas propias del estacionamiento, abastecimiento,
limpieza, mantenimiento, servicios al conductor y control de flota; por tanto, su drea y programa
funcional debe corresponder a lineamientos que permitan el cumplimiento del ciclo productivo en
sitio. En este sentido, el patio debe propender por contar con la infraestructura minima requerida
para su adecuado funcionamiento cumpliendo con el ciclo productivo, de acuerdo con esto, se
proponen los siguientes elementos caracteristicos de todos los patios, no obstante, estos
pardmetros deberdn ser ajustados de acuerdo a los estudios y disefios particulares que se
desarrollen en el marco de cada contrato.

La infraestructura estimada para el nimero de vehiculos que recibird este patio se deberd proyectar
considerando en nimero de vehiculos por cada tipologia y teniendo en cuenta la implementacion
de cdrcamos, bahias de mantenimiento, lineas de lavado, montallantas y abastecimiento de
acuerdo a la tecnologia implementada, unidades compresoras, planta de tratamiento (incluye
trampas de grasas, filtros y todas las unidades adicionales) y unidades de respaldo.

Area de abastecimiento
Esta area debe contar, como minimo, con lo siguiente:

* Espacio para tanques de Diesel, area para abastecimiento a Gas Natural y dreas de
alimentacién alternativos (eléctrico), debidamente confinados segln requerimiento
de las autoridades y del proveedor.

* Islas de abastecimiento de combustible (gas, eléctrico y diésel) con surtidores de cada
lado, la cantidad de islas dependera de la cantidad de vehiculos que el patio vaya a
tener.

e Surtidores de aditivo segln consideraciones del proveedor y requerimientos de
eficiencia del consumo de la flota.

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 51 « NUMERO 6663 « PP 163 « 2019 « OCTUBRE * 25



Area de lavado:

En esta area se realiza el lavado exterior de la flota y el tratamiento de aguas residuales a través de
una planta de tratamiento de estas o por medio de un circuito cerrado y su disposicion final como
residuo peligroso. Para este fin se debe tener en cuenta que el servicio de lavado, sea tercerizado
o propio, debe tener un sistema de logistica lineal, que segln la cantidad de flota puede convertirse
en varias lineas paralelas.

En consecuencia, esta zona debe contar, como minimo, con los siguientes espacios para su correcto
funcionamiento:

*  Espacio de espera de buses.

* Un espacio para la instalacién de una planta de tratamiento de aguas residuales,
adecuada a la necesidad del manejo de vertimientos seglin el marco normativo vigente.

*  Puntos para conexidon de mangueras.

e Estructuras metadlicas de lavado superior.

* Zona de transito de secado.

Area de mantenimiento y latoneria:

La zona de mantenimiento debe contar con zonas claramente diferenciadas segun el tipo de servicio
gue el bus requiera. Los espacios destinados a estos servicios deben contar con todas las medidas
de seguridad y aislamientos pertinentes.

Dentro de los espacios a tener en consideracién se destacan:

* Zona de carcamos para mantenimiento preventivo y correctivo.
e Zona de cambio de llantas.

* Zona de alineacidn y sincronizacion.

* Zona de gatos hidraulicos.

* Zona de pintura y mantenimiento estético.

Sistemas de Respaldo:

El patio deberd contar como minimo con una subestacion eléctrica y sistema de bombeo para agua
potable.

Este predio cuenta con varias bondades para la implementacién de la infraestructura de soporte
del Sistema Integrado de Transporte Publico tiene alta aceptabilidad para su compra teniendo en
cuenta que:

1. Respeta el desarrollo y la continuidad de planeamientos urbanos que rigen en el Distrito
Capital.

2. Soluciona problemas de movilidad en punto estratégico de interconexion zonal, regional y
nacional.

3. Patio destinado para los futuros del sistema Troncal, ampliacién de flota, y un patio zonal
cubriendo la necesidad del drea de Perdomo, Bosa y sus alrededores.

4. El predio cuenta con una disponibilidad de fuente energética o combustibles alternativos,
logrando implementar flota con menores impactos ambientales.
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