g) Original del Certificado de Tradicion con
una expedicion no mayor a treinta (30)
dias calendario.

h) Fotocopia de la placa del vehiculo.

i) Formulario de pago de impuestos de los
ultimos cinco (5) anos.

j) Seis (6) fotos a color del vehiculo tomadas
desde diferentes dngulos.

PARAGRAFO: Una vez notificada la aprobacion
de la postulacion, el propietario debera hacer
entrega a las FIDUCIARIAS de los documentos
originales del vehiculo para los tramites de rigor.”

ARTICULO 2. Las demas clausulas de la Resolucién
410 de 2019, que no fueron modificadas y que no re-
sulten contrarias a la presente resolucion, contindan
vigentes.

ARTICULO 3. La presente Resolucién entrara a regir
a partir de la fecha de su publicacion.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Dada en Bogotd, D.C., a los veintitrés (23) dias
del mes de septiembre de dos mil veinte (2020).

NICOLAS FRANCISCO ESTUPINAN ALVARADO
Secretario Distrital de Movilidad

Resolucion Numero 269
(Septiembre 29 de 2020 )

“Por medio de la cual se modifica la Resolucion
264 de 2015 y se dictan otras disposiciones”

EL SECRETARIO DISTRITAL DE MOVILIDAD
En ejercicio de sus facultades legales, en
especial de las senaladas en los articulos 3°, 6°
y 121 del Codigo Nacional de Transito Terrestre,
Acuerdo 257 de 2006, articulo 4 del Decreto
Distrital 672 de 2018, articulo 7 del Decreto 309
de 2009 y

CONSIDERANDO:

Que en el articulo 1 de la Ley 769 de 2002 “Por la cual
se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y
se dictan otras disposiciones”establece que (...)“todo
colombiano tiene derecho a circular libremente por el
territorio nacional, pero estd sujeto a la intervencion

y reglamentacion de las autoridades para garantia de
la seguridad y comodidad de los habitantes, especial-
mente de los peatones y de los discapacitados fisicos
y mentales, para la preservacion de un ambiente sano
y la proteccion del uso comun del espacio publico.’|...).

Que la Ley Estatutaria 1618 de 2013 “Por medio de la
cual se establecen las disposiciones para garantizar
el pleno ejercicio de los derechos de las personas con
discapacidad’ en relacion con el acceso y accesibilidad
de las personas con discapacidad el , en el articulo
14, numeral 8 establece lo siguiente “El Ministerio de
Vivienda, Ciudad y Territorio, o quien haga sus veces,
debera establecer un mecanismo de control, vigilancia
y sancion para que las alcaldias y curadurias garanti-
cen que todas las licencias y construcciones garanticen
la accesibilidad de las personas con discapacidad. Asi
mismo, establecera medidas de coordinacion interinsti-
tucional para que las entidades territoriales garanticen
rutas y circuitos accesibles para las personas con
discapacidad, articulados con los paraderos y demaés
sistemas de transporte local”.

Que el Decreto Nacional 1538 de 2005 “Por el cual se
reglamenta parcialmente la Ley 361 de 1997”, en su
articulo 7, sobre Accesibilidad al Espacio Publico, es-
tablece los parametros para el disefio y la construccion
del espacio publico.

Que la Norma Técnica Colombiana NTC-5351 de 2005
“Accesibilidad de las personas al medio fisico. Para-
deros Accesibles para el transporte publico, colectivo
y masivo de pasajeros’, establece los requisitos gene-
rales de accesibilidad que deben cumplir los diferentes
tipos de paraderos para transporte publico, colectivoy
masivo de pasajeros.

Que de acuerdo a lo establecido en el articulo 6 del
Decreto 324 de 2014, “Por el cual se adoptan medidas
para garantizar la accesibilidad de las personas con
discapacidad en el Sistema Integrado de Transporte
Pdublico del Distrito Capital y se dictan otras dispo-
siciones”, los paraderos del Sistema se adecuaran,
con tecnologia, disefio y contenido accesible a los
diferentes tipos de discapacidad.

Que de conformidad con el articulo 4 idem, la Secre-
taria Distrital de Movilidad y TRANSMILENIO S.A., en
coordinacion con el Instituto de Desarrollo Urbano y
el Departamento Administrativo de la Defensoria del
Espacio Publico de Bogotd, priorizaran la ejecucion de
paraderos accesibles y bordillos de aproximacion para
el Sistema Integrado de Transporte Publico con base
en los criterios definidos en los manuales y cartillas
adoptados por el Distrito para tal efecto.
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Que mediante Resolucion 264 de 2015 de la Secre-
taria Distrital de Movilidad, se fijaron las condiciones
técnicas y de accesibilidad para los paraderos de
transporte publico en el marco del Sistema Integrado
de Transporte Publico - SITP, asi como los criterios
y procedimientos para su ubicacion dentro del area
urbana del Distrito Capital.

Que el anexo técnico de dicha resolucion establece
entre otros, las caracteristicas técnicas de los médu-
los con informacion braille ubicados en los paraderos
sobre la malla vial arterial, intermedia y en circuitos
de movilidad local.

Que en la etapa de implementacion de las placas con
informacién braille, se adelantaron mesas de trabajo
con TRANSMILENIO S.A., el Departamento Adminis-
trativo de Defensoria del Espacio Publico y el Instituto
Nacional de Ciegos - INCI, para revisar el estado de
la sefalizacion instalada y analizar posibles ajustes y
mejoras a la misma.

Que en el afio 2016 se realizé una prueba piloto en
varios paraderos SITP de la ciudad, con el fin de revi-
sar algunas caracteristicas de las placas braille, como
la durabilidad del material, la altura, la curvatura y la
ubicacion con relacion al lugar de llegada del bus .

Que como resultado de la prueba piloto, se concluyé
que era necesario implementar algunas modificaciones
a las especificaciones técnicas establecidas para las
placas braille y con ello lograr una mejor lectura y com-
prension por parte de las personas con discapacidad
visual y también garantizar una mayor durabilidad.

Que mediante Resolucion 303 de 2016, se modificaron
las especificaciones de la placa braille contenidas en
el anexo técnico, parte integral de la Resolucion 264
de 2015.

Que teniendo en cuenta que las condiciones de movi-
lidad de las personas con discapacidad varian, dado
que sus necesidades de viaje son dinamicas, la Se-
cretaria Distrital de Movilidad, suscribié el contrato de
consultoria 20171639 cuyo objeto fue “Actualizacion
caracterizacion socioecondmica y patrones de viaje de
las personas con movilidad reducida permanente en
la ciudad de Bogota D.C.”, cuyo alcance consistié en
actualizar la caracterizacion de la poblacién con dis-
capacidad, caracterizacion de los viajes, las barreras
para la movilidad de las personas con cada uno de
los siete tipos de discapacidad: visual, auditiva, fisica,
cognitiva, mental, sordo-ceguera y multiple y los pro-
blemas de accesibilidad detectados por las personas
con discapacidad para el desplazamiento en el SITP.
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Que dentro de los resultados del estudio se conocieron
los origenes y destinos de los viajes de las Personas
con Discapacidad encuestadas, la caracterizacion de
los viajes de dicha poblacion, las barreras a las que se
enfrentan, el uso de las rutas del Sistema Integrado de
Transporte Publico, y se propuso una serie de indicado-
res para el seguimiento al Plan de Movilidad Accesible.

Que la Secretaria Distrital de Planeacion mediante
Decreto 308 de 2018 “Por medio del cual se adopta la
Cartilla de Andenes de Bogota D.C. y se dictan otras
disposiciones” definié en el numeral 2. ITINERARIO
PEATONAL ACCESIBLE, las caracteristicas que debe
tener el espacio publico para garantizar la accesibilidad
basado en los principios del disefio universal y en el
aparte g. Paraderos de transporte publico.

Que de acuerdo con lo establecido en el Decreto Dis-
trital 776 de 2019 “Por el cual se modifica el articulo
5 del Decreto Distrital 324 de 2014 y se dictan otras
disposiciones”, TRANSMILENIO S.A., priorizara la
implementacion de la flota vehicular accesible, una
vez realice los analisis correspondientes, teniendo en
cuenta, entre otras, las siguientes consideraciones:

e Barrios con mayor concentracion de Personas con
Discapacidad, siempre que las condiciones de
pendiente y permeabilidad de la malla vial permi-
tan el correcto funcionamiento de los dispositivos
de accesibilidad de forma segura.

e  Uso frecuente de paraderos, que, dependiendo de
su ubicacion, permitan el acceso de forma segura
a las Personas con Discapacidad, especialmente
en condiciones de alta pendiente.

e Tendencia de viajes de las Personas con Disca-
pacidad (Origen -Destino).

e Cobertura de transporte.

Que a marzo del afo en curso, aproximadamente el
30% de la flota vehicular del SITP es accesible, me-
diante el ingreso casi a nivel por la puerta delantera
del bus, o por la puerta central desplegando una plata-
forma o un elevador para el acceso en silla de ruedas
y de acuerdo a ello, se requieren unas condiciones
especiales en la infraestructura de espacio publico,
que garantice la accesibilidad a todos los usuarios
del sistema.

Que en el marco contractual de TRANSMILENIO S.A.,
como Ente Gestor, y Recaudo Bogota S.A.S., como
Concesionario SIRCI, con el apoyo del DADEP y con
el interés de mantener la calidad del servicio y mejorar
la experiencia de los usuarios del Sistema Integrado
de Transporte Publico, se viene realizando prueba
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piloto de un servicio que consiste en una solucion
que integra la informacién de hora de llegada de los
buses zonales a 5 paraderos de tipologia M10 locali-
zados sobre la carrera 11 entre la calle 100 y la calle
85, dicha informacion corresponde a 15 rutas, esto es
todas las que operan por ese trazado. En cada uno de
los paraderos establecidos, se instald un monitor de
55 pulgadas en disposicion horizontal, en el cual se
proyecta la informacion de tiempos de llegada de los
buses zonales, adicionalmente el panel emite sonido
para que las personas con discapacidad visual puedan
acceder a la informacion.

Que la Secretaria Distrital de Planeacion mediante
Resolucion 3030 del 27 de diciembre de 2019, “Por
la cual se incorporan unos elementos a la Cartilla de
Mobiliario Urbano de Bogota D.C.” en el anexo técni-
co indica que “...en Bogotéd ya se han dado avances
importantes en la ubicacion y modernizacion de sus
mobiliarios...” y a su vez informa que “ ...ya inicio el
proceso para la renovacion de 1.665 paraderos de
buses, 1.297 seriales bandera (las que indican las
rutas del Sistema Integrado de Transporte Publico
—Sitpo— en los paraderos), 714 totem (elementos verti-
cales con funciones informativas) del SITP, 150 totem
informativos para biciusuarios y el mantenimiento de
miles de bancas publicas. Y no es cualquier cambio,
tendran conectividad wifi gratuita, tomas tipo USB
para recargar dispositivos moviles, iluminacion LED,
pantallas con informacion en tiempo real, entre otras
opciones muy novedosas.” y define la vision del mo-
biliario urbano como “INCLUSIVO Y AMIGABLE: Los
elementos urbanos hacen parte del espacio publico
y por lo tanto deben garantizar accesibilidad para
todos los habitantes de la ciudad. Bajo esta premisa
se ofrecen piezas con caracteristicas determinadas
que no solo garanticen la accesibilidad universal sino
la posibilidad de ajustar componentes y medidas que
propicien el uso por parte de nifios, adultos mayores
o personas de talla baja”

Que, adicionalmente el DADEP el 30 de abril de 2020,
adjudicé una concesion mediante contrato 186 de 2020
cuyo objeto es “Otorgar en concesion la realizacion
del diseno, la fabricacion, el suministro, la instalacion,
la actualizacion, el mantenimiento, la operacion, el
traslado y la reposicion del mobiliario urbano de Bo-
gota D.C.”.

Que dentro de dicho mobiliario se encuentran los
paraderos del SITP, en los cuales se identificaron
una serie de necesidades en términos de accesibili-
dad, seguridad, comodidad, capacidad de acceso a
informacidén del sistema e identificacion de servicios
complementarios, con el fin de establecer las medidas
necesarias que mejoren la experiencia del usuario y

satisfagan de manera integral las necesidades de la
época actual, en cuanto a sostenibilidad, accesibilidad,
calidad del servicio, tecnologia y generar un concepto
de mobiliario inteligente, como propuesta de cambio
hacia una ciudad digital.

Que con el fin de dar cumplimiento de manera coor-
dinada a lo establecido en el Decreto Distrital 324 de
2014 y dar cumplimiento a las especificaciones del ane-
X0 técnico, se hace necesario que la Secretaria Distrital
de Movilidad propenda por la realizacion de mesas de
trabajo con Transmilenio S.A., el Instituto de Desarrollo
Urbano - IDU y el Departamento Administrativo de la
Defensoria del Espacio Publico de Bogota - DADEP.

Que, por lo anterior y con el fin de poner en contexto
las dinamicas de desarrollo de la ciudad, se deben
implementar nuevos elementos en el espacio publico
que garanticen accesibilidad al medio fisico para las
Personas con Discapacidad y/o movilidad reducida, a
los usuarios del sistema de transporte, con base en el
Decreto 3030 de 2019 (Cartilla de Mobiliario Urbano),
se hace necesario modificar el anexo técnico de la
Resolucion 264 de 2015, modificado parcialmente por
la Resolucion 303 de 2016.

Que en cumplimiento del numeral 8 del articulo 8 de
la Ley 1437 de 2011, el presente acto administrativo
fue publicado en la pagina web de la Secretaria Dis-
trital de Movilidad, desde el dia 23 de septiembre de
2020 hasta las 4:30 pm del dia 25 de septiembre de
2020, término en el cual no se recibié observacion o
sugerencia alguna.

En mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

ARTICULO 1. Modificar el anexo técnico de la Reso-
lucidon 264 de 2015, modificado parcialmente por la
Resolucion 303 de 2016, el cual hace parte integral
de la presente Resolucion.

ARTICULO 2. La Secretaria Distrital de Movilidad de-
bera realizar la coordinacion entre las entidades con
el fin de implementar de forma gradual los lineamientos
del anexo técnico.

ARTICULO 3. La Secretaria Distrital de Movilidad
propendera por realizar mesas de trabajo con Trans-
milenio S.A., el Instituto de Desarrollo Urbano y el
Departamento Administrativo de la Defensoria del
Espacio Publico de Bogota, con el fin de gestionar las
actividades correspondientes para dar cumplimiento
a la implementacion de los paraderos en la ciudad,
establecer un plan de accién con la priorizacién de los
paraderos y las zonas a intervenir de la ciudad para la
siguiente vigencia, coordinar con las entidades perti-
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nentes las intervenciones graduales que se requieran
en la zona de influencia del paradero, a fin de eliminar
o superar las barreras fisicas y de seguridad del espa-
cio publico y discutir las diferentes tematicas para dar
cumplimiento a las especificaciones del anexo técnico.

ARTICULO 4. La presente Resolucion rige a partir de
su publicacion.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Dada en Bogotd, D.C., a los veintinueve (29) dias
del mes de septiembre de dos mil veinte (2020).

NICOLAS FRANCISCO ESTUPINAN ALVARADO
Secretario Distrital de Movilidad
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ANEXO TECNICO

NOTA: Los paraderos existentes que no cuenten con
las condiciones del espacio publico que permitan
el cumplimiento de los requerimientos establecidos
en este documento, el desarrollador (IDU, DADEP,
Alcaldias Locales, entre otros) presentara a TRANS-
MILENIO S.A. el estudio técnico y los disefos para la
adecuacion de estos paraderos; Estos casos se consi-
deran especiales y requieren la revision y aprobacion
de la Secretaria Distrital de Movilidad.

TRANSMILENIO S.A. Se encargara de gestionar la
implementacion de paraderos y gestionara ante la
entidad competente las adecuaciones necesarias del
espacio publico; las cuales podran serimplementadas
gradualmente.
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INTRODUCCION

En esta guia se presentan los criterios minimos a tener en cuenta para la ubicacién de los paraderos
y adecuacion de las zonas de espera de las diferentes modalidades de paraderos existentes y
proyectados del componente zonal, de Alimentacion y Dual Troncal del Sistema Integrado de
Transporte Publico -SITP-, asi mismo se plantean los lineamientos respecto al mobiliario y
sefalizacion que se deben implementar en estos sitios con el fin de generar accesibilidad, seguridad
y proteccion a los usuarios de transporte publico por parte de las diferentes entidades que participan
en el proceso, lideradas por la Secretaria Distrital de Movilidad, de manera que se mitiguen los
problemas de seguridad vial asociados con los paraderos del sistema.

La flota vehicular asociada a estos componentes, ha venido incluyendo buses de piso bajo equipados
con rampas y piso alto con plataforma, para el acceso de las personas en silla de ruedas, con coches
de bebé, mayores o personas con movilidad reducida; es decir que, para garantizar el acceso de
estas personas, mediante estos elementos es necesario adecuar los espacios donde se realizan las
maniobras de ascenso y descenso en los casos en los que el espacio publico no cuente con las
condiciones de accesibilidad en las zonas de espera, zonas de influencia de paraderos.
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Ademas, es importante tener en cuenta la necesidad que diferentes entidades distritales y empresas
de servicios publicos deben realizar acciones para eliminar o mitigar los obstaculos que se
encuentran alrededor de las zonas de paradero segun sus competencias. Entre las entidades que
usualmente inciden en el espacio publico y los paraderos, tenemos:

e Unidad Administrativa Especial de Servicios Publicos, Departamento Administrativo de la
Defensoria del Espacio Publico, Instituto Distrital de Recreacion y Deporte, Secretaria Distrital de
Planeacién, Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Secretaria
Distrital de Ambiente, Secretaria Distrital de Gobierno, Instituto Para la Economia Social,
TRANSMILENIO S.A, Secretaria Distrital de Movilidad, Instituto de Desarrollo Urbano, las
Alcaldias Locales, empresas prestadoras de servicios publicos; Empresa de Acueducto,
Alcantarillado y Aseo de Bogota, Empresa de Teléfonos de Bogota, ENEL-CODENSA, GRUPO
VANTI - GAS NATURAL, empresas de Telecomunicaciones, entre otras.

* La autoridad de ftransito y transporte, SDM, debe implementar acciones de control al
estacionamiento en los paraderos y sus inmediaciones, a fin de garantizar la no permanencia de
vehiculos que no formen parte del Sistema de Transporte Publico en sus componentes dual, zonal
(servicios urbanos, complementarios y especiales) y alimentador.

» Mitigar los conflictos en términos de seguridad vial entre el Transporte Publico y los actores

vulnerables.
ABREVIATURAS
CNTT: Caodigo Nacional de Transito Terrestre
DADEP: Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico
EAB: Empresa de Acueducto, Alcantarillado y Aseo de Bogota
ETB: Empresa de Teléfonos de Bogota
ICONTEC: Instituto Colombiano de Normas Técnicas y Certificacion
IDRD: Instituto Distrital de Recreacion y Deporte
IDU: Instituto de Desarrollo Urbano
IPES: Instituto para la Economia Social
LSC: Lengua de Senas Colombiana
NTC: Norma Técnica Colombiana
PcD: Personas con Discapacidad
PDSV: Plan Distrital de Seguridad Vial
PMT: Plan de Manejo de Transito
PMR: Persona con Movilidad Reducida
POT: Plan de Ordenamiento Territorial
SDA: Secretaria Distrital de Ambiente
SDG: Secretaria Distrital de Gobierno
SDM: Secretaria Distrital de Movilidad
SDP: Secretaria Distrital de Planeacion
SITP: Sistema Integrado de Transporte Publico
T™M S.A.: Empresa de Transporte del Tercer Milenio -
TRANSMILENIO S.A.
UAESP: Unidad Administrativa Especial de Servicios Publicos
UMV: Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial
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GLOSARIO

Accesibilidad: Condicién que permite en cualquier espacio o ambiente exterior o interior, el facil y
seguro desplazamiento, y la comunicacién de la poblacion en general y en particular, de las
personas’ con discapacidad y movilidad y/o comunicacién reducida... (Decreto 1660 de 2003, Por
el cual se reglamenta la accesibilidad a los modos de transporte de la poblacién en general y
en especial de las personas con discapacidad, art. 4).

Ajustes razonables: Se entenderan las modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas que
no impongan una carga desproporcionada o indebida, cuando se requieran en un caso particular,
para garantizar a las personas con discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad de condiciones con
las demas, de todos los derechos humanos vy libertades fundamentales. (Ley 1346 de 2009 Por
medio de la cual se aprueba la "Convencion sobre los Derechos de las personas con Discapacidad”,
adoptada por la Asamblea General de las Naciones Unidas el 13 de diciembre de 2006).

Apoyo isquiatico: Soporte ubicado en forma horizontal para apoyar la cadera cuando una persona
se encuentre en posicion pie-sedente. (Decreto 1660 de 2003, Por el cual se reglamenta la
accesibilidad a los modos de transporte de la poblacion en general y en especial de las personas
con discapacidad, art. 4).

Ayudas técnicas: Aquellos elementos que, actuando como intermediarios entre la persona con
alguna discapacidad y el entorno, a través de medios mecénicos o estaticos, facilitan su relacién y
permiten una mayor movilidad y autonomia mejorando su calidad de vida. (Decreto 1660 de 2003,
“Por el cual se reglamenta la accesibilidad a los modos de transporte de la poblacion en general
y en especial de las personas con discapacidad”, art. 4).

Barreras: Cualquier tipo de obstaculo que impida el ejercicio efectivo de los derechos de las
personas con algun tipo de discapacidad. Estas pueden ser:

a) Actitudinales: Aquellas conductas, palabras, frases, sentimientos, preconcepciones,
estigmas, que impiden u obstaculizan el acceso en condiciones de igualdad de las personas
con discapacidad? a los espacios, objetos, servicios y en general a las posibilidades que
ofrece la sociedad;

b) Comunicativas: Aquellos obstaculos que impiden o dificultan el acceso a la informacion, a
la consulta, al conocimiento y en general, el desarrollo en condiciones de igualdad del
proceso comunicativo de las personas con discapacidad a través de cualquier medio o modo
de comunicacion, incluidas las dificultades en la interaccion comunicativa de las personas.

c) Fisicas: Aquellos obstaculos materiales, tangibles o construidos que impiden o dificultan el
acceso y el uso de espacios, objetos y servicios de caracter publico y privado, en condiciones
de igualdad por parte de las personas con discapacidad.

(Ley Estatutaria 1618 de 2013, “Por medio de la cual se establecen las disposiciones para garantizar
el pleno ejercicio de los derechos de las personas con discapacidad”).

Bocacalle: Embocadura de una calle en una interseccion. (Ley 769 de 2002 - Cdodigo Nacional de
Transito, Republica de Colombia, 2002).

Bordillo o Sardinel: Elemento de concreto u otros materiales ubicado a nivel superior de calzada y
que sirve para delimitarla. (Manual de Sefalizacion Vial 2015. Adoptado mediante la Resolucion
1885 del 17 de junio de 2015)

' el texto en negrilla se modifica de su fuente original por lenguaje incluyente (original: “individuo”)
2 el texto en negrilla se modifica de su fuente original por lenguaje incluyente (original: “y/o en
situacion de”)
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Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos (Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional
de Transito, Republica de Colombia, 2002).

Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos (Ley 769 de 2002 -
Cddigo Nacional de Transito, Republica de Colombia, 2002).

Carril Ciclopreferente: En este caso, el concepto de uso compartido se aplica a un carril de la
calzada, habitualmente en calles de multiples carriles. En el carril ciclopreferente el ciclista tiene
derecho de circular en paralelo o en el centro del carril y los vehiculos motorizados tienen que adaptar
su velocidad a la de la bicicleta. (Guia de ciclo-infraestructura para ciudades colombianas - Ministerio
de Transporte, 2016. Adoptada por la Resolucion 3258 del 3 de agosto de 2018).

Ciclobanda: (...) Las ciclobandas son vias reservadas exclusivamente para circulacion en bicicleta
segregadas visualmente, es decir, a través de marcas viales, color y otros dispositivos (...). (Guia de
ciclo-infraestructura para ciudades colombianas - Ministerio de Transporte, 2016. Adoptada por la
Resolucién 3258 del 3 de agosto de 2018).

Ciclo-infraestructura: Conjunto formado por la infraestructura pensada para la bicicleta y los
componentes que la hacen funcional para este vehiculo. (Guia de ciclo-infraestructura para ciudades
colombianas - Ministerio de Transporte, 2016. Adoptada por la Resoluciéon 3258 del 3 de agosto de
2018).

Ciclored: Conjunto de tramos e intersecciones viales ciclo-inclusivas. (Guia de ciclo-infraestructura
para ciudades colombianas - Ministerio de Transporte, 2016. Adoptada por la Resolucion 3258 del 3
de agosto de 2018).

Ciclorruta: Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas en forma exclusiva3. (Ley
769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito, Republica de Colombia, 2002).

Cruce e Interseccion: Punto en el cual dos (2) o mas vias se encuentran. (Ley 769 de 2002 - Cédigo
Nacional de Transito, Republica de Colombia, 2002).

Cruce Peatonal: Indicacion del lugar y la trayectoria que deben seguir los peatones al atravesar una
calzada y definir el area donde un conductor podria anticipar la presencia de un peatoén, ciclista,
persona en silla de ruedas, o similar, mediante demarcaciones transversales. (Manual de
Sefializacién Vial 2015. Adoptado mediante la Resolucién 1885 del 17 de junio de 2015)

Disefio Universal: Se entendera el disefio de productos, entornos, programas y servicios que
puedan utilizar todas las personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion ni
disefio especializado. El “disefio universal” no excluira las ayudas técnicas para grupos particulares
de personas con discapacidad, cuando se necesiten. (Ley 1346 de 2009 Por medio de la cual se
aprueba la "Convencién sobre los Derechos de las personas con Discapacidad”, adoptada por la
Asamblea General de las Naciones Unidas el 13 de diciembre de 2006).

Lengua de Seias Colombiana: La lengua de sefias es la lengua natural de las personas sordas.
Se basa en movimientos y expresiones a través de las manos, los 0jos, el rostro, la boca y el cuerpo.
Muchos sordos se comunican con esta lengua y requieren de un intérprete o persona que la maneje
para relacionarse con oyentes que no la conocen. (Portal web - Instituto Nacional para Sordos, 2020).

3 Ley 769 de 2002. Cédigo Nacional de Transito y Transporte. Articulo 2. Definiciones.
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Paradero: El paradero contara con una zona dura destinada para el ascenso y descenso de
pasajeros, debidamente demarcada a lo largo con una franja de color contrastante (amarillo) sobre
las dos caras del bordillo, tableta podotactil alerta y guia, cuenta con informacion visual y tactil y
podra contar con la instalacién de mobiliario urbano de acuerdo con espacio publico disponible.
(SDM)

Los paraderos del SITP deben cumplir con los 7 principios del disefio universal para facilitar la
usabilidad de todos los usuarios del sistema.

NOTA: En el caso de los paraderos transitorios, se implementaran siempre en funcion de la
operacion; y se adecuaran de forma gradual a las condiciones técnicas expuestas en la presente
resolucion.

Parqueadero: Lugar publico o privado destinado al estacionamiento de vehiculos. (Ley 769 de 2002
- Cédigo Nacional de Transito, Republica de Colombia, 2002).

Paso peatonal a desnivel: Puente o tunel disefiado especialmente para que los peatones atraviesen
una via. (Ley 769 de 2002 - Cédigo Nacional de Transito, Republica de Colombia, 2002).

Paso peatonal a nivel: Zona de la calzada delimitada por dispositivos y marcas especiales con
destino al cruce de peatones (Ley 769 de 2002 - Cddigo Nacional de Transito, Republica de
Colombia, 2002).

Pendiente longitudinal (%): Porcentaje de la inclinacion del terreno del componente de espacio
publico que se esta analizando, en el sentido de la marcha. (Glosario portal web, Instituto de
Desarrollo Urbano - IDU, 2019)

Pendiente transversal (%): Porcentaje de la inclinacién del terreno del componente de espacio
publico que se esta analizando, en la direccion perpendicular al sentido de la marcha. (Glosario portal
web, Instituto de Desarrollo Urbano - IDU, 2019)

Pompeyano: Dispositivo que ademas de cumplir la funcién de reducir la velocidad de los vehiculos,
sirve como paso peatonal o de bicicletas. Su rasante se debe situar a un nivel hasta 0,1 metros sobre
la rasante normal de la via vehicular. El efecto en los vehiculos automotores y las motocicletas es
similar, obligando a todo el transito a reducir su velocidad de manera pareja. (Manual de Sefalizacion
Vial 2015. Adoptado mediante la Resolucion 1885 del 17 de junio de 2015)

Referencia de Acceso en Piso: Sirve para ubicar por diferencia de textura, la zona de ascenso al
bus por parte de los usuarios con discapacidad visual dentro del paradero. Puede emplearse como
referencia la técnica de concreto estriado u otra similar para conseguir una superficie rugosa,
estampando lineas transversales en relieve que puedan ser facilmente identificadas. (SDM).

Refugio peatonal: Disefio geométrico sobre la calzada que permite otorgar en esta una zona
protegida a los peatones que hacen uso de un Paso Cebra o de un Paso Peatonal Regulado por
Semaforo. (Manual de Sefalizacion Vial 2015. Adoptado mediante la Resolucion 1885 del 17 de
junio de 2015)

Semaforo peatonal sonoro: Son dispositivos de transito instalados con el propésito exclusivo de
dirigir el transito de peatones con discapacidad sensorial en intersecciones vehiculares, pueden tener
involucrada senal sonora (botén de demanda mas bocina) que emite 2 tipos de sonido uno para la
calle y otro para la carrera. (SDM).

Seial podotactil. Superficie normalizada con elementos instalados en itinerarios peatonales, que
en determinados puntos ofrece informacion y orientacion a las personas con limitacion visual. (Norma
Técnica Colombiana 5610 - Accesibilidad al medio fisico. Sefializacién podotactil, ICONTEC,
Colombia, 2018).
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Seial podotactil alerta. Elemento utilizado para advertir sobre la presencia de riesgos, peligros y/o
puntos de decisiéon con los que se encuentra el peatdon. (Norma Técnica Colombiana 5610 -
Accesibilidad al medio fisico. Sefalizacion podotactil, ICONTEC, Colombia, 2018)

Seial podotactil guia. Elemento utilizado para indicar la direccion de desplazamiento o punto de
referencia. (Norma Técnica Colombiana 5610 - Accesibilidad al medio fisico. Sefalizacién podotactil,
ICONTEC, Colombia, 2018)

Senalizacion horizontal: corresponde a la aplicacion de marcas viales, conformadas por lineas,
flechas, simbolos y letras que se pintan sobre el pavimento, bordillos o sardineles y estructuras de
las vias de circulacion o adyacentes a ellas, asi como los objetos que se colocan sobre la superficie
de rodadura, con el fin de regular, canalizar el transito o indicar la presencia de obstaculos. (Manual
de Sefalizacién Vial 2015. Adoptado mediante la Resolucién 1885 del 17 de junio de 2015)

Seiializacion sonora: Es la que mediante sonidos efectua la comunicacién con el usuario, para que
pueda actuar. (Decreto 1660 de 2013. Por el cual se reglamenta la accesibilidad a los modos de
transporte de la poblacion en general y en especial de las personas con discapacidad, art. 4)

Senalizacion tactil: Se denomina asi a aquella que mediante el sentido del tacto es percibida por el
usuario. Se puede utilizar el Sistema Braille o mensajes en alto o bajorrelieve, para establecer la
comunicacioén con el usuario a efecto de lograr su actuacion. (Decreto 1660 de 2013. Por el cual se
reglamenta la accesibilidad a los modos de transporte de la poblacién en general y en especial de
las personas con discapacidad, Art. 4)

Seializacion vertical: son placas fijadas en postes o estructuras instaladas sobre la via o
adyacentes a ella, que mediante simbolos o leyendas determinadas cumplen la funcién de prevenir
a los usuarios sobre la existencia de peligros y su naturaleza, reglamentar las prohibiciones o
restricciones respecto del uso de las vias, asi como brindar la informacion necesaria para guiar a los
usuarios de las mismas. (Manual de Senalizacién Vial 2015. Adoptado mediante la Resolucién 1885
del 17 de junio de 2015)

Seializacion visual: Es la que, mediante figuras, pictogramas o texto, efectia la comunicacién en
forma visual con el usuario para que pueda actuar. (Decreto 1660 de 2013, Por el cual se reglamenta
la accesibilidad a los modos de transporte de la poblaciéon en general y en especial de las personas
con discapacidad, Art. 4)

Simbolo grafico de accesibilidad: Corresponde al simbolo usado para informar al publico que lo
sefalizado es accesible, franqueable y utilizable por todas las personas. (Norma Técnica
Colombiana 4139 - Accesibilidad de las personas al medio fisico. Simbolo Grafico. Caracteristicas
generales, ICONTEC, Colombia, 2012).

Sistema Braille: Es un alfabeto especialmente ideado para las Personas con Discapacidad visual,
consta de un sistema de lectura y escritura por medio de puntos. La forma de leer el alfabeto Braille
es mover la mano de izquierda a derecha pasando por cada linea. El tamafio y distribucion de los 6
puntos que forman el signo generador es un proceso investigado por Louis Braille, ya que las
terminaciones nerviosas de la yema de los dedos estan capacitadas para captar ese tamano. (Portal
web Discapnet.es “Lenguaje Braille”. https://www.discapnet.es/areas-tematicas/diseno-para-
todos/accesibilidad-de-comunicacion/lenguaje-braille).

Vado: Modificacion de la acera mediante planos inclinados que permita salvar la diferencia de nivel
entre calzada y acera, facilitando la continuidad en el desplazamiento y el cruce de las vias publicas
atodas las personas, en especial a los usuarios de sillas de ruedas, a quienes transportan cochecitos
de bebé, carros para traslado de mercaderias entre otros. (Norma Técnica Colombiana 4143 -
Accesibilidad de las personas al medio fisico. Edificios y espacios urbanos. Rampas fijas adecuadas
y basicas, ICONTEC, Colombia, 2009).

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 6927 « PP 127 « 2020 « OCTUBRE * 3



Zona de circulacion peatonal: Franja peatonal sobre la calzada que sirve para indicar la trayectoria
del peaton para acceder al andén. (Norma Técnica Colombiana 4904 - Accesibilidad de las personas
al medio fisico. Estacionamientos accesibles, ICONTEC, Colombia, 2000)

Zona de espera: Zona dura accesible que permite la movilidad de los PMR y PcD’s para el ascenso
y descenso al servicio de transporte publico. (SDM-TM S.A 2020).

CRITERIOS UBICACION DE PARADEROS

TRANSMILENIO S.A., como Ente Gestor del Sistema Integrado de Transporte Publico de pasajeros
en el Distrito Capital, es el encargado de gestionar la operacién del sistema en sus distintos
componentes, dentro de sus funciones se encuentran determinar los sitios de ubicacién y asignar la
cantidad de rutas a cada paradero a lo largo de la malla vial existente, establecer su divisiéon en
diferentes modulos con el fin de minimizar el impacto al trafico mixto y brindar un mejor nivel de
servicio en los paraderos con alta demanda.

Para la seleccion de las alternativas de ubicacion de paraderos se establecen como criterios
principales:

e La tipologia de la via establecida en el Decreto Distrital 190 de 2004 POT o la norma que la
modifique o sustituya.

e La tipologia de la ciclo-infraestructura existente o proyectada (ej. ciclorruta en andén o
calzada), para lo cual se debe realizar la consulta ante la SDM e IDU.

e El numero de rutas y la frecuencia de las mismas.

e Las condiciones de movilidad en la zona de peatones y vehiculos motorizados.

También se podran tener en cuenta los siguientes criterios

e Contar previamente con el trazado de por lo menos una ruta

e Propender que la cobertura entre paradas sea equilibrada; cuando las condiciones
urbanisticas no lo permitan, los paraderos deben ser lo mas equidistantes posible. La
interdistancia entre paraderos consecutivos debe estar en lo posible entre 300 y 400 metros.

e Asegurar el acceso y la cobertura al sistema de transporte publico.

Con el fin de garantizar la seguridad en la via de todos los actores del sistema que podrian interactuar
en los paraderos, se debe considerar el cumplimiento del documento técnico vigente “Lineamientos
Técnicos en Materia de Seguridad Vial; Paraderos Componente Zonal del Sistema Integrado de
Transporte Publico”.

1.1 UBICACION - VISIBILIDAD
Si bien todos los aspectos analizados son importantes de cara a la seguridad vial, este junto con
la sefalizacion son los mas importantes al momento de evitar conflictos entre vehiculos y
peatones. Una buena visibilidad permite reducir los siniestros viales, facilita la ubicacion de los
paraderos para los operadores (conductores) y permite a los usuarios visibilizar el bus
oportunamente, entre otros aspectos.

Aspectos a considerar para la ubicacion y visibilidad de paraderos:
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Ubicarse preferiblemente en tramos de la via que presenten una adecuada distancia de
visibilidad de parada (preferiblemente en tramos rectos), estimada a partir de las
caracteristicas operacionales de la via, y a la existencia de otros elementos de la seccion
transversal como sobreanchos y zonas para ascenso y descenso. Teniendo en cuenta el
Manual de Senalizacion del Ministerio de Transporte 2015.

En zonas de cargue y descargue y / 0 zonas de estacionamiento, se deben tener en cuenta
aspectos como: sentidos viales, longitudes de transicion, estacionamiento en uno o ambos
costados de la via, numero y frecuencia de rutas, tipologia de buses, etc.

No implementar paraderos sobre la salida de una curva, sobre orejas de puentes, sobre
conectantes vehiculares, agujas de aceleracion o desaceleracién; de tal forma que la
parada de los buses no se convierta en un obstaculo que impida la adecuada visibilidad de
los usuarios de la via y por tanto en un problema de seguridad vial.

Garantizar, en lo posible, la visibilidad continua de los elementos de sefializacion,
estableciendo un programa de revisién y mantenimiento rutinario.

En calzadas con pendientes superiores al 15%, no se implementaran paraderos. Con el fin
de generar un punto de ascenso y descenso de pasajeros, se buscara en el trazado de la
ruta los sectores con pendientes inferiores que permitan la ubicacién del paradero.

Con el fin de evitar maniobras peligrosas por sobrepaso y congestion, no se deben enfrentar
paraderos en vias de una calzada con dos carriles y doble sentido de circulacion.

No implementar paraderos al interior de tramos de entrecruzamiento, ni intersecciones en
T.

No ubicar paraderos en los que necesariamente se genere un paso a riesgo para los usuarios
- peatones. En caso de ser necesario ubicar paraderos en los que se genere un paso a riesgo
para los usuarios — peatones, la Secretaria Distrital de Movilidad debera implementar pasos
peatonales seguros, reductores de velocidad, y demds acciones que se requieran para
apaciguar el trafico vehicular.

Los paraderos deben ubicarse preferiblemente después de pasos peatonales seguros como
intersecciones semaforizadas o pasos peatonales a nivel, preferiblemente en la misma
cuadra, con el fin de facilitar un acceso seguro y brindar visibilidad entre el peaton y el
conductor. La Secretaria Distrital de Movilidad, realizara los ajustes necesarios en la
demarcacion en los casos en los que por Seguridad Vial sea pertinente.

En lo posible, no ubicar el paradero en sectores donde existan sumideros o rejillas de
drenaje; teniendo en cuenta que el paso constante de los buses puede causar dafios a estos
elementos afectando la operaciéon y eventualmente constituirse en un riesgo para los
usuarios que circulan y esperan en esta zona.

Se podran implementar paraderos sobre bahias existentes, habilitadas por la Secretaria
Distrital de Movilidad.

La localizacion de las bahias de estacionamiento para paraderos del SITP debe ser
Unicamente al costado derecho de la calzada.

En la zona de parada se debera garantizar un ancho minimo de 3.25 metros del carril de tal
manera que los vehiculos del SITP no entren en conflicto con los carriles de flujo vehicular
continuo.

La capacidad de la bahia estara determinada por su longitud efectiva de parada y la longitud
del bus de mayor tamafo que haga uso potencial del paradero.

Las longitudes de transicién, de acceso y salida del paradero facilitaran maniobras seguras
para los vehiculos del SITP.

En el caso de tener que ubicar un paradero en un sitio que colinda con una salida de
parqueadero, el lugar debe escogerse después de la salida, logrando asi, no obstruir la visual
respecto a otro u otros vehiculos que puedan estar circulando en la via y no obstaculice el
acceso a este.
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1.2 ZONA DE ESPERA

La zona de espera es el espacio destinado para que los usuarios de transporte publico
permanezcan mientras llega su servicio, por lo cual se deben tener en cuenta las siguientes
indicaciones:

e |La zona de espera debe estar libre de obstaculos como: bolardos, postes de servicios
publicos, contenedores o canecas de basura, individuos arbéreos, sefalizacion vertical,
elementos de mobiliario urbano que no sean destinados para tal fin, entre otros; ya que
dificultan el ascenso, el descenso y restringe la visibilidad de los usuarios y operadores en
el paradero.

e En caso especifico que no se pueda reubicar un obstaculo como un poste o un arbol, se
tendra en cuenta lo establecido en el numeral 2.2.

e Facilitar la autonomia, seguridad y confort al transporte publico en términos de accesibilidad.
Esto significa que no solo la zona directa del paradero debe adecuarse para estos
propésitos, sino que debe garantizarse en sus inmediaciones de tal manera que esa
accesibilidad sea realmente una condicion del disefio y la operacion de este equipamiento.

e Facilitar la proximidad con centros de alta afluencia de publico como: hospitales, centros
educativos, de servicios, etc; y la conexién con otros modos de transporte. En lo posible la
Secretaria Distrital de Movilidad y TRANSMILENIO S.A., identificaran problemas de
seguridad vial entre los paraderos y los lugares de destino principales, de tal manera que
puedan ser gestionados y mitigados.

1.3 SENALIZACION

Una correcta sefalizacion (vertical y horizontal) es fundamental para garantizar la seguridad vial
en el entorno de los paraderos. La ubicacion de la sefalética del paradero sera la que garantice
su visibilidad y la demarcacion del paradero reforzara la identificacion de la parada.

Aspectos a considerar para que la sefializacién cumpla su funcion:

e Su correcta ubicacion y visibilidad en los sentidos de circulacion peatonal.

e La sefalizacion vertical diferente a la del paradero, no debe afectar la visibilidad de los
elementos de la zona de espera.

e La senalética debe cumplir con las especificaciones dispuestas por el Ente gestor.
e La sefalizacion de la cicloinfraestructura debe armonizarse de acuerdo con la del paradero.

1.4 PASOS DE PEATONES

Con el fin de facilitar el cruce de los peatones en las proximidades de los paraderos, es necesario
realizar la gestion para la adecuacion de pasos peatonales con las entidades competentes, en
los casos en que se requiera. La integracion de estos espacios con los modos de transporte
publico incentiva el uso de estos, al proveer una red de accesos peatonales comodos y
adecuados a los puntos de parada de transporte publico; con esto se logra que mas usuarios
utilicen este modo.

Los pasos peatonales deben:

e En lo posible estar ubicados en tramos con buena visibilidad. No ubicarlos en proximidades
de una curva.

e Estar sefializados vertical y horizontalmente, procurando que la sefializacion sea visible tanto
de dia como en horas nocturnas.
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e Se recomienda que la distancia entre cruces peatonales seguros esté en un rango de 80
metros a 200 metros. Sin embargo, esta distancia dependera de las condiciones del entorno
(usos del suelo, volumenes peatonales, vehiculares, clasificacion vial, entre otros).

e Debe procurarse que los paraderos de las mismas rutas en ambos sentidos, estén
conectados lo mas cerca posible de pasos peatonales bien sefalizados.

e Deben tener condiciones de infraestructura que garantice su uso por parte de PMR.

e El paso peatonal debe ubicarse antes del punto de parada, por condiciones de seguridad
vial, como se menciond en el numeral 1.1.

1.5 ILUMINACION

La iluminacion debe responder a ciertas exigencias basicas, una buena iluminaciéon aumenta la
seguridad en diferentes situaciones y reduce el riesgo de siniestros, ademas de facilitar unas
condiciones para promover el uso del transporte publico en horarios nocturnos. La gestion
pertinente se realizara con las entidades de acuerdo con sus competencias.

Algunas consideraciones a tener en cuenta:

e El espacio publico aledafio a los paraderos debe contar con una iluminaciéon adecuada de
forma tal que el usuario se sienta seguro en la zona de espera y ademas permita la visual
de aproximacion del vehiculo de transporte publico. Los paraderos que cuenten con
mobiliario en la zona de espera de los usuarios, contaran con iluminacién propia. En el caso
que el paradero solo tenga sefial vertical se recomienda ubicarla cerca a la iluminacion del
espacio publico. En el caso en que el espacio publico no cuente con una fuente de
iluminacion adecuada, se debera realizar la gestion ante las entidades competentes.

e En sectores donde se encuentre iluminacion proveniente de postes de alumbrado publico se
puede aprovechar su localizacion como iluminacion indirecta del paradero siempre y cuando
cumpla con los requisitos de iluminacion.

e La iluminacién no debe estar bloqueada o limitada por vegetacién, sefiales u otros
elementos.

1.6 AUDITORIAS E INSPECCIONES DE SEGURIDAD VIAL

De acuerdo con el Plan Distrital de Seguridad Vial-PDSV 2017-2026, adoptado mediante el
Decreto Distrital 813 de 2017, en su eje 4 infraestructura segura numeral 3 “Programa de
Auditorias de Seguridad Vial - ASV” el cual tiene como fin: Garantizar las condiciones de
seguridad vial en los proyectos de infraestructura vial y de transporte para generar condiciones
seguras de movilidad a todos los usuarios, se consideran las siguientes acciones concretas de
este programa que aplican en la adopcioén del presente anexo:

e Realizar inspecciones de seguridad vial a paraderos de manera coordinada entre TM S.A'y
SDM, de acuerdo con las necesidades evidenciadas por las entidades.

e Aportar en la definicion de la localizacion de paraderos de transporte publico, con criterios
de seguridad vial y los demas documentos y manuales asociados al espacio publico que
adopten TM S.A, la SDM y las demas entidades competentes en el tema.

e Para dar cumplimiento al PDSV en materia de ASV, seguir los procedimientos indicados en
la Guia de Auditorias de Seguridad Vial en Vias Urbanas, adoptada mediante Resolucién
122 de 2019.

e Las areas de cada entidad encargadas de las Auditorias de Seguridad Vial, participaran en
la Mesa Técnica de Paraderos, expuesta en el numeral 4 del presente documento.
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2,

REQUISITOS PARADEROS
21. INFORMACION DE BUSES ACCESIBLES

La flota de vehiculos que actualmente opera en los componentes Zonal, Dual y de
Alimentacion Troncal del SITP, requiere de infraestructura adecuada o zonas de espera en
el espacio publico de la ciudad para facilitar el acceso seguro de las personas con
discapacidad y movilidad reducida.

La flota cuenta con dos tipos de vehiculos. Los buses de piso alto cuentan con una
plataforma o elevador, de acuerdo con la capacidad de pasajeros se ubica en la puerta
central (80 pasajeros) o en la puerta posterior (50 pasajeros); los buses de piso bajo cuentan
con una rampa manual ubicada en la puerta central (80 pasajeros).

Jlalal#]7) VARG OA[@I#]7]
Puerta3 Puerta 2 Puertal
P s gareral Personas con Mowiidad Reducida & phssjarcs an genaral

Salida: Escaleras Ayuda Mecanica: elevador - salvaescaleras Acceso: escaleras
Validador: No disponible Validador: No disponible Validador: Si

$ =
g
@

Imagen 1. Bus con elevador

JlA[@]«]7] Vet 611G Olal@le]7]

nso de Ascenso / Descenso de enso
pasajeros en general Personas con Movilidad Reducida de pasajeros en general
Salida: Escaleras Ayuda Mecanica: cama baja Acceso: A nivel - cama baja
Validador: No disponible Validador, No disponible Validador: Si

Imagen 2. Bus piso bajo
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VA CVENGI Bl S [A[@[e]7]

Puerta 2 Puerta 1

Ascenso

de pasajeros en general
Acceso: escaleras.
Validador: Si

Ascenso / Descenso de

Personas con Movilidad Reducida
Ayuda Mecanica: elevador - salvaescaleras
Validador: No disponible

Imagen 3. Busetdn con elevador

2.2. DIMENSIONES Y TIPOLOGIAS DE LOS BUSES

Para determinar la longitud de la zona de espera, se analizaron las variables: longitud,
capacidad y posicion de puertas de todos los vehiculos, a partir de la cual se elaboré una
envolvente tomando como referencia en comun el acceso delantero, determinando asi el area
que requieren todas las puertas en la zona de espera para que se encuentre libre de
obstaculos para el ascenso y descenso de los usuarios. La puerta delantera servira de
referencia para todos y se sefalizara la infraestructura con el fin de facilitar la alineacion
cuando el bus se detenga a recoger o dejar pasajeros.

————— —
uerta uerta uerta
== = E=E == i —
Envolvente FEEED
B il —li—gilh

analisis ‘n.u‘ u .ﬂ

Padrén Dual

Cobertura de servicio

P Troncal y Zonal ”——E

Item | Minima | Maxima

Longitud | 12M 12,27M
Altura desde el piso| 0,36M | 0,39M
Alturadelbus | 3 14m | 3,55M
Rango Longitud 13,60 - 15,00

Zona de Espera -16,40M
Padrén (80 Pasajeros)
Cobertura de servicio
W Urbano —— — =1 Item | Minima | Maxima
B Complementario ( = =i Longitud | 12M | 12,27M
W Alimentador 1 g \ Altura desde el piso | 0,36M | 0,39M
1) | = = 8- b [ Alturadelbus | 314M | 3,55M
T, = = | Rango Longitud 13,60 - 15,00 -
[ oM L= = * - Zona de Espera 16,40M
Buseton (60 pasajeros)
Cobertura de servicio st e
B Urbano Longitud | 12M 12,27M

B Complementario

W Alimentador Alturadelbus | 314M | 3,55M

1

Altura desde el piso| 0,36M | 0,39M ‘
\

Rango Longitud 13,60 - 15,00 ‘

Zona de Espera -16,40M
245M _ lo2s M- 38M Jo2TOM. L 1I0M ] El anélmsgroyecta 3 zonas de ascenso y/o
y una zona
Envo lvente Puerta 3 Puerta 2 Puerta 1 de paradero estandarizada de 13,60 metros
13,60 M | que facilite la aproximacién y operacién.

resultados |

Imagen 4. Caracteristicas de vehiculos.
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La longitud de la zona de espera puede variar de acuerdo con el espacio publico disponible
y su relacion con el entorno. Las zonas de espera para vehiculos del servicio
complementario, alimentador y Troncal Dual tendran la opcién de ser exclusivas, por tanto
su longitud dependera del numero de rutas que alimenta (entre una y tres rutas maximo).

A continuacion, se describen las caracteristicas de los vehiculos y la longitud de la zona de
espera requerida por tipologia:

LONGITUD DEL BUS ALTURA DEL BUS LONGITUD (ML)
REFERENCIA | TIPO DE BUS (Metros) PISOITECHO (Metros) | >gya DE ESPERA
REQUERIDA (Metros)
Minima Mazima Minima Mazima
1 DUAL 12 12,27 3,14 3,55 13,60 - 15,00 -16,40m
2 PADRON 10,97 12,12 3,14 3,51 13.60
3 BUSETON 9,28 9,59 2,94 3 9.33-10.73-12.13-13.60

Tabla 1. Caracteristicas de vehiculos que requieren zonas de espera adecuadas en espacio publico.

En tabla 1. se enuncia la longitud y altura externa respecto al nivel de la via con el techo y el
primer escalén o piso bajo del bus, estos valores son referencias y lo que se busca es que
el disefio considere estas dimensiones o las que se incorporen a medida que ingresen a la
flota otras tipologias de vehiculos.

El disefio e implementacion de paraderos debe tener en cuenta los diferentes tipos de
perfiles viales de la ciudad, toda vez que el disefio de las zonas de espera debe ser coherente
con el espacio publico disponible, la demanda del servicio y los buses que la alimentan.

F.P.M. C.M.A. SEPARADOR C.M.A. F.P.M. F.C.

L cama | FPM

EP.M

SEPARADOR

I c.M. Canil mixto - Alta Velocidad
- C.R. Ciclorruta

Predio / Paramento

F.C. Franja de circulacién peatonal
Convenciones: C.M.B. Carril mixto - baja velocidad

F.P.M. Franja de paisajismo y mobiliario

Imagen 5. Perfil vial malla intermedia.

En su mayoria, las vias no comparten el mismo perfil vial, ni cuentan con el espacio necesario
para implementar un paradero, en cualquier caso es importante que se encuentre libre de
barreras arquitecténicas, que el descenso y ascenso se dé sobre una superficie plana y dura,
que tenga sefiales podotactiles de acuerdo a los elementos de mobiliario y que incluya
conectividad con su entorno, que cuente con infraestructura peatonal accesible en las
inmediaciones del paradero que permita la conectividad con su entorno.
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2.3 ANCHO DEL PARADERO

Todo paradero debe contar con un ancho igual a la seccion del andén donde se ubique, es
decir, su ancho esta determinado desde el bordillo del andén hasta el paramento del predio,
incluyendo entre otros aspectos la franja de circulacion peatonal, la informacion del paradero
y en algunos casos, el mobiliario y la ciclorruta si existe.

| et e se it

F.C. s

e Franja de circulacion ¥il o Zona de seguridad
Convenciones:
Zona de espera Sefial vertical

Imagen 6. Perfil seccién andén

Paraderos implementados en andenes con anchos menores a 1.80 metros no garantizaran
el acceso autonomo de personas usuarias de sillas de ruedas.

2.4 LONGITUD DEL PARADERO

Teniendo en cuenta lo anterior, a continuacion, se plantea la longitud recomendada para la
implementacién de zonas de espera en los componentes zonal, dual, troncal y alimentador:

Imagen 7. Zona de espera de 13.60 metros, longitud ideal
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Considerando que se pueden presentar casos en los que el espacio publico no permita la
implementacion de paraderos con la longitud recomendada, se plantean opciones, a manera
de ejemplo los ajustes que podrian tener los disefios que sean estudiados, sin embargo se
debe propender por ubicar paraderos en el espacio publico que permitan una longitud de
13.60 metros.

Zona de Maniobras Zona de Maniobras
= BPFONIBACIOn = - salida -
I 1T S 75 vietror [ CE LT

Sefal Vertical
Posicion Intemedia-

Imagen 8. Zona de espera opcional de 7.6 metros
Senfal vertical intermedia

Zona de paradero Zona de Maniobras
salida

Sefial Vertical
- poricion ntemecia -

Imagen 9. Zona de espera opcional de 9,1 metros
Senal vertical intermedia

Zona de Maniobras

Zona de paradero

Seflal Vertical
O YT / - Posicin Intemedia -

Imagen 10. Zona de espera opcional de 9,4 metros
Sefial vertical intermedia
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Zona de paradero

10 Metros 5 Metros >
Sefial Vertical
OEYTEE EEETTINE O - Posicion Intemedia -
g axm

Imagen 11. Zona de espera opcional de 10,3 metros
Sefal vertical intermedia

Sefial Vertical
CEYTIN CHNETY N CHFT7VI (YT AT / - Posicion Atrés -

< 10 Metros »

Imagen 12. Zona de espera opcional de 10,9 metros
Sefial vertical atras

N U " E— | T (Y S —T T
Senal Vertical

Imagen 13. Zona de espera opcional de 10,9 metros
Sefial vertical intermedia
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Zona de Maniobras
aproximacién Zona de paradero

Sefial Vertical
|- ism ) ssm ] [ Liv-l iam ] V@ - Posicion Adetante -

Imagen 14. Zona de espera opcional de 10,9 metros
Sefial vertical adelante

Zona de Maniobras Zona de Maniobras
aproximaci Zona de paradero tids
< T Wiotros >3 Tavietor [ CH T —

Senal Vertical
[ Lime) - Posicisn intermedia -
f Em

Imagen 15. Zona de espera opcional de 11,8 metros
Senfal vertical intermedia

3 T heios (3 CRM LT S—
Sefial Vertical
DNEXTIING  CHNNETTTRN T STV ST -poscion mtermed -
i EEn

Imagen 16. Zona de espera opcional de 12,1 metros
Sefial vertical intermedia
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Zona de Manlobras
aproximacion

Zona de paradero

Zona de Maniobras
salida

«  B3Mewes ] < 7 Metros >
Seflal Vertical
ST CNEYTTEN N TTN ORI (FEVT RETT - osicion ntermedia -
5 o

Imagen 17. Zona de espera opcional de 13,6 metros
Sefial vertical intermedia

Zona de paradero

< 7 Metros »

| Vertical
ST TN ST (T (YT - pocidte Asvianda:
f =D

Imagen 18. Zona de espera opcional de 13,6 metros
Senial vertical adelante

Zona de paradero Zona de Maniobrat
salida

< 7 Metros »

Sofal Vertical

/ « Posicion Atrds -

Imagen 19. Zona de espera opcional de 13,6 metros
Senfal vertical atras

No obstante, debe pretenderse lograr la ubicacion de longitud minima para la operacion de la
tipologia padroén, las longitudes menores a esta, deben implementarse estrictamente en los
casos en que las caracteristicas de la infraestructura no permitan desarrollar la longitud
minima para padron.
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2.5 COMPOSICION DE LA ZONA DE ESPERA DEL PARADERO

/ 10| 11

1 Demarcacion Horizontal 5 Rampa de acceso 9 Bordillo Indicador
Bordillo de aproximacion a paradero (si aplica) Puerta 1
Loseta Guia - Tipo A55 - Senial Vertical (al principio o Sefializacié

2 Cartilla de Andenes de Bogota 6 al final de la zona de paradero) 10 pﬁ'&i{ﬁiﬁi’mena
Loseta Alerta - Tipo A56 - Demarcacién Horizontal Indicador de Acceso

91| Cartilla de Andenes de Bogota Z Sefalizacién horizontal en calzada 1%

4 Punto Decisorio g | Pictograma 12 Demarcacion Horizontal

Accesibilidad NTC 6047 Puerta 2 Bordillo de salida

Demarcacion “Zona Bus”

135 Sefalizaciéon Horizontal -

Imagen 20. Zona de espera del paradero

2.5.1 Configuracion de la zona de espera del paradero.

Se tendran en consideracion los siguientes lineamientos para el disefio y construccion de la
zona de espera, aunque el resultado final correspondera al anadlisis en sitio de las
caracteristicas especificas del entorno:

e Se dispondra sobre una superficie firme y estable, preferiblemente en concreto, la
longitud varia de acuerdo a las opciones indicadas y el ancho al tipo de andén; sin
embargo, en lo posible el espacio minimo para la maniobra que requiere una persona
usuaria de silla de ruedas los andenes deben tener un ancho minimo de 1,80 metros.
Los paraderos que se ubiquen en andenes con anchos inferiores a 1,80 metros no
cumplirian con todos los criterios de accesibilidad.

e La SDM podra coordinar pruebas piloto, para evaluar la funcionalidad de un bordillo de
aproximacion (ver imagen 18), que busque facilitar el acercamiento adecuado y seguro
en la zona de espera del paradero; reduciendo la distancia del paso entre el sardinel y el
primer escalon de acceso al bus. Una vez definido el prototipo la Mesa Técnica de
Paraderos, gestionara la incorporacion de este elemento en la Cartilla de Andenes.

e Paralelo al sardinel se debera incorporar una franja con sefalizacién de pavimento tactil
(Alerta Tipo A55) en color contrastante, de acuerdo con lo establecido en la NTC 5610
de 2018 o la norma que la modifique o sustituya.

e Enlos extremos de la zona de espera del paradero y perpendicular al bordillo del sardinel
pintado con color amarillo se implementara una franja de losetas de pavimento tactil
(Alerta Tipo A55) desde el bordillo del andén hasta el paramento del predio
correspondiente.

e Una pendiente transversal maxima del 2 %, para otros casos donde la pendiente del
terreno y la configuracién del espacio publico es variable, se consideraran otras opciones
que permitan acceder al paradero.

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 6927 « PP 140 « 2020 « OCTUBRE * 3



e En el caso en que la zona de espera del paradero presente un nivel diferente al andén,
se deberan incorporar rampas para generar conectividad entre estos, las cuales deben
contar con una pendiente longitudinal maxima del 6 %.

|
il
|

Predio

Imagen 21. Zona paradero con franja de mobiliario

Predio

Imagen 22. Zona paradero en franja de circulacién peatonal (FCP)

La adecuacion de infraestructura en el espacio publico destinada a paraderos de los
componentes Zonal, Dual y Alimentacion Troncal del SITP solo se dara sobre superficies
planas antideslizantes de facil acceso y llevaran los siguientes elementos:

2.5.2 Sardinel o Bordillo

BORDILLOA10

Imagen 23. Bordillo A10

El sardinel es un elemento de confinamiento que separa el andén de la calzada, su altura
debe corresponder al tipo de via y al entorno donde se implementa la zona de espera del
paradero, con una altura libre de maximo 0,30 metros con el fin de reducir el esfuerzo que
tienen que hacer las personas para ingresar al bus. El sardinel debera estar biselado en su
borde superior para evitar que los pernos de las llantas golpeen contra este.
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El bordillo o sardinel de transicion y aproximacion resultante de las pruebas coordinadas
por SDM, podra ser implementado una vez se incluya en la Cartilla de Andenes del Distrito
Capital.

BORDILLOA 10 BORDILLO DE TRANSICION BORDILLO DE APROXIMACION BORDILLO DE TRANSICION BORDILLOA 10

Imagen 24. Bordillo de aproximacion

Los paraderos que interactian con los accesos a garajes, podran tener una menor longitud
en la zona de espera, asi como una menor altura respecto al nivel de la calzada y el uso de
sardineles tipo rampa baja para permitir el ingreso de los vehiculos a los garajes. La
ubicacion debe ser preferiblemente después de la salida de los garajes evitando obstruir la
visual respecto a los otros vehiculos que circulan por la via.

Todos los sardineles asociados a la longitud de la zona de espera deben ser de color amarillo
intenso. Los sardineles de transicién seran de color rojo, considerando que estan asociados
a la zona de aproximacion como se establece en el numeral 2.8 de este documento.

2.5.3 Senalizacion Podotactil (NTC 5610 de 2018)

La disposicion de las franjas de losetas podotactiles obedece a dos razones. La primera es
seguridad, ya que al implementar la franja de alerta en las zonas de espera del paradero se
genera una distancia de seguridad entre el peatdn y el borde de la via, y la segunda, es que
ayuda a las personas con discapacidad visual a ubicarse facilmente y tener acceso de
manera auténoma.

Se utilizaran 2 tipos de sefiales, guia y alerta.

2.5.3.1 Seial de pavimento podotactil Guia

Imagen 25. Sefial podotactil guia

Con el fin de guiar al peatén a la zona de espera del paradero se contara con una franja de
pavimento podotactil guia, ubicada en la direccion principal del sendero peatonal de acceso
al paradero, con ancho de 0.20 y/o 0.40 metros, en color contrastante con los demas
elementos de la zona dura del paradero.
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2.5.3.2 Senal de pavimento podotactil alerta

Imagen 26. Sefial podotactil alerta

El paradero contara con franjas de pavimento podotactil alerta, con ancho de 0.20 y/o 0.40
metros, en color contrastante con los demas elementos de la zona dura del paradero, de
acuerdo a los siguientes criterios:

e Dispuesta en una franja de 0.40 metros, paralela y contigua a lo largo del sardinel que
conforma la zona del paradero, de longitud igual a la linea amarilla.

e Dependiendo del espacio de la franja de circulacién peatonal se determina el ancho de
la sefializaciéon podotactil a utilizar; se ubicara en ambos extremos (perpendicular a la
direccion principal de circulacion) con el fin de alertar al peaton que va llegando o va
saliendo de la zona del paradero.

e Alrededor de elementos propios de la zona de espera como sefales informativas, el
mobiliario, etc, y, alrededor de cualquier elemento que no pueda ser reubicado.

e Para garantizar que las personas con discapacidad tengan acceso a la informacién de
forma auténoma, la franja guia contara con un punto de decision en sefal alerta, con el
fin de orientar a las personas hacia los puntos donde se encuentre la informacion del
paradero, ya sea en braille o sistemas de audio.

Predio

Imagen 27. Puntos de decision

2.6 ZONA DE ESPERA

La zona de espera se debe constituir en una superficie homogénea y antideslizante,
preferiblemente en concreto, la cual debe brindar seguridad a los usuarios en la operacion
de ascenso y descenso al bus.

Pueden contar con elementos que brinden comodidad a los usuarios como:

Mobiliario de Paradero
Las condiciones minimas para la implementacion de mobiliario en un paradero, son:
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Se debe garantizar la continuidad sin obstaculos de la franja de circulacion peatonal contigua
ala zona espera, para esto se tienen en cuenta las recomendaciones dadas en la NTC 5351
del 2005:

Casos Dimensién del andén en metros Mobiliario

A <1,7 No aplica
B 1,70 - 2,89 No aplica
C 2,90-4,49 No aplica
D >4,50 Si aplica

Tabla 2. Clasificacion paraderos segun ancho andén.

i - —
Item Nombre Ancho
FC. | Franjadecirculacién z2M
m Zona de espera
Z.S. Zona de seguridad 0,6 M

Imagen 28. Paradero CASO D Mayores a 4,50 metros.

Estos elementos de mobiliario, deben ubicarse en el espacio publico de tal forma que no
interfieran con la libre circulacion de los peatones ni la entrada y salida de usuarios a los
buses.

e Ejemplo de Apoyos isquiaticos
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Imagen 30. Paradero zona de espera.
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2.7 CONTEXTO URBANO DEL PARADERO

2.7.1 Esquinas

[ &

Imagen 31. Detalle interseccion accesible.

e Se debe facilitar la conectividad en todas las esquinas asociadas a las intersecciones
viales mas proximas al paradero o cruces peatonales del espacio publico, garantizando
pasos seguros a través de sistemas como: vados peatonales, pompeyanos, esquinas a
nivel de calzada y/o esquinas alabeadas, entre otros. Estos elementos deben estar
alineados y en lo posible facilitar conexiones cortas.

e Los vados peatonales deben estar en lo posible alineados perpendicularmente al eje de
la via de tal manera que se reduzca la exposicion de los usuarios en calzada y se
favorezca una conectividad mas directa y clara.

e La pendiente de los vados peatonales debe tener una inclinacion maxima del 12%,
dependiendo de la altura del andén con respecto al nivel de la calzada.

2.7.2 Pasos Seguros

Imagen 32. Detalle paso seguro.
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e Los pasos seguros de peatones en las intersecciones viales asociadas a paraderos se
conformaran preferiblemente en circuitos peatonales en forma de O#, de tal manera que
conecte todas las esquinas. Para esto se podran implementar cualquiera de los sistemas
de pasos peatonales seguros.

e Estos pasos seguros deben estar contextualizados con los separadores en el evento de
gue existan, implementando refugios que garanticen la continuidad en los recorridos®.

e Se debe contemplar la construccion de pompeyanos donde se presente circulacion de un
alto flujo de peatones y ciclistas.

Nota 1: En caso de requerirse la instalacion de un paradero por motivos operacionales y no
cuente con las condiciones de accesibilidad indicadas en el documento, se deberan
adelantar las gestiones para su adecuacion con el fin de que sean implementadas
gradualmente incluyendo a las entidades de acuerdo con su competencia.

Ruta T13 - Villa Cindy - Hospital San Blas

Convenciones
Trazado
e 13

ﬁ s,
=2 . E Paraderos Ruta T13

- “y Centros Atractores
A @ Alcaldia Local @ Hospital San Blas

Engativa

@D Paso Seguro

&
>
& Caracteristicas de flota asignada
&
o"

§ ETRTTE O 80..

Imagen 33. Paradero de carga y descarga

L7
ey,

Nota 2: Las adecuaciones que se realicen en las esquinas estan asociadas con la conexion
al retorno al viaje de los usuarios, en cuanto a las demas esquinas deberan estar vinculadas
a programas para mejorar la accesibilidad del espacio publico quedando a cargo de los
Fondos Locales de Desarrollo en cada localidad.

2.7.3 Refugio Peatonal

En la seccién vial donde exista separador la conectividad se resolvera mediante un paso a
nivel de calzada de entre 1.50 y 2.00 metros de ancho. Estos refugios deben estar
alineados con los sistemas implementados en las esquinas y/o pasos peatonales seguros.

2.7.4 Continuidad del espacio publico

A manera de buenas practicas se recomienda ejecutar el espacio publico del segmento vial
que contiene el paradero y las esquinas adyacentes (ver imagen 24), de forma tal que se
pueda acceder al paradero desde cualquier esquina, logrando asi un circuito peatonal seguro
que garantice la accesibilidad a todos los usuarios.

4 Cartilla de Andenes, Secretaria Distrital de Planeacion afio 2018 pag. 61, numeral a. “Pasos
peatonales y pasos pompeyanos”

5 Cartilla de Andenes, Secretaria Distrital de Planeacion afio 2018 pag. 33, numeral f. “Isletas”
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2.7.5 lluminacioén

Con el fin de mejorar la percepcién de seguridad de los usuarios en los paraderos durante la
operacion nocturna del Sistema, se debe propender que la zona de espera se encuentre
iluminada adecuadamente. De acuerdo con lo establecido en el numeral 1.5.

2.7.6 Rejillas de drenaje

En las zonas aledafias al paradero donde se requiera la instalacion de rejillas de drenaje de
aguas lluvias, se deben implementar elementos tipo microperforado de tal forma que facilite
el paso de usuarios en sillas de ruedas, personas con coches de bebe, adultos mayores,
entre otros.

Imagen 34. Comparativo rejilla drenaje tradicional vs rejilla microperforada.

2.7.7 Mobiliario urbano

Dentro de las zonas de espera del paradero, no se deben ubicar elementos como
contenedores y/o canecas, ya que obstruyen la circulacién peatonal y estimulan la
acumulacion de basuras invadiendo el espacio publico. Las canecas podran ubicarse a lo
largo de la franja roja después del paradero. En caso de ser necesario, los contenedores de
basura y reciclables deberan estar ubicados después del paradero y de la franja roja con el
fin de evitar la obstruccion de los camiones en la operacién del sistema.

La ubicacion de contenedores de
basura no puede realizarse ni en
la zona de espera nide
aproximacion del paradero.

La instalacion de canecas puede
llevarse a cabo en la zonas de
aproximacion del paradero

El Mobiliario Urbano no puede obsfruir la

circulacién peatonal, las maniobras de
aproximacion de vehiculos o de espera,
ascenso y/o descenso de pasajeros

Imagen 35. Espacios permitidos para la instalacion de mobiliario urbano.
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2.7.8 Cicloinfraestructura

Para implementar paraderos donde exista o se proyecte la implementacion de
cicloinfraestructura, es necesario garantizar las obras y adecuaciones que se requieran para
conservar las condiciones de movilidad y seguridad vial para el transporte no motorizado e
incorporar mejoras a las mismas de manera concertada con la SDM.

Para viabilizar la implementacion de una cicloinfraestructura, en los casos donde existan
paraderos, la SDM analizaréd las condiciones de transito, transporte y seguridad vial. Si
técnicamente se considera viable, se deben realizar simultdneamente el disefio, obras y
adecuaciones de sefalizacién que se requieran, garantizando las condiciones de movilidad
y seguridad vial para todos los actores viales en las inmediaciones del paradero, asi como
incorporar mejoras necesarias.

La infraestructura para ciclistas a nivel de andén mantendra el paso continuo con una
demarcacioén y/o cambio de textura, que indique las prelaciones entre el peatén vy el ciclista.
La franja de ciclorruta debe considerar las dimensiones establecidas en los documentos
técnicos del orden nacional y distrital vigentes. Llevara seializacion horizontal y vertical
alertando el cruce de peatones y su prelacion.

2.7.8.1. Generalidades de sefializacion en ciclorrutas:

Con el fin de brindar condiciones de seguridad vial en las zonas de detencién para el ascenso
y descenso de pasajeros, la sefalizacion requerida debe corresponder con lo establecido en
el manual de sefalizacién vial vigente al momento de su implementacion, ademas se debe
incorporar los siguientes dispositivos:

- Bandas alertadoras para ciclorrutas: Las bandas alertadoras son elementos de
pacificacion utilizados en ciclorrutas en andén o calzada, para la mitigacion de los
conflictos entre peatones, ciclistas y vehiculos.

Estaran conformadas por tres grupos de bandas de diez elementos, con un ancho
de 0,05 metros y una separacion entre estos de 0,25 metros. Como minimo se debe
contar con un grupo y maximo tres.

- Linea de encarrilamiento: Esta marca vial, se utiliza para que los vehiculos de
transporte publico realicen de forma adecuada la maniobra de transicién para
ingresar al paradero.

Complemento a la sefalizacion horizontal de las ciclorrutas:

e Leyenda con texto “DESPACIO” acorde a lo dispuesto en el Manual de
Senalizacién Vial.

Pictogramas de peaton

Paso peatonal cebrado en ciclorrutas en andén

Senfalizacion vertical preventiva de proximidad de cruce peatonal SP-46A
Senfalizacién vertical SR-02 “CEDA EL PASO”, con sefializacion horizontal con
texto y linea de ceda el paso.

A continuacion, se incluyen los tipos de demarcacion en las zonas de conflictos peatén-
ciclistas, en funcién de la disposicion del paradero y la ciclorruta:

Demarcacion zona de conflicto paradero (“tapete”): Con el fin de mejorar
considerablemente la visibilidad de los usuarios mas vulnerables, se plantea generar
la demarcacion del segmento de la franja de ciclorruta andén, a fin que el ciclista
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adopte un comportamiento preventivo en estos sitios, mediante la utilizacion de
elementos de contraste, es decir cambio de textura y / o colores.

Imagen 36. Demarcacioén de la Ciclorruta en zona de paradero con textura o pintura sobre el segmento
de la ciclorruta en andén

Imagen 37. Demarcacioén de la Ciclorruta en zona de paradero con pintura y simbolos
de la ciclorruta en andén

Senalizacion vertical

- Se debe incluir sefializacion vertical preventiva y reglamentaria para informar sobre
el cruce de peatones en la zona del paradero.

- Cuando se presente ciclorruta en calzada, se implementara sefial vertical con el fin
de garantizar la seguridad del ciclista en el momento cuando el bus se aproxime al
paradero
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Imagen 38. Sefal vertical complementaria propuesta.
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Nota: La sefial propuesta debera ser desarrollada por el area encargada en la SDM.

2.7.8.2. Tipologias de ciclorrutas

A continuacion, se presentan las tipologias de ciclorrutas que podrian considerarse en
conjunto con paraderos:

Tipo A: Ciclorruta a nivel de Calzada
Para esta tipologia de paradero, el vehiculo de transporte publico disminuye la velocidad

en la zona de aproximacion del paradero y se detiene en la franja amarilla para realizar
el ascenso y descenso de pasajeros.
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cada 0,80 m

Imagen 39. Paradero con ciclorruta tipo A

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 6927 = PP I-51 « 2020 « OCTUBRE * 3



Esta tipologia, es recomendada en paraderos con baja frecuencia de rutas y un numero
de buses en la hora pico inferior a treinta (30). De lo contrario se debe realizar un analisis
técnico de seguridad vial que cuente con la aprobacion de la SDM.

Su uso, se recomienda para secciones viales existentes en la ciudad donde las
dimensiones del andén sean inferiores a la franja de circulacién peatonal o donde el
ancho remanente no sea suficiente para la ciclorruta.

La ciclorruta en calzada debe ser demarcada con pictogramas cuadrados y tachas
reflectivas separadas cada 0,80 metros paralelo a la zona de aproximacién indicada en
el bordillo con color rojo.

Tipo B1 Isla: Ciclorruta en andén
En esta tipologia, la franja de circulacion de los ciclistas rodea la zona de espera del
paradero y continla sobre andén. El siguiente esquema ilustra la sefalizacién a utilizar.

m Mobiliario de paradero

S.V. Seal vertical

Imagen 40. Paradero con ciclorruta tipo B1 - propuesta sefializacion Rombo

m Mobiliario de paradero

S.V. Senal vertical

Imagen 41. Paradero con ciclorruta tipo B1 - propuesta sefializacion Tapete

NOTA: La sefalizacion utilizada para la demarcacion de las ciclorrutas y paraderos debe
corresponder con las especificaciones técnicas del Manual de Sefalizacion Vial de 2015 o el que
lo modifique o sustituya.
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Tipo B2 Isla: Ciclorruta en calzada

En esta tipologia, la franja de circulacion de los ciclistas rodea la zona de espera del
paradero y continua sobre calzada. El siguiente esquema ilustra la sefializacién a
utilizar.

m Mobiliario de paradero

S.V. Sefal vertical

Imagen 42. Paradero con ciclorruta tipo B2 - propuesta sefializacion Rombo

m Mobiliario de paradero

S.V. Senal vertical

Imagen 43. Paradero con ciclorruta Tipo B2 - propuesta sefalizacion Tapete

En general estas tipologias se recomiendan para secciones viales nuevas o donde el
espacio publico lo permita en la ciudad, y podra ajustarse a la configuracién de
paraderos multiples.

Para la seleccion de alguna de estas tipologias, se establece como criterios principales:

e Latipologia de la via establecida en el Decreto Distrital 190 de 2004 POT o el que lo
modifique o sustituya.

e La tipologia de la ciclo-infraestructura existente o proyectada (ej. ciclorruta en
calzada o en andén.

e Elnumero de rutas y la frecuencia de las mismas.
Las condiciones de movilidad en la zona de peatones y vehiculos motorizados.
Dar continuidad en las esquinas segregando los flujos peatén/ciclista para garantizar
el paso seguro y minimizar conflictos entre estos.

e Los paraderos que se implementen, deben contar con toda la sefalizacion definida
en este anexo técnico, a fin de brindar seguridad y toda la informacién necesaria
para todos los usuarios.
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2.8 SENALIZACION/ INFORMACION

2.8.1 Senalizaciéon Horizontal
La sefalizacién es fundamental para que todos los actores viales identifiquen la ubicacién
de los paraderos y actiuen conforme a las restricciones o alertas que deben considerar:

2.8.1.1 Demarcacion en Paradero: Los vehiculos ajenos a los componentes Zonal, Dual
y Alimentacion Troncal deben abstenerse de ocupar las zonas de aproximacion, parada y
avance del paradero; se pintara el sardinel del andén en color rojo para senalar la
prohibicidon al estacionamiento en la zona de aproximacion o maniobra de acuerdo a lo
indicado en el numeral 3.26 del Manual de Sefalizacién Vial - Dispositivos para regulaciéon
del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia, de esta forma el bus contara
con suficiente espacio para hacer una aproximacion segura, recoger pasajeros y continuar
la marcha, de acuerdo con las imagenes 44 a 46, también se podra implementar la linea
de encarrilamiento (tipo S) en casos especificos como vias con dos o mas carriles por
sentido de circulacién.

La franja de la zona de espera estara identificada en color amarillo y el operador del bus
se detendrda y abrira la puerta delantera frente al segmento azul del bordillo, el cual permitira
que todas las puertas estén alineadas con el espacio publico libre de obstaculos para el
ascenso y descenso de usuarios. Este segmento azul es un elemento considerado como
requisito minimo pero el ente gestor podra proponer otros que cumplan la misma funcion.

La calzada llevara demarcada una linea continua con la sefializacién de carril paralela a la
longitud de la zona de espera y la demarcacion de paradero de buses (tipo W), de acuerdo
con el Manual de Sefializacion Vial - Dispositivos uniformes para la regulacion del transito
en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia.

La linea de encarrilamiento (tipo S) se usara como guia para la maniobra de aproximacion
y se demarcara en la zona de aproximacion paralela al bordillo pintado en color rojo.

La demarcacion debe realizarse con materiales que garanticen la visibilidad y durabilidad
en el tiempo, asi como la rugosidad de acuerdo a lo establecido en la NTC 1360 de 2011.

2.8.1.2 Franja de Circulacién Peatonal: La diversa configuracion del espacio publico de
la ciudad, en particular los andenes, hace que la ubicacién de los paraderos cumpla una
serie parametros con el fin brindar condiciones de uso adecuadas, estos se presentan a
continuacion:

e  Segun el ancho de andén, este podria contener: paradero, zona de espera, refugio de
usuarios, sefalizacién vertical, franja de mobiliario, franja ambiental o paisajistica,
franja de circulacion peatonal, ciclorruta, entre otros.

e Se considera que andenes con anchos superiores a 1.8 metros, cumplen las
condiciones minimas para que una persona usuario de silla de ruedas pueda hacer
maniobras a 90° grados para ingresar a la zona de espera del paradero, sin embargo,
este ancho restringiria la posibilidad de incluir otros elementos en el espacio publico,
involucrando una interaccion entre la zona de espera con la franja de circulacion
peatonal, para estos casos se recomienda ubicar paraderos que tengan baja demanda
de usuarios y una oferta minima de rutas.
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e En los paraderos localizados en condiciones variables de topografia y anchos de
andén inferiores a 1.80 metros, se deben plantear ajustes razonables en el espacio
publico para garantizar el acceso de los usuarios.

e Lazona de espera, debe contar con bordillo de 0,20 metros de ancho y una franja con
sefalizacion de alerta de 0,40 metros de ancho.

A continuacion, se ilustran estos elementos dentro de los anchos promedios de andén mas
repetitivos con paraderos en la ciudad:

Imagen 45. Paraderos en andenes de 4.50 metros
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Imageh 46. Paraderos en andenes de 6.80 metros

2.8.1.3 Logosimbolo accesibilidad: Se debe sefalizar la zona de espera con el simbolo
de accesibilidad universal de acuerdo con la NTC 4139 del 2012, en el area que
corresponde a la segunda puerta del bus, de esta manera las personas con movilidad
reducida (personas usuarias de sillas de ruedas, con bebés en coche, con ayudas técnicas,
etc.) seran visibles para los conductores quienes operaran las plataformas de puerta central
o accesible.

-~
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Imagen 47. NTC 4139 Accesibilidad de las personas al medio fisico. Simbolo Grafico.

La demarcacion tendra una dimension de 1,5 metros X 1,5 metros, considerando que es el
area minima que requiere una persona usuaria de silla de ruedas para realizar un giro de
360° grados. En los casos donde la dimension del espacio publico no permita su
implementacion, se demarcara una zona azul en el espacio disponible, teniendo en cuenta
que el ancho indicado para la segunda puerta es 2,42 metros.

Se debe aplicar una pintura en material que garantice la visibilidad y durabilidad en el
tiempo.

Imagen 48. NTC 4139 Accesibilidad de las personas al medio fisico y su ubicacién en la zona de espera
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2.8.1.4 Indicador de Acceso

El indicador de acceso podra ser implementado in situ y consistira en unas franjas o estrias
que se realizaran sobre el concreto y estaran alineadas con la demarcacion que sobre el
bordillo indica el acceso de la puerta delantera del bus, su ancho sera de 1,10 metros y
1,10 metros de longitud. Este indicador ayudara a las personas con discapacidad visual a
ubicar facilmente el punto de acceso al bus en el paradero.
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Imagen 49. Ubicacion Indicador de acceso

Imagen 50. Modelo operativo de un paradero
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Imagen 51. Demarcacion de paradero

2.8.2 Senalizacion vertical
La sefalizacion vertical hace parte fundamental del paradero y con el fin de garantizar que
este sea accesible, debe cumplir con las siguientes caracteristicas:

e En el contorno de la sefial vertical se debe Implementar una franja con loseta

podotactil tipo alerta.

La ubicacion de la sefal vertical se indicara con una franja de loseta podotactil tipo
guia.

Localizar la sefial vertical de tal forma que no sea obstruida por elementos que limiten
su visibilidad.

El borde de la sefal vertical debe contar con una distancia libre de 0,6 metros
medidos desde el bordillo del andén.

En andenes con anchos inferiores a 1,8 metros, se deben buscar alternativas que
minimicen el impacto de circulacién entre los usuarios y la senalizacion.

Debe tener una altura libre entre 2 metros y 2,20 metros.

2.8.2.1 Informacion: La sefalizacion vertical debe garantizar el acceso a la informacion
por parte de las personas con discapacidad, por lo tanto, se debe considerar lo siguiente:

Instituto Téonico industrial (ITT)
Atopista af Rano :
CL10OBissur

RUTAS. :

A123, B49G, CT88, D101, €213
F141. GBT6, H171, 1018, J202 -
K122, L232, M243, N262, NT28

0293, P132. @3N, RI43, 5336
Tesffono 198
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e Incluir y utilizar nombres cortos y faciles de memorizar en la descripcion de los

paraderos.

Incluir direcciones claras / Hitos urbanos o lugares representativos.

Evitar duplicar informacion entre los paraderos.

Descripcion de la oferta de rutas del paradero correspondiente y recorrido general
de las rutas

e |dentificar en la sefializacién vertical los paraderos multiples bien sea con color o
con otros codigos de comunicacion como pictogramas.

e Brindar soluciones en lenguajes accesibles (Lengua de Sefias Colombiana,
pictogramas, braille, subtitulos, alto contraste, audios, etc) teniendo en cuenta el
mobiliario de cada paradero y de acuerdo con los analisis desarrollados en las
mesas técnicas.

Nota: Si se realiza algun cambio en la informacién de las sefiales que se utilizan en los
paraderos, se debera contemplar un periodo de transicidén para que los usuarios cuenten
con la informacién y la apropiacion de la modificacion.

2.9 CONEXIONES ENTRE PARADEROS (MULTIPLES Y OPUESTOS)

Las vias que tienen una oferta amplia de servicios podran contar con paraderos multiples
ubicados a menor distancia entre si. La conexién entre paraderos debera garantizar el
transito accesible incluso en las esquinas, separadores, refugios y pasos peatonales.

La distribucion de las rutas estara a cargo de TRANSMILENIO S.A.; sin embargo, se
recomienda agrupar las rutas de acuerdo con sus destinos y trazados similares, de manera
que pueda facilitar el uso del sistema por parte de los usuarios.

Para que los usuarios identifiquen faciimente estos paraderos es necesario implementar los
siguientes elementos:

Sefalizacién podotactil alerta y guia que conecte los paraderos entre si.
Pasos peatonales accesibles.

Colores y pictogramas diferentes para cada médulo que permitan al usuario identificar
facilmente el paradero en el cual debe tomar su servicio, estos seran definidos en mesas
concertadas con la SDM, TRANSMILENIO y el DADEP.

Cada paradero contara con las condiciones de sefalizacion y accesibilidad descritas en
este documento.

Imagen 53. Conexion entre paraderos.
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PARADEROS TRANSITORIOS

En caso de requerirse la instalacion de un paradero por motivos operacionales y no cuente con las
condiciones de accesibilidad indicadas en el documento, se deberan adelantar las gestiones para su
adecuacion con el fin de que sean implementadas gradualmente incluyendo a las entidades de
acuerdo con su competencia:

e La Secretaria Distrital de Movilidad, para la demarcacién tipo W en color blanco sobre calzada
y el Cajon delimitado en linea naranja.

e El Instituto de Desarrollo Urbano o la Entidad competente para la adecuacion de una zona
dura provisional y

e TRANSMILENIO S.A para la instalacién de la sefal vertical SI-08

3.1 PARADEROS TRANSITORIOS EN ZONAS CRITICAS

Cuando por razones operativas y de seguridad vial o cuando se necesite ampliar la cobertura
de transporte y se requiera ubicar paraderos en zonas donde las condiciones del espacio
publico no sean las adecuadas para garantizar la accesibilidad de los usuarios, sera necesario
eliminar la mayor cantidad de barreras posibles como sefiales, postes, arbustos etc y solicitar
a la entidad competente iniciar el proceso de adecuar una zona dura provisionalmente de
manera que permita el acceso de las personas con discapacidad y movilidad reducida.
Ademas se debera gestionar con la SDM los siguientes elementos:

e Demarcacion tipo W en color blanco sobre calzada
e  Cajon delimitado en linea naranja
e  Senal vertical SI-08

La viabilidad de estos paraderos contara con la evaluacién de seguridad que implemente el
Ente Gestor.

Imagen 54. Demarcacion paraderos transitorios en zonas criticas

En todo caso y cuando el Ente Gestor por las razones anteriormente expuestas lo requiera, se podra
instalar un paradero transitorio en una zona critica con el cumplimiento de los siguientes requisitos:
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e Instalacion de Sefal vertical SI-08

e Demarcacion del sardinel correspondiente a la zona de paradero con linea amarilla, en una
longitud minima de 13.60 metros, en caso de no existir sardinel se demarcara un cajén en la
calzada correspondiente a la longitud sefialada.

e Iniciar la Gestion con la SDM o con la entidad competente para la Demarcacion tipo W en
color blanco sobre calzada y el Cajon delimitado en linea naranja

e Solicitar al IDU o a la entidad competente iniciar el proceso para adecuar la zona dura
provisionalmente de manera que permita el acceso de las personas con discapacidad y
movilidad reducida

El Ente Gestor adelantara una matriz de priorizacion de paraderos transitorios en zonas criticas, y
sera el responsable de solicitar al IDU, o a otras Entidades competentes la adecuacion de zonas
duras, y a la Secretaria Distrital de Movilidad la demarcacion de calzada requerida.

El Ente gestor sera el responsable de coordinar lo relacionado con la instalacion de la sefial vertical
SI-08 y la demarcacion del sardinel correspondiente.

Esta demarcacién se realizara de manera provisional, mientras se adelantan las
adecuaciones necesarias para que el paradero cumpla con todas las condiciones de
accesibilidad descritas en el presente documento. Para ello el Ente Gestor incluira dentro de
su matriz de priorizacion, estos paraderos con el fin de ser intervenidos en el menor tiempo
posible.

3.2 PARADEROS TEMPORALES

Paradero Poste
Temporal iluminacién

Paradero afectado
por la intervencién

Sendero Peatonal Provisional Rampas Temporales

| Zona de Intervencién o- -0 Demarcacion PMT
o (hitos - polisombra)

Imagen 55. Implementacion paraderos temporales en zonas PMT

e Las zonas de paradero que se dispongan transitoriamente en el area de influencia del
corredor a intervenir por terceros o entidades distritales, tendran que contar con
plataforma en concreto, asfalto, adoquin o cualquier otro material que garantice la
circulacién peatonal en condiciones seguras (materiales no deslizantes) de facil acceso
(incluye acceso para personas con movilidad reducida), de tal forma que salvaguarden a
los usuarios del transporte publico de los flujos vehiculares motorizados. No se permitiran
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plataformas conformadas en recebo o afirmado. En todo caso, la ubicacién de los
paraderos no debe afectar el ancho de los pasos peatonales y debe contar con la
respectiva sefalizacion vertical, horizontal e iluminacién en horas nocturnas.

e La conectividad peatonal se debe garantizar entre la zona peatonal, el paradero temporal
y los senderos a nivel de calzada, mediante la adecuacion a través de vados temporales,
garantizando la seguridad peatonal y la accesibilidad al medio fisico, orientada a permitir
Su uso para todos los pasajeros y peatones.

e Garantizar la localizacion de paraderos transitorios bajo condiciones seguras de
operacion donde la demanda de usuarios asi lo requiera ; en el caso que no se cuente
con la informacién necesaria para localizar los paraderos de acuerdo con la demanda de
usuarios, estos se ubican a distancias maximas de 300 metros, debidamente sefializados,
tanto para la operacion vehicular como para la accesibilidad de los usuarios. Es
importante que el acceso a estos paraderos tenga conexidon con el espacio publico
circundante mediante vados o rampas desde las esquinas.

En el caso en que las obras a ejecutar llegasen a afectar paraderos con mobiliario urbano,
estos deberan reubicarse en forma coordinada con el DADEP y TRANSMILENIO S.A. El
tiempo de operacion de estos paraderos depende de la aprobacién del Plan de Manejo de
Transito establecido para el desarrollo de la obra.

o

Imagen 56. Propuesta de demarcacion paraderos transitorios por desvios por obras
4. LINEAMIENTOS PARA REUBICACION DE PARADEROS
Mesa Técnica

En coordinacion entre TM S.A, DADEP y la SDM, se implementara una mesa técnica, integrando
diferentes entidades como el IDU, UMV, UAESP, las Alcaldias locales, entre otros; para evaluar
y resolver temas asociados a los paraderos de la ciudad. La mesa técnica establecera su manual
operativo para dar alcance a los requerimientos, teniendo en cuenta los siguientes temas:

Congestion vehicular

Accesibilidad

Seguridad operacional (seguridad vial — seguridad humana)
Interferencias entre diferentes modos de transporte (ciclorrutas)
Seguridad publica

Siniestralidad
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En la mesa técnica, se definiran las acciones que se deben tomar tendientes a mitigar la
problematica presentada, dentro de las cuales se deben contemplar posibles mejoras a la
sefalizacion vial, la reconstruccion, rehabilitacion o mantenimiento de la infraestructura vial
(calzada o andén), mejoras en el alumbrado publico, tratamientos silviculturales, eliminaciéon de
barreras arquitectonicas etc., o finalmente la reubicacion del paradero en caso de poderse definir
un sitio con mejores condiciones.

Para definir las acciones requeridas, podran participar funcionarios de diferentes entidades, de
ser necesario se efectuaran modelaciones y/o pruebas piloto.

5. PEDAGOGIA
5.1 ORIENTADA AL USUARIO

Teniendo en cuenta la demanda que se presenta en algunos paraderos sera necesario
implementar estrategias como la organizacion de filas y demarcacién de piso, contando con
acompafamiento a los usuarios y campanas de cultura ciudadana para garantizar el acceso
de forma agil y segura de las personas con discapacidad y movilidad reducida.

Es necesario articular acciones con las oficinas de gestion social de las entidades
involucradas en el proceso, colectivos ciudadanos y/o comerciantes con el fin de realizar
acciones encaminadas a evitar la invasion de espacio publico, especialmente la zona de
paraderos.

5.2 ORIENTADA A LA CIUDADANIA

Las oficinas de gestidn social de la SDM, TM SA, DADEP, y oficinas de participacion de las

Alcaldias Locales, entre otras, deberan realizar campafas periodicas para mitigar el impacto

frente a la operacion del sistema para fomentar el uso adecuado del espacio publico y evitar

las malas practicas asociadas a las zonas de paraderos como:

e Estacionamiento en via publica (SDM)

e Ventas informales en el espacio publico (Alcaldias Locales, DADEP, IPES, entre otras)

e Invasion del espacio publico por parte de comerciantes.(Alcaldias Locales, DADEP,
IPES, entre otras)

e Desacato a la sefalizacion vial y demas normas de transito (SDM)

e  Entre otros.

5.3 ORIENTADA A OPERADORES

La SDM realizara el seguimiento y acompafamiento al Ente Gestor en lo relacionado con
medidas de sensibilizacién, capacitacién y formacién para los actores del Sistema.

Dado que la operacion de los paraderos del SITP se da en funcién de la demanda de
pasajeros, se debera capacitar a los operadores en el trato y atencién prioritaria a personas
con discapacidad y movilidad reducida, dicha capacitacion debera ser coordinada entre TM
y los operadores del sistema para verificar que se encuentre incluido dentro del plan de
capacitacion.
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Igualmente, es importante la formacién en materia de seguridad vial de los operadores para
que la conduccion sea mas segura y eficiente y sensibilizar sobre el respeto y proteccion de
los demas usuarios de la via, asi como del conocimiento y respeto de las normas de transito.

Teniendo en cuenta los nuevos elementos con que contaran los paraderos de la ciudad, es
necesario realizar procesos de capacitacion y sensibilizacién para que los operadores
realicen las maniobras de aproximacioén y aperturas de puertas en los puntos sefalizados.

Nota: Los ajustes realizados en torno a la infraestructura y operaciéon de los paraderos
contaran con campafias de comunicacion y socializacion orientadas a los usuarios.

6. IMPLEMENTACION DE HERRAMIENTAS TECNOLOGICAS DE INFORMACION

La Administracion Distrital en cabeza de la SDM y TM S.A velaran por generar un concepto de
mobiliario inteligente, como propuesta de cambio hacia una ciudad digital, que le brinde de
funcionalidades que garanticen la calidad del servicio al ciudadano, de la seguridad y de la
prevencion y de todas las herramientas tecnolégicas de informacion y comunicacion que permitan a
las personas con discapacidad y movilidad reducida, informar sobre su presencia en el paradero
para solicitar el servicio. El sistema de transporte debe brindar informacién real de tiempos de llegada
del bus al paradero y oferta de servicios del mismo.

Considerando lo anterior, es importante que los elementos que componen estos sistemas cumplan
con las siguientes caracteristicas:

e Propender por que los paraderos cuenten con un punto de energia, en lo posible dotarlos de
energias alternativas.

e Las pantallas digitales que se implementen deben ubicarse a una altura y angulo adecuados
evitando el reflejo de luz que dificulten la lectura o en su defecto utilizar vidrio antirreflejo,
teniendo en cuenta que puedan ser consultados por nifios, personas de talla baja, personas
usuarias de sillas de ruedas, entre otras.

e Se debe tener en cuenta que estos elementos requieren un area minima de 1,20 metros
cuadrados para su consulta.

Intercambio de informacién

Base:ds Datos _ Requerimiento del Servicio

Imagen 57. Interaccion entre los usuarios el mobiliario de paradero, la flota del Sistema y una base de datos
en tiempo real, que permita el acceso a la informacion de forma oportuna.
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Esta tecnologia debe permitir la incorporacion de informacién accesible mediante el uso de: Lengua
de Sefias Colombiana, Audio, Pictogramas, Informadores electrénicos e incluir, Lenguaje claro,
trazado de las rutas, mapas, ubicacion de los servicios en tiempo real, tiempo de espera estimado,
puntos de recarga, informacion bilinglie entre otros. Podra incorporar dispositivos como; teléfonos
moviles (utilizacion de mensajes de texto y de voz), boton de llamada, citéfonos y sistemas de
validacion, etc; que permitan identificar y atender a las personas con discapacidad y movilidad
reducida ubicadas en el paradero.

7. COMPETENCIAS INSTITUCIONALES DE LAS ENTIDADES DISTRITALES EN TORNO A LA
ADECUACION DE PARADEROS DEL SITP.

Secretaria Distrital de Ambiente-SDA: Coordinar la reubicacion de individuos arbéreos en
cercanias a la zonas de paradero en el Distrito Capital, en coordinacién con el Jardin Botanico
José Celestino Mutis.

Secretaria Distrital de Gobierno: Formular los planes, politicas, programas y proyectos en conjunto
con las alcaldias locales y las entidades pertinentes, que permitan la planeaciéon implementacion y
operacion adecuada de los paraderos del SITP.

Secretaria Distrital de Movilidad -SDM-: Define las politicas de movilidad en el Distrito Capital;
acompafa todos los procesos concernientes a la implementacion y operacion del SITP,
adicionalmente realiza mantenimiento de la sefializacion horizontal.

Secretaria Distrital de Planeacion-SDP: Proyectar las modificaciones de las normas urbanisticas
a que haya lugar.

Instituto de Desarrollo Urbano-IDU: Construccion, mantenimiento y rehabilitacion de la malla vial
Arterial y su espacio publico.

TRANSMILENIO S.A: Operacioén del Sistema Integrado de Transporte SITP. En el componente de
paraderos TM SA planea y coordina la implementacion, adecuacion y reubicacion de paraderos del
SITP.

Instituto Para la Economia Social-IPES: Proyectar acciones que permitan zonas de paradero sin
ventas ambulantes, en conjunto con la Secretaria de Gobierno y las Alcaldias Locales.

Instituto Distrital de Recreacion y Deporte-IDRD: Mantenimiento parques y zonas verdes
aledanas a paraderos.

Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico DADEP: Realizar la
instalacion del mobiliario urbano, en las zonas determinadas por TM SA, de acuerdo con lo
contratado mediante los contratos de Concesion suscritos para tal fin.

Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial-UMV:. Programar y
ejecutar los planes y proyectos de rehabilitacién y mantenimiento de la malla vial local.

Unidad Administrativa Especial de Servicios Publicos - UAESP: Garantizar la prestacion,
coordinacion, supervision y control de los servicios de recoleccion, transporte, disposicion final,
reciclaje y aprovechamiento de residuos sélidos, la limpieza de vias y areas publicas y el servicio de
alumbrado publico entre otros.

Alcaldias Locales - Fondos de Desarrollo Local: Planear, proyectar, ejecutar e implementar obras
de intervencion del espacio publico y la malla vial local; asociada a zonas de paraderos y zonas de
circulacién del SITP.
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Empresas prestadoras de servicios publicos: Adecuar redes y mantenimiento del mobiliario a su
cargo.

e Empresa de Acueducto, Alcantarillado y Aseo de Bogota EAB: Mantenimiento de rejillas
y drenajes de aguas lluvias en tramos viales y espacio publico asociados a paraderos.

e Empresa de Teléfonos de Bogota-ETB: Proporcionar la cobertura de servicios de
telecomunicaciones alambricas e inalambricas para la red de paraderos del Distrito Capital.

e ENEL-CODENSA: Mantener el suministro constante de los puntos eléctricos de los paradero
0 sus zonas aledafias de espacio publico. Adicionalmente realizar el mantenimiento de los
elementos que facilitan el alumbrado publico aledafio a las zonas de paradero del Distrito
Capital.

e GRUPO VANTI - GAS NATURAL: Atencién de solicitudes de movimiento de redes por
motivo de implementacion de paraderos.
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