Articulo 4°.- El presente nombramiento cuenta con
recursos de apropiacion presupuestal disponibles de
acuerdo con lo estipulado en el Decreto Distrital 328
del 29 de diciembre de 2020.

Articulo 5°.- Dar por terminado el nombramiento
provisional efectuado a la sefiora MARTHA ALEJAN-
DRA SANCHEZ BELTRAN, identificada con cédula
de ciudadania No. 1.026.255.045, en el empleo de
TECNICO OPERATIVO Cédigo 314 Grado 20 de la
planta de empleos de esta Secretaria Juridico Dis-
trital, a partir de la fecha de posesion de la persona
que en este mismo acto administrativo se nombra en
periodo de prueba, lo cual serd comunicado por la
Direccién de Gestion Corporativa.

Articulo 6°.- Comunicar a los interesados el conteni-
do de la presente Resolucidn, a través de la Direccion
de Gestion Corporativa para los tramites pertinentes.

Articulo 7°.- La presente Resolucion rige a partir de
la fecha de su expedicién.

PUBLIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Dada en Bogota D. C., a los diecinueve (19) dias
del mes de marzo de dos mil veintiuno (2021).

WILLIAM MENDIETA MONTEALEGRE

Secretario Juridico Distrital
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Resumen ejecutivo

Dando cumplimiento al Acuerdo Distrital 708 de 2018, "Por medio del cual
se adoptan los lineamientos de la Politica Publica de la Bicicleta en el
Distrito Capital y se dictan otras disposiciones” y al Decreto Distrital 668
de 2017, "Por medio del cual se reglamentan los articulos 127 y 128 del
Acuerdo 645 de 2016 y se dictan otras disposiciones”, la Administracion
Distrital, en cabeza de la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM), presenta
la Politica Publica de la Bicicleta con un horizonte de tiempo hasta el afo
2039, afo en el cual la ciudad cumplird 500 afios de haber sido fundada.

La SDM en el Comité Sectorial de Desarrollo Administrativo de Movilidad
realizado el 20 de diciembre de 2018, presentd y aprobod la propuesta de
estructuracion de la Politica Publica de la Bicicleta. EI documento de
estructuracion de la Politica Publica de la Bicicleta, fue presentado el 14
de febrero de 2019 a la Secretaria Distrital de Planeacion (SDP).

El 30 de abril del mismo afio se recibié el concepto sobre el mismo en
donde se indic6 que: “la propuesta de estructuracion de la “Politica Publica
de la Bicicleta”, habia sido avalada por el Comité de Viabilidad de Politicas
Publicas de la SDP, luego de haber surtido la revisiéon por parte de la
Secretaria Técnica del Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito
Capital (CONPES D.C.) y contar con el concepto técnico unificado
favorable emitido por la Subsecretaria de Planeacion Socioecondmica”,
finalizando asi la Fase Preparatoria establecida en la “Guia para la
Formulacion e Implementacion de Politicas Publicas del Distrito”.

De manera paralela, la SDM avanzo6 en la construccion de los elementos
constitutivos de la fase de agenda publica (diagnéstico y participacion
ciudadana), los cuales culminaron en el “Diagndstico de la Politica Publica
de la Bicicleta” que se radico en la SDP el 9 de septiembre de 2019 v,
después de los ajustes solicitados por SDP, fue aprobado el 17 de enero
de 2020 por la misma entidad, cumpliendo con los requisitos para la
aprobacion de la Fase de Agenda Publica.

A la par que se avanzaba con la radicacion de la Fase de Agenda Publica,
la SDM avanzo6 en el desarrollo de la Fase de Formulacion, a través de
mesas de trabajo con las entidades distritales vinculadas en la Politica y
con la participacion de la ciudadania y diferentes organizaciones que
trabajan temas relacionados con la bicicleta. Parte de dicho esfuerzo se

1 Modificado por el Decreto distrital 703 de 2018

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 127 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

vio materializado en la aprobacion del Plan de Accion de la Politica por
parte del Comité Sectorial de Desarrollo Administrativo del Sector
Movilidad el 3 de abril de 2020, permitiendo la consolidacion del Plan de
Accion y el Documento CONPES que aqui se presenta.

Durante el afio 2020, por solicitud de la SDP y en el marco del Acuerdo
708 de 2018 se armonizaron los resultados, productos y metas incluidas
en el documento de la PPB con el Plan Distrital de Desarrollo “Un nuevo
contrato social y ambiental para la Bogota del siglo XXI” promulgado a
través del Acuerdo 761 de 2020.

Posteriormente se llevo a cabo la sesion del PreCONPES el 5 de noviembre
de 2020, alli se presentd la propuesta de la politica y se realizaron
observaciones por parte de los asistentes que fueron tomadas en
consideracion para el ajuste del documento y sus anexos. Por ultimo, se
llevaron a cabo diferentes mesas de trabajo con la Alcaldia Mayor para
incorporar observaciones a los documentos presentados para tener mayor
claridad en la informacién presentada, asi como enfatizar ciertos temas
de relevancia para la politica publica en el marco de los tiempos
establecidos.

La Politica Publica de la Bicicleta aqui presentada, busca atender la
siguiente problematica:

"Las condiciones fisicas, socioeconémicas y culturales de la
ciudad limitan el derecho de la ciudadania a usar la bicicleta
para mejorar su calidad de vida”.?

Atendiendo los factores estratégicos identificados de la mano de la
ciudadania y las entidades distritales, la Politica plantea el siguiente
objetivo principal para dar solucion al problema mencionado:

Mejorar las condiciones fisicas, socioeconémicas y culturales
de la ciudad para el uso y disfrute de la bicicleta.

Para el desarrollo de este objetivo, se formularon cinco objetivos
especificos orientados a atender distintos aspectos que configuran la
problematica mencionada.

i. "“Mas sequridad personal” - Optimizar las condiciones de sequridad
personal para la ciudadania que usa la bicicleta en Bogota: A través

2 La problematica aqui presentada fue construida a partir del proceso desarrollado en la
fase de agenda publica de la misma y perfeccionada en la fase de formulacién.
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de este objetivo se busca reducir el niumero de hurtos a ciclistas y
mejorar las condiciones de seguridad en el espacio publico para las
y los ciclistas en la ciudad a través de proyectos como el
fortalecimiento del Registro Bici Bogota y la implementacion de una
estrategia integral de prevencion de violencias y delitos en
corredores de ciclorrutas priorizados, con especial énfasis en la
violencia ejercida contra las mujeres ciclistas.

“"Mayor seqguridad vial” - Proteger a los ciclistas de la ciudad frente
a siniestros viales asociados al uso de la bicicleta: Tiene como
productos asociados el disefio de estrategias de mitigacion de riesgo
vial orientado a ciclistas, la construccibn de campafias de
comunicacion y de cultura ciudadana para mejorar la seguridad vial
de estos usuarios y sensibilizar a los diferentes actores viales sobre
la norma y conductas en torno a la seguridad vial de los mismos.

"Mas y mejores viajes en bicicleta” - Mejorar la experiencia de viaje
de los ciclistas en Bogota: Este objetivo propende por la ampliaciéon
e interconexion de la red de cicloinfraestructura, especificamente a
través de proyectos orientados a la construccidon e implementacion
de nuevos kilbmetros de cicloinfraestructura, asi como de la
conservacion, operacion y del mantenimiento de la sefializacion de
la misma.

Este objetivo, también plantea como resultado el aumento en el
nuamero de viajes en bicicleta, a través de proyectos como la puesta
en marcha del sistema de navegacion ciclista, la ampliacion de
cupos de cicloparqueaderos y su certificacion a través de los sellos
de calidad oro y plata; y la implementacion del sistema de bicicletas
compartidas en la ciudad.

Otra de las apuestas importantes que se aborda a través de esta
estrategia, es el aumento del numero de viajes en bicicleta
realizados por mujeres, mediante la inclusiéon de los enfoques de
género, de derechos y de mujer en el proceso instrumental de
planeacion, evaluacion y disefio de cicloinfraestructura, asi como la
puesta en marcha de un programa de sensibilizacion dirigido a los
equipos técnicos encargados de la planeacion de transporte en
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bicicleta para la inclusién de dichos enfoquesS.

iv. "Mas bici para todas y todos” - Fortalecer la cultura en torno a la
bicicleta: Con este objetivo se busca democratizar el uso y disfrute
de la bicicleta, para que mas mujeres, nifios, jévenes, y ciudadania
en general hagan parte de la oferta distrital de promocion del uso
de la bicicleta, por medio de programas y campafias de promocion
de su uso, encaminados para estos grupos poblacionales desde los
enfoques de derechos, género y diferencial.

También se busca desarrollar procesos formativos sobre la bicicleta
que incluyan la generacion de habilidades para el uso de la bicicleta
y la normatividad vigente, asi como pedagogia orientada a la
seguridad vial; estrategias de estimulos, fortalecimiento y
acompafamiento a las iniciativas y organizaciones ciudadanas; la
implementacion de un proyecto de medios digitales que brinde
informacion  actualizada paraque los y las ciclistas
tomen decisiones a la hora de programar y realizar sus viajes, la
implementacion de un proyecto; y la creacion de la Comision
Intersectorial de la Bicicleta articulada con el Consejo Distrital de la
Bicicleta.

v. "Bogota polo productor de la bicicleta” - Fortalecer las actividades
econdmicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta: Debido al
crecimiento de uso de la bicicleta que se viene registrando en la
ciudad, se hace necesario fortalecer el mercado laboral a través de
programas de formacioén que respondan a la demanda en términos
de fabricacion, mantenimiento y/o reparacion de este medio de
transporte. También, se evidencia la importancia de promover la
innovacion y el aumento de productividad del sector econdémico de
la bicicleta mediante programas y proyectos que permitan
aprovechar el potencial de las TIC. Por otra parte, se desarrollaran
herramientas para los empresarios que contribuiran a aumentar los
niveles de competitividad y su proyeccioén internacional, buscando
aumentar la capacidad de produccion exportadora.

3 El aumento en el nimero de viajes de mujeres se encuentra articulado con los restantes tres (3)
objetivos de la politica, buscando garantizar la seguridad de las mujeres, el desarrollo de habilidades
para el uso de la bicicleta en este grupo poblacional, y la visibilizacion de las mujeres como ciclistas.
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Sumado a lo anterior, como eje transversal de la Politica se propone el
desarrollo de productos especificos para poder hacer efectiva la
transversalizacion de género, de esta manera se integran dentro del
objetivos de seguridad personal, productos para mejorar las condiciones
especificas de seguridad personas de las mujeres, en temas relacionados
con infraestructura se propone la inclusién efectiva del enfoque de género
en la planificacion y construccion de la infraestructura ciclista y con
respecto a la cultura de la bicicleta, se considera fortalecer la promocion
del uso en mujeres a través de estrategias dirigidas particularmente a
esta poblaciéon, atendiendo a las diferencias asociadas a su transcurrir
vital, sus diferencias poblacionales y sus intereses.

En aras de dar cumplimiento a estos objetivos, 20 entidades distritales
hacen parte del Plan de Accidn de la Politica Publica Distrital de la Bicicleta,
el cual comprende diez (10) resultados, y cuarenta y cuatro (44)
productos proyectados para cumplirse hasta el afio 2039.

El cumplimiento de esta politica publica requiere de una inversion cercana
a los 2.22 billones de pesos?, los cuales se encuentran compartidos entre
los siguientes sectores de gobierno distrital: Seguridad, Convivencia y
Justicia; Gobierno; Hacienda; Desarrollo Econdmico, Industria y Turismo;
Educacion; Cultura, Recreaciéon y Deporte; Ambiente; Salud; Planeacion;
Mujer; y Movilidad.

4 Precios constantes a 2020

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP [-31 + 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

Tabla de Contenido

Siglas y abreviaciones 12
Introduccion 14
Antecedentes y justificacion 17
Marco Conceptual 20
Marco técnico y normativo 27
Ciclo-Infraestructura 27
Intermodalidad 28
Seguridad vial 30
Seguridad personal 31
Cultura de la bicicleta 33
Institucionalidad 33
Estrategia, proceso y resultados de la participacion 36
Diagnostico e identificacion de factores estratégicos 43
Caracterizacion de los viajes y la poblacion 44
Puntos criticos 49
Vision Cero 49
Seguridad personal 51
Diversidad e inclusion 53
Cultura de la bicicleta 55
Participacion ciudadana 59
Infraestructura 60
Intermodalidad de la bicicleta 62
Productividad 64
Institucionalidad 66
Actores 67
Factores estratégicos 69
Formulacion de la Politica 76
Objetivo general 76

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1-32 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

Objetivos especificos 76
Descripcion de la cadena de valor de la politica 81
1. “Mas seguridad personal” - Optimizar las condiciones de seguridad personal
para la ciudadania que usa la bicicleta en Bogota. 84
2. “Mejor seguridad vial” - Proteger a los ciclistas de la ciudad frente a siniestros
viales asociados al uso de la bicicleta. 86
3. “Méas y mejores viajes en bicicleta” - Mejorar la experiencia de viaje de los
ciclistas en Bogota 87
4. “Bici para todas y todos”: Fortalecer la cultura en torno a la bicicleta 94
5. “Bogotéa polo productor de la bicicleta” - Fortalecer las actividades econémicas
asociadas al uso y disfrute de la biciclea. 101
Principios 103
Sectores y entidades corresponsables 105
Seguimiento y evaluacion 106
Financiamiento 108
Glosario 113
Bibliografia 115
Anexos 118

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 1-33 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

indice de Tablas

Tabla 1. Encuentros Territoriales. Fase formulacion .............cccooiiiiiiiiiiiinnn, 37
Tabla 2. Encuentros Poblacionales con enfoque diferencial y poblacional ........... 37
Tabla 3. Viajes en bicicleta, por estrato de la vivienda del ciclista ........................ 45
Tabla 4. Viajes en bicicleta, por motivo del viaje del ciclista .............ccccccvvvvennnnnnnn 45
Tabla 5. Participacion de viajes en bicicleta en la distribucion modal para motivos ir
A rabajar € Ir @ ESTUAIAT ........ueeeiiiiiiiiii e e 46
Tabla 6. Viajes en bicicleta, por sexo del Ciclista...............cevvvveeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnns a7
Tabla 7. Viajes en bicicleta, por rango etario del ciclista............cccccceeeiiieeeviiinnnnnnn. 48
Tabla 8. Hurto a Ciclistas 2015 - 2020 ...........oooiiiiiiiiiiiiieieieeeeeees 53
Tabla 9 Comparendos impuestos a ciclistas 2019 ...........ooovvvvvvvevvviiiiiiiieniiiiinnnnns 56
Tabla 10 Comparendos impuestos a ciclistas 2020 con corte al 30 de septiembre
.............................................................................................................................. 57
Tabla 11. Matriz Vester de Factores EStratégiCos ...........ceevvvvvvvevvrvvnnnnnnnnnnnnns 69

Tabla 12 Estructura de la Politica Publica (Objetivo - Resultado - Producto)........ 77
Tabla 13 Costos estimados por objetivo especifico (millones de pesos constantes

120 2L ) OSSO PPPRPPTRR 109
Tabla 14 Costos estimados por sector administrativo (millones de pesos constantes
120 7 0 ) PSSR 111

indice de llustraciones

llustracion 1 Ciclistas fallecidos 2015-2020 *octubre 2020 ...........ccooeviiiivvvieeeennn. 50
llustracién 2. Distribucién de ciclistas segun vehiculo involucrado 2019............... 51
llustracién 3. Comportamiento de hurtos de bicicletas 2019 - 2020...................... 52
llustracién 4 Requerimiento para certificacion de Cicloparqueaderos................... 63
llustracion 5 Resultados Factores EStratégiCosS...........ooccuvvviiiiiiiieeees e 71
llustracién 6 Costos de la Politica por Objetivo (millones de pesos constantes 2020)
............................................................................................................................ 108
llustracion 7 Presupuesto de la PPB por Sectores Administrativos (millones de
PESOS CONSTANTES) ...oiiiiiiiiiiii ittt e e e e e e e e e e e e e e e e aaeeeaas 110

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1-34 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

Siglas y abreviaciones

ACB: Programa “Al Colegio en Bici”

BID: Banco Interamericano de Desarrollo

BCV: Bogota COmo Vamos

CNTT: Codigo Nacional de Transito Terrestre

DADEP: Departamento Administrativo de la Defensoria del Espacio Publico
EMB: Empresa Metro de Bogota S.A.

IDECA: Infraestructura de Datos Espaciales (IDE) de Bogota
IDPAC: Instituto Distrital de Participacion y Accion Comunal
IDPC: Instituto Distrital de Patrimonio Cultural

IDRD: Instituto Distrital de Recreacion y Deporte

IDT: Instituto Distrital de Turismo

JBB: Jardin Botanico de Bogota

INMLCF: Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses
MT: Ministerio de Transporte

ODS: Objetivos de Desarrollo Sostenible

ONU: Organizacion de las Naciones Unidas

OSV: Oficina de Seguridad Vial

PDD: Plan Distrital de Desarrollo

PGA: Plan de Gestion Ambiental

PIMS: Planes Integrales de Movilidad Sostenible

PM: Material Particulado

PMM: Plan Maestro de Movilidad

POT: Plan de Ordenamiento Territorial

RAP-E: Region Administrativa y de Planeacion Especial

SBP: Sistema de Bicicletas Publicas
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SDA: Secretaria Distrital de Ambiente

SCRD: Secretaria Distrital de Cultura, Recreacion y Deporte
SDDE: Secretaria Distrital de Desarrollo Econémico

SDG: Secretaria Distrital de Gobierno

SDHT: Secretaria Distrital de Habitat

SDM: Secretaria Distrital de Movilidad

SDP: Secretaria Distrital de Planeacion

SDS: Secretaria Distrital de Salud

SDSCJ: Secretaria Distrital de Seguridad, Convivencia y Justicia
SDMujer: Secretaria Distrital de la Mujer

SED: Secretaria de Educacién Distrital

SIGAT: Sistema de Informacion Geografico de Accidentes de Transito
SITP: Sistema Integrado de Transporte Publico

TM: Empresa de Transporte del Tercer Milenio, Transmilenio S.A.
UAESP: Unidad Administrativa Especial de Servicios Publicos
WHO: World Health Organization
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Introduccion

Bogota se ha convertido en un referente para que otras ciudades se
inspiren a promover el uso de la bicicleta con el fin de mejorar la calidad
de vida de sus habitantes y la equidad social en las mismas.

El reconocimiento como referente se sustenta en que entre el 2011 y
2015, los bogotanos incrementaron en un 44% los viajes que se
realizaron en bicicleta en un dia habil, mientras que del 2015 al 2019 se
dio un incremento del 38.5%, reportando 635,431 viajes en 2015 vy
880,367 para 2019, de acuerdo a la Encuesta de Movilidad de 2019. Este
aumento también se reflej6 en la distribucion modal de los viajes, que
crecié entre 2011 y 2015 en 1%, pasando de 3.8% a 4.8%; y en 1.8%
entre 2015 y 2019, al pasar del 4.8% al 6.6%.

Adicionalmente, de acuerdo a la Encuesta de Percepciéon Ciudadana 2019
realizada por Bogota Cémo Vamos, el porcentaje de personas que
manifestaron usar la bicicleta como principal modo de transporte paso del
8% en 2016 al 11% en 2019, evidenciando asi un aumento en el numero
de ciclistas de la ciudad.

De acuerdo con los crecimientos que presenta el uso de la bicicleta, el
Concejo de la ciudad, las entidades distritales, los y las ciclistas y demas
actores viales han llamado la atenciébn acerca de una problematica
relacionada con la falta de condiciones necesarias para responder a la
demanda del uso de la bicicleta y la oferta de servicios complementarios;
razéon por la cual el Concejo Distrital establecio los lineamientos para la
elaboracion de la Politica Publica de la Bicicleta a través del Acuerdo
Distrital 708 de 2018.

Partiendo del trabajo de participacion ciudadana y recoleccion de
informacion diagnostica realizado en la Fase de Agenda Publica, esta
politica plantea el siguiente problema:

"Las condiciones fisicas, socioeconémicas y culturales de la

ciudad limitan el derecho de la ciudadania a usar la bicicleta
para mejorar su calidad de vida”.
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Frente a esta situacion el Distrito viene generando condiciones fisicas,
como la construccién e implementacion de 553° km de ciclorrutas, el
mantenimiento de la sefalizacion de las ciclorrutas, la conservacion de la
cicloinfraestructura, construccion de cicloparqueaderos, y desarrolla
campafas para promover del uso de la bicicleta, con énfasis en la
seguridad vial.

No obstante, los esfuerzos hechos por las distintas entidades distritales
no son suficientes por si solas para cambiar las condiciones existentes y
ajustarlas a las necesidades actuales del uso de la bicicleta. Por esto, la
Politica Publica busca organizar la oferta distrital en relacion con el uso de
la bicicleta, aunar esfuerzos para alcanzar un mayor uso de la misma, asi
como atender asuntos que no han logrado los resultados esperados o que
son situaciones emergentes relacionadas con el creciente uso de la
bicicleta.

Por consiguiente, esta Politica Publica plantea como resultados optimizar
las condiciones de seguridad personal para la ciudadania que usa la
bicicleta; proteger a los y las ciclistas frente a siniestros viales asociados
al uso de la bicicleta; mejorar la experiencia de viaje de las y los ciclistas;
fortalecer la cultura en torno a la bicicleta para que haya mas bici para
todas y todos, buscando mejorar la calidad de vida de la ciudadania;
fortalecer el sector econdmico de la bici, promover la equidad de género;
y atender otro tipo de tematicas (salud, recreacién, ambiente y calidad
del aire entre otras) que afectan a todos los ciudadanos.

Para alcanzar dichos resultados, la Politica Publica de la Bicicleta plantea
una vision a 2039, tiempo para consolidar a Bogota como una ciudad en
la que el uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano sea uno
de los modos principales de movilizacion ciudadana, viable y segura; una
verdadera Capital Mundial de la Bici, donde se le da prioridad a la
protecciéon de la vida de las y los ciclistas mientras se mejora la
experiencia de los viajes en relaciéon con las dimensiones de tiempo,
calidad y costo.

La presente Politica se encuentra armonizada con las metas vy
planteamientos del Plan de Desarrollo Distrital 2020 — 2024. Ademas,
comparte y desarrolla los planteamientos del Plan Maestro de Movilidad

5 IDU corte 30 de junio de 2020.
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(PMM) y del Plan de Ordenamiento Territorial (POT).

Este documento se compone de cuatro secciones, la primera corresponde
a los antecedentes y justificacion de politica publica donde se encuentra
el marco conceptual, técnico y normativo, junto con los resultados de la
participacion ciudadana en la Fase de Formulacién. La segunda secciéon
presenta el diagnoéstico de la Politica, presentando las diferentes
dimensiones constitutivas del problema. La tercera seccion plantea la
formulacién de la politica publica, desarrollando la cadena de valor de la
politica. Por ultimo, la cuarta seccidon corresponde al financiamiento de la
politica, presentando la inversion requerida por sectores y entidades
relacionadas.
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Antecedentes y justificacion

El uso de la bicicleta en Bogota ha sido impulsado por la ciudadania, a
través de diferentes organizaciones y colectivos que desde los afios 70
promovieron la creacion de espacios exclusivos para el uso y disfrute de
la bicicleta.

“El 15 de diciembre de 1974 se realizé el primer ensayo de lo que
conocemos hoy como “Ciclovia”, fue la primera vez que los
bogotanos se lanzaron a las calles para apropiarse de un espacio
exclusivo de los vehiculos motorizados.

Para el afno de 1976, la Alcaldia de Bogota toma la decision de
destinar vias estratégicamente situadas para el trafico exclusivo de
ciclistas y peatones.

El 7 de junio de 1976 se expiden los Decretos 566 y 567 por medio
de los cuales se crean “Las Ciclovias”.”®

Producto de la movilizacion ciudadana se generaron las primeras normas
que permitieron la consolidacion de los escenarios para el uso recreativo
de la bicicleta, lo que hizo que en 1983 la Ciclovia contara con 82 km, y
ya en 2020 dispusiera de un circuito de 128 km para el disfrute de la
ciudadania.

Paralelo a lo anterior, “entre 1998 y 2000, la red de ciclorrutas empez6 a
ser una realidad, dando un salto de 10 km a aproximadamente 314 km
de longitud. Esto fue gracias a que la ciclorruta se incluyo en los grandes
proyectos de renovacion vial a través de las troncales de Transmilenio y
otros tramos estratégicos para conectar la ciudad. Desde entonces,
administraciones posteriores contribuyeron a la construcciéon de una red
de ciclorrutas llegando a 448 km a inicios de 2016” (Alcaldia Mayor de
Bogota, 2019, p.26).

En 2020, a la red de ciclo-infraestructura de 553 kilbmetros’ se
adicionaron temporalmente 84 kilbmetros denominados “ciclovias

6 https://www.idrd.gov.co/historia-ciclovia-bogotana
7 1DU corte 30 de junio de 2020.
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temporales” (carriles segregados con elementos de canalizacion)
establecidos en el marco de la Emergencia Sanitaria por el COVID-198. Es
importante anotar que parte de estos kilbmetros de “ciclovias temporales”
se estan convirtiendo en ciclorrutas permanentes en calzada a través de
la redistribucion del espacio vial realizada por la SDM.

Asi mismo, se realizan actividades de promocion del uso de la movilidad
sostenible como el Dia sin Carro® y la Semana de la Bicicleta'® que en el
2020 llevo a cabo su decimotercera version.

Gracias a lo anterior, la ciudadania ha ido modificando sus habitos y ha
ido migrando al uso de la bicicleta. De acuerdo a la Encuesta de Movilidad
de 2019, diariamente se presentan 880,367 viajes en bicicleta en la
ciudad, lo que corresponde al 6.6% del total los viajes diarios que realizan
los bogotanos, mientras que en 2011 se registraron 441,135 viajes en
bicicleta al dia y en 2015 se registraron 635,431 viajes.

Al respecto del crecimiento en el uso de la bicicleta se debe resaltar que:

“En la ultima década, la ciudadania ha jugado un papel fundamental
en visibilizar la bicicleta como medio de transporte a través de los
denominados colectivos de la bicicleta, que han influido en el
aumento de los viajes mediante la promocion y participacion
ciudadana. Esto lo han hecho principalmente, mediante eventos
ladicos y culturales como los ciclopaseos, eventos en los cuales
centenares de personas rompen su rutina y salen a recorrer la
ciudad. Todos estos avances en infraestructura y participacion han

8 Dispuesta mediante el Decreto 121 de 2020 “Por medio del cual se establecen medidas transitorias
con el fin de garantizar la prestacion del servicio publico de transporte, la movilidad en la ciudad de
Bogota D.C. y el cumplimiento de los protocolos de bioseguridad para mitigar, controlar y realizar el
adecuado manejo de la pandemia del Coronavirus COVID-19, durante el estado de calamidad
publica declarado en el distrito capital y se toman otras determinaciones”

9 A través del Decreto Distrital 1098 de 2000 decreté “Prohibir la circulacion de Vehiculos
automotores en la ciudad de Bogota el primer jueves del mes de febrero de todos los afios en el
horario comprendido entre las 6:30 a.m., y las 7:30 pm”, en el afio 2017 la administracion de Enrique
Pefialosa actualiz6 dicha norma a través del Decreto Distrital 054 de 2017 que plantea en su articulo
primero como objeto “Prohibir la circulaciéon de vehiculos automotores y motocicletas en la ciudad de
Bogoté el primer jueves del mes de febrero de todos los afios en el horario comprendido entre las
5:00 am y las 7:30 pm.” en la actualidad la norma vigente es el Decreto distrital 045 de 2020 que se
pronuncia en el mismo sentido en relacion con la movilidad sostenible.

10 E| Acuerdo Distrital 668 de 2017, a través del articulo cuarto, institucionalizé en el distrito la
realizacion de la Semana de la Bicicleta, para la Gltima semana de septiembre de cada afio,
buscando apoyar de esta manera el esfuerzo realizado por la ciudadania para la organizacion de
dicho evento.
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venido acompafados de cambios normativos que gradualmente
reconocen al ciclista como un actor importante en la ciudad.”
(Alcaldia Mayor de Bogota, 2019, p.25).

Se destaca el aumento del numero de viajes realizados por mujeres asi:
en el 2011 se registré un niumero de viajes diarios de 102,818, en el 2015
se registraron 132,599 viajes y en el 2019 se registraron 212,660 viajes
en bicicleta realizados por mujeres.

El aumento en el numero de viajes y en el uso de la bicicleta genera
nuevos retos para la ciudad que requieren una actuacién coordinada y con
un horizonte compartido. Por lo tanto, temas como el incremento de la
siniestralidad vial, los delitos que afectan la seguridad personal y el
patrimonio, el mantenimiento y ampliacion de la red de
cicloinfraestructura, y el fortalecimiento de una cultura de la bicicleta con
participacion ciudadana se vuelven el centro de la accién coordinada de
las instituciones distritales, o que hace necesaria una mejor y mayor
coordinacion institucional para la ejecucidon de acciones publicas en pro
de la promocién del uso de la bicicleta.

Con base en lo anterior y a la relevancia que ha adquirido el uso de la
bicicleta en la ciudad, el Concejo de Bogota establecié el Acuerdo Distrital
708 de 2018, “"Por medio del cual se adoptan los lineamientos de la
politica publica de Ila bicicleta en el distrito capital y se dictan otras
disposiciones” con el objetivo de “establecer los lineamientos para la
elaboracion y construccion de la Politica Publica de la Bicicleta en el
Distrito Capital, mediante los cuales se busca garantizar el derecho que
tienen los bogotanos a elegir la bicicleta como medio de transporte” el
cual se debe cumplir a través del proceso establecido en el Articulo 5 del
Acuerdo Distrital 668 de 2017, "Por medio del cual se reglamentan
los articulos 127 y 128 del Acuerdo 645 de 2016 y se dictan otras
disposiciones”.
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Marco Conceptual

Para poder caracterizar de manera adecuada las probleméaticas asociadas
a la bicicleta en la ciudad, se requiere una serie de conceptos que
permitan identificar la manera en que la ausencia o carencia de ciertos
elementos se terminan convirtiendo en restricciones asociadas a la
limitacion del derecho a usar la bicicleta y la consecuente afectacion para
la calidad de vida de los ciudadanos.

A continuacion, se presentan los conceptos generales, que giran en torno
al desarrollo y la movilidad sostenible, para después dar paso a aquellos
relacionados de manera directa con la incorporacion de la bicicleta en la
vida cotidiana de las ciudades.

El primero de estos conceptos es el de Desarrollo Sostenible, el cual
hace referencia a la necesidad de contar con un enfoque de desarrollo que
permita el crecimiento econdmico y material de las naciones, a la vez que
protege el medio ambiente y busca la superacion de las condiciones de
desigualdad y pobreza existentes.

Lo anterior ha hecho que la ONU proponga a sus estados miembros un
nuevo concepto de desarrollo, el cual ha sido revisado de manera
permanente a partir de la aproximacion dada en 1987 por la Comisiéon
Brundtland en su informe “Nuestro Futuro Comun”:

"Esta en manos de la humanidad asegurar que el desarrollo sea
sostenible, es decir, asegurar que satisfaga las necesidades del
presente sin comprometer la capacidad de las futuras generaciones
para satisfacer las propias. El concepto de desarrollo sostenible
implica limites, no limites absolutos sino limitaciones que imponen
a los recursos del medio ambiente impuestas por el estado actual
de la tecnologia y de la organizacion social y por la habilidad de la
biosfera para absorber los efectos de las actividades humanas.”
(Organizacioén de las Naciones Unidas - Comision Brundtland, 1987,

pag. 23)
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Un abordaje del concepto actualizado a la necesidades e intereses
contemporaneos se dio en 2012 a través de la resolucion A/RES/66/288
“El futuro que queremos” de la ONU en la que se establecieron los
Objetivos de Desarrollo Sostenible (en adelante ODS). En su numeral 4
se plantea que los gobiernos firmantes:

"Reconocemos que la erradicacion de la pobreza, la modificacion de
las modalidades insostenibles y la promocion de modalidades de
consumo y produccidon sostenibles, y la proteccion y ordenacion de
la base de recursos naturales del desarrollo econémico y social son
objetivos generales y requisitos indispensables del desarrollo
sostenible. Reafirmamos también que es necesario lograr el
desarrollo sostenible promoviendo un crecimiento sostenido,
inclusivo y equitativo, creando mayores oportunidades para todos,
reduciendo las desigualdades, mejorando los niveles de vida
basicos, fomentando el desarrollo social equitativo y la inclusion, y
promoviendo la ordenacion integrada y sostenible de los recursos
naturales y los ecosistemas, que contribuye, entre otras cosas, al
desarrollo econdmico, social y humano y facilita al mismo tiempo la
conservacion, la regeneracion, el restablecimiento y la resiliencia de
los ecosistemas frente a los problemas nuevos y en ciernes.”
(Asamblea General de las Naciones Unidas, 2012)

En consecuencia, la Asamblea General de la ONU adopté en 2015 la
Agenda de Desarrollo 2030: ODS, compuesta por 17 objetivos y 169
metas. Se destaca para los efectos de la Politica Publica Distrital de la
Bicicleta, el objetivo 11 “"Lograr que las ciudades y los asentamientos
humanos sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles” junto con la
meta 11.1 "“Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte
seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
seguridad vial, (...) prestando especial atencion a las necesidades de las
personas en situacion de vulnerabilidad” (ONU, 2016), ya que brindan un
horizonte de accidén a esta Politica Publica.

En el marco de este objetivo el uso de la bicicleta se vuelve fundamental,
ya que es un elemento clave para garantizar el acceso a un sistema de
transporte inclusivo, seguro y sostenible, por cuanto su uso no discrimina
condicién etaria, econdmica o situacion poblacional, y permite la provision
de soluciones de bajo costo (en comparacion con las soluciones para
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vehiculos automotores) con un impacto positivo en la calidad de vida de
la ciudadania.

Otro concepto clave es el de Movilidad Sostenible, que tiene como
referencia el concepto de desarrollo sostenible, el cual se encuentra
vinculado al cumplimiento de los ODS en relacion con la generacion de
sistemas de transporte seguros.

A partir de lo anterior, se ha desarrollado el concepto de movilidad
sostenible, buscando profundizar la comprension de la manera en que los
sistemas de transporte contribuyen a mejorar la calidad de vida
enmarcados en los principios del desarrollo sostenible.

Al respecto, el PMM de Bogota, define la movilidad sostenible como: "un
derecho de las personas que debe contribuir a mejorar su calidad de vida”
(Alcaldia Mayor de Bogota, 2006). De una manera concisa se puede
definir como: "/a existencia de un sistema y de unos patrones de
transporte capaces de proporcionar los medios y oportunidades para
cubrir las necesidades econémicas, ambientales y sociales, eficiente y
equitativamente, evitando los innecesarios impactos negativos y sus
costes asociados.” (Lizarraga Mollinedo, 2006, pag. 20).

Adicionalmente, se puede sefalar que la movilidad sostenible “"supone el
uso de un modelo de transporte que mitigue los impactos negativos en el
medio ambiente y procure una mejora de la calidad de vida de los
ciudadanos, a partir de estrategias como el uso de sistemas integrados
de transporte publico, el uso de la bicicleta y otros vehiculos que utilicen
energias renovables, en reemplazo del carro particular.” (Bustos, 2018)

La movilidad sostenible se encuentra en el corazéon del logro de las
ciudades sostenibles. Como lo sefala la Iniciativa “Sustainable Mobility
for All” propuesta por el Banco Mundial, el alcanzar una movilidad
sostenible tiene "(...) el potencial de mejorar las vidas y los modos de vida
de miles de millones de personas, -su salud, su ambiente, y su calidad de
vida- y ayudar a minimizar los efectos del cambio climatico”. (Sustainable
Mobility for All, 2017, pag. 6).

Esta iniciativa propone cuatro pilares a través de los cuales se puede
alcanzar una movilidad sostenible: Equidad, Eficiencia, Seguridad vy
Responsabilidad con el Medio Ambiente. Estos pilares, pese a que se
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encuentran incorporados en la mirada que el Distrito Capital ha venido
implementando para la movilidad por casi 15 afios a través del PMM,
requieren incorporar y reforzar dimensiones y enfoques especificos para
potenciar los resultados y consolidar la movilidad sostenible. Enfoques
como la Seguridad, Género, Diversidad e Inclusion, que requieren el
apoyo y participacion de entidades de la administracion distrital cuyo
trabajo y competencia se centran en ellos. Asi mismo, la necesidad de
trabajar en nuevos enfoques y lineamientos esta definida en lo establecido
en los principios!! incluidos en el Articulo 2 del Acuerdo Distrital 708 de
2018. Estos pilares guian la construccion de la Politica Publica Distrital de
la Bicicleta.

El tercer concepto es el de Ciclo-Inclusién, el Banco Interamericano de
Desarrollo (BID) indica que: “Una politica ciclo-inclusiva es aquella que
busca integrar el uso de la bicicleta en la red de transporte con
condiciones seguras y eficientes.” (Rios, Taddia, Pardo, & Lleras, 2015,

pag. 1)

Otra mirada sobre la ciclo-inclusién se puede encontrar en la “"Guia para
construir ciudades ciclo-inclusivas en América Latina y el Caribe - iA
Todo Pedal!” publicada por el BID y el Estudio Gehl, la cual sefiala que el
objetivo de las ciudades ciclo-inclusivas es:

“integrar a la bicicleta en el sistema de la movilidad urbana para
gue cada vez sean mas las personas que la elijan como modo de
transporte para ir a sus trabajos, centros educativos u otros
destinos. Para ello necesitamos verdaderas ciudades ciclo-
inclusivas, que brinden condiciones adecuadas para que las
personas de todas las edades y niveles de ingreso puedan
desplazarse en bicicleta por la ciudad de manera segura y
agradable.” (Lew, y otros, 2016)

La guia en mencidén propone tres criterios para construir ciudades ciclo-
inclusivas:

o Cultura y Promocion

11 Accesibilidad, corresponsabilidad, crecimiento sostenible, humanizacion, igualdad, diversidad e
inclusion, ciudad saludable, integracion multimodal, libertad, participacion, planificacion y,
transversalidad y concurrencia.

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 = PP -46 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

o Disefio e Infraestructura
o Instituciones.

De manera complementaria, el BID (2015) plantea cuatro areas temaéaticas
sobre las cuales debe girar toda politica ciclo-inclusiva: Infraestructura y
Servicios, Participacion Ciudadana, Aspectos normativos y regulacion, y
Operacion.

Ambos documentos coinciden en sefalar que la aplicacion coherente y
articulada de dichos criterios o0 areas tematicas es la que permite
aumentar el grado de inclusion de la bicicleta, debido a que estos
elementos de manera aislada no logran responder a las necesidades y
objetivos de la ciclo-inclusion.

Para esta politica, las tres dimensiones que menciona el texto de Gehl,
complementadas por las cuatro que sefala el BID, se convierten en un
reto importante a atender, en tanto su desarrollo articulado permite
aumentar el grado de inclusion de la bicicleta en la ciudad, garantizando
asi que la bicicleta sea un medio que permita la construcciéon de una
ciudad sostenible.

Como complemento al concepto de Ciclo-Inclusibn en un marco de
movilidad sostenible se encuentra la Intermodalidad, que se entiende
como la combinacion e integracion efectiva de varios modos de transporte
para que las personas lleguen a su destino de manera segura, eficiente,
rapida y agradable.

El Decreto Distrital 319 de 2006,%? "Por el cual se adopta el Plan Maestro
de Movilidad para Bogota Distrito Capital, que incluye el ordenamiento de
estacionamientos, y se dictan otras disposiciones”, en el articulo 7,
numeral 6, indica que Bogota debe propender por la integraciobn modal,
entendida de la siguiente manera: "Los modos de transporte deben
articularse para facilitar el acceso, la cobertura y la complementariedad
del sistema de movilidad urbano, rural y regional”. (Decreto Distrital 319,
2006).

Por otra parte, el documento "Revision y actualizacion del Plan Maestro
de Movilidad para Bogota D.C.” — Tomo |, sefiala que:

12 Modificado por los Decretos Distritales 394 y 484 de 2019.
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“Fortalecer el intercambio modal permite viajar de manera segura,
comoda y eficiente ya que aprovecha las potencialidades de los
medios de transporte disponibles en la ciudad generando una
movilidad eficiente y de calidad para el usuario que a su vez permite
acceder a todas las oportunidades que brinda la ciudad” (Steer &
Secretaria Distrital de Movilidad, 2019, pag. 116).

Lo anterior, desde la mirada de la politica de la bicicleta, implica que esta
pueda integrarse en los viajes cotidianos de la ciudadania, ya sea como
vehiculo principal, o como vehiculo complementario, ayudando con los
viajes de primera y ultima milla.

El quinto concepto es el de Seguridad Vial que permite identificar
estrategias y acciones para garantizar la proteccion de la vida de las y los
ciclistas, a través de la disminucion de los siniestros viales.

A través del Decreto Distrital 813 de 2017 el Distrito adoptd el "Plan
Distrital de Seguridad Vial y del Motociclista para Bogota 2017 - 2026”
que define la seguridad vial como:

"(...) el conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir,
controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesion de las personas
en sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no
motorizados. Se trata de un enfoque multidisciplinario sobre
medidas que intervienen en todos los factores que contribuyen a los
accidentes de trafico en la via, desde el disefio de la via y
equipamiento vial, el mantenimiento de las infraestructuras viales,
la regulacion del trafico, el disefio de vehiculos y los elementos de
proteccion activa y pasiva, la inspeccion vehicular, la formacion de
conductores y los reglamentos de conductores, la educacion e
informacion de los usuarios de las vias, la supervision policial y las
sanciones, la gestion institucional hasta la atencidn a las victimas.”
(Decreto Distrital 813, 2017, art. 7).

Con este Decreto se establecio que:

"Bogota privilegia el desarrollo sostenible y considera a la seguridad
vial como un aspecto fundamental del sistema de movilidad. La
ciudad adopta la politica de la Vision Cero a través de diferentes
programas y acciones, reconociendo que la pérdida de vidas en el
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sistema vial es inaceptable, que el sistema de transporte debe
proteger la vida de sus usuarios y que la accesibilidad que este
proporciona no esta determinada por la velocidad.” (Centro WRI
Ross para Ciudades Sostenibles & SDM, 2017, pag. 3).

La Vision Cero comprende cuatro principios: las fatalidades y lesiones
graves son prevenibles; el sistema de transporte debe ser seguro;
cometer errores es de humanos; y, a mayor velocidad mayor es la
gravedad del siniestro. La implementacién de dichos principios permite
comprender el problema de la seguridad vial desde otro punto de vista,
en el cual se “atribuye la responsabilidad de los siniestros viales a las
partes involucradas en la planeacion, el disefio y la operacion del sistema
de transporte pues todos son responsables de un desempefio seguro.”
(Centro WRI Ross para Ciudades Sostenibles & SDM, 2017, pag. 2).

Por dltimo, se encuentra el concepto de Seguridad Personal,
relacionado con la seguridad sobre los bienes y la vida de las personas.
Uno de los principales elementos disuasorios para el uso cotidiano de la
bicicleta es la inseguridad; teniendo en cuenta esto, es importante
retomar el concepto de seguridad ciudadana, el cual es definido a través
del Decreto Distrital 657 de 2011 como:

“"Es un Derecho y una finalidad primordial del Estado, que en su
condiciéon de bien publico propicia la condicién personal, objetiva y
subjetiva, de encontrarse libre de violencia o amenaza de violencia
o despojo intencional por parte de otros, en contra de la integridad
fisica, el patrimonio y otros derechos individuales y colectivos de
todas las personas; asi como las condiciones necesarias para la vida
digna y el goce pleno de los derechos humanos, libertades publicas,
y la convivencia pacifica, en un ambiente de solidaridad, tolerancia,
respeto y desarrollo armoénico con sujecion a la Constitucion, las
Leyes y los Tratados Internacionales ratificados por el Estado
Colombiano.” (Decreto Distrital 657, 2011, Art. 10).

En el marco de la politica se establecen acciones integrales tendientes a
disminuir la percepcion de inseguridad a la vez que se atacan las causas
de la inseguridad para las personas que usan la bicicleta en Bogota.
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Marco técnico y normativo

A continuacidon, se presenta una descripcion técnica y normativa para
cada una de las condiciones del problema.

En lo concerniente a la condicién de infraestructura, las variables que se
desarrollan son: intermodalidad y ciclo-infraestructura.

Ciclo-Infraestructura

En relacién con la ciclo-infraestructura, se encuentra el Decreto Nacional
798 de 2010, "Por medio del cual se reglamenta parcialmente la ley 1083
de 2006” en el cual se definen los estandares técnicos para la planeacion,
disefio, construccion y/o adaptacion de las ciclorrutas en la ciudad.

Alli se indica que la ciclorruta debe hacer parte integral del perfil vial de
las vias que se encuentren dentro del plan de movilidad, sefialando que
el ancho minimo de estas debe ser de 1.2 metros por cada sentido y esta
debe estar aislada de la calzada vehicular como minimo a 0.6 metros de
distancia.

Igualmente establece que la ciclorruta que se proyecte a nivel del andén
debe garantizar una distancia minima de 0.6 metros, libre de obstaculos
sobre la franja de amoblamiento.

En cuanto a las normas emanadas por el Concejo de Bogota, el "Cddigo
de Policia de Bogota™3 en su capitulo 6 define el concepto de ciclorruta
como "un corredor vial alterno a la calzada, en forma adyacente al andén,
en los separadores viales o en las alamedas, destinado para el uso
exclusivo de ciclistas, que permiten a las personas que deseen
desplazarse de un lugar a otro en bicicleta, patinetas, patines o similares
y hacerlo en forma segura, contribuyen a la preservacion del ambiente y
permiten un desarrollo armdnico y organizado de los diferentes sistemas
de transporte en el Distrito Capital de Bogota.”(Acuerdo 079, 2003, art.
100).

En este capitulo el Cdédigo también describe cémo debe ser el
comportamiento de los y las ciclistas para su proteccion fisica, sefialando

13 Modificado por el Decreto Distrital 795 de 2019
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que estos deben:

e En la noche, hacer uso de las luces de la bicicleta y del chaleco o
banderin reflectivos.

e Solamente los adultos podran transportar menores de 6 anos como
pasajeros en las bicicletas y para ello deberan utilizar una silla
especial que proteja la integridad del nifio.

e Respetar la sefalizacidn, realizar siempre el cruce seguro, tomando
medidas de precaucion y cuidando que la via esté libre para ello y
respetar los semaforos. En las esquinas tiene prelacion el peatdn.

e Utilizar siempre la ciclorruta en los sitios donde esta habilitada y
respetar el espacio asignado. Hacer uso correcto de la ciclorruta,
conservando siempre su derecha.

e Portar siempre rodilleras, manillas, frenos que funcionen
correctamente, y todas las demas medidas de seguridad necesarias,
cuando se haga uso de las ciclorrutas en patines, patinetas o
similares. (Acuerdo 079, 2003, art. 100).

Ademas, se encuentra el Acuerdo Distrital 236 de 2006, "Por el cual se
adecuan cicloparqueos en las instituciones publicas que prestan atencion
al publico en el Distrito Capital” con el que exige a las entidades publicas
del Distrito Capital la adecuacibn de un espacio dentro de sus
instalaciones para el parqueo de bicicletas y solicita a la Secretaria
Distrital de Gobierno hacer el seguimiento del cumplimiento de dicha
disposicion.

Por ultimo, en cuanto a la infraestructura se destaca la Ley 1801 de
2016, "Por la cual se expide el Cédigo Nacional de Policia y Convivencia”
que seflala que las entidades territoriales deben proveer de
infraestructura a sus municipios para la promocion del uso de la bicicleta
como medio de transporte.

Intermodalidad

Las primeras referencias normativas a la intermodalidad se presentan en
los Decretos Distritales 566 y 567 de 1976 donde se crean “Las Ciclovias”
y se prevé los diferentes tipos de ciclovia dependiendo de su uso

14 Modificada por la Ley 2000 de 2019
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especifico. De esta manera se propicié0 por primera vez un espacio de
integracion modal entre modos no motorizados, como la bicicleta y el
peatdn, en un espacio publico destinado a la circulacion de vehiculos
motorizados.

Por otra parte, mediante el Acuerdo Distrital 087 de 2003, "Por el cual se
dictan disposiciones para el adecuado uso, disfrute y aprovechamiento de
los espacios alternativos y complementarios de transporte en el distrito
capital” se busca brindar y mantener la conectividad de las ciclorrutas en
virtud del uso y aprovechamiento de los espacios alternativos vy
complementarios de transporte.

Ademas, se destaca el Decreto Distrital 080 de 2016, "Por medio del cual
se actualizan y unifican las normas comunes a la reglamentacion de las
Unidades de Planeamiento Zonal y se dictan otras disposiciones”, que
hace referencia a que por cada dos estacionamientos exigidos (privados
y de visitantes) se deberd prever un cupo para estacionamiento de
bicicletas.

También se resalta el Decreto Distrital 596 de 2014, "Por medio del cual
se adopta el Sistema de Bicicletas Publicas para la ciudad de Bogota D.C.
y se dictan otras disposiciones relativas al uso de la bicicleta en el Distrito
Capital” que tiene como objetivo, promover el uso de la bicicleta como un
mecanismo de transporte, que favorece la salud publica, genera
beneficios en materia ambiental, de movilidad y de intercambio modal.

Dicho decreto se alinea con el Acuerdo Distrital 761 de 2020, “Por medio
del cual se adopta el Plan de desarrollo econémico, social, ambiental y de
obras publicas del Distrito Capital 2020-2024 "“Un nuevo contrato social y
ambiental para la Bogota del siglo XXI” que, en su Articulo 107
"Implementacion del Sistema de Bicicletas Publicas de Bogota”, seinala
que la Administracion Distrital realizara las gestiones, procedimientos y
mecanismos para la implementacion del Sistema de Bicicletas Publicas,
definidos en el articulo 13 del Decreto Distrital 596 de 2014; asimismo,
como parte del Programa Estratégico Sistema de Movilidad Sostenible”
establece como una meta del PDD*® la implementacion del SBP.

En el nivel nacional se encuentra la Ley 1811 de 2016, "Por la cual se
otorgan incentivos para promover el uso de la bicicleta en el territorio

15 Corresponde a la Meta 91
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nacional y se modifica el Cédigo Nacional de Transito”, la cual tiene como
objeto “incentivar el uso de la bicicleta como medio principal de transporte
en todo el territorio nacional; incrementar el numero de viajes en
bicicleta, avanzar en la mitigacion del impacto ambiental que produce el
transito automotor y mejorar la movilidad.” (Ley 1811, 2016, articulo 1).

Esta Ley obliga a las entidades territoriales a regular y brindar condiciones
para que se den beneficios por uso intermodal del transporte publico en
relacion con la bicicleta dentro de los Sistemas Integrados de Transporte
Masivo, Sistemas Integrados de Transporte Pudblico, Sistemas
Estratégicos de Transporte Publico y Sistemas Integrados de Transporte
Regional.

Adicionalmente, obliga a las entidades publicas a dar a los funcionarios
publicos medio dia laboral libre remunerado por cada 30 veces que
certifique haber llegado a trabajar en bicicleta. Por otro lado, promueve
que las instituciones educativas implementen programas de movilidad
sostenible en donde se promueva el uso de la bicicleta.

Seguridad vial

Dentro de la norma nacional relacionada con la seguridad vial se resalta
la Ley 769 de 2002, “Codigo Nacional de Transito Terrestre” (CNTT) que
define a la bicicleta como un “vehiculo no motorizado de dos (2) o mas
ruedas en linea, el cual se desplaza por el esfuerzo de su conductor
accionando por medio de pedales.” (Ley 769, 2020, art. 2).

El articulo 9516 del CNTT indica lo siguiente:

Las bicicletas y triciclos se sujetaran a las siguientes normas
especificas:

1. Debe transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en
los articulos 60 y 68 del presente cédigo.

2. Los conductores que transiten en grupo deberan ocupar un carril
y nunca podran utilizar las vias exclusivas para servicio publico
colectivo.

16 Modificado por el articulo 9° de la Ley 1811 de 2016
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3. Los conductores podran compartir espacios garantizando la
prioridad de estos en el entorno vial.

4. No podran llevar acompafante excepto mediante el uso de
dispositivos disefiados especialmente para él o, ni transportar
objetos que disminuyan la visibilidad o que impida un transito
seguro.

5. Cuando circulen en horas nocturnas, deben llevar dispositivos en
la parte delantera que proyecten luz blanca, y en la parte trasera
que reflecte luz roja.

El articulo 94 del CNTT establece que “(...) Los conductores y los
acompafantes cuando hubieren, deberan utilizar casco de seguridad, de
acuerdo como fije el Ministerio de Transporte. (..)” La reglamentacion de
dicho articulo se realizé por medio de la Resolucion 3600 de 2004, la cual
fue derogada por la Resoluciéon 160 de 2017, la cual indica lo siguiente:

"Articulo 18. Uso del casco para usuarios de bicicleta y bicicleta
asistida. Es de caracter obligatorio seguir lo ordenado por el Cédigo
Nacional de Transito en cuanto al uso del casco para usuarios de
bicicletas y bicicletas asistidas. El Ministerio de Transporte
recomienda en cualquier caso el Uso del Casco.

Paragrafo 1. En todo caso el casco debera usarse obligatoriamente
en los siguientes eventos:

e Cuando el conductor sea un menor de edad.

e Cuando se trate de eventos deportivos, competitivos o en
entrenamiento. Se entiende como entrenamiento cualquier
preparacion o adiestramiento en vias de uso publico con el
propdsito de mejorar el rendimiento fisico y técnico para el
desarrollo de las capacidades de un ciclista.”

Seguridad personal

En relacion con este tema se destaca el Acuerdo Distrital 674 de 2017,
"Por medio del cual se establece el sistema unico distrital de registro
administrativo voluntario de control y marcacion de bicicletas en Bogota
D.C." el cual le ordena a la Administracion Distrital y especificamente, a
la SDM, la SDSCJ y a la SDG, reglamentar y promocionar el Sistema Unico
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Distrital de Registro Administrativo Voluntario de Bicicletas para mejorar
la seguridad de los y las ciclistas en la ciudad.

Teniendo como antecedente el Acuerdo Distrital 674 de 2017, la
Administracion Distrital expidié el Decreto Distrital 790 de 2018, "Por
medio del cual se reglamenta el Acuerdo Distrital 674 de 2017 Por el cual
se establece el Sistema Unico Distrital de Registro Administrativo
Voluntario de Bicicletas en el Distrito Capital.” En dicho decreto se
establecieron los objetivos del Registro Bici Bogota, asi como el tipo y
forma de ingreso de la informacion con la que debe contar el registro y
las caracteristicas del mismo.

El Decreto Distrital mencionado reglamenta también las entidades
responsables de la administracion y actualizacién del registro y el modo
de marcacion de las bicicletas registradas

Sumado a lo anterior, el articulo 108 del PDD 2020 — 2024, Acuerdo
Distrital 761 de 2020, sefiala que "Con el fin de que las autoridades
cuenten con una base de datos centralizada sobre la totalidad del numero
y caracteristicas de bicicletas que se movilizan en la ciudad de Bogota, el
registro del que trata el articulo 1 del Decreto 790 del 2018 sera de
caracter obligatorio.”

Aunado a lo anterior, y con el fin de apoyar las acciones de articulacion
institucional, se expidi6é la Resolucion 750 de 2020, “Por medio de la cual
se crea la Mesa Técnica de Monitoreo y Seguimiento al Plan de Seguridad
Ciudadana para los Ciclistas de Bogota 'La Bici nos Mueve con Seguridad””
como una instancia de seguimiento del cumplimiento y evaluacion de las
acciones adelantadas en los componentes de seguridad para ciclistas en
el Distrito.

Por otro lado, se encuentra el “Protocolo de prevencién, atencion y
sancion de las violencias contra las mujeres en el espacio y transporte
publico de Bogotal’”, el cual se configura como un instrumento
interinstitucional orientado a abordar las violencias contra las mujeres en
el ambito publico, buscando que las mujeres puedan disfrutar de un
espacio y transporte publico libre de violencias. El uso de la bicicleta en
este protocolo se desarrolla en la fase No. 4, “Otras modalidades de
transporte (movilidad a pie o en bicicleta)”.

17 Ubicado en http://www.sdmujer.gov.co/content/protocolo-me-muevo-segura
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Cultura de la bicicleta

En torno a la cultura de la bicicleta se destaca el Acuerdo Distrital 386 de
2009,18 “Por medio del cual se declara de interés social, recreativo,
deportivo, civico y cultural, la ciclovia de Bogota y se dictan otras
disposiciones .estableciendo que la ciclovia en Bogota se realizara
semanalmente con caracter permanente en los dias y horarios que
disponga el Alcalde Distrital a través de la SCRD o la entidad que haga
Sus veces.

Adicionalmente, el Acuerdo Distrital 668 de 2017, "Por medio del cual se
crea el programa Parquea tu bici, se institucionaliza la Semana de la
Bicicleta, el dia del Peatéon en el Distrito Capital y se dictan otras
disposiciones”, sefiala que se deberan realizar acciones pedagodgicas e
informativas orientadas al cumplimiento del establecimiento de
estacionamientos publicos y privados para las bicicletas.

Ademas, el Acuerdo Distrital 346 de 2008, "Por el cual se implementa el
uso de la bicicleta como servicio de transporte integrado al Sistema de
Movilidad del Distrito Capital” estipula que el distrito debe adelantar
campafias para la promocion del uso de la bicicleta como medio de
transporte y para ello debe brindar componentes instalaciones, servicios,
sefalizacion y red vial para el uso de la bicicleta.

Por ultimo, a través del Decreto Distrital 594 de 2015, "Por el cual se
adopta el Plan de Movilidad Escolar - PME para Bogota D.C., y se dictan
otras disposiciones” se fomenta la promocién y uso de la bicicleta entre
los estudiantes de bachillerato, educacién técnica, tecnoldgica y
universitaria.

Institucionalidad

En cuanto a las normas vinculadas con los temas institucionales
relacionados con la bicicleta, se encuentra el Decreto Distrital 319 de

18 Modificado por el Acuerdo Distrital 779 de 2020
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2006,*° PMM, con el que se brindan orientaciones dirigidas a la
priorizacion de los subsistemas de transporte sostenibles, del uso
adecuado de las ciclorrutas y la optimizaciéon de las ciclorrutas.

Adicionalmente, en el Decreto Distrital 045 de 2020, "Por medio del cual
se establecen medidas para la circulacion de vehiculos automotores y
motocicletas en la ciudad de Bogota el primer jueves del mes de febrero
de todos los afios y se deroga el Decreto Distrital 054 de 2017” se busca
concientizar a la ciudadania de la necesidad de reducir los niveles de
contaminacion generados por los vehiculos motorizados y promover el
uso de medios alternativos de transporte.

Por otra parte, el Decreto Distrital 037 de 2019, "Por medio del cual se
establecen los lineamientos para la formulacion, adopcion,
implementacion, seguimiento y actualizacion de los Planes Integrales de
Movilidad Sostenible - PIMS- de las entidades del nivel central,
descentralizado y el de las localidades del Distrito y se dictan otras
disposiciones” busca promover estrategias de movilidad sostenible como
el uso de la bicicleta, la caminata y el transporte publico al trabajo y
estudio.

También sobresale el Acuerdo Distrital 660 de 2016, "Por medio del cual
se establece el programa institucional ‘al trabajo en bici’y se dictan otras
disposiciones” mediante el cual se ordena a las entidades publicas el
disefio e implementacion de programas que promuevan el uso de la
bicicleta, los cuales deben adecuar espacios para el uso de la bicicleta,
fomentar jornadas que promuevan la bicicleta como medio de transporte
y plantear estimulos para el desplazamiento al trabajo en bicicleta.

En el Acuerdo Distrital 708 de 2018, "Por medio del cual se adoptan
lineamiento de la politica publica de la bicicleta en el Distrito Capital y se
dictan otras disposiciones” el Concejo de Bogota le ordena a la
Administracion Distrital elaborar una Politica Publica de la Bicicleta bajo
los principios de accesibilidad, corresponsabilidad, sostenibilidad,
humanizacion, igualdad, diversidad e inclusion, ciudad saludable,
integracion multimodal, libertad, participacion, planificacion,
transversalidad y concurrencia. Asi como con base en los lineamientos de:

19 “Por el cual se adopta el Plan Maestro de Movilidad para Bogota Distrito Capital, que
incluye el ordenamiento de estacionamientos, y se dictan otras disposiciones.”
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fomento y promocion; multimodalidad; garantia de infraestructura;
pedagogia y cultura ciudadana; seguridad vial; y seguridad personal.

Por ultimo, en cuanto al desarrollo institucional se cuenta con el Decreto
Distrital 495 de 2019, "Por medio del cual se crea el Consejo Consultivo,
el Consejo Distrital y los Consejos Locales de la Bicicleta” con el que se
busca:

1. Fomentar y promover la aplicacion de la normatividad vigente
relacionada con el uso de la bicicleta.

2. Proponer y fomentar acciones que incentiven el uso equitativo y
seguro de la bicicleta por parte de las mujeres en sus diferencias y
diversidades.

3. Promover y proponer acciones para fomentar el uso responsable
de la bicicleta conforme al concepto de "“Vision Cero”, politica
distrital de seguridad vial adoptada mediante Decreto Distrital 813
de 2017 y la normatividad vigente.

4. Promover la articulacion entre la Administracion Distrital y la
ciudadania con relacion al uso de la bicicleta.

5. Promover y proponer acciones de cultura ciudadana para generar
el cumplimiento de normas y transformacion de comportamiento
orientadas al cumplimiento del Manual del Buen Ciclista.

6. Promover y proponer acciones afirmativas de manera
corresponsable ante problematicas recurrentes a nivel local,
distrital y regional asociadas al uso de la bicicleta.

7. Fomentar la participacion ciudadana en torno a la promocion del
uso de la bicicleta en la ciudad.

Para dar via libre al proceso de eleccion de los Consejos Locales de la
Bicicleta, el IDPAC emitio en febrero de 2020 la Resolucion 084 de 2020,
"Por medio de la cual se reglamenta el proceso de eleccion de los (las)
Consejeros (as) Locales de la Bicicleta creados mediante el Decreto 495
de 2019". Dicha Resolucion fue modificada parcialmente por la Resoluciéon
120 de 2020, donde se ajustaron algunas condiciones relacionadas con el
proceso de eleccion. A la fecha, se encuentran instalados y en sesiones
los diecinueve (19) Consejos Locales de la Bicicleta y el Consejo Distrital
de la Bicicleta.
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Estrategia, proceso y resultados de la participacion

Teniendo en cuenta la relevancia de la participacion ciudadana para la
construccion e implementacion de la politica publica, se desarrollé una
estrategia de participaciéon con la cual se buscaba que la ciudadania
expresara su opinion con respecto a la estructura de la politica propuesta
en el Diagnéstico para la Politica Plblica?® y que contribuyera con acciones
o actividades para poder dar cumplimiento a los objetivos propuestos para
la politica.

Soportados en el Documento “Lineamientos para la participacion
ciudadana en el ciclo de politica publica en el Distrito Capital” la SDM
construyo la estrategia en mencion, en la cual se planted que el alcance
de la participacion ciudadana iba a ser del nivel consulta. Para esto se
realizd la presentacion de la politica, sus objetivos, general y especificos,
y sus resultados, revisando con los asistentes las diferentes posibilidades
para poder llevarlos a cabo.

En la implementaciéon de dicha estrategia se recibieron de parte de la
ciudadania y las organizaciones con las que se trabajo, aportes en relacion
con dicha estructura, y en particular, en relacion con las actividades y las
maneras en las cuales las y los participantes concebian el desarrollo de
ciertas actividades para poder dar cumplimiento a los objetivos.

Esta informacion fue empleada en la construccion del Plan de Accion de
la politica publica de la bicicleta y se ve reflejada también en el desarrollo
de este documento.

Se realizaron cuatro (4) encuentros territoriales de la siguiente manera:

20 E| Diagnéstico de la PPB fue aprobado en enero de 2020 por la SDP
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Tabla 1. Encuentros Territoriales. Fase formulacion

Localidad Fecha T9ta| de Mujeres Hombres
asistentes
Tunjuelito, San Cristobal,
Ciudad Bolivar, Usme, 9 de octubre de 24 16 8
. e 2019
Antonio Narifio
Usaquén, Suba, Barrios 15 de octubre de 15 7 8
Unidos, Engativa 2019
Chapinero, Teusaquillo,
Santa Fe, Candelaria y 28 de octubre de 14 3 11
- 2019
Martires
Bosa, Puente Aranda, 10 de octubre de
Kennedy y Fontibén 2019 23 10 13
Fuente: SDM

Ademas, se realizaron tres (3) encuentros poblacionales con enfoque
diferencial y poblacional.

Tabla 2. Encuentros Poblacionales con enfoque diferencial y poblacional

Tipo de encuentro Fecha T-otal de Mujeres | Hombres
asistentes
. 24 de octubre de
Enfoque de género 5019 11 6 5
Encuentro personas 6 de noviembre 12 5 10
con discapacidad de 2019
Encuentro con 6 de noviembre
colectivos de la 33 10 23
o de 2019
bicicleta
Fuente: SDM

La metodologia de trabajo que se desarrolld en las mesas de trabajo fue
la siguiente: se desarrollaron dos momentos, un primer momento
consistié en una presentacion del proceso de diagndstico, identificando la
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problematica que se iba a atender desde la politica, asi como la propuesta
de objetivos (general y especifico) y los factores estratégicos a trabajar.

El segundo momento abri6é la participacion a las personas asistentes,
dividiendo tematicamente los aspectos de la politica asi:

Ambiente y Salud
Infraestructura

Seguridad Vial

Promocién del uso de la bicicleta.
Institucionalidad

Género

Participacion

Seguridad Personal.

Para cada uno de estos temas a tratar se recogieron los aportes de los
participantes con respecto a cual seria la manera de realizar acciones que
permitieran alcanzar los objetivos sefalados o superar los problemas y
necesidades que los participantes reconocian para cada tema. Segun el
tamano de la audiencia, se tratdé de alcanzar consensos al respecto de
algunos de los aspectos, o se procedio a registrar algunos de los disensos
y se recogio la informacion.

A continuacion, se presenta una seleccion de las propuestas recogidas en
las diferentes mesas de trabajo:

1. Ambiente y Salud

o

0O O O O O O O

o
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Informacion sobre calidad del aire

Manejo de residuos de bicicletas (repuestos, aceites, llantas
etc.)

Reducir el uso de vehiculos automotores

Control de gases a vehiculos pesados

Cuantificar los beneficios del uso de la bicicleta

Campafas de habitos y estilos de vida saludable

Siembra de arboles en las ciclorrutas

Promover el uso de la bicicleta teniendo en cuenta ergonomia
en la misma.

Areas de exclusi6bn motorizada en la ciudad

Programas de reduccion de impuestos para las empresas
privadas que estimulen el uso de la bicicleta en sus
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empleados.

2. Infraestructura

o

0O O O O O O

Creacion de paraderos publicos para difusion de informacion
relacionada con la ciclorruta

Mantenimiento, reparacion, sefalizacion e iluminacion de
ciclorrutas

Construccion de nuevas ciclorrutas

Hacer conexiones faltantes en las ciclorrutas

Intermodalidad (cicloparqueaderos publicos y privados)
Eliminar espacios compartidos con peatones

Generar conectividad en los puentes y en las ciclorrutas
Adecuacion de los vehiculos del transporte publico para llevar
bicicletas

Crear puntos de hidratacion, descanso y mecanica de la
bicicleta

Intervenciones integrales para las nuevas ciclorrutas

Apoyo a las veedurias ciudadanas para el seguimiento a las
obras de infraestructura.

3. Seguridad Vial

o
o

0 O O O

o

Cursos de seguridad vial para el uso de la bicicleta

Capacitar a los actores viales en lo relacionado con la Ley
1811 de 2016, "Por la cual se otorgan incentivos para
promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se
modifica el Cédigo Nacional de Transito"

Promocién del 1.50 metros?!

Control en el uso de la ciclorruta por parte de los ciclistas
Mayor presencia de la policia de transito

Promocion del uso adecuado de los implementos de seguridad
de los ciclistas

Pedagogia.

4. Promocion del uso de la bicicleta

(©]

Ferias, programas y festivales para promocionar a la bicicleta

21 Los 1.50 metros mencionados en esta propuesta ciudadana corresponden a lo indicado en el
paragrafo 3° del Articulo 60 de la Ley 1811 de 2016 que indica: "Todo conductor de vehiculo
automotor debera realizar el adelantamiento de un ciclista a una distancia no menor de un metro con
cincuenta centimetros (1.50 metros) del mismo.”
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como medio de transporte

o Aumentar los puntos de la escuela de la bicicleta

Promocion de respeto entre los actores viales

Proveer servicios relacionados con la bicicleta las 24 horas del

dia

Camparfias de promocion del uso de la bicicleta

Divulgar y promover la Ley 1811 de 2016

Educacion en los colegios del uso de la bicicleta

Implementar bicicletas publicas gratuitas

Creacion de una app para recorridos, cicloparqueaderos,

zonas seguras y demas temas relacionados con el uso de la

bicicleta

o Institucionalizar los estimulos de la Secretaria de Cultura
como una estrategia de la Alcaldia

o Mas recursos para la promocion del uso de la bicicleta como
medio de transporte.

o O

o 0O O O O

5. Institucionalidad

o Establecer un Comité sectorial de la bicicleta

o Protocolo para el reporte de los siniestros viales

o Planificar y publicar datos relacionados con la bicicleta

o Garantizar econémicamente la estrategia de bicicletas
publicas

o Apoyo de las Alcaldias Locales en el fomento de los viajes

o Coordinar acciones de la Alcaldia de Bogota con las del
Gobierno Nacional

o Publicar promocién de la bicicleta en medios de comunicacion
en horario triple A.

6. Género

o Promocion en medios masivos de comunicacion para romper
barreras de género

o Redes de apoyo para denunciar situaciones de acoso

o Estimular las frecuencias de los viajes en bicicleta de mujeres
cuidadoras

o Integraciéon de la poblacion LGBTI

o Programas de formacién para lograr el 50/5022

22 Corresponde a la distribucién de viajes en bicicleta realizados por mujeres y hombres
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O O O O O

Sancion social para el acoso callejero

Mapa de puntos inseguros para mujeres

Disefio de ciclorrutas con enfoque de género

Crear una ruta de denuncia para el acoso hacia las mujeres
Exaltar el papel del hombre como protector de las mujeres en
las vias.

7. Participacion

o
o

0 O O O

Promocion y formacion para veedurias ciudadanas

Crear espacios de encuentro y convivencia entre los actores
viales

Casas de la Bicicleta por localidad

Promocion de colectivos por localidad

Inclusion de la comunidad en la creacion de infraestructura
Campafnas del uso de la bicicleta como alternativa en
momentos de bloqueos y paros ciudadanos

Apoyar y recoger las iniciativas de los ciclistas para tener
mayor alcance

Realizar foros distritales y locales alrededor de la bicicleta
Fortalecer la participacion de las personas con discapacidad
que hace uso de la bicicleta.

8. Seguridad Personal

(0]

0 0O O O O

0 O O O

Presencia de la policia en las ciclorrutas

Mayor vigilancia para las ciclorrutas

Mas iluminacion en las ciclorrutas

Creacion de una red de apoyo a los ciclistas en las ciclorrutas
Controlar el comercio ilegal de bicicletas

Campafias para promocionar la denuncia de hurto de
bicicletas

Tipificar el delito de hurto a bicicletas

Crear e implantar corredores y rutas seguras

Controlar el comercio virtual de bicicletas

Resignificacion de espacios inseguros para los ciclistas -
experimentos sociales para los colectivos de ciclistas
Promover soluciones tecnolégicas para el registro de las
bicicletas

Promover mecanismos de identificacion de las bicicletas
Protocolos para denunciar el hurto de la bicicleta y la
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recuperacion de la misma

o Crear una norma técnica de calidad para la venta de las
bicicletas

o Militarizar las ciclorrutas oscuras y con alto indice de hurto de
bicicletas

o Mayor atencion a los horarios de antes de las 6 am y después
de las 8 pm en los que se han presentado victimas fatales por
hurto.

La informacién recogida fue utilizada para alimentar las propuestas de
productos que se consignan en el Plan de Accion y que son desarrolladas
mas adelante en el apartado “Formulaciéon de la Politica”.

Adicionalmente, se realizaron mesas de trabajo para revisar la propuesta
de la SDM y asi concertar los productos de la Politica Publica con las
siguientes entidades Distritales: SDP, SDIS, SED, SDS, SDA, SCRD,
SDSCJ, SDHT, IDT, SDMujer, SDHT, IDU, UAEMRV, TM, DADEP, JBB y
UAESP.

Con respecto a la participacion ciudadana en relacion a las Fases de
Seguimiento y Evaluacion, es importante decir que la ciudad cuenta con
los Consejos Locales, Distrital y Consultivo de la Bicicleta, los cuales son
los canales establecidos para canalizar la participacion ciudadana en el
marco de las fases indicadas. La estrategia sera construida y dialogada
con estas instancias de participacion, en el marco de la implementacion
de la politica.
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Diagnostico e identificacion de factores
estratégicos

El desarrollo de las Fases Preparatoria y de Agenda Publica de la Guia de
Formulacion de Politica Publica, permitié identificar la siguiente situacion
como el problema a atender por parte del distrito a través de la Politica
Publica de la Bicicleta:

"Las condiciones fisicas, socioeconémicas y culturales de Ila
ciudad limitan el derecho de la ciudadania a usar la bicicleta para
mejorar su calidad de vida”.

Para comprender esta situaciéon problematica se definieron como
dimensiones estratégicas los siguientes temas:

e Seguridad Vial: Desarrolla los temas asociados a la siniestralidad
vial que involucra al ciclista.

e Seguridad Personal: Aborda los asuntos relacionados con los hurtos
y delitos que atentan contra la vida y patrimonio del ciclista

e Diversidad e inclusion: Incluye los temas relacionados con el
enfoque diferencial-poblacional y de género, identificando sus
particularidades frente al uso de la bicicleta.

e Salud y Ambiente: Explora los aspectos que vinculan el uso de la
bicicleta con la situacion ambiental y la salud publica de la ciudad.

e Cultura de la Bicicleta: Desarrolla los elementos asociados a la
cultura de la bicicleta que permiten la construccion de una
comunidad de ciclistas en la ciudad.

e Infraestructura: Hace referencia a la infraestructura fisica asociada
al uso de la bicicleta.

e Intermodalidad de la bicicleta: Desglosa los componentes que
denotan la inclusién de la bicicleta en el intercambio modal del
sistema de movilidad de la ciudad.

e Productividad: Explora las actividades econémicas alrededor de la
bicicleta

e Institucionalidad: Relaciona todas las tareas y responsabilidades
que desde el sector publico del distrito se deben llevar a cabo en
relacion con la bicicleta.
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A continuacion, se presenta la informacion diagndstica de la problematica,
sus condiciones, la poblacién objetivo de la PPB, se identifican los actores
de la misma y se presenta la definicién de los factores estratégicos.

Caracterizacion de los viajes y la poblacion

Entre 2011 y 2015, los bogotanos incrementaron en un 449% los viajes
que se realizaron en bicicleta en un dia habil en la ciudad, pasando de
441,135 viajes en 2011 a 635,431 viajes en 2015. Mientras que del 2015
al 2019 se dio un incremento del 38.5%, registrando 635,431 viajes en
2015 a 880,367 viajes en un dia habil, de acuerdo a la Encuesta de
Movilidad 2019.

Este aumento también se reflejé en la distribuciéon modal de los viajes de
los bogotanos, que crecié entre 2011 y 2015 en 1%, pasando de 3.8% a
4.8%. Al comparar el 2015 con el 2019, se presentdé un incremento de
1.8% al pasar del 4.8% al 6.6%.

Sumado a esto se encuentra que la ciudad tiene 553 kilometros de
ciclorrutas?® y ha sumado 84 kilbmetros de “ciclovias temporales”?* que
sirven como soporte al aumento considerable de niumero de viajes en
bicicleta.

Por otro lado, segun la Encuestas de Movilidad de 2011, 2015 y 2019, la
mayor cantidad de viajes se concentran en los estratos socioeconémicos
2 y 3, alcanzando un 58% de la distribucion de viajes para 2019 (ver
Tabla 3).

Se destaca la participacion de los viajes de quienes viven en estrato 4,
que pasaron de una distribucion del 1.9% en 2011 a un 7% en 2019
presentando el mayor crecimiento en el periodo entre los distintos
estratos.

23 DU corte 30 de junio de 2020
24 Carriles segregados con elementos de canalizaciéon establecidos en el marco de la
Emergencia Sanitaria por el COVID-19
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Tabla 3. Viajes en bicicleta, por estrato de la vivienda del ciclista

ESTRATO Viajes Distribuciéon | Viajes Distribucion Viajes Distribucion
DE LA 2011 2011 2015 2015 2019 2019
VIVIENDA

Estrato 1 24,398 5.50% 57,251 9.00% 70,000 8%
Estrato 2 268,219 | 60.80% 301,600 | 47.50% 439,124 50%
Estrato 3 136,860 | 31.00% 199,749 | 31.40% 287,228 33%
Estrato 4 8,518 1.90% 66,409 10.50% 65,405 7%
Estrato 5 1,134 0.30% 7,300 1.10% 11,682 1%
Estrato 6 2,006 0.50% 3,121 0.50% 6,928 1%
TOTAL 441,135 | 100% 635,431 | 100% 880,367 100%
Bogota

Fuente: Encuestas de Movilidad 2011, 2015 y 2019.
Elaboracion: Direccion de Inteligencia para la Movilidad — SDM

Con relacion al motivo del viaje de los y las ciclistas, fuera del motivo
regreso a casa, se registra que tanto en 2015 como en 2019 los
ir a trabajar e ir a estudiar,
concentrando el 38% en 2015 y el 31% en 2019 de todos los motivos de
viaje (ver Tabla 4).

principales motivos de viaje fueron:

Tabla 4. Viajes en bicicleta, por motivo del viaje del ciclista

Motivo Viajes | Distribucion | Viajes Distribucion Viajes Distribucion
2011 2011 2015 2015 2019 2019
Regreso | 54 628 45.50% 302,897 47.70% 391,638 44%
a casa
Trabajar 97,087 22.00% 193,033 30.40% 195,406 22%
Estudiar 31,736 7.20% 48,294 7.60% 79,042 9%
Buscar /
Dejar
alguien 31,528 7.10% 14,625 2.30% 56,455 6%
bajo su
cuidado
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Motivo Viajes | Distribuciéon | Viajes Distribucién Viajes Distribucion
2011 2011 2015 2015 2019 2019
Compras 19,389 4.40% 11,742 1.80% 23,171 3%
Tramites | 7,993 1.80% 9,259 1.50% 28,401 3%
Iraver | 1) 804 2.70% 9,063 1.40% 24,877 3%
a alguien
Asuntos
de 9,039 2.00% 8,501 1.30% 18,069 2%
Trabajo
Re%rre\ac' 16,996 3.90% 7,796 1.20% 7,882 1%
Otros 14,934 3.40% 30,223 5% 55,426 7%
motivos
Total | 441,135 100% 635,431 100% 880,367 100%
Bogota ! ° ! ° ! °

Fuente: Encuestas de Movilidad 2011, 2015 y 2019.
Elaboracion: Direccion de Inteligencia para la Movilidad — SDM

En la distribucion modal de todos los viajes en bicicleta, para los motivos
ir a trabajar e ir a estudiar se registra un incremento entre las encuestas.
Entre los viajes para ir a trabajar, la participacion de los viajes en bicicleta
en la distribucion modal pas6 de 7.2% en 2015 a 8.3% en 2019; mientras
que, entre los viajes para ir a estudiar, la participacion de la bicicleta pasé
del 3.9% en 2015 a 6.4% en 2019 (ver Tabla 5).

Tabla 5. Participacion de viajes en bicicleta en la distribucién modal para motivos ir a trabajar e ir a estudiar

Motivo 2011 2015 2019
Trabajar 5.30% 7.20% 8.3%
Estudiar 2.70% 3.90% 6.4%
Total 3.80% 4.80% 6.6%
todos los

motivos

Fuente: Encuestas de Movilidad 2011, 2015 y 2019.
Elaboracion: Direccion de Inteligencia para la Movilidad - SDM
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Respecto a los viajes en bicicleta segun el sexo del ciclista, se evidencia
que cerca del 80% de los viajes son realizados por hombres, sin mayor
variacion en el tiempo (ver Tabla 6). Es importante destacar que la
bicicleta es uno de los modos con mayor diferencia en el uso entre
hombres y mujeres, superado solo por la motocicleta. Se destaca que, en
el caso de los hombres, el total de viajes en bicicleta registré un aumento
del 32.8% mientras que en el caso de las mujeres este ascendié un
60.3%.

Tabla 6. Viajes en bicicleta, por sexo del ciclista

Sexo Viajes Distribucion | Viajes Distribucion | Viajes Distribucion
2011 2011 2015 2015 2019 2019
Hombre | 338,317 76.7% 502,832 79.1% 667,708 76%
Mujer 102,818 23.3% 132,599 20.9% 212,660 24%
Total
. 441,135 100% 635,431 100% 880,367 100%
Bogota

Fuente: Encuestas de Movilidad 2011, 2015 y 2019.
Elaboracion: Direccion de Inteligencia para la Movilidad - SDM

Finalmente, con respecto a la edad de los y las ciclistas, se dio un
incremento importante de los viajes en el rango entre los 26 y 35 afios
de edad con respecto al 2011, convirtiéndose en el principal grupo etario
en 2015 al concentrar el 32.3% y para el 2019 el 26% de todos los viajes,
ver Tabla 7.
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Tabla 7. Viajes en bicicleta, por rango etario del ciclista

Rango
etario

Viajes
2011

Distribucioén
2011

Viajes
2015

Distribucion
2015

Viajes
2019

Distribucion
2019

de5a
10
afos

30,896

7.0%

19,776

3.1%

65,451

7.4%

de 11 a
18
afos

51,260

11.6%

44,277

7.0%

90,388

10.27%

de 19 a
25
afos

82,413

18.7%

93,908

14.8%

178,927

20.3%

de 26 a
35
afos

78,228

17.7%

205,271

32.3%

228,810

26%

de 36 a
45
afos

89,128

20.2%

122,204

19.2%

128,150

14.6%

de 46 a
55
afos

71,232

16.1%

81,956

12.9%

105,024

11.93%

de 56 a
65
afnos

28,113

6.4%

39,802

6.3%

59,885

6.8%

mas de
65
afos

9,866

2.2%

28,236

4.4%

23,733

2.7%

Total
Bogota

441,135

100%

635,431

100%

880,368

100%

Fuente: Encuestas de Movilidad 2011, 2015 y 2019.
Elaboraciéon: Direccion de Inteligencia para la Movilidad — SDM

Con relacion a la cantidad de usuarios de bicicleta, la Encuesta de
Percepcion Ciudadana 2019, realizada por Bogota Como Vamos (BCV),
indica que el porcentaje de personas que manifestaron usar la bicicleta
como principal modo de transporte pasé del 8% en 2016 al 11% en

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 71 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

2019%°. En la misma encuesta, el porcentaje de personas que
manifestaron utilizar el vehiculo particular es del 14%, tan solo tres
puntos porcentuales por encima de la bicicleta.

Al comparar esta cifra con los datos de la misma encuesta en otros anos,
se muestra como el uso de la bicicleta en Bogota ha venido en aumento.
Por ejemplo, en 1998 correspondia al 1%, en 2002 al 4%, en 2006 al 4%,
en 2010 al 5% y en 2014 al 6%.

Por otro lado, BCV en su encuesta de percepcioén virtual “Mi Voz Mi ciudad”
realizada entre el 21 de julio y el 18 de agosto de 2020, buscé conocer
los impactos del COVID-19 sobre cinco temas grandes de ciudad, entre
los cuales se abordé la movilidad. En relacidon con el uso de la bicicleta, la
encuesta arrojé que el 8% de los encuestados realizaban viajes en
bicicleta para ir al trabajo, estudio u otras actividades cotidianas antes de
la cuarentena; mientras que después de la cuarentena, para los mismos
motivos de viaje ese mismo valor se duplicé, llegando al 16%.

Puntos criticos

En el marco de la metodologia para la formulacion de las politicas publicas
establecida en la “Guia de formulacion e implementacion de politicas
publicas del Distrito” de la SDP, se define como punto critico “los aspectos
positivos o negativos que inciden y caracterizan la situacion en estudio,
asi mismo son aquellos temas sobre los cuales es necesario y critico
intervenir a través de la politica publica.” (SDP, 2017. Pag. 34).

Siguiendo dicha definicién, se realiza a continuacion una caracterizacion
de los puntos criticos identificados en la realizacion de la fase de agenda
publica de la PPB.

Vision Cero
Seqguridad Vial

Punto Critico: Siniestralidad de ciclistas

En el mundo, la mitad de las victimas mortales ocasionadas por siniestros

25 Encuesta de Percepcion Ciudadana 2019- Bogota Como Vamos.
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de transito son peatones y ciclistas, con una participacion del 4% para
ciclistas (WHO, 2015).

La siniestralidad vial es una problematica de salud publica que causa mas
muertes que enfermedades como el EPOC, el cancer de cuello uterino, la
diabetes y el cancer de mama. Asi mismo, supera el numero de victimas
mortales por conflicto armado, suicidio y muertes accidentales en
Bogota?®. Por lo tanto, la siniestralidad vial es una de las primeras causas
de muertes en el mundo, que afecta principalmente a los actores viales
mas vulnerables.

En cuanto a siniestralidad, en 2015 se registraron 64 ciclistas fallecidos;
cifra que aument6é en 2016 a 71 ciclistas fallecidos; en 2017 la ciudad
report6 59 fallecidos, 12 menos que los registrados para el afo
inmediatamente anterior.

En el 2018 se dio un aumento, presentando 64 ciclistas fallecidos;
continuando con la tendencia de crecimiento en 2019 se reportaron 71
ciclistas fallecidos. Con corte a octubre de 2020, se registran 54 ciclistas
fallecidos. (Ver ilustracion No. 1).

llustracion 1 Ciclistas fallecidos 2015-2020 *octubre 2020
Elaboracién: SDM-SBP
Fuente: SDM -DIM.

26http://www.simur.gov.co/portaI—simur/wp—content/uploads/ZO 19/files/datos-
abiertos/documentos/anuario/Anuario_de_Siniestralidad_Vial_de_Bogota_2018.pdf
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Al revisar las cifras de siniestralidad asociadas a los actores involucrados
en los siniestros de transito, en relacion con ciclistas muertos, el
transporte de carga estuvo involucrado en 23 fallecimientos de ciclistas,
mientras que se presentaron 17 fallecidos en siniestros con buses de
transporte de pasajeros, mientras que no se presentaron fallecimientos
en siniestros con peatones o entre ciclistas. (Ver ilustracion 2).

llustracion 2. Distribucién de ciclistas segun vehiculo involucrado 2019
Elaboracion. SDM — OSV
Fuente: SIGAT Il 2019

Seguridad personal

Punto Critico: Alto numero de hurtos a ciclistas, con afectacion a su
integridad y sus bienes.

De la informacién recogida con la ciudadania en la Fase de Agenda
Publica, las condiciones de seguridad personal fueron recurrentemente
mencionadas como desincentivo al uso de la bicicleta en Bogota, ya que,
estas repercuten en la integridad fisica de los ciclistas.

En materia de hurto de bicicletas, la SDSCJ lleva los registros desde 2015
de este tipo de delitos. Los datos que se presentaran a continuacion deben
ser interpretados teniendo en consideracion el ajuste realizado a la
metodologia de recoleccion de informacion, ya que, en el 2017 la Policia
Nacional y la Fiscalia General de la Nacion unificaron las cifras de
criminalidad del pais, registradas en el Sistema de Informacion
Estadistico, Delincuencial, Convencional y Operativo (SIEDCO) con el
Sistema Penal Acusatorio (SPOA) e implementaron un Unico canal de
denuncia virtual denominado “A denunciar”.

En la siguiente ilustracion se presenta el comportamiento del nUmero de
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hurtos de bicicleta registrado para las vigencias 2019 y 2020 con corte a
septiembre. Teniendo en cuenta el aumento en el uso de la bicicleta
durante la cuarentena declarada en la ciudad, se evidencia un crecimiento
significativo en mayo y después una baja en junio, julio, agosto y
septiembre de 2020. Todos estos valores son muy superiores a lo
presentados en los mismos meses del 2019.

Al comparar los datos de septiembre de los dos afios ultimos afos, se
registra un aumento del 22% en 2020 en relacion con 2019.
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llustracién 3. Comportamiento de hurtos de bicicletas 2019 - 2020

Adicionalmente, el registro de denuncias de hurto de bicicletas para la
vigencia 2019 a septiembre fue de 5,900 y para el 2020 de 7,993
mostrando una diferencia de 2,093 registros y un aumento del 35%.

En relaciéon con la distribucién de género, se encuentra que para 2020 el
80% de los hurtos tuvieron como victimas a hombres y el 20% mujeres.

Al revisar la distribucion territorial del hurto, se identifica que las
localidades que tuvieron una mayor afectacion fueron Kennedy con una
participacion del 16.5%, Engativa del 16%, Suba con un 13.4%, Bosa
9.3% y Fontibén con un 6.6%; estas cinco localidades concentran el
61.8% de hurtos a bicicletas en la ciudad. ciudad. Por otro lado, el total
de hurtos a ciclistas reportado para las vigencias 2015 a 2020 con corte
a octubre es el siguiente:
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Tabla 8. Hurto a Ciclistas 2015 - 2020

Vigencia Numero de hurtos
2015 1,774
2016 1,977
2017 3,133
2018 7,919
2019 7,995
2020* 9,021

Fuente: Oficina de Informacion y Estudios Estratégicos de la Secretaria de Seguridad, Convivencia y Justicia
de Bogota.
* Con corte a octubre 2020

Diversidad e inclusion
Perspectiva de Género.

Las mujeres tienen una experiencia del espacio publico diferente a los
hombres, al respecto el documento “;,Quién cuida la Ciudad” publicado
por la CEPAL sefiala que, en materia de disefio urbano, “la zonificacion de
funciones (comercio, residencia, oficinas e industrias, entre otras) surge,
en gran parte, por pensar la sociedad dividida en d&mbitos separados —
productivo y reproductivo—, en los que hombres y mujeres tienen roles
estereotipados” (Nieves Rico & Segovia, 2017, pag. 61). Lo anterior,
genera que la ciudad no tenga en su planeacion un enfoque de género
que identifique esas diferencias para asi facilitar los viajes en bicicleta de
las mujeres.

Punto Critico: Bajo porcentaje de uso de la bicicleta por parte de las
mujeres

A través de la Encuesta de Movilidad, se puede revisar el comportamiento
de los viajes realizados por las mujeres en la ciudad. La Encuesta de
Movilidad de 2011 report6é 441,135 viajes de los cuales 102,818 viajes
son realizados por mujeres y corresponden al 23% del total de viajes en
contraste con los 338,317 viajes realizados por hombres para el mismo
afno.

Por otra parte, la Encuesta de Movilidad de 2015 registr6 635,431 viajes
en bicicleta, donde 132,599 viajes fueron realizados por mujeres y
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equivalen al 20% del total de los viajes, mostrando una reduccién de 3
puntos porcentuales respecto al afio anterior, mientras los hombres
reportaron 502,832 viajes en bicicleta.

Asi mismo, la Encuesta de Movilidad de 2019, registré 880,367 viajes en
bicicleta dentro de los cuales las mujeres tienen una mayor participacion
del 24% con 212,666 viajes, mostrando un aumento de 4 puntos frente
a la medicién de 2015.

Ademas, dentro de la participacion modal de los viajes en bicicleta en el
2019 que es del 6.6%, las mujeres tienen una participacion del 3.1%o,
mientras que los hombres el 10.3%.

Por dltimo, las mujeres trabajadoras entre los 15 y los 34 afios son las
que realizan la mayor cantidad de viajes dentro de los rangos de edad de
las mujeres que realizan sus viajes en bicicleta.

Punto Critico: Creciente percepcion de inseguridad de las ciclistas en el
espacio publico

El “Informe de Formulacion y Estructuracion de un Plan Estratégico para
Promover el Uso de la Bicicleta como medio de transporte cotidiano en
grupos poblacionales especificos” concluy6é que “las mujeres temen por
su seguridad personal cuando se desplazan en las calles y en el transporte
publico. Los principales riesgos que identificaron las participantes son el
acoso sexual, el rozamiento y las violaciones” (Steer Davies Gleave &
SDM, 2013).

Con el proyecto “Me muevo segura” de la SDMujer se buscéd “Conocer la
situacion de las mujeres y nifias en el espacio publico urbano y los factores
que puedan incidir en ella, para prevenir y reducir la violencia y el acoso
sexual contra mujeres y nifias mediante el disefio e implementacion de
intervenciones basadas en la evidencia en los espacios publicos
adyacentes a la oferta de transporte”. Se valoraron aspectos como:
iluminacioén, ;qué veo? visibilidad, ¢quién me ve?, cantidad de personas,
presencia de seguridad, estado del sendero, cercania al transporte publico
y diversidad de género en la red de ciclorrutas de la ciudad, a través de
la aplicacion Safetipin (2016-2018).
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La investigacion arrojo que de los 3,843 puntos donde se realizé el
estudio, el 83% se encuentran bien iluminados, mientras el 0.34% no
tiene ningun tipo de luz. En cuanto a la variable “;que veo? visibilidad” en
el 68% de los puntos las mujeres pueden ver casi en todas las direcciones
de los lugares por donde hacen los recorridos.

Para la variable de presencia de seguridad, en el 86% de los puntos no
hay guardias de seguridad o policias cerca, lo que acentua la percepcion
de inseguridad y convierte en mas vulnerables a las mujeres a la hora de
hacer uso de la bicicleta como medio de transporte. Por dltimo, el estudio
también deja ver que la localidad con condiciones de seguridad mas baja
es Suba y se suma el Canal Salitre, mientras la mas segura es Santa Fe,
y las conexiones carrera 10 y carrera 7 estacion Museo Nacional.

Esta percepcion de inseguridad tiene como una de sus causas el aumento
en el hurto a bicicletas a mujeres, ya que, de acuerdo a los datos de la
Oficina de Informacioén y Estudios Estratégicos de la SDSCJ, en el 2017 se
presentaron 637 hurtos; en el 2018, 1,490; en el 2019, 1,564; y en el
2020 con corte a octubre, la cifra de reportes es de 1,769.

Cultura de la bicicleta
Punto Critico: Bajo alcance de la promocidn del uso de la Bicicleta

Otra condicion que limita el uso de la bicicleta es la poca cultura de la
bicicleta. Esta se compone de distintas variables.

La primera de estas variables hace referencia al enfoque poblacional y su
caracterizacion a la hora de usar la bicicleta como medio de transporte.

Respecto al uso de la bicicleta de la poblacion con movilidad reducida, se
encuentra el documento "Actualizacion Caracterizacion Socioecondomica y
Patrones de Viaje de las Personas con Movilidad Reducida Permanente en
la Ciudad de Bogota D.C.” elaborado en 2017 por el Consorcio Movilidad
para la SDM, ahi se identifica que el 0.6% de las personas con
discapacidad realiza sus viajes en bicicleta.

Al revisar los viajes realizados por personas con cada uno de los siete (7)
tipos de discapacidad, se encuentra que las personas con discapacidad
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auditiva son las mayores usuarias de la bicicleta para sus viajes
cotidianos, con una participacion del 2.6% del total de viajes realizados
por dicha poblacién, en tanto que para las demas poblaciones dicha
participacion se encuentra entre el 0.2% y 0.3%.

La segunda variable relacionada con la cultura del uso de la bicicleta hace
referencia al cumplimiento de las normas establecidas para su uso.

En relacion con el acatamiento de las normas, en 2019 se impusieron
34,414 comparendos. A continuacién, se encuentra la tabla con las
infracciones que motivaron la imposicion de comparendos en 2019, vy el
ndmero de comparendos impuestos para cada una de ellas.

Tabla 9 Comparendos impuestos a ciclistas 2019

INFRACCION DESCRIPCION INFRACCION CANTIDAD DE
COMPARENDOS
G02 Los peatones y ciclistas que no cumplan con las 18,663

disposiciones de este cédigo, serdn amonestadas por la
autoridad de transito competente y debera asistir a un curso
formativo dictado por las autoridades de transito. La
inasistencia al curso sera sancionada con arresto de uno
(1) a seis (6) dias.

A08 Transitar por zonas prohibidas. 6,090
AO5 No respetar las sefiales de transito. 4,884
H10 Los conductores de vehiculos no automotores que incurran 3,138

en las siguientes infracciones:

a) Transitar a una distancia mayor de un (1) metro de la
acera u orilla o utilizar las vias exclusivas para servicio
publico colectivo.

b) Cuando transiten en grupo, y no lo hagan uno detras de
otro.

c) No respetar las sefiales, normas de transito y limites de
velocidad.

d) Adelantar a otros vehiculos por la derecha o no utilizar el
carril libre a la izquierda del vehiculo a sobrepasar.

e) No usar las sefiales manuales detalladas en el articulo
69 de este cadigo.

f) Cuando circulen en horas nocturnas, no llevar
dispositivos en la parte delantera que proyecten luz blanca,
y en la parte trasera que reflecte luz roja.

g) No utilizar el casco de seguridad cuando corresponda
dard lugar a la inmovilizacion del vehiculo.

h) Llevar acompafiante, excepto mediante el uso de
dispositivos disefiados especialmente para ello, o
transportar objetos que disminuyan la visibilidad o que los
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INFRACCION DESCRIPCION INFRACCION CANTIDAD DE
COMPARENDOS
incomoden en la conduccion.
i) No vestir chalecos o chaquetas reflectivas de
identificacion, los conductores de estos tipos de vehiculos y
sus acompafantes entre las 18:00 y las 6:00 horas del dia
siguiente, y siempre que la visibilidad sea escasa.
j) No respetar las indicaciones del agente de transito.
AQ6 Transitar sin los dispositivos luminosos requeridos 1,639
Total 34,414

Fuente: Subdireccién de Contravenciones de la Secretaria de Distrital de Movilidad

Mientras que, en el 2020, con corte al 30 de septiembre, se impusieron
un total de 39,665 comparendos dentro de los cuales se mantiene el GO2
como el mas recurrente para ciclistas con 28,204 comparendos.

Tabla 10 Comparendos impuestos a ciclistas 2020 con corte al 30 de septiembre

INFRACCION DESCRIPCION INFRACCION CANTIDAD DE
COMPARENDOS
G02 Los peatones y ciclistas que no cumplan con las 28,204
disposiciones de este cédigo, seran amonestadas por la
autoridad de transito competente y debera asistir a un
curso formativo dictado por las autoridades de transito. La
inasistencia al curso serd sancionada con arresto de uno
(1) a seis (6) dias.
AO05 No respetar las sefiales de transito. 6,478
A08 Transitar por zonas prohibidas. 2,167
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INFRACCION

DESCRIPCION INFRACCION

CANTIDAD DE
COMPARENDOS

H10

Los conductores de vehiculos no automotores que
incurran en las siguientes infracciones:

a) Transitar a una distancia mayor de un (1) metro de la
acera u orilla o utilizar las vias exclusivas para servicio
publico colectivo.

b) Cuando transiten en grupo, y no lo hagan uno detras
de otro.

c) No respetar las sefiales, normas de transito y limites de
velocidad.

d) Adelantar a otros vehiculos por la derecha o no utilizar
el carril libre a la izquierda del vehiculo a sobrepasar.

e) No usar las sefiales manuales detalladas en el articulo
69 de este codigo.

f) Cuando circulen en horas nocturnas, no llevar
dispositivos en la parte delantera que proyecten luz
blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja.

g) No utilizar el casco de seguridad cuando corresponda
daré lugar a la inmovilizacion del vehiculo.

h) Llevar acompafiante, excepto mediante el uso de
dispositivos disefiados especialmente para ello, o
transportar objetos que disminuyan la visibilidad o que los
incomoden en la conduccion.

i) No vestir chalecos o chaquetas reflectivas de
identificacion, los conductores de estos tipos de vehiculos
y sus acompafiantes entre las 18:00 y las 6:00 horas del
dia siguiente, y siempre que la visibilidad sea escasa.

j) No respetar las indicaciones del agente de transito.

1,446

HO3

El conductor pasajero o peatén, que obstaculice,
perjudique oponga en riesgo a las demas personas o que
no cumplan las normas y sefiales de transito que le sean
aplicadas o no obedezca las indicaciones que les den las
autoridades

1,370

Total
general

39,665

Fuente: Subdireccion de Contravenciones de la Secretaria de Distrital de Movilidad
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Punto Critico: Existen contaminantes ambientales que pueden causar
efectos adversos a las y los ciclistas por su exposicion prolongada:

El material particulado es el principal contaminante de Bogota y a su vez
es, de acuerdo con la informacién de la red de monitoreo de la calidad del
aire, el contaminante que con mayor frecuencia supera los limites
establecidos por la normativa ambiental y las recomendaciones de la WHO
(Steer Davies Gleave & SDM, 2018, pag. 5).

Uno de los retos mas relevantes para las ciudades cicloinclusivas es la
contaminacién atmosférica a la que se exponen las y los ciclistas por "la
asociacion entre la exposicion a altas concentraciones de contaminantes
del aire y la presencia de sintomas respiratorios negativos y alteracion de
la funcién pulmonar.” (Universidad de los Andes & BID, 2017, pag. 7).

En relacion con la exposicion de las y los ciclistas a material particulado
en Bogota se encuentra poca informacioén, debido a que no se han llevado
estudios a gran escala. Uno de los estudios mas relevantes sobre el
particular fue desarrollado por la Universidad de los Andes y el BID
(2017). Dicho estudio tom6 como referencia la calle 80, y buscé medir
tanto la exposicién de los ciudadanos en diferentes modos de transporte
al PM, como estimar la dosis de PM2,5 inhalada por los y las ciclistas en
dicho sector.

En relaciéon con la inhalacion de PM2,5, el estudio encontré que "La dosis
de PM2,5 estimada para los modos activos de transporte fue
significativamente mas alta para los peatones (0,29 ug.kg-1.dia-1.km-1)
y ciclistas (0,22 ug.kg-1.dia-1.km1) que para los otros modos de
transporte considerados.” (Universidad de los Andes & Banco
Interamericano de Desarrollo, 2017) generando repercusiones en la salud
de las y los ciclistas.

Participacion ciudadana

Punto Critico: Se deben mejorar los mecanismos de participacion
ciudadana y los estimulos a la misma.

El gobierno distrital emitié el Decreto Distrital 495 de 2019, a través del
cual se crean los Consejos Locales de la Bicicleta, el Consejo Distrital y el
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Consejo Consultivo Distrital de la Bicicleta, buscando generar espacios
formales para la participacién de la ciudadania, asi como escenarios de
didlogo y seguimiento en relacion con las estrategias y acciones que se
deben seguir para fortalecer la cultura de la bicicleta en la ciudad.

Para dar via libre al proceso de eleccion de los Consejos Locales de la
Bicicleta, el IDPAC emitio en febrero de 2020 la Resolucion 084 de 2020,
"Por medio de la cual se reglamenta el proceso de eleccion de los (las)
Consejeros (as) Locales de la Bicicleta creados mediante el Decreto 495
de 2019".

Con base en lo anterior, se hace necesario fortalecer y formar a los
miembros de estas instancias institucionales para robustecer Ila
participacion ciudadana alrededor de la promocion del uso de la bicicleta
como modo de transporte en la ciudad y asi lograr la incidencia de los
colectivos de ciclistas con profundidad y conocimiento técnico.

Infraestructura
Ciclo navegacion.

Punto Critico: El sistema de navegacion para el ciclista es deficitario, y
debe actualizarse para que sea adecuado a las necesidades de las y los
ciclistas en la ciudad.

El sistema de navegacion en la ciudad no permite a los y las ciclistas
planificar de manera adecuada sus rutas, para asi poder reducir sus
tiempos en los viajes que realizan en la ciudad.

Por esto, la SDM y el Ministerio de Transporte (MT) estan llevando a cabo
el primer piloto de sefalizacion en ciclorrutas que se encuentran en las
Localidades de Chapinero, Teusaquillo y Barrios Unidos, en un area que
comprende entre la AC 13 y la AC 92, y entre la AK 7 y la AK 50.

Dicho piloto consiste en la implementacion de sefiales que sintetizan en
términos apropiados para los usuarios, las direcciones, distancias e hitos
de referencia que facilitan la ejecucion del recorrido y que incluso
permiten prever los movimientos necesarios para mantener su
continuidad en situaciones donde se presentan cambios en la
configuracion de la red. A la fecha el piloto cuenta con 386 sefiales
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permanentes y mas 28 transitorias en el area de intervencion. Con el
desarrollo y abordaje del sistema de navegacion se busca que las y los
ciclistas tengan una mejor sefializacibn para mejorar sus viajes y su
seguridad al delimitar las ciclorrutas para los otros actores viales.

Ciclo-infraestructura

Punto Critico: Estado y cobertura de la red de infraestructura ciclista en
la ciudad

Bogota cuenta con una red de ciclorrutas de 553 kildmetros?’ sumados a
84 kilbmetros de ciclovias temporales establecidas en el marco de la
Emergencia Sanitaria por el COVID-19, la red mas extensa de Colombia,
superando de manera significativa las redes de las demas ciudades
colombianas y muchas internacionales.

En 2013, la SDM desarrollé una consultoria cuyo objeto fue: “"Estructurar
y formular un plan estratégico de promocién del uso de la bicicleta como
medio de transporte cotidiano en grupos poblacionales especificos”. En
los productos de la consultoria se recomendd que, para lograr que los
viajeros vean la bicicleta como una alternativa de transporte seria
necesario eliminar los miedos e inseguridades que existen frente a su uso.

De manera especifica, este informe precis6 como necesidades de los
usuarios que podrian usar la bicicleta lo siguiente:

"Necesidad 2: En el diagndstico sobre la oferta se ha observado que
la red tiene deficiencias en la coherencia y conectividad a nivel
macro (en la conformacion de la misma) y micro (configuracion de
las intersecciones), situacion en la cual disminuye la eficiencia,
aumenta el riesgo de eventualidades que afecten la salud e
integridad del viajero y envia el mensaje de que usar la bicicleta es
mas dificil que las demas opciones. Es imprescindible asegurar que
la red esté adecuadamente conectada entre si y que el usuario
pueda usar las intersecciones de manera facil, agil y confiable.”

Adicionalmente, la red de ciclorrutas no se encuentra en condiciones
Optimas, pues las rampas se encuentran en mal estado, existen

27 Esta cifra se encuentra actualizada con informacién del IDU con corte 30 de junio de 2020.
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deficiencias en las interconexiones entre las rutas a nivel y el area de
circulacion de autos. Existen muchos tramos de vias principales de la
ciudad sin ciclorrutas, con desconexiones viales, sin sefializacion o con
iluminacién insuficiente, que afectan la convivencia entre los diferentes
actores viales.

Intermodalidad de la bicicleta
Red de cicloparqueaderos
Punto Critico: Oferta de cupos en cicloparqueaderos

Los cicloparqueaderos brindan a ciclistas comodidad y seguridad, asi
como la posibilidad de continuar sus viajes en otro modo, brindando una
opcion para disminuir los viajes en vehiculo particular y conectar viajes
con el transporte publico. En términos de intermodalidad, los
cicloparqueaderos de TM han mejorado las oportunidades de viaje y el
alcance de ambos modos de transporte.

Entendiendo la importancia de contar con una red de cicloparqueaderos
para mejorar la intermodalidad, la comodidad y la seguridad de las y los
ciclistas, asi como para atraer nuevos viajes en bicicleta, en el marco de
la Ley 1811 de 2016, Bogotd ha hecho un esfuerzo por promover la
disponibilidad de parqueaderos para bicicletas que cumplan o excedan los
requerimientos de las normas, tanto en establecimientos publicos como
privados.

Por lo anterior, a partir de 2016 la SDM viene implementando una
estrategia para reconocer con sellos de calidad (Oro y Plata) a aquellos
cicloparqueaderos publicos o privados que brindan un minimo de
especificaciones de calidad, disponibilidad y mobiliario, promoviendo asi
la calidad en el desarrollo de esta cicloinfraestructura.

Los criterios para los reconocimientos con los sellos se presentan en la
llustracion 4.
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llustracion 4 Requerimiento para certificacion de Cicloparqueaderos
Fuente: Elaboracion propia SBP-SDM

Para 202028 se contaba con 197 Cicloparqueaderos publicos y privados
certificados que corresponden a 16,173 cupos disponibles en la ciudad.

Bicicleta Compartida
Punto Critico: Existencia de programas de Bicicleta Compartida o Publica

La ciudad no tiene un sistema de bicicletas compartidas que permita
brindarle a la ciudadania un conjunto de elementos y equipos que faciliten
la realizacion de viajes en bicicleta, orientados a atender las necesidades
de viajes cortos o espontaneos, que generen intercambio modal y
desincentiven el uso ineficiente del automaovil particular.

En la actualidad desde la SDM se avanza en la implementacion del
Sistema de Bicicletas Publicas, buscando la consolidacion de un Sistema
de micromovilidad de uso compartido, el cual podra ser
utilizado buscando todos los esquemas y mecanismos legales que

28 Fecha de corte 1 de diciembre de 2020
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considere pertinentes, incluyendo, pero sin limitarse, a las Asociaciones
Publico Privadas, Concesiones o al Aprovechamiento Econdmico del
Espacio Publico. Las definiciones y acciones a realizar para la
implementacion de un Sistema de Micromovilidad de uso compartido
deberan articularse con las politicas publicas distritales pertinentes.

Productividad

Punto Critico: Baja caracterizacion y apoyo institucional a actividades
econdmicas en relacién con la bicicleta.

En el 2018 la Secretaria Distrital de Desarrollo Econdmico (SDDE) elaboré
el cuadernillo No. 8 de Desarrollo Econémico denominado “Mercado de la
bicicleta en Bogota”. En el cuadernillo se hace referencia a la falta de
empresas dedicadas a la comercializacién de bicicletas en Bogota y se
seflalan las actividades comerciales o industriales relacionadas en la
cadena de valor de la bicicleta. (Mosquera, Rojas, Bohérquez, & Guerrero
Albarracin, 2018).

El estudio sefala que en el afio 2017 el numero de establecimientos
comerciales que estaban registrados ante la Camara de Comercio de
Bogota con algun tipo de actividad relacionada con la economia de la
bicicleta aumenté en un 3.3%, pasando de 15,606 establecimientos en el
2016 a 16,121 en 2017. ElI estudio también muestra que los
establecimientos comerciales se encuentran ubicados en los clusteres de
la Calle 13, Venecia y el Siete de Agosto.

También se encontré que la ciudad presenta una reduccién en el nimero
de establecimientos dedicados a la fabricacion de bicicletas, en 2014
habia 226 establecimientos registrados, mientras que en 2015 con se
presentaban tan solo 181; en 2016 Ila ciudad registr6 189
establecimientos y para el 2017 se registraron 203 establecimientos que
fabrican bicicletas.

Con relacion a la generacion de empleo el estudio indica que, “A diciembre
de 2017 se encontraban 2,238 personas empleadas en los anteriores
establecimientos, de estas personas, 286 laboraban en establecimientos
dedicados a la fabricacién de bicicletas y 283 en establecimientos de
servicios dedicados a alquiler recreativo-deportivo”.
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Por otro lado, en 2019, el Observatorio de Desarrollo Econémico de la
SDDE publicé el documento denominado “Caracterizacion de la economia
de la bicicleta en Bogot4a” donde se revisan diferentes indicadores en
relacion con la economia de la bicicleta. Con respecto a la relacion con el
empleo, la SDDE cita el estudio de Garret Peltier (2019, 44) el cual
muestra como en Estados Unidos, la inversion en cicloinfraestructura es
efectiva a la hora de generar trabajo, ya que por cada U$ 1 millén
invertido en proyectos de cicloinfraestructura se gener6 11.4 empleos.

En cuanto al analisis que se realiza para Colombia, el estudio indica que
muchas de las partes de la bicicleta son fabricadas en paises como China
y Taiwan y llegan al pais para ser ensambladas y distribuidas en los
negocios de comercio de servicios, partes y accesorias de bicicletas del
pais (2019, 44).

En cuanto a la producciéon nacional de bicicletas asociada a marcos,
tenedores, manubrios y accesorios, el estudio sefiala que en el 2016 se
registré un valor aproximado de 5.4 miles de millones de pesos, dentro
del cual el 42% representa la produccion local de partes. De acuerdo a
Fenalco se estima que dicho afo se produjeron 150.000 marcos en el
pais, que estarian dentro de los cddigos asociados a industrias
manufactureras. Sin embargo, reitera la dificultad de medir de manera
adecuada la contribucion de esta industria a la empleabilidad debido a
que los cédigos CIIU que contienen dichas actividades estan agregados
con otras actividades manufactureras similares. (2019, 46)

En relacion con el mercado de los servicios, el estudio resalta los
asociados al transporte (bicitaxismo), a las actividades relacionadas con
el trabajo, y al turismo. En relacion con el primero indica que para 2019
existian cerca de 2000 vehiculos que funcionan como servicios de
transporte complementarios con pedaleo manual y que cerca de 150 mil
personas los usan a diario en la ciudad. (2019, 48), en relacién con su
contribucion con los servicios de la bicicleta, indican que el uso constante
de estos vehiculos de los servicios de mantenimiento y reparacion de las
bicicletas ha contribuido al desarrollo de este sector econd6mico emergente
(2019, 49)

Con respecto al segundo componente, el estudio cita una entrevista
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realizada a 1672 establecimientos en 19 zonas de la ciudad de los cuales
un 71,8% hacian uso de la bicicleta para domicilios o mensajeria,
contribuyendo también al uso de servicios de mantenimiento y reparacion
de las bicicletas. Por otra parte, aunque mencionan las plataformas
digitales de mensajeria, los autores no brindan cifras sobre el tamafio de
dicha economia.

Por dltimo, con respecto al componente de turismo y bicicleta, el estudio
cita datos del Instituto Distrital de Turismo (IDT) que sefalan que para
2018 el gasto turistico realizado por quienes usaron servicios de
biciturismo fue cerca de 51,6 millones de ddlares, o un 2,1% del gasto
total de turismo en dicho afo. (2019, 50)

En relacibn con la exportacion e importacion de bicicletas el estudio
también muestra como los datos reportados por el sistema de informacion
Trade Map, Colombia se ubica en la posicion 60 con cerca de 400 mil
dolares de exportaciones para el 2017 en la exportacion de bicicletas, asi
como de las respectivas partes y accesorios por debajo de pais como
Chile, México y Brasil.

En cuanto a Bogot4, el estudio indica que del total de exportaciones de
bicicletas que realiza el pais que representan $1'245.016 doélares, la
ciudad tiene una participacion alrededor del 46,5%, tan solo por detras
del Departamento de Caldas que tiene una participacion del 49,1%.

Por otro lado, en relacién a las importaciones de bicicletas realizadas por
la industria de Bogota, se encontré que los paises que tienen mayor
participacion son China, Taiwan y Estados Unidos con un mercado de mas
de 15 millones de délares anuales. (Free On Board).

El documento muestra como las exportaciones de bicicletas que realizd
Bogota entre el afio 2016 y el 2018 presentaron un incremento de
$5.920.130 dodlares, pasando de U$16.699 millones en 2016 a U$22.619
millones en 2018.

Institucionalidad
Disefo, implementacion y coordinacion institucional

Punto Critico: Articulacion institucional entre las entidades vinculadas con
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temas de bicicleta para la priorizacion de acciones e inversiones

Actualmente, Bogota no cuenta con una instancia interinstitucional formal
en la cual se pueda establecer y coordinar una hoja de ruta del Distrito
para generar bienes y servicios relacionados con el uso de la bicicleta, ya
que el aumento en el niumero de viajes en bicicleta implica una demanda
amplia de bienes y servicios para los y las ciclistas que deben ser
atendidos de manera integral por el gobierno distrital.

A pesar de que la Secretaria Distrital de Movilidad fortalecié el Sector
Movilidad con la creacion de la Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén,
creada por el articulo 3° del Decreto Distrital 672 de 2018 esta
subdireccion tiene unas competencias circunscritas a los temas misionales
del sector y de la entidad, razén por la cual no puede ser responsable de
todos los aspectos relacionados con el uso y disfrute de la bicicleta, por
lo que se hace necesario una instancia que recoja toda la gestiéon de las
entidades del Distrito.

Actores

Este apartado presenta los actores y su relacién frente al problema de
politica publica. Para este analisis se priorizaron los actores que tienen la
capacidad de ser responsables de los productos para la politica y los que
son beneficiarios de los mismos.

Asi las cosas, se encuentran actores institucionales como el Concejo de
Bogota y entidades distritales como: Secretaria Distrital de Movilidad,
Instituto de Desarrollo Urbano, Unidad Administrativa Especial de
Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Transmilenio S.A, Secretaria de
Cultura Recreacion y Deporte, Instituto Distrital de Recreacion y Deporte,
Secretaria Distrital de Desarrollo Econdmico, Instituto Distrital de
Turismo, Secretaria Distrital de Salud, Secretaria Distrital de Ambiente,
Secretaria Distrital de Seguridad Convivencia y Justicia, Secretaria de
Educacion Distrital , Secretaria Distrital de Integracion Social, Secretaria
Distrital de Gobierno, Instituto Distrital de Participacion y Accion Comunal,
Unidad Administrativa Especial de Catastro Distrital, Secretaria Distrital
de Planeacion, y la Secretaria Distrital de la Mujer. Estas entidades, por
su mision y funciones, son responsables o0 corresponsables de los bienes
y servicios en la implementacion de la Politica Publica de la Bicicleta,
teniendo el compromiso de establecer metas y presupuesto para el
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desarrollo de los mismos en los que sean responsables.

Asi mismo, se encuentran organizaciones ciudadanas que trabajan temas
de movilidad y expresan demandas en busca de mejores condiciones en
temas de regulacién, infraestructura y seguridad vial y personal.

También se identifican los comerciantes de servicios y bienes relacionados
con la bicicleta, que buscan consolidar un gremio o clUster de la bicicleta,
los cuales han expresado posiciones de respaldo o indiferencia frente a
algunas decisiones de la Administracion Distrital.

Por otro lado, se encuentran los actores y la poblacion objetivo de los
bienes o servicios de esta politica: las y los ciclistas de la ciudad, los cuales
realizan demandas relacionadas con la inseguridad (vial y personal) y con
la mala calidad del aire a la que estan expuestos al momento de hacer
uso de la bicicleta.

Se debe destacar que son un grupo que se ha consolidado en la ciudad y
su participacion en la movilidad se ha incrementado positivamente,
evidenciado en el numero de viajes que se realizan en bicicleta.

Conjuntamente, existen los colectivos de la bicicleta, con presencia local
y distrital. En la ciudad se estima que hay mas de 652° colectivos que
promueven la bicicleta como modo de transporte cotidiano, y que logran
agrupar a mas de 2,000 ciclistas alrededor de intereses comunes en
relacion con la bicicleta.

Se resaltan agrupaciones con enfoque de género, puntualmente de
mujeres y de la comunidad LGBTI y en su mayoria ciclistas urbanas,
quienes resaltan la violencia de género en el espacio publico como una
situacion que afecta negativamente el disfrute y uso de la bicicleta en la
ciudad.

Con base en los actores y grupo objetivo de la politica se realiz6 un
ejercicio de la capacidad de influencia sobre los mismos, que evidencid
como los actores criticos son entidades y ciclistas, ya que, estos tienen

29 Informacion de la Plataforma de la participacion de la Organizacién Social del IDPAC. Con corte a
noviembre de 2020
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una alta influencia sobre los demas actores y los demas actores tienen
una alta dependencia sobre ellos.

En el apartado de “Estrategia, proceso y resultados de la participacion” se
encuentra descrito el proceso de involucramiento de estos actores en la
formulacién de la politica.

Factores estratégicos

Teniendo en cuenta que la probleméatica central identificada hace
referencia a: “las condiciones fisicas, socioecondmicas y culturales de la
ciudad limitan el derecho de la ciudadania a usar la bicicleta para mejorar
su calidad de vida” la SDM recogi6é insumos3° para la construccién de un
arbol de problemas que sirvié como base para el desarrollo de una matriz
Vester, en la cual se incluyeron como variables los problemas centrales
de cada una de las dimensiones y fue la metodologia mediante la cual se
definieron los factores estratégicos de la politica publica, (ver tabla 11).

Tabla 11. Matriz Vester de Factores Estratégicos

Situacion problematica

Las condiciones fisicas, socioeconomicas y culturales de la ciudad limitan el derecho de
la ciudadania a usar la bicicleta para mejorar su calidad de vida.

Cdédigo Variable P9 INFLUENCIA

Espacio urbano no adaptado

para el uso masivo de la
bicicleta como modo de
transporte

P1

Carencia de integracion
P2 moda! de la bicicleta con el olol213 10 lo 113 |1 10
espacio urbano y los

sistemas de transporte

Muerte y lesiones de ciclistas

P3 p 0|0 |O0O (2 |O0O|O |21 |O |3 5
en la via
Se presentan hechos de

P4 inseguridad que afectan la 3 1 13lololol2lol3 12

integridad y bienes de los
ciclistas

30 En el anexo 2 se encuentra la metodologia para la elaboracién de los factores estratégicos.

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 192 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

Situacion problematica

Las condiciones fisicas, socioeconémicas y culturales de la ciudad limitan el derecho de
la ciudadania a usar la bicicleta para mejorar su calidad de vida.
_— - P P P P P P P P
Cédigo Variable 1 2 3 4 5 6 7 8 P9 INFLUENCIA
Desarticulacion de las
P5 ent_ld_ades_ publicas para 313|213 l0 |2 5 5> |3 20
definir acciones en pro del
uso de la bicicleta
No existe una
P6 conceptualizacion Mig |3 |o|2|2]0o|o]o |1 |8
caracterizacion de la
economia de la bicicleta
Se presentan hechos de
p7 dlsc_rlmlnauop_de genero | 112131313 lolo |3 15
hacia las ciclistas en el
espacio publico de la ciudad
Existen contaminantes
ambientales que pueden
P8 causar efectos adversos a |2 | O 2 1 /0 (0 |0 |O |3 8
los ciclistas por su
exposicion prolongada.
Carencia en
PO comportamiento yl1l |0 |3 |3 1 (0 (3 2 |0 13
educacion vial
1 |1 (1 1
DEPENDENCIA - 1 |6 |9 CHE 1 RN

Fuente Elaboracién SBP - SDM
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Dependencia/Consecuencia
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Influencia/Causalidad

llustracion 5 Resultados Factores Estratégicos
Fuente Elaboracion SBP - SDM

Como puntos criticos se identificaron los siguientes:

P7: Se presentan hechos de discriminacion de género hacia las
ciclistas en el espacio publico de la ciudad.

P9: Carencia en comportamiento y educacion vial.

P4: Se presentan hechos de inseguridad que afectan la integridad
y bienes de los ciclistas.

P2: Carencia de integracion modal de la bicicleta con el espacio
urbano y los sistemas de transporte.

Los puntos activos identificados son:

P1: Espacio urbano no adaptado para el uso masivo de la bicicleta
como modo de transporte

P5: Desarticulacion de las entidades publicas para definir acciones
en pro del uso de la bicicleta.

Los puntos pasivos son:

P3: Muerte y lesiones de ciclistas en la via

P1
P2
P3
P4
P5
P6
P7
P8
P9
Linea horizontal

Linea vertical
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Los puntos indiferentes son:

e P6: No existe una conceptualizacion ni caracterizacion de la
economia de la bicicleta

e P8: Existen contaminantes ambientales que pueden causar efectos
adversos a los ciclistas por su exposicion prolongada.

Con base en lo anterior, se definen cuatro factores estratégicos
entendidos como aquellos temas que tienen la capacidad de transformar
la situacion actual que se ha identificado como problemaéatica relacionada
con la bicicleta:

Seguridad personal.

Infraestructura.

Seguridad Vial — Vision Cero.
Promocion de la Cultura de la Bicicleta.

P ONPE

Estos cuatro factores recogen de manera integral las condiciones que
componen la problematica definida. De esta forma, a través de la
intervencion de estas condiciones es posible responder al problema
definido para la politica. Las condiciones fisicas, socioeconémicas y
culturales de la ciudad limitan el derecho de la ciudadania a usar
la bicicleta para mejorar su calidad de vida.

En primer lugar, la intervencion publica busca mejores condiciones de
seguridad personal para las personas que usan la bicicleta, promover un
uso mas democratico del espacio publico, permitiendo el goce y disfrute
de la ciudad, asi como una movilidad segura y la disminucidon de la brecha
de género en el uso de la bicicleta. Lo anterior, a través de la
implementacion de camparfas de seguridad y la intervencion de la fuerza
publica en los puntos criticos de seguridad que presenta la ciudad

En segundo lugar, la intervencion de la cicloinfraestructura busca adaptar
la ciudad al uso de la bicicleta a través de intervenciones fisicas que
posibiliten viajes mas comodos, seguros y rapidos. Estas intervenciones
incluyen, entre otras, la ampliacion de la red de cicloinfraestructura, la
mejora en la calidad de la sefalizacion para ciclistas, la mejora en la
conectividad, la generacion de mas y mejores espacios para el parqueo
de bicicletas, entre otras.
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En materia de Seguridad Vial, como ya se ha mencionado la Politica de
Seguridad Vial de la ciudad define el enfoque de Visién Cero como la vision
para Bogota, buscando reducir a cero el nimero de ciclistas fallecidos en
siniestros viales, para lo cual se deben realizar intervenciones que
busquen que los diferentes actores viales respeten a las y los ciclistas, y
éstos a su vez sean respeten a los demas actores y las normas de transito.

De la misma forma se busca la integracion de los principios de la Vision
Cero en la cicloinfraestructura existente por construir, para disminuir los
riesgos asociados a la infraestructura como factor relacionado con los
siniestros viales.

Es importante profundizar en la tipificacion y andlisis de los siniestros que
involucran a ciclistas para desarrollar estrategias de mitigacion de riesgos,
asi como la implementacion de estrategias de control sobre
comportamientos generadores de riesgo que atentan contra la seguridad
vial del ciclista.

Teniendo en cuenta las condiciones identificadas, se propone una
intervencion publica en lo que se denomina Cultura de la Bicicleta, la cual
integra componentes de promocion de su uso, educacidn para su uso
adecuado, fortalecimiento de la participacion ciudadana, mejora en la
informacion para los y las ciclistas, entre otras, buscando mejorar la
calidad de la experiencia ciclista a través de la generacion de habilidades
para el uso de la bicicleta y el fortalecimiento de los canales institucionales
para apoyar las iniciativas ciudadanas. Es importante notar que este
componente integrara el enfoque diferencial-poblacional, adaptando las
estrategias y pedagogias a las particularidades de las poblaciones y
grupos etarios.

Otro aspecto que se considera de particular relevancia para la solucion
del problema identificado, es la economia de la bicicleta, pese a que este
aspecto no fue priorizado en la aplicaciéon de la matriz Vester, debido a
que no es influido de manera directa por los otros factores estratégicos y
tampoco influye de manera fuerte a dichos factores.

Es importante notar que el problema de la politica hace mencion a “las
condiciones fisicas, socioeconémicas y culturales de la ciudad”, y mientras
los aspectos sefalados anteriormente buscan atender estas condiciones
sociales, culturales y fisicas de la ciudad, las condiciones econdmicas no
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se encuentran atendidas de manera directa en los factores estratégicos
definidos por la matriz Vester. Para la administracion distrital es de
especial importancia que el crecimiento del uso de la bicicleta en la ciudad
y de su disfrute, se encuentre acompafado del crecimiento de las
actividades econdmicas alrededor de la misma, fortaleciendo Ilos
emprendimientos y servicios complementarios de la bicicleta, asi como
las capacidades productivas de la industria para generar mayores
beneficios para la ciudad.

Todos los factores estratégicos se encuentran también proyectados con
una vision regional, teniendo en cuenta la relevancia que tiene para el
distrito la articulacién con la Region Central. Es asi que se propendera por
la articulacion con las autoridades regionales para conseguir resultados
en estos temas.

Adicionalmente, se han determinado tres ejes transversales que
acompafan a los factores estratégicos los cuales son:

1. Ambiente y salud.
2. Institucionalidad.
3. Enfoque de Género.

La inclusion de estos tres elementos en necesaria para orientar acciones
y estrategias que permitan profundizar ain mas las intervenciones que
se plantearon anteriormente. De esta manera estos ejes posibilitan una
atencion diferenciada a las situaciones que han sido factores generadores
de situaciones problematicas para los diferentes ciclistas de la ciudad.

El primero de estos tres ejes ya mencionados, esta relacionado con los
temas de ambiente y salud. Desde la SDM se reconoce que muchos de los
elementos que tanto la ciudadania, como las entidades del distrito
reconocen como situaciones generadoras de riesgo para ciclistas no
pueden ser atendidas desde la politica en tanto responden a dinamicas
que rebasan el alcance de la politica (tales como fuentes de gases de
invernadero y material particulado, contaminacién auditiva,
enfermedades asociadas a la exposicion prolongada al sol, entre otras) y
que por lo tanto deben ser trabajados en articulacién con otras politicas,
planes y proyectos que se adelanten desde los sectores de Ambiente y
Salud.
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A pesar de lo anterior, se buscé la inclusion de acciones de promociéon de
habitos saludables y de prevencién en temas de salud que puedan ayudar
a construir acciones de prevencion y cuidado por parte de las y los ciclistas
ante estos fendmenos.

En temas ambientales, la politica se encuentra alineada con el Plan de
Gestion Ambiental PGA 2008 — 2038%!; sin embargo, se busca dar mas
informacion a los ciudadanos en relacion con la calidad del aire en la
ciudad para ser parte de las decisiones de la planeacién de sus viajes. De
manera complementaria se espera que la mejora de la calidad de la
experiencia ciclista, reduccion de tiempos, mayor comodidad,
infraestructura segura, entre otros, aumente el numero y la calidad de los
viajes, con lo que se espera se genere un impacto positivo en el medio
ambiente en la ciudad.

Desde la politica se propone que en cada uno de los factores estratégicos
se evidencie la necesidad de trabajar para el fortalecimiento de la
institucionalidad relacionada con la bicicleta atendiendo a las dificultades
en el didlogo institucional, asi como frente a la ausencia de escenarios de
didlogo con la ciudadania, la generacion de protocolos o escenarios de
trabajo conjunto entre las instituciones que permitan el trabajo articulado,
apuntando al cumplimiento de los objetivos aqui propuestos.

Por ultimo, se propone el enfoque de género como un eje transversal de
la politica para poder garantizar la existencia de resultados y productos
orientados a alcanzar la paridad en los viajes en bicicleta entre hombres
y mujeres, superando la brecha existente, fomentando el acceso, uso y
disfrute de las mujeres al espacio publico, en particular en lo relacionado
con la infraestructura ciclista.

En conclusioén, los cuatro (4) factores estratégicos y los tres (3) ejes
transversales que se describieron en este capitulo, sumado a la economia
de la bicicleta como factor relevante, dan paso a la formulacion de cinco
(5) objetivos especificios que se consolidan como factores de
transformacién de las condiciones fisicas, socioecondmicas y culturales
existentes que serviran para que la ciudadania ejerza su derecho a usar
la bicicleta en pro de mejorar su calidad de vida.

31 Decreto 456 de 2008 PGA.
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Formulacion de la Politica

Teniendo en cuenta que el problema que se identifico en el diagndstico
fue el siguiente: “Las condiciones fisicas, socioecondémicas y
culturales de la ciudad limitan el derecho de la ciudadania a usar
la bicicleta para mejorar su calidad de vida”, a partir del trabajo
elaborado en la Fase de Formulaciéon con la participacion de la ciudadania,
las entidades responsables y corresponsables y el equipo de la SDM, se
construyd la siguiente estructura de la politica buscando atender los
distintos elementos que constituyen la problematica mencionada.

Objetivo general

Mejorar las condiciones fisicas, socioecondmicas y culturales de la ciudad
para el uso y disfrute de la bicicleta.

Objetivos especificos

e "Mas seguridad personal” - Optimizar las condiciones de seguridad
personal para la ciudadania que usa la bicicleta en Bogota.

e "Mayor seguridad vial” - Proteger a los ciclistas de la ciudad frente
a siniestros viales asociados al uso de la bicicleta.

e "Mas y mejores viajes en bicicleta” - Mejorar la experiencia de viaje
de los ciclistas en Bogota.

e "Mas bici para todas y todos” - Fortalecer la cultura en torno a la
bicicleta.

e "Bogota polo productor de la bicicleta” - Fortalecer las actividades
econdmicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta.

El cumplimiento de los cinco (5) objetivos especificos se llevara a cabo a
través del logro de los resultados que los componen, de la siguiente
manera:
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Tabla 12 Estructura de la Politica Publica (Objetivo - Resultado - Producto)

OBJETIVOS
1."Mas
seguridad
personal” -
Optimizar
las
condiciones
de
seguridad
personal
para la
ciudadania
que usa la
bicicleta en
Bogota
2."Mayor
seguridad
vial” -
Proteger a
los ciclistas
de la ciudad
frente a
siniestros
viales
asociados al
uso de Ila

bicicleta.

3. "Mas vy
mejores
viajes en
bicicleta” -

Mejorar la
experiencia
de viaje de
los ciclistas
en Bogota
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RESULTADOS

1.1. Reduccién del
numero de hurtos de
bicicletas

2.1. Reduccién del
numero de ciclistas
victimas de
siniestros viales

3.1. Ampliacion e
interconexion de la
red de
cicloinfraestructura

PRODUCTOS

1.1.1. Sistema de
fortalecido.

Registro Bici Bogota

1.1.2. Estrategia integral de prevencion de
violencias y delitos y de acciones de seguridad,
focalizada en los corredores de ciclistas
priorizados.

1.1.3. Estrategia para la intervencion 'y
apropiacion del espacio publico para las mujeres
ciclistas en el marco del derecho a una vida libre
de violencias.

2.1.1. Revision y actualizacibn de los
lineamientos de seguridad vial respondiendo a
las necesidades de la movilidad de los ciclistas
de Bogota

2.1.2. Sensibilizacion a los diferentes actores
viales sobre la normas y conductas en torno a la
seguridad vial de los ciclistas.

3.1.1 Nuevos kilbmetros de cicloinfraestructura
construidos en el marco de la Guia de
Cicloinfraestructura de Ciudades Colombianas o
la reglamentacion que para ello se genere.
3.1.2 Nuevos kilbmetros de cicloinfraestructura
implementados en el marco de la Guia de
Cicloinfraestructura de Ciudades Colombianas o
la reglamentacion que para ello se genere.
3.1.3 Diagnéstico del estado de la
cicloinfraestructura

3.1.4 Conservar la cicloinfraestructura de la
ciudad.

3.1.5. Mantenimiento de la sefalizacién de la
cicloinfraestructura
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OBJETIVOS

4. "Mas bici
para todas y
todos” -
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RESULTADOS

3.2. Aumento del
numero de viajes en
bicicleta en Bogota.

3.3. Aumentar el %
de viajes de bicicleta
realizado por
mujeres

4.1. Mejorar la
percepcion de la
ciudadania en

PRODUCTOS

3.2.1. Sistema de navegacion
implementado en la ciudad.

ciclista

3.2.2. Aumento de cupos de Cicloparqueaderos
en Transmilenio, Metro y Transmicable

3.2.3 Cupos de Cicloparqueaderos certificados
con sellos de calidad oro y plata en Bogota
3.2.4. Implementacién del sistema de Bicicletas
Publicas (compartidas) para la ciudad.

3.2.5. Cicloparqueaderos (cicloestaciones y
racks de bicicletas) en zonas bajo puentes,
predios remanentes y otras intervenciones.
3.2.6 Reglamentacion para el uso temporal de
los antejardines para situar mobiliario urbano
destinado para la ubicacibn temporal de
vehiculos de micromovilidad.

3.2.7 Lineamientos para la definicion e
implementacion de mobiliario urbano para
cicloparqueaderos en el espacio publico.

3.2.8 Reglamento para la implementacion de
cicloparqueaderos para contribuyentes del
Impuesto de Industria y Comercio cuya
actividad econdémica no sea plazas de
estacionamiento para automoviles, garajes
(parqueaderos) o estacionamientos para
bicicletas en el marco del plan de reactivacion
econdmica establecido en el Acuerdo 780 de
2020

3.2.9. Implementacion de nuevo mobiliario
urbano para ciclistas

3.2.10 Implementaciéon del Sistema regional de
uso de la bicicleta.

3.3.1. Enfoques de género, derechos de las
mujeres y diferencial, incluidos en el proceso e
instrumentos de planeacion, evaluacion y disefio
de cicloinfraestructura.

3.3.2. Programa de sensibilizacion dirigido a los
equipos técnicos encargados de la planeacion de
transporte en bicicleta para incluir el enfoque de
género y derechos de las mujeres

4.1.1. Estrategias de comunicacion y cultura
ciudadana para promover el uso de la bicicleta y
mejorar la seguridad vial del ciclista enfocadas
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OBJETIVOS RESULTADOS

Fortalecer la relacion con la
cultura en Dbicicleta

torno a la

bicicleta

4.2. Fortalecimiento

de las
organizaciones
ciudadanas
relacionadas con la
bicicleta.

4.3 Aumento en el
porcentaje de viajes
realizados en
bicicleta con motivo
"trabajar" segun la
Encuesta de
Movilidad

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 02 « 2021 « MARZO * 24

PRODUCTOS

en factores de riesgo y comportamiento en el
marco de la Politica Publica de la Bicicleta.
4.1.2. Programa Al Colegio en Bici (ACB)

4.1.3 Protocolo para estrategias de
transformacion cultural dirigidas a promover
cambios voluntarios en favor del uso de la
bicicleta.

4.1.4. Actividades recreativas que promuevan el
goce del tiempo libre y la apropiacion de habitos
saludables a través del uso de la bicicleta.

4.1.5. Acciones de prevencion para ciclistas en
relacion con el riesgo ambiental y cuidado de la
salud.

4.1.6 Disposicion de informaciéon y/o recursos
para promover el uso de la bicicleta y la toma
de decisiones por parte de aquellos usuarios que
la consideran como alternativa de transporte y
movilidad sostenible.

4.1.7. Estrategias para la realizacion de viajes
seguros en bicicleta asociados a actividades de
cuidado.

4.1.8 Declaratoria de salvaguardia de la cultura
bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su
valoracion como patrimonio cultural inmaterial
de la ciudad

4.2.1. Estrategias de estimulos, fortalecimiento
y acompafamiento a las iniciativas y
organizaciones ciudadanas

4.2.2. Programas de formacién, fortalecimiento
y evaluacion alrededor de la participacion
ciudadana en los Consejos Locales, Distrital y
Consultivo Distrital de la Bicicleta.

4.3.1. Asesorias para el incremento en el uso de
la bicicleta en entidades publicas, empresas
privadas y universidades a través de jornadas
mensuales del Dia de la Movilidad Sostenible

4.3.2. Programa de incentivos del uso de la
bicicleta para funcionarios publicos
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OBJETIVOS

5. "“Bogota
polo
productor de
la bicicleta”
- Fortalecer
las
actividades
econOmicas
asociadas al
uso Y
disfrute de
la bicicleta.
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RESULTADOS

4.4. Fortalecimiento
de la gestion y el
conocimiento sobre
la bicicleta en la
ciudad

5.1 Aumento de la
productividad e
innovacion para el
sector econémico de
la Bicicleta

PRODUCTOS

4.3.3 Esquemas de estacionamientos
adecuados, seguros y ajustados peridédicamente
a la demanda de las entidades publicas del
orden nacional, departamental y municipal que
se encuentran en la ciudad.

4.4.1. Informacion de impacto de todos los
componentes de la Politica Publica de la Bicicleta
a través del Observatorio de Movilidad

4.4.2 Programa y red de monitoreo de la calidad
del aire con sensores de bajo costo en
ambientes especificos asociados a ciclistas
4.4.3. Comision Intersectorial de la Bicicleta
articulada con el Consejo Distrital de la Bicicleta.

5.1.1. Asesorias para la implementaciéon de
procesos de innovacion a través de las TIC para
las empresas asociadas a la actividad econémica
de la Bici

5.1.2. Implementacién de herramientas para
aumentar la competitividad y los indices de
exportacidon en empresas del sector econémico
de la bicicleta.

5.1.3 Ferias de servicios, empleo, y/o brigadas
de empleabilidad realizadas en la ciudad, con la
participacion del sector asociado a la Bicicleta.

5.1.4. Programa Técnico de la Bicicleta y
Promocién de la Cultura Vial implementado en el
Colegio Técnico de la Bici.

5.1.5. Ruta de logistica urbana para promover
el uso de la bicicleta en la distribucion logistica
de ultima milla.

5.1.6. Estrategia para mejorar la oferta de
biciturismo en Bogota-Region

Fuente: Plan de Accién PPB — SDM
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Descripcion de la cadena de valor de la politica

En el marco de la formulacién de la politica publica de la bicicleta se
identificaron cinco factores estratégicos y tres ejes transversales que
permitirdn atender las diferentes dimensiones de la problematica
identificada. Los factores estratégicos son:

Seguridad personal.

Seguridad Vial — Vision Cero.
Infraestructura.

Promocion de la Cultura de la Bicicleta.
Economia de la Bicicleta

ghwNR

Y los ejes transversales identificados son los siguientes:

1. Ambiente y salud.
2. Institucionalidad
3. Enfoque de Género.

Para efectos de la estructuracion de la politica, siguiendo los lineamientos
establecidos por la SDP, se definieron resultados y productos para cada
uno de los factores estratégicos, buscando garantizar que los ejes
transversales se encontraran presentes en el desarrollo y la mirada de los
productos establecidos y los resultados a obtener.

Es necesario sefalar que, asi como en la identificacion de los problemas
realizada con la comunidad, expertos y las areas técnicas de la SDM, las
soluciones que se dan a esta situacion problematica se encuentran
relacionadas entre si.

Es asi que no es posible pensar una mejora en la seguridad personal de
los y las ciclistas de Bogota, sin una mejor infraestructura que reduzca
factores asociados al robo de las bicicletas y a las agresiones a los y las
ciclistas®?. Por otra parte, sin unas condiciones adecuadas de seguridad
vial, se van a seguir presentando situaciones de oportunidad que vulneren

32 por ejemplo, puntos con baja o nula iluminacion, falta de conectividad que obliga a bajarse de la
bicicleta o cruzar por puntos inseguros, lugares que pueden ser usados como escondites por parte
de los agresores, entre otros.
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los derechos de los y las ciclistas.

Por otra parte, el uso eficiente de la infraestructura y la mejora en la
experiencia de viaje hacen necesaria la existencia de vias seguras, tanto
en términos de los bienes, como de la integridad fisica de todas las
personas que deseen usar la bicicleta. Y se requieren de estrategias de
promocion de la bicicleta que acerquen a mas ciudadanos para hacer uso
de las infraestructuras, asi como de campafas que fomenten el respeto y
la armonia entre los actores viales.

De la misma manera, con respecto a la seguridad vial, que ha sido una
de las prioridades de la ciudadania, los expertos y la administracion
distrital, no puede ser mejorada, alcanzando el objetivo de visién cero
“cero muertes producidas por siniestro viales”, si no se llevan a cabo
acciones para mejorar las habilidades de las y los ciclistas, se promueve
el crecimiento en el uso de la bicicleta que permitan alcanzar la deseada
“seguridad por nimeros”3® a través nuevas y mejores infraestructuras,
con mayor conectividad y un mobiliario urbano que favorezca el uso de la
bicicleta y la intermodalidad.

Y todo lo anterior se debe complementar con el establecimiento de una
cultura de la bicicleta, que promueva el respeto por el ciclista, fortalezca
la participacion ciudadana y los colectivos y organizaciones que tratan los
temas de la bicicleta en Bogota, se garantice la adecuacion de la
institucionalidad de la ciudad en términos de gestién del conocimiento y
la creacién de herramientas para manejar de manera adecuada los retos
que trae el crecimiento en el uso de la bicicleta en la ciudad, promueva la
inclusion de jovenes, niflos y otros grupos poblacionales en condiciones
de equidad, entre otros.

Sumados a los anteriores objetivos, y tomando en cuenta las oportunidad
y necesidades que genera el crecimiento del uso de la bicicleta en la
ciudad, se busca fortalecer el sector econémico de la bicicleta, brindando
mejores condiciones de empleabilidad para satisfacer la demanda en la
cadena productiva de la bicicleta, asi como en actividades relacionadas
como el turismo, el empleo y el mantenimiento de las bicicletas; también

33 La hipétesis de la seguridad por nimeros sefiala lo siguiente “donde, o cuando, mas personas
caminan o usan bicicleta, es menos probable que cualquiera de los usuarios sea lesionado por
conductores (de vehiculos automotores) “(Jacobsen, 2003) (Traduccién propia)
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se busca fortalecer la capacidad productiva de las empresas productoras
de bienes y servicios asociados a la bicicleta, mejorar su competitividad,
y vincularlas a mercados internacionales para fomentar su crecimiento.

Para hacer realidad la transversalizacion del enfoque de género se
propone el desarrollo de productos especificos para poder hacer efectivo
el desarrollo de los enfoques para las mujeres, de esta manera la PPB
propone la realizacion de intervenciones en espacios publicos en relacion
con la seguridad personal de las mujeres, atendiendo a la particularidad
como las mujeres se relacionan con el espacio urbano y a la percepciéon
diferenciada de miedo e inseguridad que viven las ciclistas, proponiendo
acciones especificas para superar temas como el acoso y la violencia de
género.

Por otra parte, en temas relacionados con infraestructura se propone la
inclusion efectiva del enfoque de género en la planificacién y construccion
de la infraestructura ciclista, teniendo como principio la accesibilidad
universal para reducir las inequidades en el acceso y uso de la
infraestructura ciclista que afecta de manera diferenciada a las mujeres.

Con respecto a la cultura de la bicicleta, se considera fortalecer la
promocién del uso en mujeres a través de estrategias dirigidas
particularmente a esta poblaciéon, atendiendo a las diferencias asociadas
a su transcurrir vital, sus diferencias poblacionales y sus intereses, en
donde se priorizan aspectos como la escuela de la bicicleta con un
componente de inclusiéon de género, para permitir la superacion de mitos
del uso de la bicicleta por parte de las mujeres que han mantenido
brechas en el uso por parte de esta poblacion, asi como el desarrollo de
intervenciones dedicadas a mejorar las condiciones de los viajes
asociados al cuidado, realizados principalmente por mujeres, buscando
mejorar la seguridad vial y personal de las viajeras y sus pasajeros
(principalmente nifias y nifios).

De igual forma es necesario notar que para que la PPB logre sus objetivos
de promocién de la bicicleta en la Region Central se requiere de la
integracién con las herramientas e instancias regionales. De esta manera
la PPB propendera por su articulacion con el Sistema Regional de uso de
la Bicicleta propuesto por la RAP-E y en articulaciéon con la Gobernacion
de Cundinamarca, para asi generar sinergias en los factores estratégicos
de la politica, priorizando temas tales como: Cicloparqueaderos, Registro
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Bici - Region, promocion de la bicicleta, circuitos regionales y biciturismo.

Tomando como punto de partida los productos y resultados que
componen cada objetivo, esta seccion presentara el desarrollo de los
productos y los resultados asociados a cada objetivo de la politica.

1. "Mas seguridad personal” - Optimizar las condiciones
de seguridad personal para la ciudadania que usa la
bicicleta en Bogota.

El primer objetivo de la politica: “Optimizar las condiciones de seguridad
personal para la ciudadania que usa la bicicleta en Bogota” responde a las
siguientes variables identificadas en relacion con la situacion
problematica:

e Se presentan hechos de inseguridad que afectan la integridad y
bienes de los ciclistas.

e Se presentan hechos de discriminacion de género hacia las ciclistas
en el espacio publico de la ciudad.

Los cuales son parte del factor estratégico Seguridad Personal, asi como
del eje transversal Enfoque de Género.

A través de este objetivo se busca mejorar de manera sustancial la
seguridad de las y los ciclistas de la ciudad con una perspectiva de género,
ya que tanto en la Fase de Agenda Publica, como en la Fase de
Formulaciéon fue uno de los aspectos mas reiterados en los talleres con la
ciudadania. Los resultados asociados son:

1.1. Reduccion del numero de hurtos de bicicletas. Este resultado se
define teniendo en cuenta que ha sido un flagelo creciente para la
ciudadania, y que desde la SDSCJ en articulacion con la SDM se vienen
coordinando esfuerzos con la Fiscalia, la Policia y otras entidades en el
marco del Plan de Seguridad Ciudadana para los Ciclistas de Bogota "La
Bici nos Mueve con Seguridad" para adelantar acciones de prevencion y
proteccion.

Se escogio este resultado porque constituye un tema representativo y
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relevante en la actualidad, que permite hacer seguimiento a la efectividad
de las acciones y estrategias desarrolladas.

En el marco de este resultado se buscaran generar la integracion con las
estrategias regionales, en particular aquellas relacionadas con el registro
de bicicletas, tendiendo a la consolidacién de una solucién regional que
integre los esfuerzos adelantados por el distrito al respecto.

Este resultado contiene los siguientes productos:

1.1.1. Sistema de Registro Bici Bogota fortalecido
Este producto apunta a la consolidacion del Registro Bici Bogota creado
por el Acuerdo Distrital 674 de 2017 y reglamentado a través del Decreto
Distrital 790 de 2018. De esta manera se busca contar con un registro de
las bicicletas de la ciudad que permita identificar bicicletas robadas para
desincentivar su comercializacion y facilitar la devolucion a sus duefios
cuando sean recuperadas.

Dentro de las actividades a desarrollar, se busca que las unidades
productivas que se encuentren en el clister de la bicicleta incluyan en sus
procesos de ventas el programa de registro bici, como un requisito para
la venta de bicicleta, para garantizar que en adelante las bicicletas nuevas
se encuentren registradas automaticamente en Registro Bici Bogota

1.1.2. Estrategia integral de prevencion de violencias y delitos y de

acciones de seguridad, focalizada en los corredores de ciclistas
priorizados.
A través de esta estrategia la SDSCJ busca identificar y actuar en los
puntos que mas presenten delitos que afectan a ciclistas, asi como
articular estrategias para reducir el hurto y la comercializacion de
bicicletas robadas en la ciudad. En el marco del desarrollo de la Mesa
Técnica de monitoreo y seguimiento al plan de seguridad ciudadana para
los ciclistas de Bogota, se compartira la informacién sobre las luminarias
en mal estado a la UAESP para que contribuya con su adecuacion.

1.1.3. Estrategia para la intervencion y apropiacion del espacio
publico para las mujeres ciclistas en el marco del derecho a una vida libre
de violencias
Para esta estrategia, con apoyo de la SDMujer, la SDM busca implementar
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acciones de apropiacion del espacio publico en zonas que se identifiquen
como criticas en relacidon con temas de violencia de género contra mujeres
ciclistas, también se articularan acciones de recuperacion de espacios
publicos inseguros con condiciones de riesgo para las mujeres tomando
como referencia los estudios de SafetiPin y Me Muevo Segura.

En el marco de la Mesa Técnica de monitoreo y seguimiento al plan de
seguridad ciudadana para los ciclistas de Bogota la SDMujer compartira
la informacién sobre zonas y rutas origen destino prevalentes de usuarias
del sistema distrital del Cuidado para ser priorizadas como zonas seguras
en el marco de este producto.

2. "Mayor seguridad vial” - Proteger a los ciclistas de la
ciudad frente a siniestros viales asociados al uso de la
bicicleta.

Este objetivo busca atender las siguientes variables sobre la situacion
problematica:

e Muerte y lesiones de ciclistas en la via
e Carencia en comportamiento y educacion vial.

Los cuales aparecen como parte del factor estratégico Seguridad Vial.
Este objetivo plantea el siguiente resultado y productos:

2.1. Reduccion del numero de ciclistas victimas de siniestros viales.

De manera consecuente con la politica de seguridad vial del distrito
(Vision Cero), se plantea que no deben morir ciclistas por causa de
siniestros viales. Este objetivo va de la mano con los objetivos de Mejorar
la Experiencia de Viaje (en particular con la ampliacion de la
cicloinfraestructura que se debe dar cumpliendo con todos los criterios de
seguridad vial) y con el objetivo de Fortalecer la Cultura Ciudadana en
torno a la Bicicleta (con el fortalecimiento de capacidades y la mejora de
la relacion entre actores viales).

2.1.1. Revisidn y actualizacidon de los lineamientos de seguridad vial
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respondiendo a las necesidades de la movilidad de los ciclistas de
Bogota
Este producto apunta a la actualizacion constante de los lineamientos de
seguridad vial para ciclistas, con base en el andalisis de la informacion de
siniestralidad del distrito. Esto con el fin de que los equipos que proyectan
el crecimiento de la infraestructura cuenten con lineamientos actualizados
de seguridad vial, para generar condiciones mas seguras para los ciclistas.

2.1.2. Sensibilizacidn a los diferentes actores viales sobre la normas
y conductas en torno a la seguridad vial de los ciclistas.
Por otra parte, y atendiendo a la necesidad de una formacion mas asertiva
en relacion con normatividad y seguridad vial, se propone el desarrollo de
una estrategia de sensibilizaciébn tanto a ciclistas como a los demas
actores viales, para reducir los conflictos entre actores, y fomentar el
respeto por la integridad de los demas.

3. "Mas y mejores viajes en bicicleta” - Mejorar la
experiencia de viaje de los ciclistas en Bogota

Este objetivo busca atender las siguientes variables sobre la situaciéon
problematica:

e Espacio urbano no adaptado para el uso masivo de la bicicleta como
modo de transporte

e Carencia de integracion modal de la bicicleta con el espacio urbano
y los sistemas de transporte.

Las cuales aparecen como parte del factor estratégico Infraestructura. Asi
como a los ejes transversales de Institucionalidad y Enfoque de Género.

Este objetivo plantea los siguientes resultados y productos:
3.1. Ampliacion e interconexion de la red de cicloinfraestructura

Este resultado busca medir el crecimiento de la infraestructura ciclista de
la ciudad, para mejorar la conectividad de las rutas para ciclistas en la
ciudad, con condiciones de seguridad. Se toma como base del resultado
la cicloinfraestructura instalada en la ciudad, teniendo en cuenta los
reportes que genera el sector movilidad. Se buscara la articulacion con la
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SDHT para la generacion de criterios de adecuacion de infraestructura en
las zonas de mejoramiento integral para garantizar la conexion a la red
de transporte y de cicloinfraestructura del distrito.

Para el cumplimiento de este resultado se formularon los siguientes
productos de la mano de las instituciones del sector movilidad:

3.1.1 Nuevos kilémetros de cicloinfraestructura construidos en el

marco de la Guia de Cicloinfraestructura de Ciudades Colombianas

o la reglamentacion que para ello se genere.
La construccion de nueva infraestructura por parte del IDU hace parte de
este producto, la nueva infraestructura que se plantea construir
corresponde a los estudios de necesidades identificados por la
administracion distrital, en herramientas como el POT y los PDD. Se
buscard priorizar la construccion de infraestructura que proporcione
niveles de seguridad altos para ciclistas, y la reduccion de los conflictos
con otros actores viales, siempre en atencion a las recomendaciones de
la Guia de Cicloinfraestructura de Ciudades Colombianas.

3.1.2 Nuevos kildmetros de cicloinfraestructura implementados en

el marco de la Guia de Cicloinfraestructura de Ciudades

Colombianas o la reglamentacion que para ello se genere.
En este producto se encuentran articulados los proyectos de
cicloinfraestructura que implementa la SDM a partir de la redistribucion y
segregacion del espacio vial, buscando satisfacer la demanda en
corredores de alto flujo vehicular. Esta implementacion implica la
redistribucion del espacio vial, y siempre viene acompafada de acciones
de informacién y consulta a la ciudadania, para dar a conocer los
beneficios de las obras realizadas. Sumado con las metas del producto
anterior, constituye la mediciéon de las metas de crecimiento de la
infraestructura ciclista en la ciudad.

3.1.3 Diagndstico del estado de la cicloinfraestructura

Teniendo en cuenta la importancia de contar con una infraestructura en
buen estado para garantizar un viaje seguro y comodo para las y los
ciclistas, se propone la elaboracion y actualizacion de un diagndéstico de
la cicloinfraestructura que permita la identificacion de los tramos que
necesitan una intervencion debido a su mal estado, o para realizar
intervenciones preventivas que aseguren la continuidad del servicio a las
y los ciclistas de la ciudad.
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La actualizacidon de esta herramienta requiere de las entidades que tienen
a su cargo la planeacion y mantenimiento de la cicloinfraestructura de la
ciudad, en un esfuerzo por contar con informacion actualizada y unificada
al respecto. Esta informacion incluye el estado de la red de
cicloinfraestructura de manera integral, asfaltos, luminarias, material
segregador, mobiliario, entre otros.

3.1.4 Conservar la cicloinfraestructura de la ciudad
Este producto toma como base el diagndstico mencionado en el anterior
producto, y busca la elaboracién de intervenciones para conservar la
infraestructura ciclista de la ciudad, lideradas por la UAERMV y el IDU con
el apoyo técnico de la SDM, para garantizar el buen estado de las vias por
las cuales circulan las y los ciclistas en la ciudad.

3.1.5. Mantenimiento de la sefializacion de la cicloinfraestructura
De manera complementaria con los productos anteriores, desde la SDM
se realizardn acciones de mantenimiento de la sefalizacion vertical y
horizontal de las ciclorrutas, buscando evitar conflictos entre actores
viales, y que los y las ciclistas cuenten con la informacion adecuada para
poderse guiar en la red de ciclorrutas.

3.2. Aumento del numero de viajes en bicicleta en Bogota

Como parte de este resultado se busca continuar con el crecimiento de
los viajes en bicicleta en la ciudad, buscando un crecimiento a 2039 de
casi un 100% de los viajes que se realizan en la actualidad.

Esto implica dotar a los y las ciclistas de herramientas para una mejora
en sus viajes a través de informacion, ampliaciéon de la oferta publica y
privada de cicloparqueaderos, oferta de bicicletas publicas y nuevo
mobiliario urbano, que complementan los objetivos de mejora en
infraestructura y seguridad mencionados anteriormente, asi como los de
promocioén y seguridad vial que se presentan mas adelante.

Para el cumplimiento de este resultado se proponen los siguientes
productos:

3.2.1. Sistema de navegacion ciclista implementado en la ciudad
Este producto busca mantener y ampliar la propuesta desarrollada por la
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administracion distrital en relacion con una sefalizacion orientada
exclusivamente para ciclistas, que les permita mejorar sus viajes con
informacion clara y visible en la cicloinfraestructura, conectada a las
herramientas de distribucion de informacion con las que cuenta el distrito.
Se busca que se pueda finalizar satisfactoriamente el piloto del sistema,
analizar sus fortalezas y opciones de mejora para proceder a la ampliacion
de esta sefalizacion informativa en toda la ciudad.

3.2.2. Aumento de cupos de Ciclo parqueaderos en Transmilenio,
Metro y Transmicable
Teniendo en cuenta la importancia de integrar la bicicleta con el Sistema
Integrado de Transporte Publico, se busca ampliar el nimero de cupos
para bicicleta en los parqueaderos de Transmilenio y de Transmicable y
la construccion de parqueaderos de bicicleta en las lineas del Metro de la
ciudad.

3.2.3 Cupos de Cicloparqueaderos certificados con Sellos de Calidad

Oro y Plata en Bogota
Complementando el producto anterior, se busca expandir la estrategia de
Sellos de Calidad de cicloparqueaderos, garantizando dque Ilos
cicloparqueaderos en instituciones publicas, centros comerciales,
universidades y demas establecimientos publicos y privadas cuenten con
unos minimos de seguridad y calidad, incentivando que se generen
nuevos cupos de calidad para ciclistas.

3.2.4. Implementacion del Sistema de Bicicletas Publicas

(compartidas) para la ciudad.
Con este producto se busca dotar de un sistema de bicicleta
publica/compartida a la ciudad, el cual hara parte del “Sistema de
Micromovilidad de uso compartido” y busca atender los viajes de “dltima
milla” que conecten con los paraderos o estaciones del transporte publico,
asi como los viajes cortos o espontaneos, que generen intercambio modal
y desincentiven el uso ineficiente del automovil particular.

Ademas, el sistema aportara varios beneficios como: ahorros de tiempo,
mitigacion de la congestion del trafico, promocion de estilos de vida mas
saludables, reduccién de contaminacién del aire y del ruido, entre otros
beneficios.
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El “Sistema de Micromovilidad de uso compartido” se implementara sujeto
al Decreto Distrital 552 de 2018, "Por medio del cual se establece el Marco
Regulatorio del Aprovechamiento Econdmico del Espacio Publico en el
Distrito Capital de Bogota y se dictan otras disposiciones”, razén por la
cual los operadores de este sistema deberan retribuir a la ciudad por el
aprovechamiento econdmico del espacio publico. Debido a la importancia
que tiene para la ciudad el generar opciones seguras y comodas para
dejar la bicicleta, se ha determinado que dicha retribuciéon se dé en
especie mediante cicloparqueaderos.

La SDP apoyara la realizacion de este producto con los siguientes
aspectos:

e Aprobaciones del disefio de mobiliario urbano que hace parte del
sistema de bicicletas publicas (compartidas) y su inclusion en la
cartilla de mobiliario urbano de la ciudad

e Lineamientos para establecer las condiciones de ubicacion de los
elementos que conforman el sistema de bicicletas publicas
(compartidas)

¢ Acompafiamiento de la Mesa interinstitucional para la identificacion
de escenarios de solucion y agilizacion de los tramites asociados con
el SBP

3.2.5. Cicloparqueaderos (cicloestaciones y racks de bicicletas) en
zonas bajo puentes, predios remanentes y otras intervenciones.
A través de este producto se busca la ampliacion de la oferta de cupos de
cicloparqueaderos mediante la definicion de lineamientos estratégicos y
de planeacion urbana para el aprovechamiento del espacio publico y el
desarrollo de las actividades orientadas para la construccion y puesta en
funcionamiento de cicloparqueaderos en las zonas que sean priorizadas.

3.2.6. Reglamentacion para el uso temporal de los antejardines

para situar mobiliario urbano destinado para la ubicacién temporal de
vehiculos de micromovilidad.
Se busca reglamentar el uso temporal de los antejardines para situar
mobiliario urbano destinado para la ubicacion temporal de vehiculos de
micromovilidad (bicicletas, patinetas o similares), con el objetivo de
ampliar la oferta de cicloparqueaderos, logrando de esta manera una
mayor permeabilidad del servicio.
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3.2.7. Lineamientos para la definicion e implementacion de
mobiliario urbano para cicloparqueaderos en el espacio publico
Con este producto la SDM definird lineamientos para la implementacién
de mobiliario urbano destinado para el parqueo de Dbicicletas
(cicloparqueaderos) en el marco de los proyectos que se desarrollen en el
espacio publico de la ciudad que deberan ser acogidos por las entidades
publicas que desarrollen ese tipo de proyectos. El producto plantea la
elaboracion de normatividad para que las entidades distritales apliquen
lineamientos para la implementacion de cicloparqueaderos en los
proyectos que desarrollen en el espacio publico
Por otro lado, la SDHT y la SDP elaboraran, en el marco de sus
competencias y en articulacion con la SDM, la reglamentaciéon general
para determinar el nidmero minimo de cicloparqueaderos en zonas
comerciales y residencial en proyectos nuevos en la ciudad (Planes
Parciales y Renovacion Urbana).

3.2.8. Reglamento para la implementacién de cicloparqueaderos
para contribuyentes del Impuesto de Industria y Comercio cuya
actividad econdmica no sea plazas de estacionamiento para
automoviles, garajes (parqueaderos) o estacionamientos para
bicicletas en el marco del plan de reactivacion econdémica
establecido en el Acuerdo 780 de 2020
Con este producto se busca reglamentar que los establecimientos
privados que deseen ofrecer cicloparqueaderos en sus establecimientos
puedan acceder a los beneficios tributarios contemplados en el Acuerdo
Distrital 780 de 2020.

3.2.9. Implementacidon de nuevo Mobiliario Urbano para ciclistas
Reconociendo la necesidad de contar con nuevo mobiliario urbano que
permita a los usuarios de la bicicleta acceder a parqueo temporal,
resguardarse de la lluvia, y contar con una oferta de servicios asociados
(talleres, accesorios, etc.) se plantea la elaboraciéon de un estudio para
definir cual seria el mobiliario apropiado teniendo en cuenta las
condiciones de la ciudad y la demanda existente, para que sus resultados
sean integrados dentro de las cartillas de mobiliario urbano de la SDP y
el DADEP. La SDP apoyarda su desarrollo a través del establecimiento de
los “Lineamientos para generar las condiciones de ubicacion e instalacion
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3.2.10. Implementacion del Sistema Regional de Uso de la Bicicleta.
Con este producto liderado por la RAPE, se busca generar para los y las
ciclistas una integracion con la region a través de una oferta que integre
la infraestructura y los servicios complementarios, impulse el turismo y la
movilidad sostenible y fomente actividades recreativas y deportivas. Todo
lo anterior, enmarcado en la articulacion ciudad-region, la seguridad vial,
y el desarrollo econémico de la region.

3.3. Aumentar el % de viajes de bicicleta realizado por mujeres

Teniendo en cuenta que uno de los grandes retos identificados para la
ciudad es lograr que mas mujeres usen la bicicleta, aspirando a que un
50% de los viajes en bicicleta realizados en la ciudad sean hechos por
mujeres en sus diferentes diversidades, se incluyd este resultado para
poder realizar seguimiento a los resultados de las diferentes
intervenciones que se realizan con este propdsito en el marco de la
Politica.

3.3.1. Enfoques de género, derechos de las mujeres y diferencial,
incluidos en el proceso e instrumentos de planeacion, evaluacion y
disefo de cicloinfraestructura.
Para que la infraestructura construida sea incluyente y verdaderamente
universal se propone la inclusién de criterios de género, de derechos de
las mujeres y de enfoque diferencial en los instrumentos de planeacion,
evaluacion y disefio de la cicloinfraestructura.

3.3.2. Programa de sensibilizacion dirigido a los equipos técnicos
encargados de la planeacion de transporte en bicicleta para la
inclusion del enfoque de género y derechos de las mujeres
Para complementar el producto anterior se propone la realizacion de
programas de sensibilizacién a los equipos encargados de transporte en
bicicleta para garantizar que sus acercamientos tengan siempre como
criterio el enfoque de género y de derechos de las mujeres.
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4. “Mas Bici para todas y todos”: Fortalecer la cultura en
torno a la bicicleta

Este objetivo busca atender las siguientes variables sobre la situaciéon
problematica:

e Carencia en comportamiento y educacion vial

e Desarticulacion de las entidades publicas para definir acciones en
pro del uso de la bicicleta

e No existe una conceptualizacion ni caracterizacion de la economia
de la bicicleta

e EXxisten contaminantes ambientales que pueden causar efectos
adversos a ciclistas por su exposicion prolongada.

Los cuales aparecen como parte del factor estratégico Promocion de la
Cultura de la Bicicleta y de los ejes transversales de Institucionalidad,
Enfoque de Género, y Ambiente y Salud.

Este objetivo plantea los siguientes resultados y productos:
4.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacion con la bicicleta

Para la administracion distrital es muy importante reconocer el grado de
aceptacion que tiene el uso de la bicicleta en la ciudad, asi como los
distintos componentes de dicho uso, como la infraestructura, la seguridad
vial y personal, la oferta institucional, entre otros. Por eso es relevante
realizar seguimiento a cOmo la ciudadania percibe su experiencia de viaje
en bicicleta, teniendo en cuenta la medicién realizada por la Encuesta de
Movilidad.

En el marco de este resultado, las entidades distritales buscaran
desarrollar estrategias conjuntas con las autoridades regionales para la
promocion del uso de la bicicleta, enmarcadas en la propuesta del Sistema
Regional de usos de la bicicleta que propone la RAP-E.

Para cumplir este resultado se plantean los siguientes productos:

4.1.1. Estrategias de comunicacion y cultura ciudadana para
promover el uso de la bicicleta y mejorar la seguridad vial del ciclista
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enfocadas en factores de riesgo y comportamiento en el marco de
la Politica Publica de la Bicicleta.

Con este producto se busca promover el uso de la bicicleta desarrollando
acciones de comunicacion y pedagogia en temas como seguridad vial,
cultura ciudadana, pautas de proteccion y autocuidado, asi como las
ventajas que tienen el uso de la bicicleta para las y los ciudadanos. Estas
estrategias de promocion se realizaran con enfoque poblacional
diferencial, buscando adaptarse a las necesidades e intereses de los
diferentes grupos poblacionales y etarios.

4.1.2. Programa Al Colegio en Bici (ACB)

A través de este producto se busca continuar y ampliar el programa ACB,
buscando inculcar la bicicleta como medio de transporte sano y sostenible
en las nifias y los nifios de instituciones educativas publicas.

4.1.3 Protocolo para estrategias de transformacion cultural dirigidas
a promover cambios voluntarios en favor del uso de la bicicleta.

Este protocolo tiene como propdsito principal ofrecer pautas vy
herramientas que aporten insumos para identificar y diagnosticar factores
culturales que guien el disefio, la implementacion, el monitoreo, la
evaluacion y el ajuste de las estrategias contempladas en la Politica, en
cuya definicion se involucren acciones dirigidas a promover cambios en
favor del uso de la bicicleta.

El protocolo se puede entender como una caja de herramientas construida
bajo el enfoque de cultura ciudadana que le permitird a la SDM fortalecer
sus capacidades para disefiar, ejecutar, monitorear, evaluar y ajustar
estrategias de transformacién de factores culturales asociados con el uso
de la bicicleta en la ciudad. En el disefio de la estrategia se evaluara la
aplicabilidad de otros enfoques de politica publica de ser requerido. El
enfoque de cultura ciudadana enfatiza en la capacidad de auto
transformaciéon y transformacion ciudadana, resaltando cuatro aspectos
fundamentales:

(i) La construccion individual y colectiva de la armonia entre las tres
regulaciones: legal, moral y cultural para lograr la convivencia

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP, I8 « 2021 « MARZO * 24



ALCALDIA MAYOR
DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

(ii) La educacion y la cultura tienen un papel fundamental tanto para
explicar la realidad que vivimos como para transformarla

(iii) Las personas tienen la capacidad de cooperar en la consecucion
de bienes colectivos vy,

(iv) El gobierno puede asumir un rol pedagogico proponiendo la
participacion voluntaria de la ciudadania en la transformacion de
ciertos rasgos culturales que afectan el bienestar social, para lo cual
se fundamenta en la gobernanza colaborativa enfocada en la
responsabilidad de todos en la construccion de ciudad a través de
la participacion social y decisoria.

4.1.4. Actividades recreativas que promuevan el goce del tiempo
libre y la apropiacion de habitos saludables a través del uso de la
bicicleta.

Para la implementacion de este producto el IDRD ha definido tres lineas
estratégicas: Bici Programas3#, Bici Experiencias, y Bici Servicios. Se han
construido metas e indicadores que se vislumbran desde la base de la
cualificacion de la estrategia y permiten que cada una de estas lineas
genere un impacto significativo en la poblacion. Este impacto contribuye
con la promocién de uso de la bicicleta como estrategia que promueve la
actividad fisica y la movilidad activa en las localidades de la ciudad.

4.1.5. Acciones de prevencidn para ciclistas en relacion con el riesgo
ambiental y cuidado de la salud.

A través de este producto la SDS busca difundir informacion relevante
para ciclistas en relacién con el riesgo ambiental y cuidado de la salud,
como la siguiente:

e Calidad del aire y bicicleta: planeacion de horas y mejores rutas
para evitar exposicion a contaminacion del aire; socializaciéon del
IBOCA (indice Bogotano de Calidad del Aire) como herramienta
para planificar trayectos en bicicleta

e EXxposicidon a radiacion solar ultravioleta y bicicleta: radiacion UV y

34 Dentro de las actividades asociadas al programa Al Trabajo en Bici, y para el establecimiento de
rutas seguras se trabajara en articulacion con la UAESP y la Mesa Técnica de monitoreo y
seguimiento al plan de seguridad ciudadana para los ciclistas de Bogota para la identificacion de
luminarias que generen condiciones de inseguridad en el marco de esta actividad.
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cancer de piel, divulgacion de pautas de auto tamizaje de lesiones
de piel (cada 3 meses) para pieles sensibles, planificacion horaria
para trayectos

e Posibles afectaciones osteomusculares y bicicleta: orientacion de
signos de alarma para consultar en caso de afectaciones
osteomusculares en ciclistas

e Beneficios en salud por uso de bicicleta: educacién en salud sobre
beneficios del transporte activo y otros medios de transporte no
motorizados; efectos frente a la ausencia de actividad fisica,
sedentarismo o incumplimiento de las recomendaciones de
actividad fisica para la salud.

4.1.6 Disposicion de informacidon y/o recursos para promover el uso
de la bicicleta y la toma de decisiones por parte de aquellos usuarios
que la consideran como alternativa de transporte y movilidad
sostenible.

Con este producto se busca brindar a las y los ciclistas la informacion
necesaria para realizar viajes o tomar decisiones sobre el uso de la
bicicleta. Para ello, desde la UAECD, como coordinador de IDECA, se
busca aportar de la siguiente manera:

- Brindar apoyo técnico a la SDM mediante la orientacion y/o articulacion
del componente geografico en aquellas estrategias enfocadas en los
usuarios de la bicicleta

- Permitir la disposiciéon, integraciéon o articulacion de los productos
generados a través de las diferentes plataformas, aplicaciones y demas
medios disponibles en IDECA

- Disponer nuevos recursos o robustecer los ya existentes (ej. aplicacion
web de Mapas Bogota, aplicacion movil de Mapas Bogota Bici) para
promover el uso de la bicicleta y satisfacer las necesidades de la
ciudadania a través de nuevas funcionalidades, servicios, componentes,
entre otros

- Ampliar capacidades técnicas y fortalecer la disponibilidad y rendimiento
de los recursos existentes para garantizar una mejor experiencia por parte
de los usuarios de la bicicleta

- Monitorear y emitir los reportes a que haya lugar en relaciéon con el
comportamiento, consumo, uso y aprovechamiento de los servicios y
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funcionalidades dispuestos desde las plataformas o aplicaciones
administradas por IDECA

- Promover y generar difusion desde IDECA de los resultados obtenidos
en el marco de este producto o de aquellos que se consideren relevantes
de cara a los usuarios de la bicicleta.

4.1.7. Estrategias para la realizacion de viajes seguros en bicicleta

asociados a actividades de cuidado.
Este producto plantea la realizaciobn de un programa piloto en una
localidad de Bogota en donde se identifique un alto niumero de viajes en
bicicleta relacionados con transporte de nifios y nifias al colegio. Se busca
mejorar las condiciones de seguridad vial, participacion ciudadana, y de
los vehiculos para mejorar la calidad de los viajes de cuidado en bicicleta
y evaluar su realizacion en otras zonas de la ciudad.

4.1.8. Declaratoria de salvaguardia de la cultura bogotana del uso
y disfrute de la bicicleta y su valoracion como patrimonio cultural
inmaterial de la ciudad
A través de este producto, el IDPC y la SDM buscan realizar el proceso de
salvaguardia de la cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su
valoracion como patrimonio cultural inmaterial de la ciudad. Dicho
proceso, siguiendo la reglamentacion establecida (Decreto Nacional 2358
de 2019 y Resolucion 408 de 2019) se desarrollara en tres fases:
1. Postulacion
2. Elaboracién Participativa del Plan Especial de Salvaguarda (PES)
3. Implementacion del PES

Es necesario anotar que el desarrollo de las fases 2 y 3 se encuentra
vinculado a la aprobacién de las instancias correspondientes para
proceder al desarrollo de las mismas. Es asi que para avanzar a la fase 2
se requiere de la aprobacion del Consejo Distrital de Patrimonio Cultural
CDPC; y posteriormente para el inicio de la fase 3, se requiere que el
mismo CDPC apruebe el PES que se presente, lo que conlleva a la
expedicion de un Acto Administrativo por parte de la Secretaria De
Cultura, con la inclusibn de la manifestacion cultural en la Lista
Representativa de Patrimonio Cultural Inmaterial del &mbito distrital.

4.2. Fortalecimiento de las organizaciones ciudadanas relacionadas con la
bicicleta.
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Se busca fortalecer las organizaciones relacionadas con la bicicleta en la
ciudad, midiendo el proceso de fortalecimiento de las organizaciones a
través de la oferta institucional, buscando la construccion de capacidades
para su trabajo autbnomo en pro de sus objetivos propios.

Este resultado se realiza a partir de los siguientes productos:

4.2.1. Estrategias de estimulos, fortalecimiento y acompafamiento
a las iniciativas y organizaciones ciudadanas
La SDM y la SCRD realizaran convocatorias de estimulos para el
fortalecimiento de las organizaciones ciudadanas que trabajan los temas
de la bicicleta. En el marco de los programas de estimulos que desarrolla
las SCRD, anualmente se definiran los objetivos y enfoques para apoyar
organizaciones establecidas y nuevas.

4.2.2. Programas de formacion, fortalecimiento y evaluacion
alrededor de la participacion ciudadana en los Consejos Locales,
Distrital y Consultivo Distrital de la Bicicleta.
El IDPAC, en compafia de la SDM, llevaran a cabo un proceso continuo
de fortalecimiento a los Consejos Locales, Distrital y Consultivo Distrital
de la Bicicleta para que cumplan con los objetivos definidos por el Acuerdo
que los constituye.

4.3 Aumento en el porcentaje de viajes realizados en bicicleta con motivo
"trabajar" segun la Encuesta de Movilidad

Este resultado busca la consolidacién de una cultura del uso de la bicicleta
para ir al trabajo.

4.3.1. Asesorias para el incremento en el uso de la bicicleta en
entidades publicas, empresas privadas y universidades a través de
jornadas mensuales del Dia de la Movilidad Sostenible
Se buscara el desarrollo de acciones que promuevan el uso de la bicicleta
en entidades publicas y privadas, asi como en universidades, a través de
la promocion la jornada mensual de la movilidad sostenible.

4.3.2. Programa de incentivos del uso de la bicicleta para

funcionarios publicos
Este producto busca la generacion de programas institucionales de
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movilidad sostenible para el sector publico y el privado, puedan dar
cumplimiento a la Ley 1811 de 2016 “por la cual se otorgan incentivos
para promover el uso de la bicicleta en el territorio nacional y se modifica
el Codigo Nacional de Transito” Esto a través de los Planes Integrales de
Movilidad Sostenibles (PIMS) definidos en el Decreto Distrital 037 de
20109.

4.3.3 Esquemas de estacionamientos adecuados, seguros y
ajustados periddicamente a la demanda de las entidades publicas
del orden nacional, departamental y municipal que se encuentran
en la ciudad.
Este producto busca implementar cicloparqueaderos, seguros y ajustados
periédicamente a la demanda, en las entidades publicas del orden
nacional, departamental y municipal que se encuentran en la ciudad.

4.4. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la bicicleta en
la ciudad

Este resultado busca la consolidacion de informacion institucional sobre el
uso de la bicicleta, asi como el fortalecimiento de la capacidad de gestiéon
y articulacién institucional para garantizar la toma efectiva de decisiones
basadas en informacién actualizada.

4.4.1. Informacion de impacto de todos los componentes de la

Politica Publica de la Bicicleta a través del Observatorio de Movilidad
Este producto se compone de informacion cuantitativa y cualitativa de
algunos indicadores de impacto de la Politica Publica de la Bicicleta a
través del Observatorio de Movilidad, los cuales deberéan ser establecidos
por las areas pertinentes ya que, el registro de los mismos se debe
consensuar.

4.4.2 Programa y red de monitoreo de la calidad del aire con
sensores de bajo costo en ambientes especificos asociados a
ciclistas
El proyecto se desarrollara en dos fases, la primera corresponde al
desarrollo de la red piloto y la segunda fase corresponde al fortalecimiento
y expansion de la red con base en las proyecciones definidas en el
programa.

4.4.3. Comision Intersectorial de la Bicicleta articulada con el
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Consejo Distrital de la Bicicleta.
Establecer una Comision Intersectorial de la Bicicleta para fortalecer la
gestion del Distrito, en pro de fomentar el uso de la bicicleta y la economia
centrada en ella. Esta Comision tiene como finalidad realizar el
seguimiento institucional de la politica, y se articulara con las instancias
definidas por el Decreto Distrital 495 de 2019 que reglamentan la
participacion ciudadana en dichos temas.

5. "Bogota polo productor de la bicicleta” - Fortalecer
las actividades econdmicas asociadas al uso y disfrute
de la bicicleta.

Este objetivo responde a la necesidad de darle relevancia al sector
econdémico de la bicicleta, no s6lo en términos de generar mas estudios
para conocerlo y atender mejor sus necesidades, sino también para que
las empresas y emprendimientos de la ciudad puedan aprovechar las
oportunidades generadas por el fomento del uso de la bicicleta en la
ciudad.

5.1. Aumento de la productividad e innovacion para el sector econdmico
de la Bicicleta

El sector econémico de la bicicleta (la economia de la bicicleta) que se
quiere fortalecer consta de diversos tipos de unidades productivas con
dindmicas y necesidades diversas.

Esta comprendido por grandes importadores y distribuidores, medianos y
pequefos comerciantes, empresas de biciturismo, de movilidad
sostenible, bicimensajeros, empresas de mecanica y mantenimiento, y
por emprendedores que fabrican localmente prendas y accesorios.

Por este motivo a través de la politica publica de la bicicleta se llevaran a
cabo acciones para fortalecer las diferentes unidades productivas a través
de herramientas disefiadas para mejorar la innovacion, la productividad
y sus capacidades para relacionarse con mercados extranjeros, asi como
fomentar la empleabilidad a lo largo de las empresas del sector y
fomentando la oferta de biciturismo de la ciudad.

5.1.1. Asesorias para la implementacion de procesos de innovacion
a través de las TIC para las empresas asociadas a la actividad
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econdémica de la Bici

De acuerdo al estudio de mercado de la bicicleta realizado por la Direccion
de Estudios Socioeconémicos de la SDDE se identificaran las empresas de
productos y/o servicios que pueden ser orientadas, informadas e
intervenidas en iniciativas para aumentar su capacidad de produccion,
teniendo en cuenta los datos de ubicacion, tipo de producto o servicio y
capacidad tecnoldgica. De esta manera se dirigiran acciones como
implementacion de procesos de innovacion, nuevas tecnologias, alianzas
con proveedores de materia prima que den paso a unas empresas mas
productivas y competitivas en el mercado de la Bici

5.1.2. Acompahamiento en la implementacion de herramientas para

aumentar la competitividad y los indices de exportacion en

empresas del sector econdmico de la bicicleta.
Acompafamiento en la implementacion de procesos de transformacion
digital, adopcion de tecnologias, generacion de encadenamientos para la
sofisticacion de productos y servicios, acceso a lineas de financiacion y
oportunidades de conexion con el mercado para incrementar la
competitividad de las empresas. Para la atencion a estos puntos la SDDE
desarrollara acciones tales como: Intercambio de experiencias, visitas a
los puntos de fabricacion con expertos para realizar los diagndsticos in
situ, también se desarrollaran ruedas de negocios que permitan hacer el
encadenamiento entre los fabricantes y productores de servicios.

5.1.3 Ferias de servicios, empleo, y/o brigadas de empleabilidad

realizadas en la ciudad, con la participacion del sector asociado a la

Bicicleta.
El desarrollo de ferias de servicios y empleo, y/o brigadas de
empleabilidad se constituyen en una estrategia de acercamiento
institucional que permite y facilita el acceso a la oferta de la entidad por
parte del sector de la Bici. En estos espacios se desarrollan actividades de
socializacion de los servicios de la ruta de empleabilidad (registro,
orientacion, formacién, preseleccion y remision). A través de estos
espacios la SDDE busca acercar perfiles especializados al sector con el fin
de accionar en el aumento de los indices de productividad de las
empresas.

5.1.4. Estrategia para mejorar la oferta de Bici turismo en Bogota
Region
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Estrategia de fortalecimiento y/o acompafamiento a prestadores de
servicios turisticos, iniciativas y/u organizaciones asociadas a la cadena
de valor del biciturismo en el desarrollo de capacitaciones y nuevos
productos, a través de la ejecucion de actividades para el mejoramiento
de la oferta de bici turismo en Bogota-Region.

5.1.5. Programa Técnico de la Bicicleta y Promocidn de la Cultura

Vial implementado en el Colegio Técnico de la Bici.
La implementacion del Programa Técnico de Mecanica de la Bicicleta y
Promocion de la Cultura Vial que se ofertarad en convenio con el SENA en
el Colegio Técnico de la Bici en la localidad de Bosa, permitira ofrecer
doble titulacién a los estudiantes que opten por esta formacién técnica
desde el grado 10 en adelante. De igual forma, permitira contribuir a
disminuir la brecha de estudiantes que se graduan de colegios oficiales y
no ingresan a ningun tipo de formacion para el trabajo, asi como a
poblacion en general, contribuyendo a mejorar la formacion y fomentar
el emprendimiento.

5.1.6. Ruta de logistica urbana para promover el uso de la bicicleta
en la distribucion logistica de ultima milla.
Este producto busca que las empresas de la ciudad que pueden realizar
en su cadena productiva distribucion logistica de ultima milla en bicicleta
lo realicen.

Principios

Los principios que orientan la Politica Publica de la Bicicleta, se encuentran
en concordancia con los dispuestos por el Concejo de la ciudad a partir
del Acuerdo 708 de 201835, a saber:

35 Acuerdo Distrital 708 de 2018. “Por medio del cual se adoptan los lineamientos de la politica
publica de la bicicleta en el distrito capital y se dictan otras disposiciones”. Articulo 2. Principios.
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Accesibilidad. Garantizar a toda la poblaciéon, con o sin limitaciones
cognitivas o fisicas, el uso de la bicicleta y toda su infraestructura.

Corresponsabilidad. Promover acciones conjuntas entre Administraciéon
Distrital, ciclistas y usuarios de otros medios de transporte con el fin de
asumir una corresponsabilidad en torno al uso de la bicicleta.

Crecimiento Sostenible. Garantizar el uso de la bicicleta en relacion
reciproca con el desarrollo, la estructura econdémica de la ciudad y el
disfrute del medio ambiente.

Humanizacion. Tener al usuario de la bicicleta como fin Gltimo de toda
decision, comprendiéndolo como ser humano en relacién con los demas y
con el medio ambiente y su bienestar general.

Igualdad. Garantizar que el ciclista tenga las mismas condiciones que los
usuarios de otros medios de transporte.

Diversidad e inclusion. Mejorar la capacidad, la oportunidad y la
identidad de los diversos ciudadanos.

Ciudad Saludable. Lograr un entorno urbano que genere un impacto
directo en la salud de los habitantes, ademas de ayudar en la movilidad
urbana.

Integracion multimodal. Garantizar la articulacién e interconexion
entre todos los medios de transportes que hay en la ciudad para facilitar
el acceso, la cobertura y la complementariedad de los ciclistas en la
movilidad de la ciudad.

Libertad. Garantizar a todos los ciudadanos la posibilidad de elegir la
bicicleta como modo de transporte.

Participacidon. Reconocer a los ciclistas como actores activos en el
desarrollo de la Politica Publica de la Bicicleta.

Planificacion. Adoptar toda decision en el marco de la Politica Publica de

la Bicicleta con fundamento en criterios de planeacion y organizacion,
siguiendo el ritmo de crecimiento demogréafico y territorial de la ciudad.
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Transversalidad y concurrencia. Implementar en forma conjunta y
articulada la Politica Publica de la Bicicleta entre las entidades de la
Administracion Distrital, sectores: Central, descentralizado y localidades,
en el marco de sus respectivas competencias, y dando cumplimiento a la
misma de manera eficiente y eficaz, y garantizando el compromiso de
todos los sectores administrativos del Distrito, de manera que el uso de
la bicicleta haga parte de la agenda publica de manera integral.

Sectores y entidades corresponsables

El sector administrativo que coordinara esta Politica sera el Sector
Movilidad, en cabeza de la Secretaria Distrital de Movilidad.

Los sectores corresponsables que aportaran al desarrollo del Plan de
Accion de la Politica Publica de la Bicicleta son:

e Sector Movilidad: SDM, IDU, UAERMV, TM, EMB.
e Sector de Seguridad, Convivencia y Justicia: SDSCJ.
e Sector de Gobierno: SDG, IDPAC.
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e Sector de Hacienda: UAECD.

e Sector de Desarrollo Econémico Industria y Turismo: SDDE, IDT.
e Sector de Educacion: SED.

e Sector de Cultura Recreacion y Deporte: SCRD, IDPC, IDRD.

e Sector de Ambiente: SDA.

e Sector de Salud: SDS.

e Sector de Mujer: SDMujer.

e Sector Integracion Social: SDIS.

e Sector Planeacion: SDP.

Seguimiento y evaluacion

El seguimiento de la Politica Publica de la Bicicleta 2021 - 2039 se
realizard segun lo dispuesto en la "Guia para el Seguimiento y Evaluacion
de las Politicas Publicas”, elaborada por la SDP. De esta manera se
establecera un seguimiento trimestral para la mayoria de las metas
producto; sin embargo, algunos de los indicadores tienen una periodicidad
diferente que se encuentra consignada en la matriz del Plan de Accion de
la Politica Publica de la Bicicleta, (Anexo 1).

Ademas del seguimiento indicado en la Guia para el cumplimiento de las
metas institucionales, a través de las instancias de participacion y
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coordinacion institucional dispuestas en el Plan de Accion (Consejos
Locales, Distrital y Consultivo de la Bicicleta, y Comision Intersectorial de
la Bicicleta) se harad seguimiento al cumplimiento de los compromisos,
recomendaciones para la realizacion de ajustes al funcionamiento de la
politica, y revision del avance de la misma, teniendo en cuenta la
informacion compilada en el aplicativo dispuesto por la SDP para el
seguimiento a las politicas publicas.

En relacion con la evaluacion de la Politica, se sugiere realizar una a corto
plazo, coincidiendo con el inicio de la administracién que gobernara la
ciudad desde 2024; un segundo corte de evaluacion en 2030, y una
evaluacion final que empiece el ultimo afio de la politica.

En relacion con la modalidad de evaluacion, se propone que las
evaluaciones de 2024 y 2030 sean de resultados, y la que se realice como
evaluacion final corresponda a una evaluaciéon de impacto. Sin embargo,
es necesario notar que la SDM (o la entidad que cumpla sus funciones)
debera ser la que tome la decision de cual es la modalidad de evaluacion
mas adecuada a los intereses de la politica, asi como si debe ser una
evaluacion interna, o realizada por externos y el nivel de incidencia de la
participacion de la ciudadania en las mismas.
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Financiamiento

Segun los costos estimados, para el cumplimiento de las acciones es
necesario destinar un total de $2.22 billones de pesos constantes de 2020
para la vigencia de la politica publica (2021 — 2039). A través de las
consultas realizadas con las entidades y sectores que participan de la
politica, se identifico que la fuente de financiamiento que se usara para
financiar los 44 productos detallados en el Plan de Accidon son los recursos
de inversion de las diferentes entidades, en tanto no se proponen fuentes
de financiamiento asociadas a cooperacion internacional, alianzas publico-
privadas u otras.

En el Plan de Accidn se detallan los resultados y productos esperados con
sus costos.

A continuacion, se presenta el costo global de la politica discriminado por
objetivo especifico, asi como el resumen de los mismos por cuatrienio de
gobierno.

1.600.000
» $1,505,041

$1.400.000
$1.200.000

$1.000.000

000 $668,361

$600.000

$400.000
$30,162 $4,116 $12,691
$200.000 /

SO
1. “MAS 2. “MEJOR 3. “MAS Y 4. “MAS BICI 5. “BOGOTA
SEGURIDAD SEGURIDAD MEJORES VIAJES ~ PARA TODAS Y POLO
PERSONAL” VIAL” EN BICICLETA” TODOS” PRODUCTOR DE
LA BICICLETA”

llustracion 6 Costos de la Politica por Objetivo (millones de pesos constantes 2020)
Fuente: Elaboracion propia. Plan de accion Politica Publica de la Bicicleta 2021 - 2039. SDM
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Tabla 13 Costos estimados por objetivo especifico (millones de pesos constantes 2020)

Objetivo especifico 2021-2024

1. “Mas seguridad
personal” -
Optimizar las
condiciones de
seguridad
personal para la
ciudadania que
usa la bicicleta en
Bogota.

$4,971

2025-2028

$5,665

2029-2032

$6,378

2033-2036

$7,179

2037-2039

$5,969

Total
Objetivo

$ 30,162

2. “Mayor
seguridad vial” -
Proteger a los
ciclistas de la
ciudad frente a
siniestros viales
asociados al uso
de la bicicleta.

$686

$772

$868

$977

$813

$ 4,116

3. “"Mas y mejores
viajes en bicicleta”
- Mejorar la
experiencia de
viaje de los
ciclistas en Bogota

$693,297

$230,227

$199,221

$211,448

$170,848

1,505,041

4, “Mas bici para
todas y todos” -
Fortalecer la
cultura en torno a
la bicicleta

$107,457

$124,662

$141,445

$160,245

$134,552

$ 668,361

5. “Bogota polo
productor de la
bicicleta” -
Fortalecer las
actividades
econdémicas
asociadas al uso y
disfrute de la
bicicleta.

$2,210

$2,473

$2,711

$2,891

$2,406

$12,691

Total, por periodo

$808,621

$363,799

$350,623

$382,740

$314,588

$
2,220,371

Fuente: Elaboracién propia. Plan de accién politica publica de Bicicleta 2021 - 2039. SDM
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Por otra parte, al realizar el analisis de los costos en la financiacion de
productos entregados por la Politica por sector administrativo, se observa
que de los ocho (8) sectores administrativos, el Sector Movilidad es el que
tiene una mayor participacion con un 80.2%, equivalente a 1.78 billones
de pesos. Después de Movilidad, el sector que mas invertira es el de
Cultura, Recreacion y Deporte, con una inversion correspondiente al
15.76% del costo total de la Politica, equivalente a 349 mil millones de
pesos, y en tercer lugar se encuentra el Sector Educacion, con una
inversion correspondiente al 2.87% de los costos de la Politica,
aproximadamente 63 mil millones de pesos.

$2.000.000
$1.800.000 $1,781,332
$1.600.000
$1.400.000
$1.200.000
$1.000.000
$800.000
$600.000
$400.000 $349,627
$200.000
§1.020  $2124  $2911 7072  $12533 03742
$0 — [
Ambiente Salud Gobierno  Desarrollo  Seguridad Educacion  Cultura,  Movilidad
econémico convivencia recreaciony
y Justicia deporte

llustracion 7 Presupuesto de la PPB por Sectores Administrativos (millones de pesos Constantes)
Fuente: Elaboracion propia. Plan de accién Politica Publica de la Bicicleta 2021 - 2039.
SDM
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En la siguiente tabla se encuentra la informacion detallada por sector y
por cuatrienio.

Tabla 14 Costos estimados por sector administrativo (millones de pesos constantes 2020)

Sector | 2021-2024 | 2025-2028 | 2029-2032 | 2033-2036 | 2037- | Total, por | o,
2039 sector
Cultura,
recreacion $ 54,499 $ 66,385 $ 74,717 $ 84,095 $ 69,928 $ 349,627 15.76
y deporte
Desarrollo
econémico $ 1,082 $1,278 $ 1,495 $1,737 $1,478 $ 7,072 0.32
Educacion $ 12,456 $ 11,042 $ 12,887 $ 14,906 $ 12,449 $ 63,742 2.87
Gobierno $ 612 $ 612 $ 612 $ 612 $ 459 $ 2,911 0.13
- $
Movilidad $ 736,522 $ 281,459 $ 257,833 $ 277,978 $ 227,747 1,781,417 80.23
Salud $ 446 $ 446 $ 446 $ 446 $ 446 $ 2,124 0.10
Seguridad
convivenci $ 2,087 $ 2,349 $ 2,644 $ 2,976 $ 3,252 $ 12,533 0.56
a y Justicia
Ambiente $ 780 $ 240 $0 $0 $0 $ 1,020 0.05
Total, por | $808,621 $363,799 $350,623 $382,740 | $314,588 $ e,
cuatrienio 2,220,371 °

Fuente: Plan de accion politica publica de Bicicleta 2021 - 2039. SDM.

Al realizar la revision de los costos por entidad se encuentra que la entidad
que proyecta una mayor inversion a lo largo de la Politica es el IDU, con
una inversion que ronda los $1.12 billones de pesos, toda vez que esta
entidad es la encargada de la construccidon de infraestructura y de parte
del mantenimiento asociado. Le sigue la SDM, con una inversion de $486
mil millones de pesos, y que tiene a cargo la implementacion de productos
para dar cumplimiento a todos los objetivos, resaltando aquellos
asociados a seguridad vial, promocion de la bicicleta e implementaciéon de
ciclorrutas. Otra entidad que proyecta una importante inversion es el
IDRD, que plantea una inversion de $349 mil millones de pesos, asociados
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al desarrollo de actividades para promover las actividades recreativas y
deportivas en bicicleta.
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Glosario

Ciclorruta: Via o seccion de la calzada destinada al transito de bicicletas
en forma exclusiva

Cicloinfraestructura: Infraestructura adecuada para el uso y disfrute de la
bicicleta en la ciudad

SITP: EIl articulo 1° del Decreto Distrital 309 de 2009 adopté el Sistema
Integrado de Transporte Publico como sistema de transporte publico
distrital en la ciudad de Bogota D.C, buscando mejorar la cobertura del
servicio de transporte publico a los distintos sectores de la ciudad, la
accesibilidad a ellos y su conectividad; racionalizar la oferta de servicios
de transporte publico; promover el fortalecimiento y la coordinacion
institucional de los agentes publicos del sistema, entre otros objetivos,
definidos en el articulo 5° del decreto mencionado.

Seguridad Personal: En el marco de la politica se entiende como todos
aquellos hechos relacionados con la proteccion de la vida y bienes de los
y las ciclistas.

Seguridad Vial: Entiéndase por seguridad vial el conjunto de acciones y
politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o
de lesién de las personas en sus desplazamientos ya sea en medios
motorizados 0 no motorizados. Se trata de un enfoque multidisciplinario
sobre medidas que intervienen en todos los factores que contribuyen a
los accidentes de trafico en la via, desde et disefio de la via y
equipamiento vial, el mantenimiento de las infraestructuras viales, la
regulacion del trafico, el disefio de vehiculos y los elementos de proteccion
activa y pasiva, la inspeccién vehicular, la formacion de conductores y los
reglamentos de conductores, la educacion e informacién de los usuarios
de las vias, la supervision policial y las sanciones, la gestién institucional
hasta la atencion a las victimas.

Viaje: Desplazamiento realizado por una persona con un motivo
especifico, una hora de inicio y fin definida, un modo de transporte
empleado y una duraciéon mayor a 3 minutos, o un desplazamiento con
motivo trabajo o estudio de cualquier duracion. Por ejemplo: (1) ir al
trabajo a pie o utilizando uno o varios medios de transporte. (2) ir a una
cita médica. (3) ir de compras.

El concepto de viaje (o desplazamiento) utilizado en la encuesta
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corresponde a un solo trayecto, es decir s6lo ida o sélo vuelta. Por
ejemplo: una persona que sali6 de su casa al trabajo, después en la tarde
salié del trabajo hacia una cita médica, luego salidé de la cita médica a
realizar compras y finalmente, regreso al hogar. Esta persona realiz6 4
viajes en total en su dia, cada uno de ellos con un motivo o propdsito
especifico.

Vision Cero: Es una politica internacional que rechaza la pérdida de vidas
en el trafico y se alinea con la movilidad sostenible en medidas concretas
como el disefo de calles seguras para las personas, con pasos y andenes
amplios para peatones.
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Anexos

Anexo 1. Plan de Accion de la Politica Publica de la Bicicleta

Anexo 2. Metodologia para la definicion de factores estratégicos

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 141 « 2021 « MARZO - 24



S3[BIA SOJIS3IUIS O SEWIIIA

EE

*"2}9]0191q] B| P OSN [e SOPEIIOSE SA[BIA

an UETRET o) SoueWNH So0ydalag 00Tx(89/01usIWINBaS ap ouy) - T %0002 SOI1]S3IUIS B SBWIIIJA Sels!|old %02 S011SAIUIS © BJUal} PEpNID | 3P SESI|)
ap oJaLINU 9P UOIJINPaY ‘T°Z so| e Jabajold - el pepunbas lokep, z
"gjofog Ua ©19]9121q €| BSN anb ejuepepnio
. IVNOd - SBJ9|191q 9p souny
6218 a)u8I98199Q [euoyLa L Jod sopeniodal BIa1I0Ig 3p SOUNY 3p QBN Se18|10iq 8 SOUNY 8P 0IBWINN ap 0JoWNU [3p UDIONP3Y TT ®| eled [euosiad pepunfias ap sauoIdIPUOD
0od3is : ’ 4 o se| reziwndQ - Jeuossad pepunfias sei, ‘T
‘gjofiog us ©18]2191q B| BSN anb ejuepepn|d
. TYNOd - SeI9|1Iq 3p souny
6218 EMIETREIRETd] [eLoMLD L Jod sopeniodal BIpoIoIg 3P SOUNY 3p QAW SBJ9[212Iq 8 SOLNY 8p 0IBWINN 3p QAW (3P UQINP3Y T ®| eled [euosiad pepunfias ap sauoIaIPUOd
ooaas : ‘ ‘ ” se| Jeziwndo - ,euosiad pepunfes sep, ‘T
“gjofiog Ua ©19]2121q €| BSN anb ejuepepnid
6218 9)Ua198199Q [elojIa L 1od sope oaw.__,mﬂon_ - o0 SOLINU 3D ClaWN Iq 8P SOUNY 8p 0JBWINN 90002 N o_wE::mMa_:u%%:mummoé %02 | eled [euosiad pepunfas ap sauoIdIPUOD
00a3IS pe 19[0101g 8P SouNY 8p ON p NU [3p UQIANP3Y 'T'T s6) o - Jeuosiad pepuNBas Sew, T
Jofep
®au| ugioezijenue ap odi] anbojuz OpE)|NSal 8p JOpealpul [3p BjNWLIOS opansal ’ _.mu m..>_.~_m_m._ opeJadsa ope)|nsey ()
Ieault T . : 4 ap Jopealpul [3p 8IqUION PP adu [OR]ITEET ]
onnalgo 0oy199dsa oAnslgo
19p eAne[al
eloueodw|
"e}8]2191q €] ap aInusIp A osn |9 eted pepnid e] ap Sa[elm|nd A SeJIWOUOIB0II0S 'SeDIS]} SaUoIdIpU0d Se| Jelol 1qnd ©3n1|0d B| 8p [elauas oAnalqo
. nal . .
‘2 pephu T pepnu 1T 9|0esu0dsa.109 10}08
¢ pephug ouegIn 0]joAeSaq ap oInyisu| T pephu3 pepiaow e 1098

AON 3P [BIISIQ B1IBIRIIAS

-48pl| pepnu3

119p]| 103035

:0Ju3ILINGas ap 81100 ap BYIRS

:uQI9ezZ|[EN}R 9p BYIA4

:ugroeqoide ap eydd-

ST :ON [e}LiSId S3dNOD ouswnsoq

B13[0101g €| 9p ©d1|qNd Bon|0d

SvOI74Nd SYJI1]70d NOIOJV 3d NV1d 3d OLVINHO4

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 142 « 2021 « MARZO " 24

G

TRO DISTRITAL « BO

IS

REG



Sopiniisu0d A sopejuaiwajdwi

BINJINIISIBIUIOD]D B Pal B| P

‘elobog ua

UETREY [LIONLID, BINJONIISRAUIO[IID 8P W Sp 0oL
058 WeloaId EUOMIBL BINIONIISSRIJUI B SOIIBWO|IY 3P BLOTeWNS TOMISSEIUIORLO 3p W 3p N ugIXxauoasa)ul 8 ugldeldwy T°¢ 9 50| ap felA ap elouauadxe e| feloloy
19]9191q U safeln saiolow A sep, '€
sopInIsu0d A sopejuawalduw BINJONIISBRIJUIONID 8P Pal €| 8p “gjofog us

08§ a)uaIoeI) [eLoLe | BINJONIISSRIUIO[IID 8P W 8P OIBWNN
BINJONIIS3RAUI B SOIBWO|IY BP BLOYEWNS : UQIXauoasauI 3 ugiveldwy T°¢ Sels||a1 so] ap afeln ap elousyadxa e Jelofa|y
19191910 Ua safeln salofow A sep, '€
sopInIsu0d A sopejuawalduw BINJONIISBRIJUIONID 8P Pal €| 8p “gjofog us

08§ a)uaIoeI) [eLoe | BINJONIISSRIUIO[IID 8P W 8P OIBWNN
BINJONIIS3RAUI B SOLBWO|IY BP BLOJEWNS : UQIXauoasauI 3 ugiveldwy T°¢ Sels||a1 so] ap afeln ap elousyadxa e Jelofa|y
- B192191q Ua safeln saiofow A se, €
SopInIIsu0d A sopejuawadu BINJONIISSRIJUIONID 8P Pal B| 8p ‘gjofog us

0SS EUETRET o) [eLoNLB | BINJONIISIBLUIO[IID 8P W 8P 0ISWNN
BINJONIIS3RIUI B SOABWO|IY Bp BLOYEWNS ugIXauovsBUI & ugdeldwy T°¢ Se)s|919 S0] ap afeln ap erousadxa e Jelofa|y
- B19|2191q ua saleln salofow A se, €
SopInIIsu0d A sopejuawalduwi . BINJONIISIBAUIO[IID B Pal €| p “gjofog us

0SS EUETRET o) [eLoNLB | BINJONIISIRLUIO[IID 8P W 8P OIBWNN 9002 . %02
BINIONIISSRIJUI B SOIIBWO|IY 3P BLOTeWNS ugIXauoasa)ul 8 ugldeldwy T°¢ Se1S|219 S0] ap afelA ap elousliadxa e Jelofo|y
19]9191q U safeln saiolow A sep, '€
SafeIA *"B19]2191q] B| 3P OSN [B SOPEIIOSE SB[BIA
S3[eIA SOJISAIUIS 3P SBWINIIA

an ETRET o) SOuBWNH Soydaled 00Tx(89/01uaiwInBas ap ouy) - T SOI]SaIUIS B SEWIIIJA Sels!|ald S011S8IUIS © BJualj PEPNID B 8P SE)SI|IID

Se1sI|19 ap [enjuadlod ugINPaY

9p 0JBWNU [3P UOIDINPIY 'T°Z

so| e Jafiajoid - Jein pepunfas Jokep, 'z

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 143 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



L9€°088

a)UaIRID

[eLoLa L
{SouBWINH S0YI18Q

PepiliAO 9p BISaNUT el ua sopeyodal pepnid
®| UD BJ9|019Iq UB SafelA ap 0IaWNU 3P BHORWNG

ejobog ua ejaja1a1g
Us sopezifeal safeiA ap olRWNN

‘ejofiog ua ©19]2191g Ud SafeIn
8p 0JaWNU [8p OUBWINY ‘Z'E

‘gjofog ua
19 S0| 3p aleln ap elousuadxa e Jeiolopy
ua saleln salofow A sei, '€

19€°088

3UBIdBID

[eloLa L
{SouBWNH S0Y91Q

peplIAOW 9p BISaNIUT B| ud sopewodal pepnio
] U BJ3|0191q UD SafelA ap 0IaWNU 3P BlHORWNS

ejobog ua eje[a101g
Ua sopezifeal safeiA ap olRWNN

"pjofiog ua ©19]2191q U Saleln
9p 0JaWNU [ap OuBWINY ‘Z'E

‘gjofog us
9 50| ap afeln ap elusuadxa e| feloldN
19]0191g UB saleln salofow A e, €

19€°088

3UBIBID

[eLoa |
‘souewnH s0ydaseq

PepiliAO Op BISaNIUT €| Ua sopelodal pepnid
©| US B19|2191q Ud SafelA ap oJawNU ap euojewnS

e106og U e19|010Iq
Ua sopezijeal safeln ap 0JBWNN

“glofiog us ©19]9191q Ud Safeln
ap oJaLNU [ap OJUBWINY ‘Z'E

‘elobog ua
19 S0| ap alelA ap eloualadxa e| Jelofo
- 1912191q ud saleln salolow A sei, '€

19€°088

EIUETRE i)

[eLoLa L
‘souewnH soydaleq

PepilA0 9P BISaNIUT Bl Ud sopelodal pepnid
©| US B19]2191q Ud SafelA ap olawnU ap euojewns

ejobog ua ejaja101g
Us sopezifea) safelA ap oloWNN

“gjofiog us ©19]9191q Ud Saleln
3p 0JaWNU [3p OJUBWINY “Z°E

‘ejobog us
Se1SI|919 S0| ap afeln ap elousuadxa | Jeloldy
- B1919191q ud saleln salofow A sei, '€

L9€°088

a)UaIRID

[eLoLa L
‘souBWINH S0YI18Q

PepiliA0 9p B1SaNUT el ua sopelodal pepnid
®| UD BJ9|019Iq UB SafelA 3p 0IaWNU 3P BHORWNG

ejobog ua e3aja101g
Us sopezifeal safein ap olRWNN

‘ejofiog ua ©19]2191g Ud SafeIn
8p 0JaWNU [8p OuUBWINY ‘Z'E

‘gjofog ua
19 S0| 3p aleln ap eiousuadxa e Jeiolopy
- Bl ua saleln salofow A sei, '€

19€°088

3UBIdBID

[eLowLa L
{SouBWNH S0Y918Q

PepinO Sp B1SaNUT €| Ua sopelodal pepnid
] UD BJ3|0191q UD SafelA ap 0IaWNU 3P BlORWNS

ejobog ua eje[a101g
Ua sopezifeal safeiA ap olRWNN

"pjofiog ua ©19]2191q U SalelA
9p 0JaWNU [ap OuBWINY ‘Z'E

‘gjofog us
19 S0| ap aleln ap elousuadxa e Jeiolopy
19]0191q UB salfeln salofow A se, €

19€°088

ETETREYe)

[eLoa L
‘souewnH soydaleq

pepIIAOW Bp B1SBNoUT Bl Ud sopewodal pepnid
©] U3 ©19]0191 U SafelA p 0JaWNU 3P BUORWNS

el06og U e19|010Iq
Ua sopezijeal safelA ap 0JBWNN

%00°L

“glofiog us ©19]9191q Ud Safeln
ap oJaLNU [ap OJUBWINY ‘Z'E

‘elobog us
9 50| ap alelA ap eloualadxa e| Jelofoy
LB19]9101q Ua safeln saiolow A sep, '€

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP, 144 « 202 « MARZO * 24

A C

TA DISTRITO

GO

REGISTRO DISTRITAL « BO!



9%00T+ (g1060g

B19]2191q UB sasalnw Jod

saselnw

‘gjofog us

%z EETRET ) 018U99 Ua BJ9]9191q U3 saleln ap [e30} oxawnN / sasslnw Jod Jod opezieal €1a]2191q ap
sopezifeal ejofiog Ua ©19]2121q Ua SafelA ap o1BWNN) Sopezipal safein S| 3p afeiuaoiod safeln ap o [0 JeuBwny ‘g'g SEISIOI0 0| 3p Bfelh 3p BIoU3L3LKD Bl FeIofdIN
R - : ’ - 0 - B19|2191q ua saleln salofow A sel, €

9 (e1060 saselnw
%00 (p1obog ©13|9101q U8 sassinw Jod \ : “globog us

%z EETRET ) 018U99 Ua ©J9]9191q U3 Saleln ap [e30} oxawnN / sasslnw Jod %00'9 Jod opezieal €1a]2191q ap
sopezifeal ejofiog Ua ©19]2121q U3 SafelA ap 01BWNN) Sopezipal safein S| 3p afeiuaoiod safeln ap o [0 JeuBwny ‘€'g 010 50 3p afetn 3p erouLaxA € L0
R o : ’ B o - B19|2191q Ua saleln salofow A e, €
. . [elojIa L pepliiAOy 8p ISanaug e us sopepodal pepnio elobog us e18|2191q "ejoBog U ©19]2121q Ud SafeIn “gjofog us
£9€°088 WRIRIS ‘souewny soydsiaq | UD ©19]2191q U8 SafelA ap oiawnu ap eLojewnS|  us sopezifeal safelA ap 01BWNN ap oJaLNU [ap OJUBWINY ‘Z'E 919 S0| ap afelA ap elouaLiadxa e| Jelofo|y
B19| ud safeln saiolow A sep, '€
. -~ [eLojLa | pepliAO\ 8p ©)Sandu3 el us sopepodal pepnio el0bog ua e19|2191g "ejoBog U ©19]0121 Ud SafeIn “gjobog us
L9€°088 1813 ‘souewnyH soydsiaq | UD ©19]2191q U8 SafelA ap 0iawinu 8p eLOJewnS|  ua sopezifeal safelA ap 0JBWNN ap 0JaLINU 9P OJUBWINY Z°E Se181|919 S0] ap afelA ap eloualiadxa e Jelofa|y
19| ud safeln saiofow A sep, €
L0, EPIINOW 8P B1SaNIU3 | us sopewodal pepnid el0bog ua e19|0! ‘ejofog us ©19]2101q Ud SafeIn ‘gjofog us

1957088 i8I0 [elois L pepiiiAoN 8p 3 P pepni ej0bog 191019 ejobog 101019 el globog

{SouBWNH S0Y918Q

] UD BJ3|0191q UD SafelA ap 0IaWNU 3P BlORWNS

Ua sopezifeal safeiA ap olRWNN

ap 0JaWNU [3P OBWNY ‘Z'E

Se1sI|a19 so| ap afeln ap elausuadxa | Jeloldy
- B19|2191q Ua saleln salofow A se, €

MBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 145 « 2021 « MARZO " 24

OLOI

C

OTA DISTRITO CAPITAL (

Ll

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



BI1919191q

Teuoloe|qod pepljiAoW ap ©}Sandud ©19]2191 "219]9191q €] B 0UI0} U3 BINYND
(X3 EETRET o) . : - B| U0D UQI9E[3] U3 BJUEPEPNID Py
: ‘souewnH soydsiaq ®| U3 afelA | ap e1dualadxa €| ap uoloedIeD ua afeln ap ejouauiadxe e| Jelofaly : : | Jada[eo4 - ,s0po) A sepo) ered 191 Se,
- R ' o R ' ©| ap uoladaoiad ef Jesold| Ty
©19]0191
‘Jeuotoejgod peplIAoL B ©1SaNIUd ©19]2191q . "219]9191(] €] B 0UI0} UB BINYND
6€¢ ETRET o) . : B| UOD UQIJBa) U3 Buepepnid
: ‘souewnyH soydeiaq ®| U3 afelA | ap e1dualadxa e| ap uoIoedIeD ua afeln ap elousuiadxe e Jelofaly : : | Jada[elo - ,s0po} A sepo) ered 191q S,
7 | 8p ugiadaasad e| relolBI Ty 7
©19]2191q
‘[euoroejgod pepijiAow ap 1S8ndud ©19]2191g "219]9191q €| B 0UI0) UD BINYIND
6°¢ B IETRET e} . : B| UOD UQIJ®3) Ua BjUepepnid
‘souewny soydsiaq ©| U3 afelA e ap elousuadxa e| ap ugioeale) ua afeln ap ejouauadxe e Jelofa|y ; ’ | J998[e04 - ,S0po} A sepoj ered 191q S, v
o R : o e : ®| 8p uoladaasad e| relolbi Ty R
©19]2191g
‘[euoroejqod pepliAoW 8p ©1SaNdud ©19]2191g] "219|9191q €| B 0UI0) UD BINJIND
6°€ B IETRET o) . B] U0D UQIJB[3] U3 BjUEpEPNId
: ‘souewny soydaiaq ®| U3 felA e ap e1ousliadxa €| ap uoloedIe) ua afern ap erousladxa e| Jelola|y 0 g : | J998[eH04 - ,S0po} A sepo) ered 191 Se, v
o T : : R : | ap uoladaaiad e tesoloi Ty
©13]101q .
Teuoloe|qod pepljiAoW ap ©}Sandud ©19]2191 ©19]219(q B| B OUIO} U3 BINYNI
(X3 EETRET o) . : . B| U0D UQI9E[3] U3 BJUEPEPNID Py
: ‘souewnH soydsiaq ®| U3 afelA | ap e1dualiadxa €| ap uoIoedIeD ua afeln ap erousladxa e| Jelofajy : : | Jada[eo4 - ,s0po) A sepo) ered 191 Se,
- R ' : R ' ©| ap uoladaoiad ef Jesold| Ty
©19]2191g]
‘Jeuotoejgod pepljiAoW ap ©1SaNdud ©19]2191 . "219]9191q €] B 0UI0} Ud BINYND
(X3 EETRET o) : %00'S B| U0D UQI9E[3] U3 BJUEPEPNID %02

souewnyH soydalag

] Ua afelA | ap elouaLIAdXa ] 8p UQIRIIYRD

ua afeln ap elouauadxa e| Jelofoy

©| ap uoiadaoiad ef sesold| Ty

| 1993[e10S - ,S0p0} A sepo) ered 191q Sew, ¥

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1146 « 2021 « MARZO " 24

OTA DISTRITO C

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



00T(B39]2101q UB SafeIn

PepIIAO\ 3p B1sandu3 e|

ap ejsanoug el unbas

‘81921210 | B 0Ul0] U3 BInjnd

%6T" IETREY SOUBWNH SOYI8ID! unfas ,Jefeqes, OAIJOW UOI BIB|DIN
"6Tce WRIIS H sou2aieq ap oIaWNN/Jefeqes) OANOW LoD SafelA ap 01BWINN) 0SS JEIEqe, o 191011 Jefegel), OAOW U0 ©13J2121q | Jada[e}o - ,s0po) A sepo) ered 191 Se, v
us sopezifeal safeln ap aleluadlod o sopezIEal Saleih op
afejuaalod |9 Us ouBWNY €'
EPIINOW 8P BIS8NIUT ) PEPILAOW
AT AWl SOUBLIN SOUD3IS. 00T(e39]9191q UB SafeIA ::mmwu »m_m m_m,_ %>:ME cooms_m ) o ap e1senoud e| unbes "219]9191q €| B 0UI0] UD BINYIND
%61z 10813 H soudaieq ap oIaWNN/Iefeqes) OAOW LoD SafelA 8p 0JBWINN) 109S Jeleqed, oMY 101 %00° Jefegel), OAOW U0 ©13[21aIq | J998[e04 - ,S0po} A sepoj ered 191q S, v
us sopezifeal safeln ap afejuadlod o sopezeal saleih op
alejuaolod 9 Us ouBWNY €'
*S9[el120S
0ot Sauo1geZ|Uehio 8p 0juB|WIdBJeNO) "219]9191 €] U0I SEpeuoloefl .
sz P RUoIEI0d X (sepesisifial €19]0191q ap sauojoeziuebio 8p olBWNN / ap elbarense & & A 5ol SeUEpepIo SBUORZIUEBI0 ©19]2191q B| B 0UIO) U3 BIN}NI
0 : : UQI2epIjOSU0d A UQIJRIN}INIISS 8P Bdeld U Ueljusnaus e | J998[ep04 - ,S0po} A sepo) ered 191 Se, v
[e 9WWI0JU0 SEpIdB[ELO} B1B|DIdIg SE| 9p 0JUBIWIIBRUOS 2y
as anb e19)9121q ap Sauoldeziuehio ap 0IBWNN) ap SaU09BZIUEBI0 3p oleNa0I0d
*S9[el120S
00t sauolgez|uebio ap ojualwioaeno) 219|121 €] UOD SEPeuUOIoefal .
sz P uoIEI0d X (sepesisifial e18]0101q ap sauoideziuehio ap olawWNN / op elBarenss ¥l & A SOl %00's SeUEpEpNId SaU0I9RZIUEBI0 ©19]219(q B| B 0UIO} U3 BINYNI
0 : : UuQI2BpI|0SU0d A UQIJRIN}INISS Bp Bdeld U UeIjUaNIUd 0 s | Jada[eo - ,s0po) A sepo) ered 191 S,
[e 9WI0JU0I SEPIdBJELO} B1B|DIDIG SE| 9p 0JUBIWIJBEeUOS 2y
s anb ©19|2191q ap SauoldezIULhIO 3p 0JBWNN) a0 SUOITBZEBI0 3p SIB0I0]
. ©19]2191g .
[euoloe|qod pepliAoW 8p ©1SaNdud ©19]2191 ©19]2191q B| B OUIO) U3 BIN}INI
6°€ B IETRET o) . B] UOD UQIJE[3] U3 BJUEpEPNId
‘souewny soydaiaq ®| U3 afelA e ap e1ousliadxa €| ap uoloedIe) ua afeln ap ejousuadxe e Jelofa|y ol op Uoioda0iad Bl Jel0lo T | J998[ep04 - ,S0po} A sepo) ered 191 Se, v
. B1R|2101q .
. feuoloe|qod pepijiAow ap 1S8Ndud ©19]2191g ©19]219(q B| © OUIO) U3 BINYNI
6°¢ EIETRET e} B| UOD UQIJ®3) US Bjuepepnid

‘SouBWINH S0Y918Q

| Ua afeIA e| ap elousuadxa €| ap uolaealyeD

ua afeln ap eiousuadxs | Jesols |y

| 8p uoladaasad e| relobi Ty

| 1993[e104 - ,S0p0} A Sepo) ered 101q Se, v

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 47 « 2021 « MARZO * 24

A C

TA DISTRITO

GO

REGISTRO DISTRITAL « BO!



00Tx(sopeziin

ugroanpoud
ap selopeAouul SejudlleLsy

ejpI1g

"219]2191q €] 9p dNSIp A 0SN e Sepeloose

an EMICTRET o) [euoa L SOWwINSUl 0 SOSINJa1 8p ON / Se18|oIdIg e ap sesaidwa | ap ugigejuswidwi e| ap SoARI) € [N ©| 8p 02IWQUOJD 0198 |9 SEJIQUOJD SAPEPIAIOE SB| 183[E)0S
se Jod sopionpoid sojainiss A sojonpoid ap ON) ®| ap sesaldwa se| ap pepiionpold ered ugioeAouul @ pepiAianpoid - B1919191q | ap Jojonpoud ojod elofog, ‘G
| UD 0JUBILIZAII 3P 8leuadiod Bl 3p oBWNY T °§
ugroanpoud
00Ts(sopezin ap SelopeAouUl SejualelIay ©199191 "2}9]9191 €] p dInysIp A osn [e seperoose
an EMICTRE o) [euoa L SOWwINSUl 0 S0SINJaJ 8p ON / Se18|a1dIg e ap sesaidwa | ap uoigejuswiaidwi e ap SoARI) € 191q %0002 ©| 8p 02IWQUOJD 0198 |9 %02 SEJIQUOJS SAPEPIAIJE SB| 183[EL0S
se Jod sopionpoid sojainias A sojonpoid ap oN) e| ap sesaldwa se| ap pepiAionpold ered ugioeAouul @ pepiAionpoid - B1919191q | ap Jojonpoud ojod elobog, 'S
| UD 0JUBIWIZAII 3P 8leuadiod ®| 8p oJuBWNY T °G
00T«(Sepelsanaua "ea|and ugnsah d
©19|2191q B| 8P BN BINI|0d B| 810 ©lap mmw_ﬂo_m_umu 8P L0} | e
ENIETLEY] SOUBWNH SOYIBId S2U05199p 9 Bwoi ¥ U3 LauaINIL anb sapepnus o9 | P hﬁoMuESw”“muownw ”M_Wc_m_r_uho:ﬁ:_ umv_“u_uzw&MM”_M_M_MQ\%“_M_MMM "BI9J101q €| © 0LIO} US BINYND
aN 11819 H souosieq BUOJRWNS / "S3U0ISIJ3P 9P Bwo} ¥l eled pepijin ap so anb e mu* : M 5 mpm: os mﬂw oo _wm o ~, . ®| 19238104 - ,S0p0} A Sepo) ered 191q SBW, ¥
©19]9191q B| 31q0S UQIBLLIOJUI €] anb UeIBpISU0d anb 19191210 €] 9P did €] a1 |8 OIUBILIBIELOS 7'y
A e19/9191q B| 3p ©II|GN BINJ|0d B| 81GOS SAUOISIIBP mm:o_m_wuou 3P EUIOI ¥ —“m uauaABl
ap BWO) €] Ud USUIAIBIUI anb Sapepiua ap elojewns) onb S8pepiu 8p aleua2I0d
“eaqnd uonsab
00T «(Sepelsanaus
B| 3P S8UOISI9ap ap ewo} ¥l ered
©19|2191q B| 3P BIGNd BINI|0d €] 81g0S
pepinn ap A 8lualdyns sa [euoranyisul pepnIo k| ua BJ8Jo19Iq B| 8100S .
S8UOISIJ3p 8P BWO] B| U UsuaIAIBIUI anb sapepiua ap ©19]2191q B| B 0UIO) U3 BIN}INI
an ajuaIdBI) SouBWNH So0ydalag ugIge WOl €| 3nb UBISPISUOD 0jUBIWI20U0 [3 A UgnSah
BLOJEWNS / "S8UOISII8p p B0} e| eled pepijin ap s8 o | J998[ep04 - ,S0po} A sepo) ered 191 Se, v
anb ©19]9191q €] 9P dd ¥| 810 | 9p 0JUBIWIZBRUOS Ty
©19]2101q B| 81q0S UQIRLLOJUI B| 8nb UeIBpPISU0d anb
S3UOISII3P B BLIO} B| US UBUBIAIBIUI
£ ©1919121 €| 8p BII|ANG BIN|Od | BIGOS SBUOISIBP
anb sapepnua ap afejuadiod
ap BWO) | Us UsUBIAIBIUI anb Sepepiua ap elofeWwNS)
“ealignd uonsah
00T «(Sepelsanaus
B| 9P S8UOISI28p P ewWo) ¥l ered
©13|2191q B| 8p BN BINI|0d €| 81q0S
pepiin ap A ajusloyns sa euoronisul pepnio | ua e18|21alq B| 3Iq0S
S3UOISIJBP 8P BUWO) B| U UBUBIAISIUI anb Sapepius ap . "2}9]9191] €] B 0UI0} UB BINYND
an ICTRETe) SOUBWNH S0YdalaQ . ugidewloul e| anb UeIaPISUOI %00'S 0JU8IWI20U09 [3 A ugnSah .
BLOJRWNS / "S8UOISIJ8eP 8p BWoO] | eied pepijin ap s o | J9da[elo - ,s0po} A sepo) ered 191q S,
anb ©19]9191q €] 8p dd ¥| 81q0S | 8p 0JUBIWIZBENOS T
©19]2121q B| 31G0S UQIBLLIOJUI €| 8Nnb UeIapISUu0d anb
S8UOIS|23p 8P B0} B| U UBUBIAIBIUI
anb sapepnus ap slejusaio
ap BWO) | US UsUIAIBIUI anb Sapepiua ap elojewns) PEPALS 3P SfE d
(e19]0191q U safeln PEDIIAOW 8P E1SaNaL3 | ap eysanoug e| unbas "219]9191q €] B 0UI0} Ud BINYND
%6T'2C UETRET o) SoueWnH Soydalag 00TAE132121 o unfas ,Jefeqes, OAIOW U0 BIB|DIAIG P 38 U 191210 e _

ap osaWNN/refeqes) OAIJOW U0D SafelA ap oIaWNN)

ua sopezijeal safela ap afejuadlod

Jefecel), OAOW U0d ©1912191q
ua sopezifeal safeln ap
afejuaalod |9 Us ouBWNY €'

®| 19232104 - ,S0p0} A Sepo) ered |

SeN, 'y

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 148 « 2021 « MARZO " 24

OTA DISTRITO C

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



900'00T

%001

00T«(sopeziin

uoraanpoid
9p SeIOPEAOUUI SejuaIWeLIaY

ejo[o101g

"13J9191q ] 3P 3IN4SIp A 0SN [e sepejoose

an EICTRET) [eLojLa | SOWINSUI 0 S0SINJAI A ON / SeIaj2IaIg €| ap sesaidwa | ap uoioejuswa|dwi e ap SoAel) € [91q ®| 8P 02ILIQUOIB 10}3S [3 SeOIUQUOID SSPEPIAIIE SB| 1823[EU0
sey Jod sopionpoid sojainias A sojonpoid ap oN) | ap sesaldwa se| ap pepianonpold eJed ugioeAouul @ pepiAzanpold - B19]2191q €| ap Jojonpoud ojod ejofog, ‘G
| UD 0JUBILUIZBII 3P Bfeuadlod ®| 9p OJUBWNY T 'G
uoraanpoud
00Tx(sopezjn ap selopeAouUl SejualWelIay "2}8]9191q €] p dInuysip A osn [e seperoose
an QluaIaI) [euoyLa L SOWINSUl 0 S0SINJaI 8 ON / SeIa|21aIg ¥ ap sesaidwa | ap uoloejuswa|dwi e| ap SAeI) € |91 {01 ¥ 9p J0J38s 3 SeOIQUOID SBPEPIAIOE SB| 1823[E0S
se| Jod sopionpoid sojainias A sojonpoid ap ON) ®| ap sesaldwa se| ap pepiionpold eJed UgIoeAoLL 3 smu;:o:uo& - 1919191 ®| ap Jojonpoud ojod el0fog, 'S
| UD 0JUBILUIZBII 3P BfeUaI0d ©1 9P BN T 7
ugroanpoud
00Ts(sopezin ap SelopeAouUl SejualelIay ©9)II10Ig "2}9]9191 €] 8p dInysIp A 0sn [e seperoose
an EMICTRET o) [euoyLa L SOWINSUl 0 S0SINJa1 8 ON / Se18ja1dIg e ap sesaidwa | ap uoigejuswadwi e ap S9ARI) € 191q ©| 8p 02IWQUOJS 0198 |9 SEOIQUOJD SAPEPIAIJE SB| 188[E)0S
se Jod sopionpoid sojainias A sojonpoid ap ON) ©| ap sesaldwa se| ap pepiAionpold ered ugioeAouul @ pepiAionpoid - B1919191q | ap Jojonpoud ojod elofog, 'S
| Ud 0JUBILIZAII 3P 8leuadiod ®| 8p oJuBwWNY T °G
ugi2anposd
00Ts(sopezyn ap SelopeAouUl SejualueLIay LIETRIR]E] "219]911q €| 8p dInuysip A osn [e sepeloose
an aquaIoaI) [elojIa | SowiNsuUl 0 S0SINJA1 A ON / SejajaIdIg €] ap sesaidwsa | ap ugioejuswadwi e| ap SgAel} € [l ®| 3P 02IWQUOIB 10}I3S [ SeOIQUOIB SIPEPIAIIE SB| 1823[EN0

se| Jod sopianpoid soldinias A sojonpoud ap oN)

®| ap sesaidwsa se| ap pepiAnanpoid
B| U3 0JUaIWI2819 3p afejuadiod

ered ugioeAoUUl 3 pepiAonpoid
| 8p oJUBWNY T °§

- B19]2191q €| ap Jojonpoud ojod ejofog, ‘G

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1149 « 2021 « MARZO " 24

OTA DISTRITO C

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



<+
!

O

N

a4

<

=

2

%L.9'9¢ %50'TC %€9'6¢ %06'CT %EY'TT %92'0T %0€E'6 %T15'8 %v8'L %95'S %92'S %00'S %9L'y %L6'S 6E/CTIT T2/E0/T anN s\l
o

5

£

LN

0

=

€98'G §T0°9 LIT9 0re’9 2059 G999 1289 0669 ;6L STEL 8Ly, 9L €08°L 996°L 6E/2T/T T2/E0/T 670C o
=4

o

=

fus}

Z

ol

[Te)

O

Z

<

€98'G §T0°9 LIT9 ove’9 2059 §99°9 1289 0669 wsTL STEL 8Ly'L 9L €08°L 996°L 6E/2T/T T2/E0/T 610C W/
=)

=

o]

=

O

=

=z

=

=

<

U

O

£98'g S10°9 LLT'9 ove'9 2059 G999 1289 0669 sTL STe’L 8Ly’L WL €08°L 996°L 6E/CTIT T2/€0/T 670¢ =
o

T

)

@)

ugiezifeul oIl M

¥EOZ BIBN | €EE0Z BIBIN 2€0C eI TEOZ BIBN | OE0C BN | 620C BION | 820Z BISW | LZOZ BN | 9207 BB G20C e 7202 e’ €202 BN ¢20C BIBN | TZ0Z BN ap eyoe- ap eyoe ouy 3
&)

g

uolondafa ap sodwsal ] asec m

)

0pe}|Nsal ap SaI0pealpu| .Aln

=~

%

REEIEGERES elnsnce T VS JAVALEM4N] -

'G pepnu3 I~ esuodsaliod ®elj0bog ap onjsw esaidw3 ‘ppepnu3 OlUB|ILUSUE |- OIUBI J82Ja L :gpepnu3 [eIA OJuBIWIUBIUR | A UQIJBNIgRYDY
19UaAIAUOpEpLINBaS N
101988 9p auodsuel | ap esaidwg

ISTRO DI

g

~
a8}
=<




09°020T 09'7¥0T 09'520T 09766 66 0976 09°Ge6 09°€68 09'G98 09°¢v8 Sb'ces 9T'T6L 89'689 15°¢S9 6€/2T/T T2/E0/T  |6T0C
09°0L0T 09'7¥0T 09°620T 09’766 66 09'7¥6 09'G¢6 09°€68 09'G98 09°¢v8 Gv'ce8 9T'T6L 89'689 15°¢59 6E/CTIT Te/eo/  |610¢
09°0L0T 09'7¥0T 09°520T 09'766 766 09'7¥6 09°G¢6 09°€68 09'G98 09°¢v8 Gv'ee8 9T'T6L 89'689 157259 6E/CTIT Te/e0T 6102
09°020T 097707 09'520T 09766 66 096 09'Ge6 09°€68 09'G98 09°¢cv8 Sv'ce8 9T'16L 89'689 16'259 6E/CTIT Te/E0/T 6102
09°0£0T 09'7¥0T 09°G20T 09766 66 09'vv6 09°Ge6 09°€68 09'G98 928 Gv'ze8 9T'T6L 89'689 16259 6€/2T/T T2/e0/T 6102
%L9'92 %S0'T2 %E9'6C %06'CT %EY'TT %9¢'0T %0€'6 %TS'8 %¥8'L %95'G %92'S %00'S %9L'Y %L6'S 6€/CT/T T2/€0/T an

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 151 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



§60°6€9°T SOT'LSv'T 195°0¢€°T 6E/CTIT €Tt 6102
§60'6€9'T S9T'LSv'T 195°0¢€'T 6E/CTIT €CLeTT 6102
§60'6€9'T SOT'LSv'T TSS°0¢ET 6€/2T/T €elernn 6102
G60°6€9°T SOT'LSv'T 166°0¢€'T 6€/2T/T €elert 610¢
G60°6€9°T SOT'LSv'T T95°0¢€'T 6E/CTIT €eleTT 6102
§60°6€9°T SOT'LSv'T TS5°0¢ET 6E/CTIT €eleTT 6102
§60°6€9'T SOT'LS'T TSS°0cET 6€/2T/T Praraniy 6102

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 152 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



%005 %0'LE %0'GE 6E/CTIT €CleTT 6102
%05 %L€ %S 6E/CTIT €CleTT 6102
G60'6€9'T SOT'LSV'T TSS°0¢ET 6€/2T/T €elern 6102
G60°6€9°T SOT'LSv'T 166°0¢€'T 6€/CT/T €elert 610¢
§60°6€9'T S9T'/Sv'T T65°0¢E'T 6E/CTIT €2/eTT 6102

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 53 « 2021 « MARZO * 24



@ @ © © © ©
< < < < < <
N N N N N N
< < < < < <
= = = = = =
< < < < < <
@ @ @ @ @ @
& & & & 8 &
S S S S S S
= & o g g g
S S S S s S
[sg] [sg] [se] @ ] [sg]
g & & g g &
S S S S S S
= & & g g g
S S S S s S
(=2} (=2} (=2} =2 (=23 (=2}
3 3 3 3 ] 3
o o o o o o
< < < < < <

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO

52 « NUMERO 7085 « PP 1154 « 2021 « MARZO * 24




%8¢ %9¢ %ve 6E/CTIT €CleTT 6102
%8¢ %9¢ %ve 6E/CTIT €eLeTT 6102
%EY %cy %1y %0v %6€ %8¢ %L€ %9¢ %S€ %¥e %Ee %ce %TE %0€ 6E/CTIT Te/e0T 6102
%EY %ch %1y %0v %6€ %8¢ %L€ %9¢ %S€ %ve %€E %ce %Te %0€ 6E/CTIT Te/E0T 6102
Sy 44 oY 6E/CTIT €eleTT 6102
Sv a4 oY 6E/CTIT €eleTT 6102

"24

PP 155 « 2021 « MARZO

5 e

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 708

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



%y %Iy %8¢ %SE %ce %6¢ %9¢ %EC %0¢ %LT %vT %TT %8 %S 6E/CTIT Te/e0/T aN
%y %Iy %8¢ %SE %ce %6¢ %9¢ %EC %0¢ %LT %vT %TT %8 %S 6E/CTIT Te/E0/T aN
%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %0017 %0017 %00T %00T %09 6E/CTIT TeeTn aN
%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %0017 %0017 %00T %00T %09 6E/CTIT Teetn aN
%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %007 %007 %00T %09 6€/CT/T Teretn an
%8¢ %9¢ %ve 6€/2T/T Praraniy 6102

TRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 156 » 2021 « MARZO * 24

S

ISTRO DI

g

~
a8}
=<




%y %Iy %8¢ %SE %Ce %62 %9¢ %€ %0¢ %LT %vT %TT %8 %S 6€/2T/T T2¢/90/0€ aN
%y %Iy %8¢ %SE %ce %62 %92 %EC %02 %LT %vT %TT %8 %S 6€/CT/T T2/90/0€ an
%y %Iy %8¢ %S %ce %6¢ %9¢ %EC %0¢ %LT %vT %NTT %8 %S 6E/CTIT Te/90/0¢€ aN
%y %Iy %8¢ %SE %Ze %62 %9¢ %EgC %0¢ %LT %vT %TT %8 %S 6E/CTIT Te/E0/T anN

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 57 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



00T (U

A ugisinal ered sopewresfoid

[e1A pepLnBas ap sojuajweaul|

ej0fog ap SeISIIIY SO| 8p PEPIIAOW

[eIA pepunbas ap sojuaiweaul| ap $0] 9p UOIEZIENIJE A UgISIAB B Ud doueAe ap afeusaing| 0% CF ®| 3p S9pepIS303U Se| & opusipuodsal [ein Eu_.s.mm.m %00°00T %00°00T %00°00T %00°00T %YT LS %9€'98
0J8WINU/SOPEZI[ENIJE A SOPESIASI [eIA ap SojuBILLeaUl| SO| 8p UgIoeZIeNn)oe A UoisiAey ‘T°T°Z
pepunBas ap sojualleaul] ap 0IaWNN)
00T =(SeISIII SalaMnul Se|
ap pepunBas e sesofdaw ered odygnd
o1oedsa [ap ugioeidoide A ugiouanaiul i .
ap eiBajensa g op sepeweiBoid sejs|jolo sassinw se| SEI2UB|OIA 3P 81qI| BPIA BUN B 0YdBIap
SAU0ITE LN /SEISIDN SR 5Bl ap pepunbas e| Jelofaw ered odyqnd ojoedss ap ugioeidoide %00'E [op 09w [8 ua seis|I9 saselinw sel ered 0dlgnd o1oedse 6£0'S 6£0°S 202'S $9€°G 128°S 689'S
o vmu_smom - _mime ered .8_33 K ugiouaniaul eifiaieliss e| ap ugloejuawaldwi ap afeluadlod 19p ugioeidoude A ugrousnsaiul e) ered eifislensy '€°1'T
o1oedsa [ap ugioeidoide A ugiouanaiul
| 3p sepejuawaldwi SaU0IddY ,N)
00T« (Pepunfas ap sauoidae
ap A soyjap A serauajolA ap uglauanald
ap eibajelisa e| ap uglade ap
\ sopeziiold Se1s||919 8p S810paliod
ueyd |8 us sepewelfoid sau012IY N ap SaI0PalI0d SO| U BpeZI[edo) ‘peplnfias ap sauoidde o S01 U3 EDBZIIE001 ‘DEDLNGaS 3 SAUOIAIE 3D A SOlIa . . . . . .
/ pepunBas ap sauoiae ap A sojjep A ap A sonjep A serausjoln ap ugiouanaid sp eifajeliss %00°L | U8 Bpezijeoo} “pep! iy P . H._ .u 6e0’s 6e0’s ez’s voe's Le5's 689'
K sejousjoln ap ugiouasid ap [esbaul eibarens3 1T
Seloud|oIA ap uglauaAald ap eifiarensa ®| ap UgIo9e ap ueyd [ap uglejuaWa(dwW ap afejuadiod
®] 3p ugIade ap ueyd [ap ojualwdwnd
ua sepejuawaldwi SaU0IIIY ,N)
sepesisiBal se1s|olalq ap euoyewn g1060g 11§ onsibs %00" *0p193[e)o} e10fo: onsifiay ap eWAISIS T'T" i i i i i i
pessi 191910 3p e S WeISIS [ap SaneI) B sepensiBal SelR|aIIg 3p olaWN %00°ST Plos[elo;) ¥ g 1019 103y ap IS TTT 6€0°'S 6€0°'S [V ¥9€'S 128°S 689°'S
eom\&o._ d VIE] 6€0C eI 8€0C eIBN LEOZ BIBN | 9E0Z BB [ GEOZ BB
o01onpoud ap Jopeslpul [ap BjnwIoS 01onpoJd ap Jopealpul 8IqWoN = @mum - opeJadsa 01onpoid| opelnsal
19p BARE| ap Bl
eroueyiodw|
ap salopedipu|
FE P B ENE N EREIEEEES pepnu3 vdal [eunwio) Ugiday A ugroedidnied ef ap [eiisiq onyisu] PEPAUT  OUIBIGOD] ¢ o|qesuodsaliod BIOIISN[ A BIOUSAIAUOD 'PepHnbas

10109

TA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 158 « 2021 « MARZO " 24

GO

0O

ISTRO DISTRITAL « B

REG



BINJONIISIRAUIODID 3P BPIUSIUBW

"SopIusIUBW pepnId gl

‘BINjonljsaeljulofdd

UDIJBZIfRUBS U0D L SO| 3P BLOJRLING | 3P BANIONISSBLUIOIOID B] 3p UgIoRZIeyas Uod wy ap ooy 09 T vs | ap ouawuaey g1g|  OF 67 09°2611 096911 09°2v11 09°TETT 09°T0TT
PEONLD € 8D BIMONIISSEAUIORID PP g+ “PEPNIO B 3P BANJONIISSBHUIO|DID B| JEAIBSUOD 1'T" : : | : : :
3D SOpESUOY Wy ap eLOIewNg| B 3p eIONISARLIOY ¥l 3p sopeniasuos wy ap ounyy| 00T pepNIo B op JUI0[919 ¥] 2y TE| 092611 09'261T 09'69TT 09'26TT 09'TETT 09'70TT

00T » (sepewesfoid
®INLI0J2I 3p OpEISa [ap 0J1ISoUBEIp Seynuojolo ap opeisa 8 aios| EIMINIISaBLILIOIoN Bl 8D ODEISS 13D 0aNISOUBRI & . . . . . .
oD sase. | sepeinaela exopi|  0onSouBE 3P UoIONNSUOD ¥ Ua 20uene 3p aleweoog| 600 T JonAISeLUIO}I0 B] 8P OPEIs? [ap 0onsouBeld £'T°E|  09°L6T1 09°L61T 09°69TT 09°L9TT 09°TETT 09°T0TT
3p ope)sa [op oansoubelp [p sase-)
UBDUE 9 ‘a18uab as ofjs esed anb ugioeUBWE|HBI
Al © O/ BDRZIES Ua S8 E:mhm%m ugpue sp jonue| ©| 0 SeUBIGUIO|0d SBPEPNID 8P BANJONIISBRAUIO|0I) . . . . ) )
oAue 0/ epez| P Idw! 0/ epez[es us sepejuawa|dwi SeInLIojaI0 ap Wy 8p 0IBWNAN %09 ap einb | ap 0drewW |3 Us sopejuawa|duwi 092611 092611 096911 09911 0971t 097011
SeINUOJID 8p W) 8p BLOJRWNS -
©INJON.ISSRIUIOOI0 3P SOAIBWQIY SOANN Z°T°E
‘a1auab s ol
SEPINIISU0D UgpUE 9p [9AIU . ®ered anb ugioejUBLIE|BaI B| O SEURIGWOJ0D SBPEPNId ap ) ) ) ) . .
SeINLIOJI 8p W) 8p BUORWNS | & 0/A BPeZ[ed Us SEpINJISU0D SEINLOJID 8p WY 3P 0JBWNN %097 INNNSERIUIO[ID ap BINB & ap oarew [ Ua sopmnsuoa| 0% 67T 092611 096911 092011 09T 097701t
©INJ0NIISBRIUIOIID P SOIIBWO[IY SOASNN T'T'E
[BIA UGIJBONP3 .
eInBas pepiiAow ap sojusiwenodwod
ap A seaifiphepad sapepinnoe . . . . . . . .
£ sewwiou ‘seysyaio sof ap ugiodajoudoine A ugraosiod| 060521 S0| 3p [BIA PepUNBas e| B 0UI0} Ua Sejonpuod A sewsou 8| 900°00T 900'00T 900°00T 900'00T %vTLS %9€'9¢

sajualeylp se| ap uediaryed anb
seuosiad ap 0JaLNU [ eloJeWNS

ap SBJONPUOD IGOS SepeZIigisuas seuosiad ap o1WNN

2100S S3[eIA S2I0}0B SAIUBIBYP SO| B UOIJBZIIGISUSS ‘Z'T'T

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 59 « 2021 « MARZO " 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO!

REG



00T+« (Sepeinuuioy
SapepIAlloe ap osawinu/odlqnd
019edsa [ us sosapeanbredojald ered

'0911qnd o19edsa |8 us sosspeanbiredojald

oueqgn oLreliqow ap ugioejuawajdwi| ered oueqin oueligow ap ugidejuswa|dwi 8 ugidiulap e ered %00'T o1oedsa [o Us sosapeanbiedo)id ered oueqn ou 656'9TT°C 656'9TT°C 8£8'228°T
3 upIolulap e| esed sojusiureaul|[  sojusiweaul| ap ugloeuBWeHal | Us dIUBAE Bp Bfe1uadlod ap uooejUBW|dwI 8 UQIdILNSP ¥ ered SOJUBIWLEAUI L'Z'E
ap uoroejuawelbal e ered
SEepe||01/eSap SAPEPIAIIIR 3P 0JBWNN)
00T+ (Sepeinuuio}
S3pEPIAIII. 3P 0JBWINU/PEPIIAOLIOIOIW
pepIAoWOIoIW .
ap sojnaJyaA ap [esodwa) ugioeaIgN PepIAOLOIDIL 8P SO[NDJYBA ap [elodwa} ugioedign €|
| eled opeunsap ouequn oLeliqow op sojnolyan ap [eioduwa) ugioealgn | eied opeulsap 9%00'T ered opeur}sap oueqin oueligow Jenys ered saulpreldiue| 656'9TT'Z 656'9TT'Z 8€8'228'T
: . ouequn oLeiqow senys ered sauprefdiue so| ap eiodwal i i : N
Jenys ered sauiprefaiue |ap [eiodwsa) S0 ap [esodwa} osn [a eled ugioejuaWwe|faY 9°Z'E
osn |3 eled ugioejuawe|fal e ered soueAe ap afejuadlod
osn |9 eled ugioejuswe|fal e| ered
sepeindafe sepepiAlde ap 0IaWNN)
sopejuswajduwl SauolauaAIBuI
sel]o A sajuauewsal sopaid ‘sajuand **S8U0IoUBAIBIUI SE10 A SejusueLal *S3UOIdUBAIBIUI SEIN0
ofeq Seuoz us (sel8|a1alq ap Syael soipald ‘sajuand ofeq seuoz ua (seys| ap syoel %00'T K sajusuewsas soipaid ‘sajusnd ofeq seuoz ua (Sels|a1dlq| 6S6°9TT°C 656'9TT'C 8£8'228'T
K s8u01981530]212) Sosapeanbredojald | A sauoloeIsa0|d10) solapeanbiedo)dld ap sodna ap osaWNN ap syoel A sauojoeIsan|alo) sosepeanbiedo|dl) ‘G'z'e
ap sodna ap elojewns
00T (e1060g ered sepiuedwod
SB18|0191q 8P BWAISIS [3p UOIIINIISUOD
®| esed sepjuiyop sasey ap [e10} ejofog ered sepiedwod sedygnd sels|alalq o ‘pepnia e esed (sepiedwod) _— o .
osawnN/ elobog ered sepiedwod ap BWAJSIS [8P UQIIINIISUOD B| Ud dIUBAR 3p 8fejuadiod %007 Seal|qnd Se1s|aldlg ap ewialsis [ap ugioeuawaldw v'Z'g 6969112 6969112 8e8'2e8T
SE18[0191q 8P BWSISIS [ UQIIINIISUOD
| efed sepeindafe sase) ap 0JAWNN)
9%00T « T- (1-U opouad |3
ua ejofog us eyeyd A 010 ap 0]j8S U0
sopeoyIuad sosapeanbied ap sodna “eje|d ofjas £ 010 0]j8S UOI SOPEINIBI o elofiog us eje|d A 0lo0 pepijed ap B . .
ap olawnN /u opouad |3 us elofiog soapeanbredojai) ap sodna ap [enjuaaiod ojuany %00°T SO||3S U0d sopedyIuad solspeanbredojal) ap sodn) £°z°¢ 656911 656911 8882287
ua ejed £ 010 ap 0]j3S UOD SOPEINYUAD
sosapeanbied ap sodna ap olawnN)
muﬂﬂﬂaw”_,_ MUEMM__MP_._%MMW“MW pepni e| ap 021qnd auodsuel | ap opeiBaju| %00'T ajqealwsuel ] A 011a|\ ‘OluBjiwSuRI L 696912 696912 e87z8 T
soiapeanbiedojaio 8p BUORLING BWA)SIS [e SOpeId0Se sosapeanbredo|ald ap osswnN us sosapeanbied 021 ap sodnd ap oBWNY ‘Z'Z'E
218|210
“es1|912 ugioehaneu ewsajsis [ap oye|dwod ‘pepnio
ugioeBaneu eISISIS [8p 0fjoLesap |3 %00'T 6569117 | 6S6'9TTC 868228

ered sopejuawajdwi (Y 9p euoewns

jo11esap [0 ered sopejuawaldLl SOIBWONIY 8P CIRWINN

] Ua opejuawalduwi elsijol ugoeBaneu ap BWAISIS T'Z'E

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 160 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



00Tx(S001U93}
sodinba so| e 0Jaugh ap anbojus
Uua uglaez||igisuas ap ewelfoid ap

S091u29} sodinba so| e sauab ap anbojus us ugIdEZ|

sasalnw se| ap soyoaisp
£ o1auab ap anbojus [ap uoisnjaul e| eed ©39]2191q

sepeweifoid sase) 0iawiU/ S02U23) ap eweiboud [ap ugioeuswa|dwi ap afejusdiod %007 us apodsuel) ap ugioeaue|d | ap sopefreaus soaIud} %005 %005
sodinba so| e 01augh ap anbojua o
sodinba so| e opiBulp ugioez|qisuas ap eweibold 'Z'€’S
us ugioezjigisuas ap eweifoid
|9p sepenaale sasej ap 0JBWNN)
00T+ (S8[eI0} BINJONIISBEIUI0[IID
ap ouasip A ugioenens ‘ugioeaueld ap . \
osauab ap anbojua 2INJONIISBRIUIO|IID 3P OUBSIP A UQIdEN[eAs ‘ugioesueld
sojuswiniisul ,N/ o1sugb ap anbojus . .
. 9P UOISN|UI U0 “eINJONIISSELUIO[IID Sp 0UaSIP A UQIden[ens %007 ap sojuswiniIsul 8 0sa20id [3 U SOPIN|AUI ‘[e1duaIBjip %05 %05
9P UDISNIaUL L0D "BINIONISIELLIONID ‘upioeaue|d ap sojuBWINIISUl OIBLINU [op Bfelusdlod A sasslnw se| ap soydasap ‘oiaugh ap sanbojug 'T°gE
ap ouasip A ugiaeners ” : : : : 7
‘ugioeaue(d ap soyuswnAsul ,N)
00T (e39]9121q €| 8p 0Sn ap [euoifal
ap eWa)sIs [ap ugloejuaa|dwl
| ered sepewelboid sasej ap "8J9]9191q €] 8p . RAETRIRIL] — — .
0JaWNU/e18|21A1q B| 8P 0S ap [euoifiai| osn ap [euoifial ap ewa)sIs [ap ugidejuswa|duwi ap afejusdiod %060 ®| @p 0Sn ap [euoifal BWL)SIS [op ugIdeIUBWadW| 0T Z'E 6969112 6969112 8e8'228T
ap BWAISIS [9p UgIdBIUBWaIdWI B
®eled Sepe|jo1eSap Sase) ap 0JBWNN)
00T+ (Sepejnuuioy
S3pEpIAIYE 3P 0JBWNU/SEISI|IID
eled oueqin oLeljigow SEISHo efed ouequn oo %00'T SEISIOI 656'9TT'C 656'9TT'C 8€8'2¢8'T
ononu un ap ugigEREwKUN B Bred oAanu ap uoidejuswa|dwi Bl 8p adueAR 8p afelusdlod eled oueqin OLRIIGOJ 0ASNU 8P UgIoelUBWaldW] "6°Z'E
Sepe||04/eSap SAPEPIAIIIR 8P 0JBWNN)
00T+ (Sepeinuuioy
SPEPIAIL 8P 048WNU/OZ0Z 8P 08L
OpJANY [9 Ud OPIIBgeISa BIIWQU0ID
ugIaeAi1oea) 8p ueyd [ap 0dsew 0202 @p 08/ OpJanay 0202 9p 08L OpIanay |9
[0 U se18ja101q eled SojusIWeUOloe]Sa|  [8 U 0pIdajgelsa ojLQuoda UgIdeAjdeal ap ueld [ap odsew US 0pI2a3|qe)Sa BIILIOUOID UQIJBAINIEa] ap Ueld [ap 0dsew
0 (solapeanbied) saferef ‘sajingwoine [0 Ua sey8ja191q eled SojuaIWeUOIIE]Sa O (Sosapeanbied) [ U sey8ja1a1q eled Sojualweuoloelsa o (sosepeanbied)
eled ojuslweuoloelss ap sezeld saleseh ‘sajingwoine esed ojusiweuoldelss ap sezeyd 9%00'T saleseh ‘sajiagwolne esed ojusiweuoloelss ap sezeyd| 656'9TT'Z 6S6'9TTC 8£8'228'T

©9S 0U BIIWQUOID PepiAIe eANd
01218W07 A eulsnpu| ap oisandw| [ap
sajua/nguiuod ered sosspeanhiedo|ld
ap ugrorjuawadwi €|

ered ojuawelfal uglioeloge|d e| ered
Sepe|jo1/esap SaPepIAIde 8p 0IBWNN)

©9S 0U BIIWOUOIS PEpIAIE BAND 01918W0D A BLISNpU|
ap oisanduw| [ap sajuaAnguiuod ered sosapeanbiedojold ap
uoroejuawaldwi ej ered ojuawefial [ap aoueAe ap afejuadlod

©3S OU BIIWOUOID PEPIAE BAND 01218W0D A Blisnpu|
ap o1sandw| |ap sejuaknguiuod ered sosspeanbiedo|ald
ap ugraeuawadw el ered ojuswelbay 8z’

LOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP I-61 « 2021 « MARZO * 24

cO

OTA DISTRITO CAPITAL (

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

RE



00T « (©1919191q | 8p 0SN |9 Jarowoid
ered sosindal 0/A ugloewioul
ap uglaisodsip e| eled eibarelss |

*3|qIUBISOS
pepijinow A syodsuel) ap eAIjeUIR)E OWOI UBISPISUOD

*3|qIUa1S0S pepljiAowW A suodsuel) ap eAneuls)e
0wo3 ueIapISu0d e anb souensn sojjanbe ap aped Jod

op sepeuwelfoid sese. ©1912101q | | anb sourensn sojjanbe ap aued Jod sauoisioep ap ewo) ef A %S¢ : :
P SE $oN [ IR, E : P au P 3p Bulo Bl %seT SaU0ISI28p ap ewo) | A ©19]2191q | 8p 0SN |8 Janowoid Ly Ly
®| ap 0sn [ Jarowoud ered s0sINdal| 19[2121q €] 9p oSN [8 Jarowoid ered sosindal 0/A ugioewWIOUI .
ered sosindal o/A ugioewIojuI 8p UOIdISOdsIQ 9'T v
o/ ugioewwlojur ap ugldisodsip e ered| ap uglaisodsip e ered eifajelisa el ap aoueAe ap afeIuadiod
©Ifa1eI1Sa B| 8p SepeIndald sased ,N)
pn[es e[ ap opepina A [ejusiqure
pnfes | ap opepind A [ejuaiquie . ‘pN[es €| ap opepind £ [ejusiqure ofisall |9 U0d . .
obisall [ap ugrouanaid ap seuoldve %5Z'T o R4 R4
ofisall [ap uglouaAaid ap S8U0IOIE U SOPBNJUIA SEISI|IID uoigejal Us Selsi|ald ered ugiousnaid ap SauoIddY ‘G Y
U3 SOPEINDUIA SESI[II0 9P Blojewns
sepezifeal — "2}9]9191] €] 8P OSN [P SIAEL}
SE] ®| 9P OSN [e 0UI0) U 1911 %52'T ® sa|qepn[es solqey ap uoideidoide e A aiqi oduw L'y L'y
®| 3p OSN [© 0UIO} US SEpezijeal SeAJealdal SapepIAIdY
SeAIJealdal SaPepIAIlOe ap eLOJewns [8p 9906 [ ueAsnwoid anb SeAles1da] SIPEPIAIY 7T
TEINYNO UQIJeWIO}SURIY
ap selbajenss ered ojosojod |9p
uoioejuawaduwi e| e ojusiweyedwode ©19]2121q B| 3P 0SN [3p JOAE) US SOLIRIUN|OA .
©9]2121 €| 8p 0SN [9p
A oyasip ap sase} ap euoewns soiquied Jarowold e sepiBuIp [enynd ugloeWIOjSURI} - JOAR] U3 SOLBJUNOA SOIUIED J3A0WoId ® SepiBLIp [InNo X X
/epeindale [eInynd ugloeWIo)SURl} ap selbajellsa esed 0j020j01d [ap ugldBIUBWSdWI ezl g co_u.mga _wcwz % seiborenso ered oﬂ.oew__ ._ . Ly L
ap seifiajensa ered 0jodojoid 3p|  e| & ojuslweyedwode A oyasip 8 Us aoueAe ap afejuadiod ¥ P sl I dETY
uoioejuawaduwi €| e ojusiweyedwode
K ouasip ap sase} ap euojewns)
I I
e eweiboud |ap so| morm_ MM om.Mm___Mw 121g U3 0163103 e eweioid %Sg" (gov) 121g us 0130 e 0398401d ‘Z'T" . .
! 19P SSPEPIA _ [9p SepepIAIJE S| U0D SOPEldlaUS] SeJUBIPNISS ap JWNN 5T 80v) i 1038 0} d ety Ly Ly
SOpEIDIJaUa( S3JUBIPN]SS 8P BLOJRWNS
00T «(sepeweiboide)sijorn
19p [elA pepunBas e| Jelolaw A ©19]01010
®| ap osn |8 Janowoud ered “euepepnio —
'INYNI A UQIIRIIUNWOD 8p Seifarenss ©1S1|919 [ap [elA pepunbias e| relolsw A ©19]2101q €| o
®] 3p BIIANd BINH|0d ¥ 8p 09IBW [8 US ojusjwepodwod A
ap osawnu / sepejuswaldwi| 8p osn |9 Jarowoid ered ‘euepepnid eINYND A UOITLILUNWOD %52'T R4 IR%

©1SI|919 [3p [elA pepunbias e| esofow
K 1991919 €| 3p 0sn |8 Janowoid ered
“eUBPEPNIO BINJND A UOIJBIIUNWOD
ap selbiajellsa ap oloWNN)

ap selfiajesnsa ap ugioeluawa|dwi ap afelusdiod

ofisall ap Sa10]9e} Ua SEPEIOJUS EISI|IID [3p [eIA pepLNnfas
| Jejolaw A e189191q €| 3p oSN |9 Janowoid ered
BUBPEPNID BINYND A UQIdRIUNWOD Bp Seifslellsa " T'Ty

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1162 « 2021 « MARZO " 24

OTA DISTRITO C

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



00Tx(1060g UB Bpas U0 sajeuoioeu A
Se[eluISIp Sapepud ap 0IBWNN/TTST
Ko] e| ap G ojnaje |9 ojusiwdwind

"T18T A&7 ©| 8p G"ON O[naJLe |8 opualdwnd

soalignd soueuolouny

SaPEPIAIIY ,N /Sepiiedwod opepind
3P SapepIAIO. B SOPBIJ0SE B18|010Iq
ua soinbas saleln ap ugloezifeal

®| sepeindale sapepiAnoyY oN)

| uesn anb seuosiad eloey sepez|edoy soinfias safein
ap uoloeziea) e| esed eibiale)sa el ap aoueAe ap afejusdlod

ud soinbias safeln ap ugloezifeal | ered seifislensy LTy

%00" [ Y Y
uep A soAnuadul ap ewelBoid | pepnio e ap Ssefeuoldeu A Safeluisip sapepiius ap afejusdlod %007 eJed ©19]2121g €| 8p 0SN [3p  SOANUBIUI Bp Bwelbold ‘2 "0E %0E %0E
19 uagroa1 anb pepnid el ap Sajeuoioeu
A sefeisip sapepiius ap 0JaWNN)
00Tx(Ioua)ue OUe
S3[e10) SalelA/(JoLslue oye 3|qIualSos
8|qUBISOS PEPIINON B
PeplIAO| ] 8P &) [8p Sefensusw 9|qIUB1S0S PEPIIAO| ©| 8P BIQ [9p Sa[ensuawl
sepeulof se| ajueInp sa[el0) sepeulol se| ajueinp 18[2191q U SafelA ap oluswWNY %00'T 3P B/ 9P S3ENSUBLI SePBUI0] 3p S9/el) B S3pepiSiaLn %0€ %0E %0€
' ' s s 0 £ sepenud sesaidwa ‘seaiqnd sapepnua ua ©19]219Iq 0 0 0
safeln N -UQIJIPBLU 8P OUE B|qIUBISOS o
| 9P 0SN |9 U8 0JUBWaIoUI |3 eled Selosasy '€y
PepliAO|\ B| 8p ©)Q [8p Se[ensusw
sepeulof se| ajueinp safelo} safeln ,N)
00Tx«(l10S3SE | UOIBLINbBI i . REETbTR|
uoIgen[eAs A 0juaILUIdB[ENO0) ‘UQIJBWIO) B SBUDIdJe .
anb ©19|9101g ®| 8p S8[207 SOfESU0D ap SaNeI] © SIUBWEAILIS] SORIOSASE BIAIoIoIg ¥l 3p [EILISI . B| 8p [eIL1SIQ OANSU0D A [e1UISIQ ‘S8[eI07 Sofesuo)
ap [e10L /SOPEIOSASE BIB|0IaIg P S9 A P 101218 €| 3p [E1sIa %05z 0| Ua euepepnId ugioedionsed e 0)0adsal U0 UQIJEN[EAS i il iy i Yosy Yory
onnsuo) A reiisiq ‘sefeao sofesuo soj ap afejusdiod ; o
®| ap Se[ed07 solasuod ap euojewns) A ojuaiwidalelo) ‘ugidewo) ap sewelbold 2z
auodaq A ugioealoay ‘einyng ap [eluIsIq eLelRINe
‘00T «(Sopewesboud uodaq : Y "EANIND 8D [BUASIQ BLEIZINES seuepepnid
sojnwiise ap oawnu/opehanua ¥l 3p SOINWNS3 3p eS| eweiboid [ap 02vew ofeg %08" sauoloeziuehio A seAlelolul se| e ojuslureuedwode 9 9 9 9 [) [)
INWSe ap nu/openaiy ‘eUpEPNID BININ B B SO|NLUJIST 3P [ELNSIQ OI0feLOd [op %0S°C 19ez| ! il | & OJudlley oo %8y %8y %Ly %9Y %Sy %by
SO|NW1S8 8p 0JWNN) A ojusiwidafeo) ‘soinw)iss ap selbarens3 Tz
SAel) B juBPEPNID €] B Sopebaljus sojnwiss ap afejusdiod
TUTRPEPTTo TP T T
[eAnynd oluowiLied Owo ugIgeIofeA
ns £ ©19]2191q ©| 8p dinuysip A osn [op
euelobog eIMnd ¥| ap eipienbeaes
| eled SelUeSsd8U AUl
el 3p ugnsab e ered sepeuw.boud [eLiaJewul [eIn}na oluowiied OWod UgIoeIoeA :wm\wm_mmu_ . BPNID €| 8P [eLajeLuUl [einynd oluowljed
SPEPIANDE 3P ,N) /PEPNID el I k luow, p 0 I m_ 10 %sZ'T pepnt >_ p el I [einy| o v v
€] 5D [eUOTELIU AN OOWTEd | ap a1nusip A osn [ap euejofoq einynd e ap eipenbeaes 0LW0J UQIGBIOfA NS A B18]2191q B| 3P 8InuysIp A osn [ap
0WO9 UQITEIOEA NS A BIB(9I01G ©| eled SeleSadaU SaUOIIIL Se| 8p SIueAR 8p BfeIUsdI0d euejoboq eInnd e ap elprenfeaes ap elojere|29q 8T
] ap ainuysip A osn [ap euejoioq
®INYNJ | 8p eipsenfenfes e| ered
SelIeSa9aU SaUOIdIL Se| ap UoNSah
1)
Sim%_:&ss
0pEpIND 8p SapepIAlde B
SOpeJI0Se ©18|2191q Ud sonbias safein sepiyedwod opepind
ap ugloezieal e| eied sepewesfoid|ap sapepinoe B Opeloose aodsuel) ap ojpaw OO BIBJAIdIY "ez'T "0pepINg 8p SePEPIAJE B SOPRIJOSE B13|2Ialg I I
0.

TA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 163 « 2021 « MARZO " 24

GO

ISTRO DISTRITAL « BO!

REG



00Tx(191q | 8p BJWOU0d
©| 8p PepIAIJE B| B SEpeIdose
sesaldwa ap ‘0N /ugioelodxa

“ugloenodxa ap saalpu; soj A pepianiadwoa ef Jejuawne

"BI3[0I01q €| 3P 02IWOU03
10}03s [op Sesaidwa ua ugioepodxa ap Sadlpu|

@ 50ipu) 50| A pepinnaduod eled sejuaiwenay uejuswajdwi anb sesaidwsa ap aleluadlod %050 so| A pepinnadwod e| Jejuswne eled sejuaiweliay %65 %65 %95 %ES %05 %Ly
| Jejuawne eled sejusiwelsy o
ap uoioejuaWa|dw B| US 0JuBIWeYedWOdY'Z T'S
uejuswiajdwi anb 191q | 8p pepiAloe
®| B Sepeloose sesaldwsa ap "oN)
00T « (191 €| 8p B2IWYU0I3
pepIAiloe | © Sepeloose selojonpoid
ugigeAouul 19ig B| 8p BIILUQUOIS PEPIAIIIL | B SEPEIIOSE
sesaldw3 oN jugloeAouul ap sosadoid .
ap soseooud ap ugioejuswiajdwi €| ered sepesosase 101q el ap %050 sesaidwsa se| eied D)L Se| 8p S3ARI) B UQITRAOUUI %65 %65 %95 %€ES %05 %Ly
ap ugioejUBWA|dWI US Sepelosase
BIILIQUOIS PEPIAIL Bl B Sepeldose sesaidws ap afejusdiod ap sosavoid ap ugioejuawalduwi €| ered selosasy T'T'S
19/q €] 8p BIIWOUOID PEPIAIIIER
®e| e sepejoose sesaldw oN)
00T «(B39]9101q) €] Op [BLIO}IBSIAII
UQISIWOI €| B UQIJLaII B| .
ered sepewreiBoid S35 N [E19I0101] ©19]2191g | 8P [eU0}I8SIalU| %060 ©19|0101g | 8P [@IUISIQ 0/8SU0Y |9 U0d 9400T 9400T %007 %007 %007 60T
° UQISIWOD | 3P UQIJLaID ©| 8P dUeAR ap alejuadlod 0 epeINIILE B18[2I0IG €| 8P [eL0)98SIAN| UQISIL0D '€'p'y o o o o o o
| 9P [E110)09SI8)UI UQISILUOI B| B
ugioeald e| ered sepeindale sase ,N)
00T «(se1stor
© SOpeId0se S0d1y10adsa sajualqure
U3 01509 ofeq ap SaI0SUBS ap
0810}|UOW B Pal ¥ ap ugIdejuswaduw! seis|olo e SB)S(|210 B SOpeljose
sepeweifiold sauoode LU /SEISIaI9| Sopeldose sodlj19adsa sajualque Ua 03s09 ofeq ap SaIOSUSS %00'T S091j198dsa SaUBIGWE US 0}S09 Ofeq ap S3I0SUSS U0I 9%00T 9%00T 9%00T 9%00T 9%00T 9%00T
© SOpEId0se S0d1y10adsa sajualqure ap 0aI0)1UOW Bp pai B| Bp ugldeluUaWaldwWI ap afejuadiod alle [9p pepi[ed | ap oalojuow ap pai A eweiboid vy
U3 01509 ofeq ap SaI0SUBS 3P
0810}|UOL B Pal ¥ ap ugIvejuswaduw!
sepeindale sauoIddy ap ,N)
©199121g B| 3P BII[GNd BINj0d ¥ 8P “gjofog ap pepiinop PeplIAO 8P OLOJeAIBSIO
SaI0PEIIPUI 3P 0JBWNN /SOPEZI[EN}JE| 8P OLOJRAIBS]Q [9P 0JJeW |9 US SOpeZI[en)de eje|aldig el ap %00'T [9p S9Ae1] B ©19]2191g | 8P BN BINI|Od ©| 8p 9%00T 9%00T 9%00T 9%00T 9%00T 9%00T
©19]9101g B| 3p BII[ANd BINjod B||  BIlgNd BaNIjod €| 8p 030edwi 8p Saiopedlpul ap afejusdiod sajusuodwod so| Sopo} ap 03oedwll ap UQIFRWIOMN| Ty
ap 0)0edwi 8p SeJopePUI B 0IBWNN)
001 (s10608 U3 3p3s "PEPNID ¥| U UBJ)UBNIUS 8s anb [edidunw
003 SeleU0LoBU A SSIEVISIP SapepIU "T18T £37 B| ap 9'ON O[nd[ye [ opus)dwna pepnio A feyuswrepredap ‘feuoioeu uaplo [ap sealjgnd sapepiius
3p 0JBWNN/TTST 3] | 3p 9 ojnofue " ' %09'T e . %0¢€ %0¢€ %0¢€

|3 opuaydwind Pepnid | ap sajeuoioeu
A Sa[elISIP SOpepIUB 3P 0JBWNN)

©| 8p SajeuoloeU A SaelsIp sapepius ap opeifo] afejusaiod

Se| ap epueLwap €| e ajuawwealpouad sopelsnfe A soinfas
,mo_um:om_um Sojuaiweuoldelss ap mmEm:_umm €EY

APITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1164 « 2021 « MARZO " 24

OTA DISTRITO C

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



9600'00T
eUeqIN ©INSIB0T 8p pay ¥ —
© SEPENIUIA EIRI0IG US Bl BN 1651 ap pay e @ sepeimouin 1aa101g US Bl ew :gmz %0G" "Bl BUIID 3P ©NS|B0] UDIONGUISIP B Ud EI3(2101] B 9 9 9 9 9 9
ap sebaijua uod eans|biol uglonguIsip NSIho" ap Pay Bl & SEEUlA El2[ololg : D 3 %050 ap osn |9 Janowoud ered euequn eansibol ap eINY '9°'T'S 65 65 %95 WES %05 iy
sefialjua uod eansibo| ugrongulsip ap sesaidwia ap 0JBWNN
ap sesaldwa ap eLojewns
“uoIJe|NJILE 3p 0sadoid
119 €] ap .
| Us eIpaw ap sajueipniss A g3 el € ‘elpajy ugieanp
091U99] 01UBY |9 UB [BIA BINYND [ .
UOI0WOId A BIBIoIoIg Bl 3p BoILEos ap uoI22al1q ¥| ap ojualwreyedwode A ¥NIS [op aued Jod %050 ®| 8p 091udg 0if8jo) [0 ua opeluswWa|dw [eIA BINND €| %65 %65 %95 %85 %05 %t
= d |0oIg € ap BoEIBW 10Ig ©| 8p 021U29 | 0163]0D [8 US [EIA BINYND B| 3P UQIIOWOId ap ugloowold A e1910ig B| 8p 021Udg | ewelfold 'GT'S
ap S091U%9 Ssewelbold ap oBWNN
£e1912101g ©| 8p 021U29 | euwreIbold [9p UQIoRIUBWS|dW|
00T » (sepeweiboid sape
ap euojewns / ugibay elofog us uoifiay ejo6og us owslNylg ap elBjO €| Ieolow ered . uoifay elofog 5 . 5 . . 5
owsun}alg ap epajo e| Jelofow ered| eibalelis3 | ap ugioeuswiajduwi e| us adueAe ap afelusdiod %050 Uua owsUn}Ialg ap eMajo el Jelofow ered eifislensy TG %65 %65 %95 %ES %05 %Ly
sepeindafe sapepiAIoe ap elojewns)
00T:{191g e[ operyose
091WQU023 10328S [3p ugioedioned
| uod sepeweifoid pepijigesjdwsa ap .
sepebiiq A 0s|dws ‘SOIINIBS ap Selis) Sepezi[eal E19]ololq B & 0peloose ©19[010/g B| © 0pRIJ0SE 101035 [9p
091WQU023 10328S [ap Ugidedionsed | uod pepijigqeajdws %050 uoioediorped €| U0 ‘pepni €| us sepezijeal pepijiqeajdwa %65 %65 %95 %ES %05 %Ly

ap "ON / 19Ig ©| & 0peIJ0SE 02ILQU0ID
103935 [ap ugioedioned el uod
sepezijeal pepljiqeajdwa ap sepeblq
£ 0ajdwsa ‘so191A8S 8p Seud) ap "ON)

ap sepebliq o/4 0ajdwa ‘solIAIBS ap Seld) ap afejuadiod

ap sepebiuq o/A ‘oajdwa ‘SoIdIAIBS Bp SeldS €°T'G

TA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 165 « 2021 « MARZO " 24

GO

ISTRO DISTRITAL « BO!

REG



%001

%001

%001

%001

6E/CT/TE

T2/e0/T

6102

%001

ON ON BJUBISU0D

‘souewNH
soy2aiaq

opunw [9 us 091el} ap
sajuapiode Jod sepesned sauolss| A sauanw
ap oJaWINU |3 PEW €| © JIonpal ‘020Z Bred

TejsaualgApnies

%007

%00T

%00T

%007

6e/CT/TE

T2/e0/T

an

an

ON ON auejsuo)

[eLoLa |
'013U99

U0J Seuosiad Se| 'Soulu So| salamu

Se| ‘pepl|iqelauinA ap ugloen)is ua seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadsa
opueysaid ‘odyqnd aodsuel) [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnarped us ‘feiA pepunbiss e|
Telofow A sopo) ered se|quaisos A sa|qisedde
‘sa|qinbase ‘soinfias apodsuel) ap sewsisis
© 053999e Jeuojdlodoid ‘0goz B Inbe aq

oJaughappeplenb)

%00T

%00T

%00T

%00T

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

anN

ON ON alUeISU0D

[eLojIa L

‘pepa ap seuossad se| A pepioedeasip

u0J seuosiad se| ‘soulu so| ‘sasBlnw

se| ‘pepifiqeaunA ap ugioenyis ua seuosiad
Se| 3P SIPEPISIIAU SE| B UQIOUJe [e19adsd
opuessaid ‘od1qnd aodsues) [ap ugioeldwe
®| ajueipaw Jejnajyed us ‘feiA pepunfias el
Jejolaw A sopoj ered sa|qiuaisos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfias apodsuel) ap sewslsis
© 05399e Jeuojdiodoid ‘0goz B Inbe aq

saja!
U31S0SSapEpIUNL0IASIPEPNID

Y2651

£E0STT

£v658

67585

6E/CT/TE

Te/e0n

670¢C

4743

OoN Y

¥20¢ BN

€202 BIBN

¢e0C BN

1202 BB

uoioez|[eul ap eysa-

GIRIIY]
ap eyos4

10[eA

uoloez|[enue

uolondafa ap sodwsal ]

aseq eaul

ap odi|

[euoiae|qod

anbojug

U0J SeuosIad Se| 'SoUlU So| "Selamnul

se| ‘pepiligelsunA ap ugloenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd suodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jenaiyed ua ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas aodsuel) ap sews)sis
® 0S399e Jeuoidlodoid ‘0goz © Inbe ag

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASaPEPNID

ojonpoud

‘TT pephug

ugloeanp3

IS81109 101035

owspn] ap
preysi@ omnu|

‘0T pepnuz

m a
ap [ennsia
INSEIREI

‘6 pepnuz

owsyn | Aeuysnpuj

0921WQouU0d30|[01eSaq

91100 10J03S 9053 EAESIUIWPY Pepiun

‘g pepnug

epusioeH

‘¥ 9]qesu0dsallod 10303S

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 166 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



6E/CT/TE

T2/e0/T

6102

ON

ON

TS

[eLoLa L

‘pepa ap seuossad se| A pepioedeasip

uo9 seuossad se| ‘soulu so| ‘sesslw

Se| ‘pepijiqelsunA ap ugloen)is us seuosiad
Se| ap SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0algnd auodsuel) [ap ugioedwe
| @)uelpaw Jejnoiyed us ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopo) ered sa|qualsos A sajqisedde
‘sa|qinbase ‘soinfias aodsuel) ap sewslsis
© 0S899e Jeuodlodoid ‘0g0z © Inbe ag

sa|q!
U3)S0SSapepIUNWOIASAPEPNID)

0'ce

08y

0S°€C

6E/CT/TE

Te/e0n

6102

667

LIE

euwng

[eLojIa L

‘pepa ap seuossad se| A pepioedeasip

u0J seuosiad se| ‘soulu so| ‘sasBlnw

se| ‘pepiliqeaunA ap ugioenyis ua seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadss
opuessaid ‘od1qnd aodsuer) [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaryed ua ‘felA pepunfiss e|
Jejolaw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfias apodsuel) ap sews)sis
© 05999e Jeuojdiodoid ‘0g0z B Inbe aq

S9|q!
U31S0SSapepIUNW0IASAPEPNID

%00T

%007

%007

%00T

6e/cT/IE

Te/e0n

¥10¢

%00T

ON

ON

8jueisuo)

[eLojIa L

‘pepa ap seuossad se| A pepioedeasip

u0J seuosiad se| ‘soulu so| ‘sasBlnw

Se| ‘pepi|iqelauiNA ap UgIdeNn]Is ua seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadss
opuessaid ‘od1qnd aodsuer) [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaryed ua ‘felA pepunfiss e|
Jejolaw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfias apodsuel) ap sews)ss
® 0S999e Jeuodlodoid ‘0goz e nbe ag

saja!
U31S0SSapepIUNW0IASAPEPNID

§'se

6E/CT/TE

Te/e0n

670¢C

T8¢

TS

[eLoa L

U0J SeuosIad Se| 'SoUlU So| "Selamul

se| ‘pepijigelsunA ap ugloenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd auodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaiyed ua ‘felA pepunbias e|
Jejolsw A sopoj ered sa|qualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas aodsuel) ap sews)sis
® 0S899e Jeuoldlodoid ‘0goz © Inbe ag

se(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASaPEPNID

69'8C

826

L€'0E

10°28

6E/CT/TE

Te/e0n

670¢

095

18¢

'uwng

[eLoLa |

U0J SeuosIad Sef 'Soulu So| 'saJainuw

Se| ‘pepijiqelsunA ap ugloen)is us seuosiad
Se| ap SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0algnd auodsuely [ap ugioedwe
| @)uelpaw Jejnoiyed us ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopo) ered ss|qualsos A sa|qisedde
‘sa|qinbase ‘soinfias aodsuel) ap sewslsis
® 0S899e Jeuodlodoid ‘0g0z © Inbe ag

sa|q!
Ua)s0sSapepIUNWOoIASapepnid

0000%

0000%

0000%

00002

6e/CT/TE

T2/e0/T

610¢

2626€

ON

ON

ewing

‘souewNH
soyaaiaq

opunw 9 U3 091e1} ap
Sa)uapIode Jod Sepesned sauoisa| A sapanw
9p 0JBWINU [9 PEYW ¥| © JIoNpal ‘0202 Bred

JejsaualgApnies

LOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP. 67 « 2021 « MARZO - 24

APITAL (CO

TA DISTRITO C

Q)

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



%00T

Te/s0rte

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

ewng

[eLojIa L

U0J Seuosiad Se| 'Soulu Sof 'salamu
Se| ‘pepl|iqeIauINA 8p UgIdenyis us seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadss
opuejsald ‘0dyqnd apodsuel; [ap ugioeldwe
®| a)uelpaw Jejnatyed us ‘feiA pepunbas e|
JTejolaw A sopo) ered sa|qiuaisos A sa|qisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas apodsuel) ap sews)sis
© 05999e Jeuojdiodoid ‘0goz B Inbe aq

saja!
U31S0SSapepIUNW0IASAPEPNID

%00T

Te/s0rte

Te/e0n

anN

anN

ON

oN

TS

[eLoa L

U0J SeuosIad Se| 'SoUlU So| "Selamul
se| ‘pepljiqeIau|NA ap ugldenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglousle [e1dadse
opuessald ‘021qnd suodsuel; [ap ugioeduwe
®| a)uelpaw Jejnajued us ‘feiA pepunbas e|
JTejoldw A sopo) ered sa|qiualsos A sa|qisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas aodsuel) ap sewslsis
® 0S399e Jeuodlodoid ‘0goz © Inbe ag

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASAPEPNID

1180€

4319

1799

0589

verRune

Te/E0

anN

anN

ON

oN

'uwng

[eLoLa L

U0J SeuosIad Se[ 'Soulu So| 'saJainu
se| ‘peplliqeIau|nA ap ugIdenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opueysald ‘021qnd suodsues; [ap ugioedwe
®| a)uelpaw Jenojued us ‘felA pepunbas e|
Tejoldw A sopo) ered sa|qiualsos A sa|qisadde
‘sa|qinbase ‘soinfias ayodsuel) ap sewslsis
® 0S899e Jeuodiodoid ‘0g0z © Inbe ag

sa|al!
Ua)s0SSapepIUNWOoIASPEPNI)

%007

%00T

%09

%0V

6e/CT/TE

Te/e0/T

an

an

99¢

[eLoMIB |

U0J Seuosiad Se| 'Soulu So| salamu
Se| ‘peplliqeIauINA 8p ugIdenyis ua seuosiad
Se| ap SapepISadau S| e Uglousle [e1dadsa
opuejsald ‘0dygnd apodsuel) [ap ugioeldwe
®| a)uelpaw Jejnarped us ‘felA pepunbas el
Teloflaw A sopo) ered se|qiuaisos A sa|qiseade
‘sa|qinbase ‘soinfias apodsuel) ap sewsisis
© 053999e Jeuojdiodoid ‘0goz e Inbe aq

sa|dl
UB}S0SS3PEPIUNLIOIASIPEPNID

%9

%S

%S

%e

6E/CT/TE

€¢/10T

anN

anN

ON

ON

ewng

[eLoIa L

U0J Seuosiad Se| 'soulu Sof 'salamu

Se| ‘pepi|iqeIauINA ap UgIdeN]Is ua seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglouale [e1dadsa
opuessaid ‘odyqnd aodsuesy [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaryed ua ‘feiA pepunfiss e|
Jejolaw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinbas ayodsuel) ap sews)sis
® 0s999e Jeuodlodoid ‘0goz e nbe ag

sajq!
U31S0SSapEpIUNWOIASAPEPNID

0009

6E/CT/TE

Te/e0rn

670¢C

6509

88¢

TS

[eLoa |

U0J SeuosIad Se| 'SoUlu So| "Selamnul

se| ‘pepijigelsunA ap ugloenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘oaignd auodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaiyed ua ‘felA pepunbias e|
JTejolsw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas aodsuel) ap sewslsis
® 0S399e Jeuodlodoid ‘0goz © Inbe ag

se(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASAPEPNID

€6

09

09

09

6E/CT/TE

Te/E0

670¢

09

ON

oN

3UBIBID

[eLONLR L

U0J SeuosIad Sef 'Soulu So| 'saJainu

Se| ‘pepijigelsunA ap ugloen)is us seuosiad
Se| ap SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0algnd auodsuely [ap ugioeydwe
| @)uelpaw Jejnoiyed us ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopo) ered ss|qualsos A sa|qisedde
‘sa|qinbase ‘soinfias ayodsuel) ap sewslsis
® 0S899e Jeuodiodoid ‘0g0z © Inbe ag

s9|q!
Ua)s0SSapepIUNWOoIASapepNI)

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1168 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



%001

%001

%001

%05

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

anN

oN

oN

0I3Ug9

‘pepa ap seuossad se| A pepioedeasip

uo9 seuossad se| ‘soulu so| ‘sasslnw

se| ‘pepijigelsunA ap ugloenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd suodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaiyed ua ‘felA pepunbias e|
JTejolsw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas auodsuel) ap sews)sis
® 0S399e Jeuoidlodoid ‘0goz © Inbe ag

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASapEPNID

%0¢

%0¢

%02

%02

Sefenne

Te/e0n

anN

anN

oN

oN

TS

0I3Ug9

U0J SeuosIad Se| 'SoUlU So| "Selamnul

se| ‘pepijigelsunA ap ugloenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd auodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaiyed ua ‘felA pepunbias e|
JTejolsw A sopoj ered sa|qiualsos A sajgisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas aodsuel) ap sewslsis
® 0S399e Jeuodlodoid ‘0goz © Inbe ag

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASAPEPNID

%001

%001

%001

%05

verRune

Te/E0

anN

anN

ON

ON

3UBIRID

[eLoLa L

U0J SeuosIad Sef 'Soulu So| 'saJainu
se| ‘peplliqeIau|nA ap ugIdenyis us seuosiad
Se| 3p SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsald ‘021qnd suodsuel; [ap ugioeldwe
®| a)uelpaw Jenojued us ‘felA pepunbas e|
Tejoldw A sopo) ered sa|qiualsos A sa|qisadde
‘sa|qinbase ‘soinfias ayodsuel) ap sewslsis
® 0S899e Jeuodlodoid ‘0g0z © Inbe ag

S9|q!
Ua)s0sSapepIUNWOoIASapepnid

%0%

%0€

%02

%0T

6e/er/ie

T2/e0/T

an

an

ON

ON

EIUETRE i)

[eLoMIB |

U0J Seuosiad Se| 'Soulu So| salamu
Se| ‘peplliqeIauINA ap ugIdenyis ua seuosiad
Se| ap SapepISadau S| e Uglousle [e1dadsa
opuejsald ‘09)jgnd apodsuel; [ap QI
®| a)uelpaw Jejnaryed us ‘feiA pepunbas el
Teloflaw A sopo) ered se|qiuaisos A sa|qiseade
‘sa|qinbase ‘soinfias apodsuel) ap sewsisis
© 053999e Jeuojdiodoid ‘0goz B Inbe aq

sa(q!
Ua)s0ssapepiuNWoIAsapepniy

%001

Te/s0rte

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

'wng

[eLoIa L

‘pepa ap seuosiad se| A pepioedeasip
uo9 seuossad se| ‘soulu so| ‘sasslnw
se| ‘pepljiqeIauInA ap ugldenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuessald ‘021qnd snodsuel; [ap ugie|
®| a)uelpaw Jejnajued us ‘feiA pepunbas e|
JTejoldw A sopo) ered sa|qiualsos A sa|qiSadde
‘sa|qinbase ‘soinfas aodsuel) ap sewslsis
® 0S899e Jeuodlodoid ‘0goz © Inbe ag

se(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASAPEPNID

LOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1169 « 2021 « MARZO * 24

O

SOTA DISTRITO CAPITAL (C

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



%001

%09

%0€

%01

6E/CT/TE

T2/e0/T

anN

anN

ON

oN

3ULBIdBID

souewnH
soydelaq

K PepIoededsIp U0J Seuosiad Se| 'Sould So|
‘sasalnw sej ‘s|gelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| 9p SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd apodsuel) [ap ugioedwe
| djuelpaw ejnoiyed us ‘felA pepunbias

®| Jelofow A sopo) ered sa|qiuaisos A
s3|qIsa29e ‘sajqinbase ‘soinbas anodsuel) ap
Sews)sis e 0sa99e seuoidlodoid ‘0g0Z eled

sa|q!
Ua)s0sSapepIUNWOoIASapepnid

0009

000°'S

000°'S

000°'S

6E/CT/TE

Te/e0/T

810¢

0LLS

ON

ON

ewing

fejusiguy

ofans |3 A enfe

[ ‘aure [ap ugioeulweluod A ugianjod e Jod A
sosolfijad soaiwinb sojonpoud Jod sepesned
sapepawiajua A sepanw ap olawnu

[0 @)uBW|geIBPISUOD JIanpal ‘0g0g & Inbe 8@

Je)saualgApnies

€8y

744

€ES°e

vIeT

6E/CT/TE

Te/e0n

6102

9eTC

U9 BaIS1}
pepiaioe
uezijeal

anb seuosied

ap afejuaalod
19 %87

® [ejuawny

‘SET

euwng

[euoI9€|god

U0J Seuosiad Se| 'Soulu Sof 'salamu

Se| ‘pepl|iqelauiNA ap ugldeNn)Is ua seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadss
opuessaid ‘odyqnd aodsues) [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnaiyed ua ‘felA pepunfiss e|
Jejolaw A sopoj ered sa|qiualsos A sajqisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas apodsuel) ap sews)sis
© 05999e Jeuojdiodoid ‘0goz e Inbe aq

Jejsaualghpnies

%05

%05

celenne

Te/e0n

anN

anN

oN

oN

EIUEIRETR)

[euoiae|qod

U0J SeuosIad Se| 'SoUlU So| "Selamnul

se| ‘pepiligelsunA ap ugloenyis us seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd suodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jenaiyed ua ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopoj ered sa|qiualsos A sajqisadde
‘sa|qinbase ‘soinfas auodsuel) ap sews)sis
® 0S899e Jeuodlodoid ‘0goz © Inbe ag

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASaPEPNID

000°0T

0006

0008

00S°¢C

6E/CT/TE

Te/E0T

670¢

§96'G

ON

oN

3ULBIIBID

[euoiae|qod

U0J SeuosIad Sef 'Soulu So| 'saJainuw

Se| ‘pepijigelsunA ap ugloen)is us seuosiad
Se| ap SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd auodsuel) [ap ugioedwe
| @)uelpaw Jejnoiyed us ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopoj ered sa|qualsos A sa|qisedde
‘sa|qinbase ‘soinfias aodsuel) ap sewslsis
® 0S899e Jeuodiodoid ‘0g0z © Inbe ag

sa|q!
Ua)s0sSapepIUNWOoIASapepnid

%001

%00T

%00T

%001

6E/CT/TE

T2/e0/T

anN

anN

ON

ON

ajueIsuo)

[eLoLa L

‘pepa ap seuossad se| A pepioedeasip

uo9 seuossad se| ‘soulu so| ‘sesslw

Se| ‘pepijigelsunA ap ugloen)is us seuosiad
Se| ap SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0algnd auodsuely [ap ugioedwe
| @)uelpaw Jejnoiyed us ‘felA pepunbas e|
JTejolsw A sopo) ered ss|qualsos A sa|qisedde
‘sa|qinbase ‘soinfias aiodsuel) ap sewslsis
© 05999e Jeuoldlodoid ‘0g0z © Inbe ag

sa|q!
Ua)s0SSapepIUNWOoIASapepNI)

LOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP. 70 « 2021 « MARZO - 24

CAPITAL (COI

SOTA DISTRITO

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



%001

%001

%001

%001

6E/CT/TE

Te/E0

670¢

%18

ON

oN

ajueIsUo)

[euoiae|qod

K PepIoededsIp U0J Seuosiad Se| 'Soulu So|
‘salalnw sej ‘sjgelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| 9p SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd apodsuely [ap ugioeydwe
| d)uelpaw ejnoiyed us ‘felA pepunbias

®| Jelofow A sopo) ered sa|qiuaisos A
$3|qIsa29® ‘sajqinbase ‘soinbas anodsuel) ap
Sews)sis e 0sa99e seuoidlodoid ‘0g0Z eled

%S

%S

%S

%S

6E/CT/TE

Te/e0rn

anN

anN

ON

ON

sjueisuo)

[euoI9€|god

sa|al!
Ua)s0SSapepIUNWOoIASPEPNI)

pepa ap seuosiad Se|

K pepioedeasip uod seuossad se| ‘soulu so|
‘salelnw se| ‘s|qeiaujnA ugigenyis us seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadsa
opuessaid ‘od1qnd aodsues [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnarped ua ‘feiA pepunbas

| Jelolaw A sopo) ered sa|qiuaisos A
$8|qIS999® ‘sa|qinbase ‘soinfias ayodsuel) ap
Sews)sls e 0s899e Jeuoidlodoid ‘00z Bled

saja!
U31S0SSapepIUNW0IASAPEPNID

%001

%001

%001

%00T

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

anN

oN

oN

ajueIsuo)

el L
Jevoioe|qod

R PepIJededsIp U0J Seuosiad Se| 'Soulu So|
‘salalnw sej ‘s|qelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd suodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jenajyed us ‘felA pepunbias

®| Jelofow A sopo) ered sa|qiuaisos A
S9|q1Sa99® ‘sa|ginbase ‘soinfias apodsuel) ap
sews)sis e 0sa99e seuoidlodoid ‘0g0Z eled

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASAPEPNID

%001

%001

%001

%001

6E/CT/TE

Te/E0

anN

anN

ON

oN

ajueIsUo)

[euoiae|god

K PepIoEdedsIp U0J Seuosiad Se| 'Soulu So|
‘salalnw sej ‘s|gelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| 9p SepepISadaul Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0aignd apodsuel) [ap ugioeydwe
| d)uelpaw ejnoiyed us ‘felA pepunbias

®| Jelofow A sopo) ered sa|qiuaisos A
$3|qIsa29e ‘sajqinbase ‘soinbas anodsuel) ap
Sews)sis e 0sa99e seuoidlodoid ‘0g0Z eled

sa|q!
Ua)s0SSapepIUNWOIASPEPNI)

%001

%0L

%0v

%ST

verune

Te/vorn

anN

anN

ON

ON

3UBIdBID

souewnH
soydaleq

pepa ap seuosiad se|

K peproedeas|p uoa seuosiad se| ‘soulu sof
‘salalnw sej ‘sjgelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘oaignd suodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnajyed us ‘feiA pepunbas

®| Jelofaw A sopo) ered sa|qiuaisos A
S9|q1S999® ‘sa|ginbase ‘soinfias apodsuel) ap
sews)sis e 0s399e seuoidlodoid ‘0g0Z eled

%00T

%00T

clenne

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

8jueisuo)

[e1ouasayq

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASaPEPNID

K pepIoedessip Uod Seuosiad Se| Soulu So|
‘salelnw se| ‘s|qeieujnA ugigenyis us seuosiad
Se| ap SapepISadau Se| e Uglousle [e1dadsa
opuessaid ‘odyqnd aodsues) [ap ugioeldwe
| d)uelpaw Jejnarped us ‘feia pepunbas

| Jelofow A sopo) ered sa|qiuaisos A
$8|qIS999® ‘sa|qinbase ‘soinfias ayodsuel) ap
Sews)sls e 0s999e seuoidlodoid ‘0g0zZ Bled

saja!
U31S0SSapEpIUNWOIASAPEPNID

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 71 + 2021 « MARZO * 24

G

TRO DISTRITAL « BO

GIS

RE



%Sk

%07

%S

%0€

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

EIUETRE i)

[euojLa L

S3[BUOIJRU SBUOIOIUIRP

se| e o|fialre U0I SBUOISUBWIP SNS Sepo}

ua ezauqod e| Us UBAIA anb sepepa Se| Sepo)
ap soulu A sasslnw ‘saiquioy ap ugrdsodoid

B| pe)IW €| B SOUaW [e JIanpal ‘g0z & Inbe 8@

091WQUO
319/3)u823pofeqel |

%Sk

%07

%S

%0€

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

EIUETRE i)

[N IET

S3[BUOIJRU SBUOIOIULRP

se| e offialre U0I SBUOISUBWIP SNS Sepo}

ua ezaiqod e| Us UBAIA anb sepepa Se| Sepo)
ap soulu A sasslnw ‘saiquioy ap ugrdsodoid

B| pe)IW €| B SOuaW [e JIanpal ‘g0z & Inbe aq

%001

%0L

%0¢€

€eferne

Te/e0n

anN

anN

oN

oN

3UBIdBID

‘souewnH
soyoaia@

09ILQUO
930JUBIWI2319A31US9apofRgRI L

R PepIJededsIp U0J Seuosiad Se| 'Soulu So|
‘salalnw sej ‘sjqelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| ap SepepISadau Se| e Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0a1gnd suodsuel) jap ugioeldwe
| d)uelpaw Jenajyed us ‘felA pepunbas

®| Jelofaw A sopo) ered sa|qiuaisos A
S9|q1S999® ‘sa|ginbase ‘soinfias apodsuel) ap
sews]sis e 0s399e seuoidlodoid ‘0g0Z Bled

sa(q!
U3}S0SSapepIUNLI0IASapEPNID

%0L

%09

%Sy

%S¢

9efeine

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

3UBIdBID

[eLONLD L

's021jqnd soLeuoIoUN} 000 0L P Jopapalfe

ap uoioe|qod eun 21qos 039alip 0)oedul

un ual} [end 3 (6T0Z 8P LE0 018198Q)

SINI SO| 3p sAex e ofj 0poL “(TT8T A3))
9|qIUaSOS PepliiAOL 8P [EUOIJBU BAIJEWLIOU €]
e ojuajwidwna Jep uepand opeAud |8 ugique}
ouis 091gnd 10398s [8 0jos ou anb uenwiad
anb ‘a|qIua)sos pepijinow ap safesfajul

9 safeuolonsul sewelBold ap ugIoBIBUID

sajq!
U3}S0SSapepIUNLI0IASAPEPNID

%007

%00T

%00T

%007

6e/eT/TE

T2/e0/T

an

an

ON

ON

|jue)suo)

‘souewNH
soyaaiag

‘pepIUNWOA €| Ud 03oedW [8 JI9NPaI

‘owo? |se ‘sesaidwa Se| ap ouogJed ap
®Bl|any | J19npal 0|3 Uod A BIBJO1dIG B| OW0d
$8|qIUISOS Sopow ap ugladope e| ajuepaw
‘e|jiw ewyn | ua safeln soj Jeziwndo sesfo

%001

%001

%001

%001

6E/CT/TE

Te/E0n

670¢

%L6

ON

oN

ajueIsUo)

[euoiae|qod

sa|q!
Ua)s0ssapepiuNWoIAsapepniy

K PepIoEdedsIp U0J Seuosiad Se| 'Soulu So|
‘salalnw sej ‘sjgelaujnA ugioenyis ua seuosiad
Se| 9p SepepISadau Se| B Uglouale [e1dadse
opuejsaid ‘0algnd apodsuely [ap ugioedwe
| d)uelpaw Jejnoiyed us ‘felA pepunbias

®| Jelofow A sopo) ered sa|qiuaisos A
$3|qIsa29e ‘sajqinbase ‘soinbas anodsuel) ap
Sews)sis e 0sa99e seuoidlodoid ‘0g0Z eled

sa|q!
Ua)s0SSapepIUNWOoIASapepNI)

OLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 PP 1472 + 2021 « MARZO - 24

C

APITAL (

C

GOTA DISTRITO

TRO DISTRITAL « BO

IS

REG



0€

o4

0¢

(U

6E/CT/TE

T2/e0/T

6102

ON

ON

2)us1931)

[euoiae|qod

‘pepiunwo? e| us ojoedw 3 19npal

‘owo? |se ‘sesaidwa Se| ap OUOGIed Bp
B[|aNy | J19npal 0]j3 U0 A B18]2191q B| OWOI
S$9|qIUa]S0s Sopow ap ugladope e sluelpaw
‘e[iw ewyn e| us salelA so| Jezjwndo reifo]

sa|q!
Ua)s0ssapepIUNWoIAsapepnid

6e/CT/TE

Te/e0/T

an

an

ON

ON

?jue)suo)

[euol9€|qod

"BIG0 3P OUBL €| 3P OAISUBIUI
0sn un A opipeye JofeA ueIB Uod $310303s

SO| U 9SOPUBIIUAD SBS0I SBII0 BIUD
‘ugroenouul e| A ©216o|0uda) UIoRZIUIBPOW

©| ‘UDIOBIISIBAIP €| BJUBIPAW BIILIOUOID
pepiAonpoid ap SOpeAsjd Sew SajRAIU JeifoT

021WoUO
230Jua|WI2319£d)us98poleqes |

%00T

%007

%00T

%0017

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

anN

ON

ON

8jueisuo)

[eLoIa L

*s9[ea0| sojonpoid so| A einyna | eAsnwoid
£ ofeqely ap sojsand aa19 anb a|qIuaISOS
owslny un Janowoid e sepeurreaus seanjjod
eonjoeid ua Jauod A Jelogeld ‘0g0z e Inbe ag

02ILQUO
930JUBIWI2319A3)Ud9apofRgRI |

9%00°00T

%00°00T

%00'00T

%00°00T

6E/CT/TE

Te/e0n

anN

an

ON

oN

QJUBISUOD

[eLONLR L

J10feA enbi ap ofeqely Jod ugioelsunwal ap
pepfend | A ‘pepjoedeasip uod seuossad se|
K sauanol so| sopinjoul ‘sasslnw A saiquoy
s0] sopo) esed 8)uadap ofeqel) un Jeziuereh
K onnonpoud A ouaid osjdwsa (8 Jeifio|

021WQUO
319A3)us23pofeqel |

MBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 173 « 2021 « MARZO " 24

OLO

SOTA DISTRITO CAPITAL (C

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



-+
~

O

N

=4

<

=

2

%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T s\l
-+

[

o

(=8

N

0

S

%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %007 %00T %00T %007 %00T %00T o
[~

o

=

fe)

Z

~

0

O

4

<

%00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %007 %00T %00T %00T %00T %00T %00T W/
=a)

=

O

s

O

Y

4

<

=

(=5

<

)

O

65026 elciag] TE€6CLL T6¥50L ¢86TY9 G/128S ¥98G¢S 918¢LY 0.82¢y GEBSLE CYSTee T€868¢ 195052 T9SETC 121811 =
=4

T

n

&)

<

6E0C BIBN | 8E0CeIBN | LEOZBIBN | 9E0Z BIBIN | SEOZ BIBWN €02 BIBN €202 BB 2€02 e18IN T€0Z B18N 0£02 BIBN 6202 B3N 8202 B1BN 1202 B8N 9202 B1BN G202 B8N .m
&l

g

O

=)

ojnpoud o

ap safenue sepN -

=

o

%

isig ejeip1oes  1GT pephu3g | ‘¥T pepnug uaur ‘€T pepnug auodaq A ugioealoay| ‘¢l Peprul a)oda 'L 3|qesuodsaliod 101283 Tt m

BRIIWY | psuodsaiion apodaq A ugioealnay . - ugI2eINp3

BININD 8P [BIUISIQ BIRISI0SS aAugioeaidayeinyny o)

[P, ap [PI1SI 0INYISU| 9p B1IR181ID! =

T

18]

a

N
|
a4




0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's 0's
o€y o€y o€y o€y o€y 0Ly 0Ly 0Ly 0¢s 07¢s 0es 0es 07¢s 0¢S 08T
%00T %00T %007 %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T
aa 8 4 8T [ 8 4 8T [ 8 4 8T [ 8 14
97 i v1 [ 61 8T A €1 v1 97 A vi GE ST ST'ST
00002 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000% 0000%

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 175 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



513

3250
5%
100%

513

5%
100%

513

5%
100%

513

5%
100%

463

3250
5%
100%

423

5%
100%

390

5%
100%

357

5%
100%

324

3250
5%
100%

291

5%
100%

258

5%
100%

225

5%
100%

192

13000
5%
100%

159

5%
100%

126

%
100%

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 76 « 2021 « MARZO * 24



100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%

100%
100%

80%
100%

70%
100%

60%
100%

50%
20%
100%

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 77 « 2021 « MARZO * 24



%001 %001 %001 %001 %001 %001 %00T %001 %00T %001 %001 %00T %001 %001 %001
0009 000°S 000°S 0009 000°S 000°S 000G 0009 000G 000°S 000°S 0009 000°S 000°S 000°S
¥08'9 §09'9 €9 922’9 S70'9 698'S 869G CES'S TLE'G A €90°S G167 LY €9y 86y
6791 068'ST T0€'ST T0€'ST 4784 oran 4 YEGET VEGET §v6°CT 95€¢T 19L°TT 190°TT 8LT'TT 685°0T 000°0T
%001 %001 %001 %001 %001 %001 %00T %001 %00T %001 %001 %00T %001 %001 %001

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DI

TRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 178 « 2021 « MARZO - 24

S

G

s
=4




%001 %001 %001 %001 %001 %001 %001 %001 %001 %001 %001 %00T %001 %001 %001
%S %S %S %S %S %S %S %S %S %S %S %S %S %S %S
%001 %001 %001 %001 %001 %001 %00T %001 %00T %001 %00T %00T %001 %001 %001
%001 %001 %001 %001 %001 %001 %00T %001 %00T %001 %001 %00T %001 %001 %001
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

TRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 179 « 2021 « MARZO - 24

OTA DIS

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

s
=4




%00T %00T %00T %00T %00T %56 %06 %58 %08 %SL %0L %S9 %09 %S5 %08
%00T %00T %00T %00T %00T %56 %06 %58 %08 %SL %0L %S9 %09 %SS %08

%00T %08
%00T %00T %00T %00T %00T %007 %00T %00T %00T %00T %007 %00T %00T %007 %00T
%00T %00T %00T %00T %00T %007 %00T %00T %00T %00T %007 %007 %00T %007 %00T

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 80 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




S0T 00T S6 06 68 08 SL 0L 59 09 SS9 05 Sy or S€
%00T %00T %007 %00T %007 %00T %00T %007 %00T %00T %00T %00T %00T %00T %00T
%00'00T %00'00T %00'00T %00'00T %00'00T %00°'00T %00°'00T %00'00T 9%00'00T %00'00T %00°00T %00°'00T %00'00T 900007 9%00'00T

PP 1181 « 2021 « MARZO * 24

5 e

STRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 708

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DI

g

-
8]
=4




18SL uoisiaAu| €6$ €6$ 186L uoisiaAu| 06$ 06 $ T8SL uoIsIaAu| 18$ 8% %00T
€88 ugisisAu| e $ wes €86 ugisiaAu| Tee$ Tee$ €88 UgISIaAU| e s wes %00T
S69L UoIsIvAU| 625 $ 625 ¢ S69L ugisisau| ¥15 ¢ ¥15 ¢ S69L ugisiaAu| [43%3 667 $ %00T

€89 uoisianu| 90v $ 90v $ €89 ugIsisau| 76€ $ 76€ $ €89 ugisisau| 61€$ 6T $ 65026

TOPERUE] 3[GIU0TSID TOERUEU] : TORERUEU] p
eI A m— opewns3 01509 DB 3|qiuodsip osinoay opewns3 01509 EPENER 3]qiuodsip 0sinoay opewns3 0109
leuld
€202 (4414 Te0e opnpoid
ap RN
EMEEIEEEMIEEE [T Pepaug = 0T 97 PepAug pnfes % BIUBIGUIY 3p [E1
|qesuodsali00 pnjes ap elelaloes 3|qesu0dsali0d

1mnny

imnne

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1182 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



1861 ugisianul WS $ MS$ 18SL uoisianu| 0S5 $ 05 $ 18GL uoisianu] G186 $ 616 $ 0'6

6., -nal 6..,-nal 6224 - NQl

8G8L ugisianu| 187'59 $ 18759 $ 898L ugIsisAul 0ST'99 $ 05759 $ 8587 - ANH3VN ugisianu| 819 8/19% 088
- AWY3vN - AWd3vN
€85L uoisiaAu| 0T $ 0T g €8S ugIsiaAul 9Tl $ 9T $ €85L ugisianu| uars 4153 %00T

18SL uoisiaul 690T$ 690T$ 18SL uaisiaau] 166'$ 166'$ 18SL uisIaAU| 126$ 126 $ 9'86T
€9LL uoisIau| 96€79 $ S6EY9 $ €9LL uoisiaAu] BY'LYT S BY'LYC S €9LL uoisiaAu| 810°9T$ 8T09T $ 85y
186L ugisianu| 8% 8% 185L uoisisAu| 8L$ 8L$ 186L uoisiaau| 9$ 9% 00002,

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1183 « 2021 « MARZO * 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO!

g

~
a8}
=<




€85L uisiaAu| €$ €$ %00T

€85L uisiaAu| €$ €$ %00T
¢8LL uoisIaul 95r $ 157 $ ¢8LL uoisiaAu| 638'T$ 638'T$ ¢8LL uoisiaAu| 8E9T$ 889T$ 0005
€86 ugisianu| Lov$ L0v'$ €85 uoisiaAu| G20T$ G20T$ €86 uoisianu] 96€ $ %€ $ %00T
€85L uoisianul SL$ SL$ €85L uoisiaAu| eLS €LS €85L uoisiaAu| 1L$ 1L$ %56
e8LL uoisiaul 000°TT$ 000°TT$ 0§..2
€85L uoisIau| €$ €$ €8SL uoisiaAu| €$ €$ €85L uoisiaAu| z$ 43 €15

TRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP. 11184 « 2021 « MARZO - 24

OTA DIS

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

s
=4




G6SL uoisianul LS LS G6SL uoisiaAu| LS LS G6SL uisiAU| 1L$ LS %00T
G6SL uoisiaul LS 8L$ G6SL uaisiaAu| LS LS G6SL uisiaAu| 1L$ LS %00T
€85L uoisIaul Gl$ §1$ €8SL uoisiaAu] €8 €8 €85L uoisiaAu| 1L$ TL$ %00T
€86 ugisiaAu| 0ST$ 0ST $ €85. uoisiaAu| 05T$ 05T$ €86 uoisiaau] 05T$ 05T$ %00T

€85L uoisiaAu| 01$ oT$ %00T

TRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 85 « 2021 « MARZO * 24

S

ISTRO DI

g

v
s
=4




€86 ugisiaAul 6vy $ 677 $ €85. uoisianu| 9%y $ 9% $ €86 uoisisau] ver $ ver $ %00T
T€8L ugisiaAul 0T $ 90T $ T€8L uoisiaAu| 90T $ 90T $ T€8L uoisianu] 90T $ 0T $ 000°00T
¢S8L uoisianul LSt $ Lyy'ST $ ¢S8L uoisiaAu| 69SVT $ 69571 $ MMMW uoisisau] €Ir'8$ €Ir8$ 099°26
VIN uoisiaul 0% 0$ 6.8 uaisiaAu] 12$ 12$ 6.8L uaisiaaul s 12$ %00T
VIN Qs 9.6L 6220 $ 622°0T $ NQS 962 uoisisaul EVZ'ETS EVTETS wm_wmwmﬁww uoisiaAu] 99.'8 99.'8 6.v°97
185 uoisIau| [2243 [4443 T8SL uoisiaAu| q1z$ q1z$ T8SL uoisiaAu| 602 $ 60 $ %007

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1186 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




€8G.- 88SL uoisianul 00¢ $ 00€ $ €85.- 885 uoisiaAu| 00€ $ 00€ $ €8G.- 885 uoIsisAu| 00¢ $ 00€ $ %00T

€8G.- 885L ugIsiaAu Ak ARy €85.- 885 uoisiaAu| 15$ 158 €85/~ 885L uoisiaAu| 05$ 0S¢ %S
€85L ugisIaul €T g €T $ €8S uaisiaau] €T $ €T $ €85L uoisisAu| 16$ €T $ %00T
€85L uoisIaul 799°$ 799 $ €8SL uoisiaAu] 9% 9% €85L uIsisAu| 929 $ 929% %00T

'6€9L - 0ddl ugisiaul 06T $ 06T $ '6€9L - 0dal uaisiaAu| 00T $ 00T $ '6€9L - 0ddl uoisiaAu| LL$ LS %00T
VIN uoisIau| 0$ 0% G6SL uoissaAu| 00T $ 00T $ G6SL uoisisnu] 00T $ 00T $ %00T

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DI

TRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP, 11187 « 2021 « MARZO * 24

S

G

s
=4




7v8L uoisianul e e ¥¥8L uoisiaAu| ws ws 7¥8L uisiaAu| or or$ %00T
878L uoisianul 9T $ 9IT$ 8¥8L ugisianul ars uars 878L uaisisaul 80T 80T $ %00T
€85L uoisiaul 8$ 8% €8S uaisiaAu| 8% 8% €85L uoisIaAU| 8% 8$ %00T
8LL ugisiaul (VAR 0T $ 8LL uaisianu| 01z $ 01z $ 8LL ugisisAu| 08z $ 082 $ %00T
€8LL ugisianu| L$ L$ €8LL uoisiaAu| L$ L$ €8LL uoisiaau] L$ L$ %00T
€85.- 885 uoisIau| 00€ $ 00€ $ €8G.- 885 uoisiaAu| 00€ $ 00€ $ €8G.- 885 uoisiaAu| 00¢ $ 00€ $ %007

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1188 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




WTYLTS 0/6°6VE€ $ 025'87 $
€85/- 88SL uoisiaul 05T $ 0ST $ €8G.- 88SL uoisiaAu| 05T $ 0ST $ €85/- 885 uoisiaAu| 0ST $ 05T $ S0T
689 ugisiaAu| VET S vET $ 6892 ugisiaAu| 0T $ 0T $ 689 uoisiaau] RIS LTAR
S0LL ugIsiaAul 01T $ 0Tt $ S0LL uoisianu| S0T$ S0T$ S0LL VIN 00T $ 00T $ %007
€98L uoisIaul 9 9% €98 uaisiaau| S S$ €98L uoisiaAu| S$ G$ %0000T

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 189 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




-+
[}
O
N
=
=
=
S
0T $ VIN ugIsiou| am WS VIN ugIssonu| VIN 666 1852 ugisianu| 9%$ %$ I
o
o
o
e
[To}
o0
e
v8e$ VIN ugIsionu| e $ VIN ugIssaAU| VIN 296 £85. ugIsIanu| %5 $ e s -
O
=z
(78]
=
S
z
o
n
o)
Z
=
965 $ VN ugissaAu] 815 $ VN ugIsIaAU| VIN 295°$ 569L ugissaAu] 5 $ 15 $ <
as)
=
O
)
O
@)
<
—_
=
=
(=
=
J
o)
1576 VIN uoIsiany| err s VIN ugIssonul vIN Ter'$ €852 ugIsianu| 8Tr $ 87 $ =
=z
T
%)
o
UOEDURU p PIJRERIENY o TORERURUTY ECINELST M
opewns3 01s0) ap awany |2101U0dsIp 0513y opewns3 01s0) apawany | 2l01U0dSIp 051n03y opewns3 01s0) ap a1usn4 e — opewns3 01s0) 5
)
9202 5202 vz Q
=
=
=2
&3
[e100S uoioeiBalul ep [eIisiq ele1aioas "6T pepnuz [ero0s uoioeibalu|  ¢T 8]qesu0dseliod UoIoeaUe|d op [eINISIg eluleleIoeS .81 pepnul uoioesueld -11 8]qesuodsaliod 10j08s m
101988 -
o]
&
=
%)

.

C

|
=<




S19$ VIN uisiaAu| 165 $ VIN uoisIaul VIN 085 $ L8SL uoisiaAu] €95 $ €95 %
6.LL-Nndl
SYELT S VIN uoisiaAu| 8E0LT S VIN uoisianu| VIN 09029 $ 8G8L(  UQISISAU 87.'99 $ 87,59 $
- AWY3vN
8ET$ VIN uoisiaAu| €T S VIN ugisianu| VIN 8T s €85L ugisiaAul IZ4%) IZ4%)
69L°L$ VIN uisisAu| S9.9% VIN ugisIaul VIN 9%Y'sS$ 18SL uaisiaAu| yor'T$ yOrT$
052°T1$ VIN uoisiaAu| 052'T1$ VIN uoisIau| VIN 025°€2$ €9LL uoisiaAu| 685°2¢T $ 685221 $
16$ VIN uoisiaau| aN 88 ¢ VIN ugisianu| VIN 98BS 185L uoisiaAu| €8$ €8¢

"24

PP 1191 « 2021 « MARZO

5 e

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 708

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

|
=4




8LL ugisisau| 9798 $ 9798 $
S00°€$ VIN uoisisAu| am L16T$ VIN uoisiaAu| €8S €85L uoisiaAu| 617 $ 6I7 $
8¢ VIN UQISIaAU| 8$ VIN ugisisAu| 6L$ €86 ugisiaAu| LS LS
000°6$
€T $ VIN uoisianu| 143 VIN uoisisau| VIN €$ €85 uoisisAu| €% €$

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 192 « 2021 « MARZO * 24



$163
$77

Inversion
Inversion

N/D

$159
$77

N/A
N/A

Inversion
Inversion

N/A
N/A

$154
$77

7583
7583
7595
7595

Inversion
Inversion
Inversion
Inversion

$ 150
$78
$78
$77

$150
$78

$77
$77

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1193 « 2021 « MARZO * 24



905 $ VIN uoisiaAu| aN 167 $ VIN uolsIau| aiN Ly$ €85 uoisiaAu] € $ € $
90T $ VIN uoisiaau| aN 90T $ VIN uoisiaAu| aN 0T $ T€8L ugisianu| JXA%) 1r$
¥EBIT $§ VIN uoisiaAu| 7rEIT $ VIN uoisianu| VIN 898°GT $ ¢S8L ugisianu] 619'GT $ 619'GT $
0$ VIN uoisiaAu| aiN 0% VIN uoisiaul VIN 0% VIN uaisiaAu| 0$ 0%
92e'T1$ VIN uoisiaAu| a 298°T1$ VIN uolsIau| VIN 96€°T1$ Qs 9.5L uoisiaaul €6L°0T$ €6L°0T$
05z $ VIN uoisiaAu| aiN wes VIN uoisIsu| VIN 1A T8SL uoisiaAu] 8c¢ $ 8¢ $

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1194 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

s
=4




00€ $ VIN uoisiaAu| aiN 00¢ $ VIN uoisIau| VIN 00€ $ €8G.- 885 uoisiaAu| 00¢ $ 00¢ $
95 $ VIN uoisianu] aiN 95 $ VIN uoIsiaAul VIN S $ €8G.- 885 ugisianu| €5 $ €5 %
€T $ VIN uisiaAu| aiN €T $ VIN uolsIau| aiN €T $ €85 uaisiaAu] €T $ €T $
8rL$ VIN uoisiaAu| aiN 9L S VIN uoisIau| aiN S0L$ €8SL uoisiaAu| 789 $ 789 $
'6€9L - 0ddl uaisiaAu| or$ or$

0$ VIN uoisianu| aiN 0$ VIN ugIsiaAu] aiN 0$ VIN uoissanu| 0s$ 0%

TRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 195 « 2021 « MARZO * 24

S

ISTRO DI

g

v
s
=4




Ak VIN uoisiaAu| aN 0S$ VIN uoisIanul aiN 87 $ 7¥8L ugisiaAu] s e
AR VIN uoisiaAu| aiN 8T s VIN uoisiau| VIN 1A% 8¥8L ugisiaAu] 4% 4%
VIN uoisiaAu| aiN 00°02T $ VIN uoisiaul VIN 00'02T $ 8LL uaisiaau] 00'02T $ 00°02T $
8$ VIN uoisiaau| aN 8% VIN uoisiaAu| VIN 8% €8LL uoisianu| 8$ 8%
00¢ $ VIN uoisiaAu| aiN 00 $ VIN uoisIau| VIN 00€ $ €8G.- 885 uoisiaAu] 00€ $ 00¢ $

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1196 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




96€°€8 $ €I6TL$ LR S €18'SEC $
0ST $ VIN uoisiaAu| aN 0ST$ VIN uoisIau| VIN 05T $ €8G.- 885 uoisiaAu] 0ST $ 0ST $
16T $ VIN uoisianu| Wwis VIN ugisianu| [44%] 6892 ugisiaAu| 8T $ 8ET $
vET$ VIN uoisiaAu| 8eT$ VIN uoisianu| VIN s S0LL ugisianu] 9IT$ 91T $
8% VIN uoisiaAu| aiN 1$ VIN uoisIaul aiN 1$ €98 uaisiaau| 9% 9%

"24

PP. 197 « 2021 « MARZO

5 e

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) »+ ANO 52 « NUMERO 708

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

s
=4




VIN uoisiaAu| ai yiT$ VIN ugisiaAu| aiN s YIN ugisiaAu| am 80T $ VIN ugisiaAu| am
VIN uoisisAu| oy $ VIN ugisiaAu| 807 $ VIN ugIsiaAu| 96€ $ VIN ugisiaAu|
VIN UoIsIaAU| 199 ¢ VIN ugIsisAu| €9 % VIN ugIsisAu| 719 $ VIN ugIsisAu|
VN uoisianu| 667 $ vIN ugisianu| e $ vIN ugisianu| 0 $ vIN ugisianu|
UOIDEOUBUT} | B[qIuoaSIp TOIERUEU | 9[quodsip TOIOBOUEU] | B]qIU0GSID [ISTREIIEVTY RTINS Y
ap auan4 0s1noay OPewRss 01s03 ap ajuang 0s1n08Yy OPewnss 01s03 spajuang | o0sinoay OPewRss 01s03 spajuang | o0sinoay
0€0C 620C 820C 1202

$3|q1u0dsIp S0S1N2aY A SOPLWNSA S0IS0D

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 198 « 2021 « MARZO * 24

G

|
=<




VIN ugisiaAul 29$ VIN uoisiaAu| 299 $ VIN uoisianu| €89 % VIN uoisianu|
VIN uoisianul 62€8T $ VIN uoisiaAu| 066°LT $ VIN uoissaAu| 299°/T$ VIN uoisianu|
VIN ugisianul w6rs VIN uoisiaAu| JA4R) VIN uoissaAu| wis VIN uoisianu|
VIN uoisIau| v19°L$ VIN uaisiaAu| 6IT9$ VIN uaisiaAu| 8€C6$ VIN uaisiaAu|
VIN ugisianu| 08¢°9T$ VIN uoisisnu| 096°ST$ VIN uoisisnu| 0vS'ST$ VIN uoisisAu|
VIN uoisianu| aiN 66 $ VIN uoisiaAu| aN 16$ VIN ugisiaAu| aN ¥6$ VIN uoisiaAu| aN

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 99 « 2021 « MARZO * 24

G

|
=<




VIN uoisiaAu| aiN €82€$ VIN ugisiaAu| 83T€E$ VIN ugisiaAu| G60°€$ VIN uoisianu| aN
VIN uoIsiaAu] aiN %% VIN ugisianu] 06$ VIN uoisianu| 18$ VIN uaissanu|

VIN uaisiaau|
VIN ugisianu| veT $ VIN uoisisnu| 4% VIN uoisisnu| T $ VIN uoisiaAu]

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 12200 « 2021 « MARZO * 24



Inversion

N/D

$77

N/A

Inversién
Inversion

N/D

$173
$77

N/A

Inversién
Inversion

N/D

$168
$77

N/A

Inversién
Inversion

N/D

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 12201 » 2021 « MARZO * 24



VIN ugisianul aiN €95 $ VIN uoisiaAu| aiN 186 $ VIN uoisiaAu| a/N 126 $ VIN uoisiaAu| a
VIN ugisiaAu| aN 90T $ VIN uoisiaau| aiN 90T $ VIN uoisiaAu| a/N JXA%) VIN uoisianu| a/N
VIN uoisianul aN G6€8T $ VIN uoisiaAu| aiN 098°LT$ VIN uoissanu| aiN 6E€LT $ VIN uoissaAu| aiN
VIN ugisiaul aiN 0% VIN uaisiaAu| aiN 0% VIN uaisiaAu| aiN 0% VIN uaisiaau| aiN
VIN uoisiaAu| a G98°€T$ VIN uoisiaaul aiN 2EEET$ VIN uoisisaul aiN 618°21$ VIN uoisiaaul aiN
VIN ugisianu| aN €lzs VIN uoisiaAu] a 892 $ VIN uoisiaAu| aiN 152 VIN uoisiaAu| aiN

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1202 « 2021 « MARZO * 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

|
<




VIN uoisIau| am 00€ $ VIN uoisiaAu| aiN 00€ $ VIN uoisiaAu] aiN 00€ $ VIN uoisiaAu] aiN
VIN ugIsiaAu] aiN 09$ VIN uoissanu| aiN 65 $ VIN ugisianu] aiN 1% VIN uoissanu| aiN
VIN ugisIaul aiN €T $ VIN uaisiaau] aiN €T $ VIN uaisiaAu] aiN €T $ VIN uaisiaAu] aiN
VIN uoisIau| am 818 $ VIN uoisiaAu] aiN 6L $ VIN uoisiaAu] aiN 0LL$ VIN uoisiaAu] aiN
VIN ugIsiaAul aN 0$ VIN ugisiaAu] aiN 0$ VIN ugisiaAu| aiN 0$ VIN uoisianu| aiN

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 12203 « 2021 « MARZO * 24

G

|
=<




VIN uoisianul aN 83§ VIN uaisianu| aiN 95$ VIN ugisianu] aiN S $ VIN uoissanu| aiN
VIN ugIsiaAul aiN 4% VIN uoissaAu| aiN o $ VIN uoissanu| aiN 9T $ VIN uoisianu| aiN
VIN ugisiaAu| aiN 6% VIN ugisiaAu| aN 6% VIN uoisiaAu| aN 6% VIN uoisianu| aN
VIN ugisianu| aN 00€ $ VIN uoisiaAu] a 00€ $ VIN uoisiaAu| aiN 00€ $ VIN uoisiaAu| aiN

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 2204 « 2021 « MARZO * 24



970'%8 $ 159°08 $ 99,18 $
VIN ugisianu| aN 05T $ VIN ugisisnu| aiN 0ST $ VIN uoisisAu] aiN 05T $ VIN uoisianu| aiN
VIN ugisiaAu| 9T $ VIN ugisiaAu| 09T $ VIN uoisianu| SST $ VIN ugisiaAu|
VIN ugIsiaAul aiN GaT$ VIN ugisianu] aiN JA4%) VIN ugisianu] aiN wis VIN uoissanu|
VIN uoisiaul aiN 6% VIN uaisiaAu| aiN 6% VIN uaisiaau] aiN 8% VIN uaisiaau] aiN

PP 1-2205 « 2021 « MARZO - 24

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 -«

G

RE



8T $ VIN uoisisAu| 9T $ VIN uoisiaAu| [44% VIN uoisiaAu| JALR
el s VIN ugisisAu| 657 $ VIN ugisiaAu| v $ VIN ugisiaAu| eer s
eeLs VIN uoisisAu| TILS VIN ugIsisAu| 169 $ VIN uoisisAu| T9%
295 ¢ VIN uoisianu| SvS $ VIN ugisianu| 0es$ VIN ugisiau| v15$
3[qIUOaSIp (eJRRRITE) 3[qIUOaSIp (VLR RIVEY 31qIuoasip VLRIV 3[qIuoasIp
0s1n23Y OPewns3 01509 ap ajuan4 0S1N23Y OPewnss 01503 ap ajuang 0s1N28Y OPEUIRS3 01500 ap ajuang 0s1n29Y OPewnss 01s03
€02 £e0C (4304 Te0C

‘€ pepnu3

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1206 « 2021 « MARZO * 24

G

STRITAL « BO

ISTRO DI

I

J
s
=4




95. ¢ VIN uoIsIaAu| veL$ VIN ugisianu| €L $ VIN ugisianu| 269 $
850'8T $ VIN UoIsIaAU| LTS VIN ugIsisAu| 66€°LT $ VIN ugIsisAu| 6/98T $
GIT$ VIN uisisAu| 69T $ VIN ugisIanu| 9T $ VIN ugISIaAU| 85T ¢
0/5'8$ VIN uoIsIaAU| 188'9°$ VIN LISE 86£°0T $ VIN LUSE vrL'8$
087'8T$ VIN ugIsIanu| 090'87$ VIN ugisIanu| or9'LT$ VIN ugisIanu| 008'97$
ars VIN uoIsIau| 60T $ VIN uoisanul S0T$ VIN uaisanul 0TS

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1207 « 2021 « MARZO * 24

G

|
<




§69°€ $ VIN uaisienu] 883°€$ VIN ugisiaAul €8r'ES VIN ugisiaAul ;BEES

Yol $ VIN uoIsIaAu| T0T$ VIN uaisaul 86$ VIN uaisanul 96 $
VIN uaisiaul 000'6$

€T S VIN uoisIau| 89T $ VIN uoisiaaul €9T$ VIN uoisiaaul 83T $

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 2208 « 2021 « MARZO * 24



$77

N/A

Inversion

$77

N/A

Inversion

$77

N/A

Inversion

$77

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 2209 « 2021 « MARZO * 24



9% VIN uisisAu| 709 $ VIN uoisianul 985 $ VIN uoisianul 00'695 $
0T $ VIN uoisiaAu| 0T $ VIN ugisiaAu| 1r$ VIN ugisiaAul 0T $
¥0L°02 $ VIN uolsianu| T0T°0C $ VIN uaisianul 915'6T $ VIN uaisiaul L7681 $
0% VIN uoisIaul 0% VIN uaisianul 0% VIN uaisianul 00'0$
T2T°91$ VIN uolsIau| T09°ST$ VIN uoisiaaul S06'¥1$ VIN uolsIau| 0zy'v1$
€ $ VIN uoisIau| 86 $ VIN uoisiaaul 682 $ VIN uoisiaaul 182 $

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DI

TRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1-2210 « 2021 « MARZO - 24

S

G

s
=4




00z $ VIN uoIsisAu| 00z $ VIN uoisianul 00z $ VIN uoisianul 00€ $
9¢ VIN uisiaAu| €9$ VIN uaisianul 09 VIN uaisianul 9%
€T s VIN uoisIsul €T s VIN uaisiaul €T $ VIN uaisianul €T $
026 $ VIN uolsIau| €68 $ VIN uoisiaaul 198$ VIN uoisiaaul we s
0% VIN uoIsiau| 0$ VIN uaisianul 0$ VIN uaisiaul 000$

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 211 « 2021 « MARZO * 24



aiN 9¢ VIN uaisisau] aiN 9% VIN uoisianul aiN 9% VIN ugIsiaAul aiN 09$
a 09T $ VIN uisiaAu| a 93T $ VIN uoisianul aiN A1 VIN uaisianul aiN vl s
s VIN uaisienu] 0T $ VIN ugisiaAul 0T$ VIN ugisiaAul 0T $
00z $ VIN uoisIau| 00z $ VIN uoisiaaul 00z $ VIN uoisiaaul 00€ $

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 12212 « 2021 « MARZO * 24



G126 $ 8/7'88$ €19'68 $ 21€'96 $
00T $ VIN uoisIsAU| 00T $ VIN uoisianul 00T $ VIN uoisianul 05T $
8BTS VIN uaisienu] 08T $ VIN ugisiaAu| SITS VIN ugisiaAul 0LT$
83T $ VIN ugisiaAu| 08T $ VIN uaisianul AR VIN uaisanul €T $

aiN 118 VIN uolsIaul aiN 1153 VIN uaisiaul aiN 01$ VIN uaisiaul aiN 01$

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 1213 « 2021 « MARZO * 24



VIN uoIsIaAU| wr$ VIN uoisiaAu| LET$ VIN uoIsIaAu| T $ VIN uoIsIaAu|
VIN UgISIaAU| L19$ VIN uoisiaAu| 105 $ VIN ugisisAu| 187 $ VIN ugisisAu|
VIN ugisisAu| 108 $ VIN ugIsisAu| LS VIN UoIsiaAu| 6sL$ VIN uoisisAu|
VIN uoisianu| ¥19$ VIN ugisiau| 965 $ VIN uoisianu| 6.5 ¢ VIN uoisianu|
UOeRUeUl} | 9]qIuodsip (VLR RIVEY 3[qIUOaSIp (JRRRITE) 3[qIUOGSIp (JRRRITE)
ap ajuan4 0s1N28Y OPEUINS3 01509 ap ajuang 0s1N23Y OPewRss 0103 ap ajuan4 0s1N23Y OPewns3 01s09 ap ajuan4
L€0C 9€0C Se0e

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1-214 « 2021 « MARZO * 24

G

O
s}
2
=
=<
=
%)
&)
2
-
%)
|
=<




VIN uoisisAu| 928 $ VIN uoisianul 208$ VIN uoIsIsAu| 6LL$ VIN uoIsIsAU|
VIN uoisiaAu| 01921 $ VIN uoisianul G8TLT S VIN uisiaAu| 0.6'9T $ VIN uisiaAu|
VIN uisiaAu| ¥6T $ VIN uoisianul 83T $ VIN uisiaAu| 18T $ VIN uoisiaAu|
VIN uoIsIsAU| 16L°L$ VIN uoisiaul €0LTT$ VIN uoIsIsAU| 86 $ VIN uoIsIsAU|
VIN uoisisAU| 09T°02$ VIN uoisianul 0vL'61% VIN uolsIau| 006'8T$ VIN uolsIau|
VIN uoisiaAu| wars VIN ugisiaAul 61T $ VIN ugisianu| GIT$ VIN uoisiaAu|

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1215 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



VIN uaisianu] 880V $ VIN ugisiaAu| 026°¢ $ VIN uaisienu] 908°€ $ VIN uaisianu]

VIN uisiaAu| 14153 VIN uaisianul 01T $ VIN ugisiaAu| L0T$ VIN uisiaAu|
VIN uolsiaul 000°6$

VIN uolsIau| 687 $ VIN uoisiaaul 8T $ VIN uolsIsAu| 8IT$ VIN uoisIau|

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1216 » 2021 « MARZO * 24



N/A

Inversion

$77

N/A

Inversion

$77

N/A

Inversion

$77

N/A

Inversion

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 1217 « 2021 « MARZO * 24



VIN uoIsIsAU| 089 $ VIN uoisianul 099 $ VIN uoisiAu| W9 $ VIN uoisisAu|
VIN uaisienu] 90T $ VIN ugisiaAu| 121$ VIN uaisienu] N7 $ VIN uaisienu]
VIN uisiaAu| 729'2C $ VIN uaisianul G96'TC $ VIN ugisiaAu| GCETC S VIN uIsiaAu|
VIN uoIsIsAU| 0% VIN uaisianul 0% VIN uolsIaul 0% VIN uolsIau|
VIN uolsIau| €86'L1$ VIN uoisianul 162°L1$ VIN uoisiaAu| 99/°97$ VIN uolsIau|
VIN uolsIau| Gee s VIN uoisiaaul Gee$ VIN uolsIau| 9aTeS VIN uoisIau|

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1-218 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



VIN uoIsiaAu| 00z $ VIN uaisisau| 00z $ VIN uoIsisAu| 00z $ VIN uoIsiaAu|
VIN uoisiaAu| 69$ VIN ugisisAu| 9% VIN uoIsIaAu| 99 ¢ VIN uoISIaAU|
VIN uoIsIsAu| €T $ VIN ugisisau| €T $ VIN UoIsIsAu| €T $ VIN UoIsIsAU|
VIN uoIsisAu| S00T$ VIN ugIsisAu| 96 $ VIN uoisisau| 876 $ VIN uoisisau|
VIN ugisianu| 0$ VIN ugisian| 0$ VIN ugisienu| 0$ VIN ugisienu|

"24

PP 1219 « 2021 « MARZO

5 e

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) »+ ANO 52 « NUMERO 708

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



VIN uoISIaAUl am s vIN ugIssoAul am oL VIN uoIsIaAUl am 89§ vIN ugisianul
VIN ugIsionu| am uts VIN ugIsIanu| am 89T $ VIN ugisianul am YT $ VIN ugisianul
VIN ugisianul as VvIN ugIsIaAu| us VIN ugisianul s VIN ugIsIanu|
VIN ugIsIanu| 00z $ VIN ugIsIaAu| 00z $ VIN ugIsIanu| 00z $ VIN ugIsIaAu|

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 12220 « 2021 « MARZO * 24



86C°L6 $ 0/8'86 $ 7.€°€0T $
VIN uoisisAU| 00T $ VIN uoisianul 00T $ VIN uolsIau| 00T $ VIN uolsIau|
VIN uoisiaAu| €02 $ VIN ugisiaAul 16T $ VIN uoisiaAu| 16T $ VIN uoisiaAu|
VIN ugIsiaAu| 81¢$ VIN uaisianul 80C $ VIN uoisianu| 86T $ VIN uoisianul
VIN ugisiaul aiN €18 VIN uaisianul aN 4% VIN uoisiaul aiN 453 VIN uoisiaul

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1221 « 2021 « MARZO * 24

G

TRO DISTRITAL « BO

IS

REG



A PepIinoN 3p .
IS0y Zeiq elpne) I|IAO] UQISIaAU uoIsisAu
1S0JY Zelq elpne;y pepUNBas ap BUYO| [eNsIq BLeIBI0eS pepiinoN €0cC$ VIN o | 67T $ VIN ol | SPT$
oURlOp BNy |uoead o Aeleaioig | pepiinop ap .
y ’ I1IAC ugIsIeonu ugIsianu
oEnSU0D ENERaq | Bl op UooaIpans | s eleiaies PEPIIAOY 808$ VIN orssonu| 8v5$ VN oIsiaAUl %5$
elonsne
= elansne
ZaljWwey [3aes| ugloUBA3Id Aepuannuog A e1ouBNAUOD €651 $ VIN ugIsiany| 678 $ vIN ugisiany| 528'$
’ 3p uplooalQ pepunbas ap ipepunBos - ”
RWISI BUEIRI9S .
U0 BlIAY | Ugiead [ A exgjolol EPIINON 3
N BINY | UG | eIIg PEPUIAOA 8P PepIinoN 756 $ VIN uoisianu| 199 ¢ VIN ugIsisau| €9$
ojensuo) eiueAsq| | 8p ugiodalpgnS | feIIsIq BleIRI0eS
TOPERUE] 3[GIU0TSTD TQPERUEU] | 3[qIuoasip
ap ajuany 05193y OPewRss 0103 ap ajuan4 0sIn%9y OPewRss 01s03
01981100 pepIuN/0dni9uop
ap BUOSIad 2311pqns/uQI03iiq PepaL3 HORES [E101.01509 6€0C 80T

uolanaala e| ap ajqesuodsay

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 = PP 12222 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



[lpuoged UIdeZI[eUas PepiiAoi ap .
S.
UGS O PWORIDNS | WIS BIEIA9S pepiiAON €861 $ VIN uoIsianu| L18% VIN ugisianu| 158 $
ANY3IVN
- [eIA OlUBIWIUBIURN
200N | ENEL) K ugioeyieysy
ofed - ANuyn | OR%NA ANEEYN| 3P feloads3
eloweg zowpy | OUEN OloMES3Q BATRASIUILIPY pepiinoN €SGETS § VIN ugisiaAu| G62°8T $ VIN uoIsIaAUl 6T
¥4 350C :NQl ap [eRURD pepun
TeT ugI2RIPNS NAl nai
- ouegIn ofjoLesag
ap oninsu|
OUBION BIIAY  |UOYedd [0 Aelapioig | pepiinoi ap .
¥ ’ uogISIaAu uoIsIsAu
0pNSOD BILEAS] | ¥ 3p UODIBIPNS | EIISIq Beias pepiinoN 056°C$ VIN ol | 80 $ VIN ol | 10 $
olired ugIgeZIofeWaS
%_m__.. eloued 8P UORIBIPANS
. UgIdeZ([eUsS PepiAO 3p . . .
BIPUES - [[Uoqred pepijinoN ¥68°TET $ VIN uoisianu| 9.0TT$ VIN ugIsisau| 9796 $
UGS OLElN 3P UOIAIPANS | [eILISIq BLeIRINDS
A ﬁ.u_l_eo_\,_ .c__>< uoyead | A eljalg
ofansuo) S_c.g.mo © 8P UoKIBIPANS
eloed ouegin ofjoresaq ‘nal
Zou0 : Yo 8500 ap [esBUsD - oueqin ofjoLesad pepiinoN 889°T2.$ 1907 uoIsIaAu| 0v8'1e$ VIN uoisiaAu| 085°02$
00 X843 ug0BIpANS ap opsul
PepiiAop
| ered eInn: epIIAON )
oeIo) sy | O MO FERIION & PepIIAOW £16T$ VIN ugrsiany| 0T § VIN vorsiany| oS

A sauojaeaIUNWOD
p BI0S3SY BUIDLO

[BISIQ BeIRN0s

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1223 « 2021 « MARZO * 24

G

REGISTRO DISTRITAL « BO!



OUBION BINY | UOYead [o A elajaldlg pepiinop ap
y . pepiirnoN €$
0jansuo) eiueAdQ | | ap upiadaIPANS | [eIISIA BLEIRIRS
OUBIO ejiny pepiinop ap
“ |uomwad e Aeepioig peplino €$
0jensuo) eluefaq ¥ 3p WORUPNG [elIsIq eLejeIes
seloy AnS - elore9 ealbrens) eaus)
: o BI0)aIq - S0j8koid :
eZURISUOD BLEN w_ 103117 - S0198A0I nat PepiiAoN 00927 $
P ©2IUYD} BI0JIBIQ
OUBIO BJINY uorEad PEpIAOA 3P
o o Ae19|0101 - |IAO - uoISIaAu - (LIS EN] -
opensuo eiefaq I 18[01019 [WISI eLERIS PepiliAoN eSS VIN oIsIaAU| v8CY $ VIN ol | 65T $
] 3p UpIABIIPINS i
0URIO|
Welny |ugread o Aepiig LTS VIN ugIsIenu| 121$ VN ugisianu| 1%
0jansuo) eiueAdQ | | 8p UpIavRIPINS
eIN)oNniIsselu| ‘nal
zapnwiag sowey . .
—_— 3p [elous) - Oueqin ojjoiresad pepiiroN 000°L $ VIN ugIsIaAu| 000°6$
1L Bped ugIaIIPINS ap onisu|
UoIoezieuss
jouog ! ap UpIadBIIPgN
__, oD P pans Pepiinop ap .
OlIR|\ "OUBION €JiAy ugresd pepiinoN wees VIN uoIsIaAu| y0E $ VIN uoisisau| 9z $
’ [elsiq elerpioes
opansuo) eiieAsq e Aemwpig 4

©| 8p UOI20BIIPANS

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 224 « 2021 « MARZO * 24

G

|
=<




[B100S

PEPIIAOI Bp

: UQISIBAU UoISIsAu
BZ| euelpy UOIISBD 8p BUDIO | [ewiIsI BleIRIag pepiinoN TS VIN ol | LL$ VIN ol | LS
[e100S pepiinop ap
©Z| BUell IIA0
1Ry uonsa9 8p BUIO | NS ele1sIdss PEPIAON 60es
ugread
OUBION BlInY
opnsue BIRAAG o Aepoig PepIiAop 162$
| 8p UDIdYBIIPNS
OUBIOIN BJINY uorEad PepIInoN Bp
/ e Aemwpig pepiiiAol LT $
ojansuo) eiuefaq ©15p U0Io09IPNS [elIsIq eleIsIeS
OUBION ®
NEIAY  [ugread [o A esplolg Pepiinop ap PEPIIAOIY ors
0jensuo) eiiteAdQ | | ap UpIadBIPANS | [eIISIQ BLEIRIDS

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1225 « 2021 « MARZO * 24



Sauoidedunwo)

dpeipuy se| A ugioewiopu| Pepiinop ap .
S.
opreony Japuexay | vlap sefooussy | [ewIsid BLeIsioog pepiinoN 0r9°0T $ VIN ugisiaAu| T2L$ VIN uoIsIaAU| 00, $
8p euiolo
SIUUIIIY op
ugiasalpans A pnjes
Us sajueullslag
ZoUJLEN BUBINIA | UOIDIBIPANS/PNfeS pnes ep .
‘ n| uoISIaAu LIS EN]
RO BUIE U8 SAUORIY IS BLEIP19G pnes 6112 $ VIN QISIBAU| s VN oIsIaAY| 90T $
ap upIvaIIQ
[edland pnes
9D BIR1IASINS
auodaq Qyal - auodeq
zapueussH Aoluop A ugioealoay auodaq A . . .
; g A ugioeaioey R 9/T6YE$ VIN ugisisAu| 200C $ VIN ugisiaAu| €0eec$
JULRAOIS) OLIe| ap LAY aq omsi| uQI9eaI8Y ‘eIn)nD
uoI9231IPANS :
alodaq
ureLNN AusH EUEPEPILD A ugoeaiosy mcoao@ £ ws VIN ugisisau| 0$ VIN ugisisAu| 0$
BN} 8p UoIadaIIQ eInyng ap UQIJEaI8Y ‘BINYND
felsiq elel109s
Pepiinop ap . ) )
BJ\ Ud QNS
ro ofiies 1A UB US89 RIISI BUBIBI09S pepiirnoN 02,692 $ VIN uoIsIaAu| 0SY'6T$ VIN ugisianu| 20L'81$
ap uoI%aIPANS i
PepiliAoN
el erd BIMIND Pepiinop ap )
0JUBIUOY) SB. s
Welo] spipuy | o SBUOBALNLOD | [EISIq WeRIoag pepiirnoN 6v2'S $ VIN ugisiaAu| ase $ VIN ugisianu| SvE$
ap ©I0SASY BUIdO

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1226 » 2021 « MARZO * 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

|
<




0JURI- SRIpUY

opeaud apodsuel)

PEPIINOI Bp

uinbeo ejoe9 pepiinoN 006’7 $ VIN ugisianu| 00z $ VIN uoIsIaAU| 00z $
eunoy eunuae, | P UORORUPANS | [UNSIQ BJEIBL03S
02U SpIpUY openud ayodstren pepiinoN ap .
umnbeor ejoe9 pepiiroN WITS VIN ugIsIaAU| L$ VIN uoISIaAU| oL$
: . 3p UDIVRIPANS | [eIISIQ BleIRINRS
BUNIY BUUSRA
ugioedioied
ap SOWSIUEIB
K seloueisu| ovddl
- [eunwoD UgIaaYy . )
So[lIgnY euelpy ap eloUBIRD A uoedioned e ouiaIgoo L06C$ VIN uoIsIaAu| €T $ VIN uoisiaAu| €T $
-UoRdOnRd | o s ovnsu
©| 3p UOIOOWOId P IS oInsu|
ap UoIBIPINS
OUBION BJINY Uoresd PepiinoN ap
- @ A €110 v : . : :
opnSuoD BAUEAR] N m_wU :o_ﬁohw___ﬁ_msw LISIC BeRRI09S pepiinoN €ELST S VIN ugisianu| 190'T$ VIN uoIsIaAU| GE0T$
oluowed
BZOPUBI BUIPaN [op ugioeidoidy alodaq A
'R ealpbuy A ugioeBinng odal ugI9B2199Y ‘BINYND Lor$
ap UoIYaIIPANS
[e100S pepiinop ap
©Z| Buell I[IAO INENT] ugIsIaAu
| euelpY UONS3D 9P UKD | EIISI] BLEIRIES PepiiAoN 00z $ VIN ol | 0% VIN i | 0$

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 2227 « 2021 « MARZO * 24

G

RE



02IWQUOD
BZOA Bl BUY UOIBZI[BUOIDBLIBIU] o__obm\woo W_v 0IWouod3 OTTS$ VIN ugISIgAU| aiN 1% VIN uoISIaAU| aiN 17K
i ap UoI2RIIPANS ojjoiresaq . -
[elISIq BLeIeI0eS
opin &) 021003 09IWOUOY
pind oo ofouesaq ap 101003 5128 VN uoisionul am 1878 VN uoisianul an ors
©sOZ|eD SEIOAIN | 9p UYIPRIPANS ojjoiresaq
[eHISIQ BURIRIDS
0UBIO B upresd OW 9)
ojensuo: _\,_s__cm,m@ P Aeoig _h% I .m___w_ euow PEPUAON s
RNSUD BIEASA | o o oisomupong | PRSI BUEIRI2S
zudes anbuu3 ofin MwS% mw:"u:/\ SWALIY & |jualqw 020T$
eS anbLu3 obnH I/ 2P pepifed WIS BUEIRI9S uslquy
ap UoI2RIIPANS
pepijinow
Z9Y2ues sauound) pepliAop ap
i UoISIaAU (U EN]
RO U | ered eiousbigiu| PWISI BURIBI00S pepiino %8s VIN QIsIaAU| €T s VIN ol | €T s
ap ug1dIIQ
BjoR opeaud apodsuel IO 9
1O PenL 3 ' PEPIINON 2 pepiinoN 0067 $ VIN uolsiaAul 00z $ VIN ugisianu| 00z $

BUNJY BUNUSRA

ap UgIoJBIpANS

[IISIQ BLRIBI3S

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1228 « 2021 « MARZO * 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

|
<




T.£°0¢2C$ 665°GTT $ €0L'T0T $
SEUBPIZD) OSUOJlY openud apodstresy PepiinoN ap
oliwrey elore 3 N I|IAO] : UQISIBAU UoIsisAu
Iey ejoreo 3p UOIDIRIPGNS IS BIRIRI8S PepiiAoN 0sv'C$ VIN o | aiN 00T $ VIN ol | 00T $
BUNIY BUNUSIRA ’ i
odansey BIPAW UOIJRINPS UugIoeINp3 ap .
i 7 7 QIRIN| TSENT] ugIsIaAU
B LB 950 A Ui EeIBR0S 0l1oBINP3 0TES VIN QISIBAU| S1z$ VN oIsIaAY| 602 $
1dl
zaljwey [onbipy sin | [esaus 9 uglpaq owsun owsuny A
i BLISNpU| 031WQuod3 G50t $ VIN uoisisAu| a wes VIN ugisiaAu| 0gC$
ap [eunsiq omnpsu|
ofine|) saipuy | ounsaq ap uoise9 ojjo.reseq
ap UoIYaIIPANS
uoewoH A oadwg
ap uoI%aIPINS
00ILQU0IT owsuny A
Z8pUBRUISH Buen ‘oajdw3 ojoiesad 8p | euIsnpu| 0ILIQUOIT LUT$ VIN uIsianu| aiN GT$ VIN ugisIanu| an €1$
A feuesaidw3 [eIISIq eLelRIaS ofloiresaq
ojjoresaq

ap ugiodala

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1229 « 2021 « MARZO * 24

G

|
<




aN an N aN aN aN 0 90€8
“nofejofogpepiinow®zeipd| X3 €00 76 9 €
Bz| euelpy ugnsa! _m_womm:_u_ “1aln|
- 00'A0B I8 Ups @zeseds 0BE e T069TE owopiad IS99 & BURLO Nas NN Was - B 2028 3 00¥6 SO

7a19d ©JoN eleS

peppenfi| ap seanjod
3p B1/R18I23SaNS

€| 3D [ISIQ BeIRIIeS

€028 "IX3 00v6 S9€

OUBIOJA EJIAY
ojensuo) eiueksq -

uoyead p A epjonig
| 9p UgIodaIpans -

pepijinoN
ap [eWNSIQ BleIRIRS

YICT X0 G696..LE

00

nobejohogoussigob@zanbrew-ojjopy

‘00

*nofi ejoBogoussiqob @ozopred jenbiw

Leay
- TT€9 X3 000L8€EE

zanblel SaIpUY
‘0zopre) [enbiy

PEPHTS
ap ugIavallQ
BADI0d

oSS 8p UYIAdRIQ
A ugioeaue|d

9p LI0SASY BUIO

- 0UJBICOD) Bp
[P1ISI] BLRIRINDG

oulRIgeo

9p [ejIsIq ele1s19s
elonsne

Aeiousniauo) ‘pepunbas
9p [eIISIQ elreRIes

oukRIqoD ‘7
lonsne
Keiouaninuo) ‘pepunbas T

02’
o ejofoqpepiinow @einep

€028 "1X3 00v6 ¥9€

001UQJ193]3 091100

ouolaL

0]oBJU0D
3P euUOSIad

pepiun/odnio/uow
28.1pgnS/ugID2aIIa

pepnu3

101033

00]UQJ193[3 081100

ouosIaL

uo1ona3fa B| Bp S8|qeSU0dsalI0)

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1230 » 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




AoBe106 " " x OUBIO BINY | uglead [o A BIBjololg uoyead o A 09°'nofe x
00"AobE1000GPEpI! oE@m_. ep ¢0c8 "3 0076 S9€ ofensuo) m__:.m>w0 | 8p UQIDJBUIPANS  [B19]2101g | 8P UOINdBIIPANS Homonumv__SoE@__w:onEuE 3 0076 S9€
ugloRZIRYRS £00t
09998¢€ [;Buog.e) oLelN 3 ‘Nas - pepiliAoN PepiinoN ‘X8 0SG6.LLE ‘AN
P UQIOd3IIPANS
ap [eISIq eLeIRIeS 00ST "1X8 09998E€
[e307 [eIA Bl
©| p OjuBIWRIORIN ANEIVN
B|jluog 012104 fejid - [eIA OluBIWIUBIUR A
92LOT8LOSE 9p BINIS op BOLIDL ugIae|iceyaY ap [eloads: 0y
-einRd ANH3VN BREINIS ANV ugIdsIpgns POEUIGEY o [t 3 PepiinoN 2028 "1X3 00v6 S9E
205€ X3 09998€E 7oA ANH3YN ENBSLILIDY PepLn )
0w Aueor nal mo_m&m:m B NdI - oeqn
D9ReAST BILFL oljo1resaq ap onysu|
U931 - NAl
09'nofe
ZOUN J18US S UQID2aNIQ 106ogpepijinoLW@)jauogresw
oqed olabu] [eaus 9 uglodail ogp! E. oo.>o__ q
¢T/0T8L0S¢E eI - Ugrausnial ANY3VN PepiinoN BeloBogpeplAOL@OpeIBs <028 "IX3 0016 L9E
oAy o___m_cmmc_ 8p EIUBIBD "0
[ nobeiofogpepiinow @ejinep
73/ZU09 BIIUIY] BJoUBIRD )
09'AofejogoBaposisw@uogoyabiol | TZTT X3 €5685GG | uogoL olreyy abiop UQIJeZIRUSS V'S
L ejofog ap oMo esaidwy .
09°Aobejofogpepiinow @) jBuogeaw 09998€€ llBuoge) oLelN 8p UgIdRIPANS PepiinoN 00ST 1x8 09998¢€€
00'Ao6eloBoqpepyinow@elnep | Z0z8 IXI00V6 G9E |  OURIOW BIAY  [uglead o A elspioig PEPUIAON
/ ap [eIsIq eleIRIAS
ojansuo) eiiueAdq | | ap ugiadaIpgnS g
OUBIO| BJIY uoread A eRioRl
09°A0Bej0Bogpepiinow @ejinep Q0V679E opnsuog eiefeg | B P RIS oo 09106 0 o 216
09°A0f"ej060qpEN|IAOW @ ZEIPd 00V6 2€ 2010 e RIA [e}sIq elessIoss I E10B0QEDIIAWIBONANIOTE

PepunBas ap euyO

MBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1-2231 « 2021 « MARZO " 24

O

OTA DISTRITO CAPITAL (COL

Ll

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

RE



09°nof eioBogreligey @osanbeq ainel opeuopfe|y oenbeg [eanjjod A ugloeaue|d JeNqeH 09’ .
20r1 /0091 8GE Salpuy Jainer VDR =N ap [eIsIq e1e1eI9S TENEH AofiejoBogpepijinow @e|inep 0zz8 3 0076 69
s . unodueleg [ELIOJLB | UQIJeaUR|d ugIoeaUe|d 0y .
0106 dps@opreaL wes 3 0pIedly euel|r ap e1Ie1eIdasIns ap [eInsI eleIRIRS UIoESLEld o ejofogpepiinow@e|inep 028 3 0076 69
OUBIOWN BJINY | ugTead [o A egjallg pepiinoiN 07 106 TPI@SElor s
09°A0B ejofogpepiinow@elinep | 0zz8 X3 0076 69€ f . e pepiinop 09°A00
opnsuo) eiueAsq | el ap ugIdBIPANS ap [ejisIq eLejaI9S | @eIEB e 2R S0
e . Unodueleg [eLOJLB | UQIJeaUR|d uooeaue|d 0 .
09’106 Gps@OprEl 2088 %3 opJeaty euel| ap B1Ie}8I3SINS ap [ejisIq eLejaI9S UQIERLEld A0De1060qPepIIAoLDelIRep 2028 3 00v6 69
o 0228 %3 00v6 69€
Aobejofogpepiinow @ejinep
22109 BIIUII BI2UBIRD V'S
" 1000 m_a %0 oueluawaldwo) | eiobog ap x|y esaidw3
T2TT X3 EEEESSG 0oL olrey sbior ouaednb3 V'S OlUaJIWSUR) | 02'A0B npI@sourel eipneld | 008T “1Xe 09998EE
0092 X3 / 000€ 022 ZapueuisH £ soneU) )
| |V SOPOp OlUBJIN 18918
osuINY eignN
9P BIIUIZ L UQIDIBIIQ | [op SHodsuel ) ap esaldwg

09'n0fe

1oBogpepinow @)jeuogeaw

09
Aobejofogpepiinow @e|inep

2028 X3 00v6 99€

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1232 « 2021 « MARZO * 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

RE



o ouwopiad pepren] ap seanyjod p i 0 x
9007 "3 T00691€ z0l9d ejon eS| 8p BLRIeIBSINS nN N 2'noBejoBogpepyinowdezre TOEB X3 00v6 6%
_ owopsad pepren] ap seanyjod i i 0 .
900T “1X® T006TE zal9d ejon eS| ap BRIeIESINS R kil 2'noBejoBogpepinowdezre 108 X3 006 69
2028 "1X3 00v6 69E
o . unooueleg [eLOJILIa | UgIoeaUe|d ugloeae|d [l .
09'106'Gps@Oprl 2088 %3 oprealy Buel ap BLRIRI3SNS | 3P RIS BLRIRIAS UOIERLEld OB E10D00PEPIAOW DETAED 2028 3 00v6 69
x unoouelag [eLO}L | UgIoeaUe|d ugloeaLie|d P 00’ x
e X3 Opredly Buel ap B1IRIRIBSINS ap [eIIsIq e1eRI0eS 4 1d obejoBogpepiinow @ejinep 0zz8 X3 00v6 6%

"24

PP 1-233 « 2021 « MARZO

5 e

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) + ANO 52 « NUMERO 708

REG



v03al ‘fended eunsia
onsiq o ered olsee) ap e1oads3 BPUBIJEH 7
TSLL O €0LL X3 Bore9 . . 09°A0
’ safeloeds3 soleq | eAeNSIUIWPY pepun Z auodag . 00v6 2/€
oooLree Eiopuds3 uip3 eine ap einjonnisaelu| |*1q@l ‘duodaq A ugioeasday [ A ugioealssy ‘einnd'T Brevobogpepyinow @opreatre
BOUBIRD) 'Z ap fewnsiq onsu| T
alodag
ZapueuidH AoJUo A ugroealsey aydal 't alodaqg _
00rS099 JUURAOIS) Ol ‘T 8p LAY A ugioesioay ‘einyng ‘T = 8906 1¥3 060679
ugIo2auIpgNs T
aN anN anN aN aN anN 005 X3 0075099
aN aN aN aN an aN 09 AoBpios@urennwi-iay | gyS 13 0 8y L2€
09°Aofej0Boquoideanpa @Aolasol 006 59 jlwrepiA 0fesQ UeA| [Auelpnis 3 feysausig (9e9np3 ap [eIISIq eLeIRI uo1aeanp3 09’ 00¥6 G9E
ap ugiadalg .
nobejoBogpeplinow@rencls
. OUBIO BIINY | uglead [o A BIBjo0lg .
2028 "1x3 00v6 6% ojpnsuo) eiiueAsq | B| op UOIDJBIPGNS | 8p [eIISIq BLeIBIeS 0053 00v6 c.e

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1234 « 2021 « MARZO * 24

G

ISTRO DISTRITAL « BO

G

s
=4




09'A0

£-e10600pepiInOL@0dURIE]
00'A

ofi ejofogpepijinow@eundea

€0v8:X3 TOV6Y9€E

090
6-ej0600pepiIAOW@0oUeLE!
09'A
ofiejoBogpepiinow@eunden

€0v8:X3 00V679E

¢0¢8 X3 00v6 ¢L€

OUBIOJA EJIAY
ojensuo) eiueAsq

‘ugread
P Aelapioig
€| 3 UQIDJAIPANS

pepiiroN
ap [eluIsIq eye1RI8S

09'n0fe
J06oquordedionred @sojlignae

€68¢Y9L 0T€
L9TE "1X3 006.L1¥C

) euepepNID BININD enny ‘ayiodaq 09’ .
875 30587 o | UUMA AuaH D UOIANI QYOS | 8p [eIIsIq eleleIdes Augiealoey ‘emn) | aoBreloBogpepiinow@elinen 20e8 3 006 2LE
PepIIAON
| ered eINND
0053 00v6 226 | O1UEMHOD SUY £ SaU0I9RIUNWO)
09°A0B ej0BogpepiIAoW @ojusIUoIe ap I0SASY BULO 0
09'A0f"ejoBogpEpIIAOL BRJINep . OUBIOW BIAY ap [eIIsIq eleIeIIeS 9°70B"adpi@euipaweaypbue
20e8 ™3 0076 2LE 0jensuo) eieAsq ugread
o feppiig
) 3D UGID3RIPANS
ugread
20 aoors zsg | OSONEINY P Aelpiig PEPION 0 1068 “IX3 00V6 69€
ojensuo) eiefeq o ap [eIISIq eleIeIeS 2°AoBejoBogpeplinow @ezie

€| 3p UOIIRUPANS

PP 1-235 « 2021 « MARZO " 24

5 e

TRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 708

S

ISTRO DISTRITAL « BOGOTA DI

REG



9//£69¢€ oPind LD 09LUOUO23 Ofj0LESaQ 09LLQUOIT Ojjo4resag 0B 02|WOU0JB0]0LeSBP @BZ0 111€698
BSOZIRED SE0IIN | 8p UgIPdBIPANS ap [eIISIQ BLelRIRS o I : I P
9//£69¢
anN anN aN an aN an 2028 X3 00¥6 L€
09'n0f Joued FensiA A enpny |usIquY 09'n0fe
S068LLE Sauoyin®) opreuoa | aly 3p pepied ) RUEI T 9768 - '1X3 6688.LE

“ejoBogaiuaiqure@sauounb opreuoa)|

ap UI23IPANS

ap [elWIsI epe1RI8S

JoBogeluBIqWe @ zuses ofny

037008
TOBOGPEPIIAOW @) SeUOUIDU|

09'A
ofejoBogpepijinow @eundea

€0v8:X3 Z0V679€E

OTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1236 « 2021 « MARZO * 24

I

ISTRO DISTRITAL « BOC

G

|
=<




09°A0B
"ejofogpepifinow @seuspreal
ORPEPIOLDSEPEN 013 vt
ofejofogpepiiAoL @eunden
globog
00STOVS Ouezo] OISl LORualY feuoifal YN3S alezipuaidy upioeanpg 000T#Z€ 019BIU0D
luUeAOIS) §sop ap o1ua) YNIS 3D FUOIOEN OGS
09'A0f"PI@zaAurel sin|
TTL0LTC
09°10B"pI@olINe] saIpue
0906001
111€69€

0U0230|[01eS3P @ ZOpUeuIaY|

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 1237 « 2021 « MARZO * 24



Nombre del indicador Nimero de hurtos de bicicleta
Este indicador de resultado se i con los sigui i de producto:
Relacion entre el indicador de resultado e  [1.1.1. Sistema de Registro Bici Bogota fortalecido
indicadores de producto 1.1.2. Estrategia integral de prevencion de violencias y delitos y de acciones de seguridad, focalizada en los corredores de ciclistas priorizados y
1.1.3. Estrategia para la intervencion de espacio ptiblico y apropiamiento para las mujeres ciclistas en el marco del derecho a una vida libre de violencias.
Indicador del PDD Si [ [Codigo Meta [4a [
Informacién general N - N
Pilar, Objetivo o Eje del PDD Proposito 3 Inspirar confianza y legiti para vivir sin miedo y ser epicentro de cultura ci pazy iacion
Programa (PDD) Programa 45. Espacio pliblico mas seguro y construido
Sector responsable i i Justicia [Entidad _[Secretaria de idad, Convi y Justicia
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Secretaria Distrital de Movilidad Secretarfa Distrital de Gobiern Departamen Secretaria Distrital de H5 Administrat
Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador Es un indicador que mide el registros de hurtos de bicicleta del Sistema de io I Deli ial, C onal y Operativo de la Policia Nacional (SIEDCO)
Enfoque Territorial
Unidad de medida
Kilémetros Toneladas ngramasl | Persunas|
Hectareas Habi Acuerdos |
Documento Estrategia
Otro|X cual? Hurto de Bicicletas
Periodicidad de medicién
Mensual Trimestral Aal ]
Bimestral Semestrall |
Linea Base (LB
LB Fecha de LB Fuente LB Secretaria Distrital de Seguridad Convivencia y Justicia
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Aiio Fin
- Metas
eslatn e 2021 2022 2023 2024 2025
7.966 7.803 7.641 7478 7.315
2026 2027 2028 2029 2030
7.152 6.990 6.827 6.665 6.502
2031 2032 2033 2034 2035
6.340 6.177 6.015 5.853 5.689
2036 2037 2038 2039
5.527 5.364 5.202 5.039
Territorializacién del indicador
Si No Nivel: Localidad cual? En las localidades donde se presenten la
L x T 1] mayor cantidad de hurtos de acuerdo a
Metodologia de medicion Sistema de Informacion Estadistico, Delincuencial, Convencional y Operativo (SIEDCO)
Fuentes de informacién Oficina de Andlisis de ion y Estudios Estratégicos . Secretaria Distrital de Convi y Justicia
Dias de rezago 30
Serie disponible Ninguna
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
[Cargo: Subdirectora de la Bicicleta y el Peaton
Datos del resy del [Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén
Correo electrénico: d ta.gov.co
Teléfono: 365 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficina de  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones Debido a la dificultad de predecir el to del hurto de bicicletas en las diferentes localidades de la ciudad hasta el afio 2013, no se elindicador.
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Informacién general

Nombre del indicador

Reduccion porcentual de ciclistas victimas de siniestros viales

Relacion entre el indicador de
resultado e indicadores de
producto

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:
2.1.1. Revision y actualizacion de los lineamientos de seguridad vial respondiendo a las necesidades de la movilidad de los ciclistas de Bogota
2.1.2. Sensibilizacion a los diferentes actores viales sobre la norma y conductas en torno a la seguridad vial de los ciclistas.

Indicador del PDD

Si [ [Cédigo Meta PDD [63

Pilar, Objetivo o Eje del PDD

Proposito 4: Hacer de Bogota region un modelo de movilidad multimodal, incluyente y sostenible

Programa (PDD)

Movilidad Segura

Sector responsable

Movilidad [Entidad  [Secretaria Distrital de Movilidad

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Movilidad
Entidad

Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Mediante estrategias integrales en Seguridad Vial, lograr disminuir el nimero de ciclistas victimas de siniestros viales. La siniestralidad vial se debe
gestionar mediante un enfoque holistico que incluya acciones en los pilares planteados en el Plan Distrital de Seguridad Vial, institucionalidad y gestion de
la seguridad vial., comunicacién y cultura vial, infraestructura segura y control para la seguridad vial. Para efectos del indicador se tomara como medida el
namero de ciclistas fallecidos en siniestros viales con corte a 2019 que fue de 68. También se aclara que la proyeccién es una reduccion creciente en
cuanto a que busca la reduccion del 100% de los siniestros viales llegando a 0. Es necesario aclarar que los valores de la meta no se expresan en
negativo toda vez que se habla de una reduccién, en ese sentido si la meta se expresa en nimeros negativos es como si se buscara el crecimiento del
nimero de victimas.

Medicién

Enfoque

Derechos humanos

Unidad de medida

Kilometros Toneladas Programas| | Personas[X
Hectareas Habitantes Acuerdos |
Documento Estrategia
Otro cual?

Periodicidad de medicion

Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral

Linea Base (LB)

T — Feshace LB ] Fuene L5

Afio inicio - Afio fin

Afio inicio Afio Fin 2039

Metas
2021 2022 2023 2024 2025
5,97% 4,76% 5,00% 5,26% 5,56%
2026 2027 2028 2029 2030
7,84% 8,51% 9,30% 10,26% 11,43%
2031 2032 2033 2034 2035
12,90% 29,63% 21,05% 26,67% 36,36%
2036 2037 2038 2039
57,14% 100,00% 100,00% 100,00%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Cual?
[ T x|

Metodologia de medicién

Cuantificacién anual del nimero de ciclistas victimas fatales de siniestros viales

Fuentes de informacién

SIGAT: Conjunto de bases de datos y cotejo con Medicina Legal, Secretaria Distrital de Salud, Direccién de Trénsito y Transporte Policia de Bogota

Dias de rezago

360 dias

Serie disponible

2019

Nombre funcionario:

Claudia Diaz Acosta

Cargo: Jefe Oficina de Seguridad vial
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Oficina de Seguridad Vial
Correo electronico: cdiaz@movilidad bogota.gov.co
Teléfono: 3649100-8301
Aprobacion Oficinade  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el | Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador NUmero de km de cicloinfraestructura

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:

3.1.1 Nuevos kilémetros de cicloinfraestructura construidos en el marco de la guia de cicloinfraestructura de ciudades colombianas o la reglamentacion
que para ello se genere.

Relacion entre el indicador de resultado e  |3.1.2 Nuevos kilémetros de cicloinfraestructura implementados en el marco de la guia de cicloinfraestructura de ciudades colombianas o la
indicadores de producto reglamentacion que para ello se genere.

3.1.3 Diagnéstico del estado de la cicloinfraestructura

3.1.4 Conservar la cicloinfraestructura de la ciudad.

3.1.5. Mantenimiento de la sefializacion de la cicloinfraestructura

» Indicador del PDD Si [ [Codigo Meta [66 [
Informacién general Pilar, Objetivo o Eje del PDD Propdsito 4: Hacer de Bogot regién un modelo de movilidad multimodal, incluyente y sostenible
Programa (PDD) Movilidad Segura
Sector responsable Movilidad [Entidad __[Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el cumplimiento |  Instituto de Desarrollo Secretaria Distrital de
del indicador Urbano Movilidad
Entidad Entidad Entidad

Este indicador da cuenta del avance de la construccion, implementacion y ampliacion de la red de cicloinfraestructura de forma, directa, con conexiones
viales, continua e integrada, permitiendo articular los diferentes sectores de la ciudad. Por construccion se entiende la intervencion en el espacio pablico
para la construccion de ciclorrutas segun las condiciones que define el IDU; por implementacion se entiende la adecuacion realizada por la SDM de vias]
ciclistas, a través de elementos de sefializacion blanda o dura, para generar carriles segregados para los ciclistas en las calzadas de la ciudad.

Descripcion del indicador

Enfoque Territorial
Unidad de medida
Kilémetros[X Toneladas Programas| | Personas] |
Hectéareas Habitantes| Acuerdos| |
Documento Estrategial
Otro cual?

Periodicidad de medicion

Mensual Anua\:
Bimestral
Linea Base (LB)
LB FechadelB[  2019] Fuente LB Secretarfa Distrital de Moviidad |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin
Metas
Medicion 2021 2022 2023 2024 2025
652.51 689.68 791.16 832.45 842.60
2026 2027 2028 2029 2030
865.60 893.60 925.60 968.60 994
2031 2032 2033 2034 2035
994.60 1025.60 1044.60 1070.60 1101.60
2036 2037 2038 2039
1131.60 1147.60 1169.60 1197.60

Territorializacion del indicador

. . 5 -
Si No Nivel: Localidad ‘cua\ ? En~las que la entidad
X sefiale el impacto

Tomando la informacién arrojada en los indicadores de producto 2.1.1'y 2.1.2 se realiza la suma de la cantidad de kilémetros construidos y la cantidad de|
kilémetros implementados para cada vigencia

Metodologia de medicion

Fuentes de informacion Secretarfa Distrital de Movilidad - Instituto de Desarrollo Urbano
Dias de rezago 60
Serie disponible N/A
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora de la Bicicleta y el Peatén
Datos del responsable del |Entidad: Secretarfa Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén
Correo electrénico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 365 9400 Ext. 8202
Aprobacién Oficina de Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad [Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el
dato Entidad Secretarfa Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador Nimero de viajes realizados en bicicleta en Bogot:

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:

3.2.1. Sistema de navegacion ciclista implementado en la ciudad

3.2.2. Aumento de cupos de Ciclo parqueaderos en Transmilenio, Metro y Transmicable

3.2.3 Cupos de Cicloparqueaderos certificados con sellos de calidad oro y plata en Bogota

3.2.4. Implementacion del sistema de Bicicletas Plblicas (compartidas) para la ciudad.

3.2.5. Cicloparqueaderos (cicloestaciones y racks de bicicletas) en zonas bajo puentes, predios remanentes y otras intervenciones.

Relacion entre el indicador de resultado e  |3.2.6 Reglamentacion para el uso temporal del antejardin para situar mobiliario urbano destinado para la ubicacién temporal de vehiculos de
indicadores de producto micromovilidad (bicicletas, patinetas o similares)

3.2.7 Lineamientos para la definicién e implementacion de mobiliario urbano para cicloparqueaderos en el espacio ptiblico

3.2.8 Reglamento para la implementacion de cicloparqueaderos para contribuyentes del Impuesto de Industria y Comercio cuya actividad econémica no
sea plazas de estacionamiento para automéviles, garajes (parqueaderos) o estacionamientos para bicicletas en el marco del plan de reactivacion

Informacion general econdmica establecido en el Acuerdo 780 de 2020

3.2.9. Implementacion de nuevo Mobiliario Urbano para ciclistas

3.2.10 Impl ion del Sistema regional de uso de la bicicleta.
Indicador del PDD i Songotiet |2e4 |
Pilar, Objetivo o Eje del PDD Propdsito 4: Hacer de Bogotd regién un modelo de movilidad multimodal, incluyente y sostenible
Programa (PDD) Sistema de movilidad sostenible
Sector responsable Movilidad [ [Entidad  [Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador Instituto Distrital de Desarrollo Urbano.

Entidad — Entidad — Entidad

Este resultado busca determinar cuél es el aumento en el niimero de los viajes en bicicleta que se realizan en Bogotd, la medicion del mismo se hace a

Descripeion del indicador través de la Encuesta de Movilidad que realiza la SDM cada 4 afios.

Enfoque Derechos Humanos; Territorial
Unidad de medida
Kilémetros Toneladas Programas| | Personas] |
Hectéreas Habitantes| Acuerdos] |
Documento Estrategia|
Otro|X cual? _ Viajes en Bicicleta
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anvall ]
Bimestral Semestral Cuatrienal
Linea Base (LB)
LB FechadeB[  2019] Fuente LB Secretaria Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin
Medicion Metas
2021 2022 2023 2024 2025
1.320.551
2026 2027 2028 2029 2030
1.457.165
2031 2032 2033 2034 2035
1.639.095 1.822.838
2036 2037 2038 2039
2.116.959
Territorializacion del indicador
S;(i No Nivel: Localidad ‘cua\? En~las que la entidad
sefiale el impacto
Metodologia de medicién La metodologia de medicién esta definida por la que adopte la encuesta de movilidad
Fuentes de informacién Encuesta de Movilidad
Dias de rezago 90
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Lina Marcela Quifiones Sanchez
Cargo: Directora
Datos del responsable del |Entidad: Secretarfa Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Direccion de Inteligencia para la Movilidad
Correo electrénico: Imguinones@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 365 9400
Aprobacion Oficina de  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Secretarfa Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de los viajes realizados por mujeres en bicicleta
Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:
” Lo 3.3.1. Enfoques de género, derechos de las mujeres y diferencial, incluidos en el proceso e instrumentos de planeacién, evaluacion y disefio de
Relacion entre el indicador de resultadoe | .~
indicadores de producto cidoinfraesfructura. T, o » - . »
in 3.3.2. Programa de sensibilizacion dirigido a los equipos técnicos encargados de la planeacion de transporte en bicicleta para la inclusion del enfoque de
género y derechos de las mujeres.
Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta [NA [
Informacién general Pilar, Objetivo o Eje del PDD N/A
Programa (PDD) N/A
Sector responsable Movilidad [Entidad | Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Secretaria Distrital de la Mujer
Entidad Entidad ~ Entidad
- . Esté dirigido a que las mujeres de la ciudad aumenten el porcentaje de participacion en el nimero de viajes que se realizan en la bicicleta de la ciudad.
Descripcion del indicador - . o X X )
Esto en busca de lograr la paridad de 50% de viajes entre hombres y mujeres. La medicién del mismo se hace en base con la informacion que arroja la EM
Enfoque Género
Unidad de medida
Kilémetros| Toneladas| Programas| | Personas|:|
Hectareas| Habitantes Acuerdos| |
Documento Estrategia
Otro| X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral Cuatrienal
Linea Base (LB)
LB, 24% Fecha de LB Fuente LB[ _ Secretarfa Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin
Aiio inicio Afio Fin
Medicién Metas
2021 2022 2023 2024 2025
35%
2026 2027 2028 2029 2030
3% 50%
2031 2032 2033 2034 2035
50% 50%
2036 2037 2038 2039
50%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: otro cual? ’
X
Metodologia de medicién La metodologia de medicion esta definida por la que adopte la encuesta de movilidad
Fuentes de informacién Encuesta de Movilidad
Dias de rezago 60
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Lina Marcela Quifiones Sanchez
Cargo: Directora
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Direccion de Inteligencia para la Movilidad
Correo electrénico: Imquinones@movilidadhogota.gov.co
Teléfono: 365 9400
Aprobacién Oficina de Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) » ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 12242 « 2021 « MARZO * 24




Nombre del indicador

Mejorar la ia de viaje en bicicleta

Relacion entre el indicador de resultado e

indicadores de producto

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:

4.1.1. ias de 6n y cultura ciudadana para promover el uso de la bicicleta y mejorar la seguridad vial del ciclista enfocadas en factores de riesgo y comportamiento en el
marco de la Politica Pablica de la Bicicleta.

4.1.2. Programa al Colegio en Bici (ACB).

4.1.3 Protocolo para estrategias de transformacion cultural dirigidas a promover cambios voluntarios en favor del uso de la bicicleta.

4.1.4. Actividades recreativas que promuevan el goce del tiempo libre y a apropiacion de hébitos saludables a través del uso de la bicicleta.

4.1.5. Acciones de prevencion para ciclistas en relacion con el riesgo ambiental y cuidado de la salud.

4.1.6 Disposicion de informacién y/o recursos para promover el uso de Ia bicicleta y la toma de decisiones por parte de aquellos usuarios que la consideran como alternativa de transporte y
movilidad sostenible.

Informacién general 4.1.7. Estrategias para la realizacion de viajes seguros en bicicleta asociados a actividades de cuidado.
4.1.8 Declaratoria de ia de la cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su valoracién como o cultural inmaterial de la ciudad
Indicador del PDD No [ [Codigo Meta [viA [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD N/A
Programa (PDD) N/A [ N/A
Sector responsable Movilidad [Entidad _ [secretaria Distrital de Movilidad
Entidades inv enelcl ito fa Distrital de Cultura, Secretarfa Distrital de
del indicador R ion y Deporte. E i0 Secretaria Distrital de Integre
Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador Con este resultado se busca cuantificar cuél es el grado de percepcién de los ciudadanos a la hora de realizar sus viajes en bicicleta
Enfoque Derechos Humanos y poblacional.
Unidad de medida
Kilometros| Toneladas Programas| | Personas] |
Hectareas Habi Acuerdos| | | |
D Estrategiaj
Otro X cual? Experiencia de viaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anall ]
Bimestral Semestral Cuatrienal
Linea Base (LB)
LB 3,90 Fecha de LB Fuente LB[ __ Secretaria Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Aiio Fin
Medicién Metas
2021 2022 2023 2024 2025
4.0.
2026 2027 2028 2029 2030
4.2
2031 2032 2033 2034 2035
45 4.7
2036 2037 2038 2039
4.7
Territorializacion del indicador
St No Nivel cual? |
X
Metodologia de medicion La metodologia de medicion esta definida por la que adopte la encuesta de movilidad
Fuentes de informacién Encuesta de Movilidad
Dias de rezago 60
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Lina Marcela Quifiones Sanchez
|Cargo: Directora
Datos del del [Entidad: fa Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Direccion de ia para la Movilidad
Correo electronico: gov.co
Teléfono: 365 9400
Oficinade  [Nombre Julieth Rojas
P de laentidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de organizaciones de bicicleta fortalecidas conforme al IFOS y a la estrategia de fortalecimiento de organizaciones sociales.

indicadores de producto

Relacién entre el indicador de resultado e

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:

4.2.1. Estrategias de estimulos, fortalecimiento y acompafiamiento a las iniciativas y organizaciones ciudadanas.

4.2.2. Programas de formacion, fortalecimiento y evaluacién alrededor de la participacion ciudadana en los Consejos Locales, Distrital y Consultivo distrital
de la Bicicleta.

Indicador del PHD

Pilar, Objetivo o Eje del PHD

Si [implementar una (1) estrategia pdCddigo Meta [424
Propdsito: 5 - Construir Bogota Regién con gobierno abierto, transparente y ciudadania consciente.

Programa (PDD)

51 - Gobierno Abierto

Informacién general h _ _ — S— _
Sector responsable Gobierno [Entidad: _Jinstituto Distrital de Participacién y Accién Comunal
Entidades involucradas en el Secretaria Distrital de Cultura,
cumplimiento del indicador Recreacion y Deporte

Entidad Entidad Entidad
Porcentaje de aumento en relacién con las organizaciones de bicicleta fortalecidas conforme a las etapas de fortalecimiento del IFOS y a la estrategia de
Descripcion del indicador fortalecimiento de organizaciones sociales que brinda en IDPAC a través de componentes de formacion, asesoria técnica para mejorar los resultados del
indice y un banco de herramientas para lograr la incidencia y sostenibilidad de las organizaciones de bicicleta.
Enfoque Poblacional
Unidad de medida
Kilémetros Toneladas Programas [ |Personas |:I
Hectareas Habitantes Acuerdos | |
Documento Estrategia
Otro X cual? Porcentaje de organizaciones de bicicleta
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anual [ ]
Bimestral Semestral |Cuatrienal
Linea Base (LB)
LB 25% Fecha de LB|2019 Fuente LB [IDPAC - Plataforma de Participacion |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
Metas
Medicion 2021 2022 2023 2024 2025
30% 31% 32% 33% 34%
2026 2027 2028 2029 2030
35% 36% 3% 38% 39%
2031 2032 2033 2034 2035
40% 41% 42% 43% 44%
2036 2037 2038 2039
45% 46% 47% 48%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel:

cual? ’

Metodologia de medicion

Para emitir un porcentaje se revisara el nimero de organizaciones de bicicleta que se encuentran en etapa de estructuracion y consolidacién comparadas
con el total de organizaciones de bicicleta registradas, multiplicadas por x 100

Fuentes de informacién

Plataforma de la participacion del IDPAC http:/plataforma.participacionbogota.gov.co/OrgSocial

Dias de rezago

15

Serie disponible

NA

Nombre funcionario:

Deyanira Consuelo Avila Moreno

Cargo: Subdirectora de la Bicicleta y el Peaton
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Subdireccién de la Bicicleta y el Peaton
Correo electrénico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 365 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficinade  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Informacién general

Nombre del indicador

Porcentaje de viajes realizados en bicicleta con motivo "trabajar” seguin la Encuesta de Movilidad

indicadores de producto

Relacién entre el indicador de resultado e

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:
4.3.1. Asesorias para el incremento en el uso de la bicicleta en entidades publicas, empi
Dia de la Movilidad Sostenible

4.3.2. Programa de incentivos del uso de la bicicleta para funcionarios pablicos.

4.3.3 Esquemas de estacionamientos adecuados, seguros y ajustados periédicamente a la demanda las entidades publicas del orden nacional,
departamental y municipal que se encuentran en la ciudad.

privadas y universidades a través de jornadas mensuales del

Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta [NA [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD N/A
Programa (PDD) N/A
Sector responsable Movilidad IEntidad: |Secretan'a Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador
Entidad Entidad Entidad

Descripci6n del indicador

Este indicador mide el aumento del nimero de viajes que tienen como motivo trabajar

Medicién

Enfoque Derechos Humanos
Unidad de medida
Kilémetros Toneladas Programas| | Personas[ ]
Hectéreas| Habitantes Acuerdos|
Documento Estrategia
Otro X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anvall ]
Bimestral Semestral | Cuatrienal
Linea Base (LB)
1B|22.19% Fecha de LB Fuente LB[ _ Secretarfa Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin
Metas
[ 2021 2022 2023 2024 2025
24%
2026 2027 2028 2029 2030
26%
2031 2032 2033 2034 2035
28% 30%
2036 2037 2038 2039
30%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: cual?
X

Metodologia de medicion

La metodologia de medicién esta definida por la que adopte la encuesta de movilidad

Fuentes de informacion

Encuesta de Movilidad

Dias de rezago 60
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Lina Marcela Quifiones Sanchez
Cargo: Directora

Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

indicador Dependencia: Direccion de Inteligencia para la Movilidad
Correo electrénico: Imguinones@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 365 9400
Aprobacion Oficina de  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el | Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones

Se debe tener previsto que de acuerdo a la emergencia sanitaria por la que vive el pais los viajes con el motivo "trabajar" pueden variar en su
programacion y en su ejecucion.
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Porcentaje de entidades que intervienen en la toma de decisiones sobre la PP de la bicicleta que consideran que la informacion institucional es suficiente y d

Nombre del indicador utilidad para la toma de decisiones de la gestion piblica

Este indicador de resultado se relaciones con los siguientes indicadores de producto:

Relacion entre el indicador de resultado e |4.4.1. Informacién de impacto de todos los componentes de la Politica Piblica de la Bicicleta a través del Observatorio de Movilidad.
indicadores de producto 4.4.2 Programa y red de monitoreo de la calidad del aire con sensores de bajo costo en ambientes especificos asociados a ciclistas.
4.4.3. Comision Intersectorial de la Bicicleta articulada con el Consejo Distrital de la Bicicleta.

Informacion general Indicador del PDD_ No [ [Cédigo Meta A [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD N/A
Programa (PDD) N/A [
Sector responsable Movilidad [Entidad: _[Secretaria Distrital de Movilidad

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Entidad Entidad Entidad

Este resultado busca que la administracién Distrital tenga las herramientas y el conocimiento institucional para
realizar la promocion del uso de la bicicleta

Descripcién del indicador

Enfoque Derechos Humanos
Unidad de medida
Kilometros Toneladas Programas| | Personas]|
Hectareas Habitantes| Acuerdos| |
Documento Estrategial
Otro X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicién
Mensual Trimestral Anua\
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB - FechadelB[ | Fuente LB[__Secretaria Distrital de Movilidac__|

Afio inicio - Afio fin

Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039

Medicién Metas
2022 2023 2024 2025
60% 100% 100%
2026 2027 2028 2029 2030
100% 100% 100% 100% 100%
2031 2032 2033 2034 2035
100% 100% 100% 100% 100%
2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Otro cual?
X
Metodologia de medicién Este indicador se medira en las sesiones de la comision intersectorial y en el momento en que esta inicit
Fuentes de informacién Subdireccién de la Bicicleta y el Peaton
Dias de rezago 60
Serie disponible NA
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora de la Bicicleta y el Peaton
AT Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
Daieseliesoonsab Beldicatey Dependencia: Subdirectora de la Bicicleta y el Peaton
Correo electronico: davil vilidadbogota.gov.ca
Teléfono: 365 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficina de Planeacién [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
de la entidad responsable de  |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
reportar el dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador

Relacion entre el indicador de
resultado e indicadores de
producto

de las empresas de la bici a través de la on de i i de
o,

5.1.1. Asesorias para la implementacion de procesos de innovacion a traves de las TIC para las empresas asociadas a la actividad econémica de la Bici.

5.1.2. fi enla 6n de para aumentar la y los indices de exportacion en empresas del sector econdmico de la bicicleta.
5.1.3. Ferias de servicios, empleo, y/o brigadas de empleabilidad realizadas en la ciudad, con la participacion del sector asociado a la Bicicleta.

5.1.4. Programa Técnico de la Bicicleta y Promocién de la Cultura Vial implementado en el Colegio Técnico de la Bici.

5.1.5. Ruta de logistica urbana para promover el uso de la bicicleta en la distribucion logistica de dltima milla.

5.1.6. Estrategia para mejorar la oferta de biciturismo en Bogota-Region

Indicador del PDD N/A | [Cédigo Meta PDD [ N/A
Pilar, Objetivo o Eje del PDD NIA
el Programa (PDD) N/A
9 Sector responsable Sector Desarrollo Econdmico e Indu [Entidad | Secretarfa Distrital de Desarrollo Econémico
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador SDDE
Entidad Entidad Entidad
Se parte de una linea base de medicion en la produccion de bici actual en la ciudad. Esta medicion se determinara con el andlisis de los KPI de las empresas. No de productos, tipo de productos, calidad
de los productos y tiempos de fabricacion y de esta manera determinar los procesos efectivos de produccion, No de productos producidos y puestos en el mercado. El resultado del procentaje de
crecimiento en la productividad de las empresas de la bici se ira midiendo de acuerdo a la implementacién de programas y proyectos TIC's, la realizacién de asesorias y acciones de seguimiento a los
empresarios que tengan alguna actividad econdémica asociada a la Bici, la facilitacion de i que i a aumentar los niveles de compettividad y de Internacionalizacion de las empresas
y herramientas que aporten al aumento la capacidad de p Asf mimo la 6n de las emp en como: ferias de empleo, servicios y/o brigadas de atencién
atender la formalizacion y la calidad en la empleabilidad se atendera la formalizacién y formacion de los empresarios de la Bici. Una vez las empresas vayan realizando la implementacion de cada uno de
Descripcién del indicador ofrecidos, la Direccion de estudios de la SDDE ira aplicando el i para medir el en la produccion. Se toma como base el reporte de 119
Enfoque Territorial
Unidad de medida
Kilémetros Toneladas [ Programas | Personas[ |
Hectéreas Habi [ Acuerdos| |
Di Estr 1
Otro X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicién
Mensual Trimestral Anal x ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
[1:| FechadelB[ | Fuente LB Direcci6n de estudios econdmicos defa_|
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
Metas
2021 2022 2023 2024
Medicién 60,00% 100,00% 100,00% 100,00%
2025 2026 2027 2028 2029
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
2030 2031 2032 2033 2034
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
2035 2036 2037 2038 2039
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Local ‘C“ép |Pnr definir en la implementacién
X
T informacion para obtener el calculo del Indicador sera obtenida a traves de a aplicacion de 1as siguientes herramientas: Listados de asistencia, encuestas de caracterizacion, encuestas de
Informes p por las empresas ej de los para tal fin. A traves de la Direccion de Estudios de la SDDE se el andlisis de
datos y bases de la informacién y de manera final entregar un Informe detallado en el y avance de los Estas sean aplicadas a traves de visitas de campo o por envios|
ia de medicion a traves de medios diaitales para aue los en el oraceso nuedan resnonder ala i 6n aue es reauerida nara el delai 6n v de la medicion.
Fuentes de informacion Direccién de Estudios Socioecondmicos de la SDDE
Dias de rezago 1mes
Serie disponible ND
Nombre funcionari Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora de la Bicicleta y el Peaton
Datos del del [Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Subdirectora de la Bicicleta y el Peat6n
Correo electronico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 365 9400 Ext. 8202
probacion Oficina de {Nombre funcionario Julieth_Rojas Betancourt
P ion de la entidad  |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
de reportar el _|Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador

Nimero de bicicletas através del sistema registro Bici Bogota

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 1.1. Reduccién del nimero de hurtos de bicicletas

Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable lad [Entidad | Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador
Secretaria Distrital de Seguridad ,
Convivencia y Justicia
Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

El indicador busca medir el aumento en el nimero de bicicletas registradas en el aplicativo de registro bici

on general ETRegistro Bici Bogota crea una identidad para las mismas y Una base de dafos que ayuda a la Policia Nacional a hacer controles en a via y en establecimientos de comercio araves de la |
Secretarfa de Seguridad, Convivencia y Justicia y la Secretaria Distrital de Gobierno con el fin de identificar posibles bicicletas robadas y proceder a su incautacion a la vez que estas entidades
puedan contactar al duefio de la bicicleta y proceder con su devolucion. Las alcaldias locales tendran un papel preponderante, ya que seran una entidad importante a la hora de realizar los
Descripcion del producto registros de las bicicletas en las diferentes localidades. Por otro lado, se tendra un subregistro presente en funcién de conocer cudl es la cantidad de mujeres ciclistas que hacen el registro bici.
Este producto va dirigido exclusivamente a la poblacion ciclista de la ciudad.
Dentro de las actividades a desarrollar, la estrategia de Registro Bici busca que las unidades productivas que se encuentren en el clister de la bicicleta incluyan en sus procesos de ventas el
de reqistro bici, como un requisito para Ia venta de bicicleta, para aarantizar que en adelante las bicicletas nuevas se ati en Redistro Bici Boqotd
Meta(s) de r.esultadcf alagueel p.rroducto 1.1.Reduccion del nimero de hurtos de bicicletas
laporta mediante su .
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS B . .
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Ciudadesycomunidadessostenibles ~ [Meta ODS seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las
personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Poblacional - Este producto impacta alos ciclistas en busca de su seguridad personal
Formula de calculo Sumatoria de bicicletas registradas
Unidad de medida
Kilémetros| Toneladas Progvamas| | Pevsonas|
Hectéreas| Habi Acuerdos|
D E
Otro[x cual?_Bicicletas
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral X | Anuall:l
Bimestral
Linea Base (LB)
B[ 32757 Fecha de LB Fuente LB[ Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén -SDM |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Aiio Fin
Medicién Metas
2021 2022 2023 2024 2025
58549 85943 115033 145924 178727
2026 2027 2028 2029 2030
213561 250551 289831 331542 375835
2031 2032 2033 2034 2035
422870 472816 525854 582175 641982
2036 2037 2038 2039
705491 772931 844546 920594
Territorializacion del indicador
st No Nivel: cual? |
X
Metodologia de medicion La medicion de este producto se realiza desde los resultados registrados en el aplicativo “regsitro bici "y se toma el niimero de registro completos
Fuentes de informacion SDM - OTIC/SBP - Base de datos Registro Bici Bogota
Dias de rezago 15
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: técnica de la Bicicleta y el Peatén
Datos del del |Entidad: Secretarfa Distrital de Movilidad
indicador Ds ion de la Bicicleta y el Peatén
Correo electronico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
p on Oficinade  |Nombre Julieth Rojas
F i6n de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Secretarfa Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de 6n del plan de accion de la estrategia de prevencion de violencias y delitos y de acciones de seguridad, focalizada en los corrt de ciclistas prioriza

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 1.1. Reduccion del nimero de hurtos de bicicletas

Indicador del PDD No [ [Codigo Meta [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Justicia [Entidad | Secretaria Distrital de Seguridad , Convivencia y Justicia
Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador Secretaria Distrital de Movilidad
Entidad Entidad Entidad
El indicador registra el avance en la implementacion del plan de accién de cada vigencia a ejecutar en los de ciclistas. por las din& del delito de hurto. En dicho plan de|

Descripcion del indicador

accion se programa cada vigencia las acciones de prevencion y de control que debe adelantarse para mitigar los factores de riesgo de la ocurrencia de delitos. El plan de accién mencionado

las activi del disefio, i y de la estrategia.
CUMSISIE €N Ta EECTION UE TEP TEVaUas & Cauy erTUS TEMMUIUS (U SeTrarm A TAVeS UET aNTansTs Ue Tas UMameas ue UETIOTIUS . Sera
Informacién general con usuarios y entidades.
Las acciones a adelantar seran dtiles para mejorar la apropiacién del territorio, subsanar situaciones que pueden generar riesgos a la seguridad, y crear una atmésfera positiva de percepcién
frente a la seguridad y la convivencia. A esto se suma el desarrollo de operativos de seguridad en los territorios, a través de la inacion interinstitucional para el i de grupos
Descripcion del producto dedicados a la comision de delitos en especial lo i conel io de los En el marco del desarrollo de la Mesa Técnica de monitoreo y seguimiento al plan de seguridad
ciudadana para los ciclistas de Bogota, se compatira la informacion sobre las luminarias en mal estado a la UAESP para que contribuya con su adecuacion.
Por otra parte en el marco de la Mesa Técnica de monitoreo y seguimiento al plan de seguridad ciudadana para los ciclistas de Bogota la SDMujer compartira la informacion sobre zonas y rutas
origen destino prevalentes de usuarias del sistema distrital del Cuidado para ser priorizadas como zonas seguras en el marco de este producto.
Meta(s) de ﬁesultadg alaqueel p.YlOdUCIO 1.1. Reduccion del nimero de hurtos de bicicletas
laporta mediante su .
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
Ciudadesycomunidadessostenibles  |Meta ODS seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte piblico, prestando especial atencion a las necesidades de las
personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Territorial
. 5 (N® Acciones implementadas en cumplimiento del plan de accion de la estrategia de prevencién de violencias y delitos y de acciones de seguridad / N° Acciones programadas en el plan de
Férmula de célculo ) . ) . : :
accion de la estrategia de prevencion de violencias y delitos y de acciones de *100
Unidad de medida
Kilémetros| Toneladas Progvamas| | Pevsonas| |
Hectéreas I Acuerdos|
D E
Otro cual? _Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anuall:l
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
s ] FechadelB[ | Fuente LB
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Aiio Fin
Medicién
Metas
2021 2022 2023 2024 2025
100% 100% 100% 100% 100%
2026 2027 2028 2029 2030
100% 100% 100% 100% 100%
2031 2032 2033 2034 2035
100% 100% 100% 100% 100%
2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Localidad Cual? El indicador registra las acciones adelantadas de
X lacuerdo a la priorizacion por mapas de calor del
Metodologia de medicion Se registraran y contaran las acti dep 6n y de control que debe para mitigar los factores de riesgo de la ocurrencia de delitos.
Fuentes de informacion ia de idad y Ct ia - Progressus
Dias de rezago 30
Serie disponible NA
Nombre funcionario: Isabel Ramirez
Cargo: Directora de Prevencion y Cultura Ciudadana
Datos del del |Entidad: ia Distrital de Seguridad Convivencia y Justicia
indicador D Direccion de Prevencion y Cultura Ciudadana
Correo electronico: isabel.ramirez@scj.gov.co
Teléfono: 3779595 ext.: 1214
Oficina de Nombre funcionario Andrés Preciado
Planeacion de la entidad |cargo B )
de reportar el efe de la Oficina Asesora de Planeacion
dato i
Entidad aria de Seguridad, Ct ia y Justicia
Los recursos disponibles para la implementacién de las acciones en seguridad de la politica piblica para la bicicleta salieron de un calculo correspondiente al costo total de los equipos
Observaciones i dela i0

més los equipos de nivel central, mas otros gastos asociados a logistica y material didactico y comunicativo. Este total se divide para que asf
del costo estri asociado de la i ién de la politica pablica de la bici.

el costo real y prop
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Informacion general

Nombre del indicador

Porcentaje de implementacion de la estrategia intervencién y apropiacién del espacio publico para mejorar la seguridad de las muijeres ciclistas

Relacién entre el indicador de producto y el
resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 1.1. Reduccion del nimero de hurtos de bicicletas

Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad : _Secretarfa Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el cumplimiento del Secieldiid UIsUid ue 1d
indicador i
Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Este indicador mide el porcentaje de implementacién de la estrategia en la que se intervendran espacios para mejorar la seguridad de las mujeres ciclistas

Descripcion del producto

Ejecucion de las acciones de intervencion de espacios ptiblico en zonas consideradas inseguras para las mujeres ciclistas de la ciudad, con la intencién de reducir el riesgo
al que estan expuestas a la hora de realizar sus viajes . En el marco de la Mesa Técnica de monitoreo y seguimiento al plan de seguridad ciudadana para los ciclistas de
Bogota la SDMujer compartiré la informacién sobre zonas y rutas origen destino prevalentes de usuarias del sistema distrital del Cuidado para ser priorizadas como zonas
seguras en el marco de este producto.

Meta(s) de resultado a la que el producto aporta
mediante su implementacion.

. 5.2 Eliminar todas las formas de violencia contra todas las mujeres y las nifias en los dmbitos piblico y privado, incluidas
- . Igualdaddegénero Meta ODS o . -

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS la trata y la explotacion sexual y otros tipos de explotacién
Enfoque Género,Territorial

i - [N~ ACTIONE: TUETa NIETVETICION TETESpacio puniico para mejorar 1a Seguraad de 1as MUJeTes CICIStas/ - acClone: UeTa estrategra ue TeTvernc|
Formula de calculo y apropiacion del espacio pblico para mejorar la seguridad de las mujeres ciclistas)*100

Kilo Toneladas| Programas| | Personas] |
Unidad de medida Hectéreas| Habitantes Acuerdos| |
Documento Estrategial X
Otro| cual?

Periodicidad de medicién

Trimestral _ Anua\:l
Semestra\

Mensual
Bimestral

Linea Base (LB)
1] | Fecha de LB| 2019 Fuente LB
Afio inicio - Afio fin Afio inicio Afio Fin 2039
Ay 2021 2022 2023 2024
Medicion 100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Si No Cual? En las localidades que se encuentren
Territorializacion del indicador Nivel. Localidad los espacios inseguros para las
X mujeres
La Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton seré la de construir e la ia para intervenir los espacios pblicos en los cuales se mejoraré la
Metodologia de medicién seguridad para las mujeres, la recoleccién de la informacién que dé cuenta del % de implementacién estaré a cargo de los servidores pblicos que determine la
Subdireccién y se recolectaran de acuerdo al avance de la implementacién y ejecucion de las acciones.
Fuentes de informacion Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora técnica de Ia Bicicleta y el Peatén
Datos del res le del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton
Correo electrénico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacién Oficina de Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el o i
dato Entidad Secretarfa Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de avance en la revision y actualizacion de los lineamientos de seguridad vial

Relacion entre el indicador de

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 2.1. Reduccion del nimero de ciclistas victimas de siniestros viales
producto y el resultado esperado

Indicador del PDD No [ [Cédigo MetaPDD | [

Pilar, Objetivo o Eje del PDD No

Programa (PDD) No

Sector responsable Movilidad [Entidad _ [Secretaria Distrital de Movilidad

Entidades involucradas en el

cumplimiento del indicador

Entidad Entidad Entidad

Informacién general Iy o ] L o ) ) ] ]
Descripcion del indicador Porcentaje de avance en la revision y actualizacion de los lineamientos de seguridad vial

La Oficina de Seguridad Vial, mediante datos y solicitudes realizadas por las demés dependencias de la Entidad y de acuerdo a la
evolucion de los factores de riesgo y de la movilidad en general de la ciudad realizara la actualizacién de los lineamientos de seguridad
vial, de modo que favorezcan la seguridad vial para los ciclistas y los demas actores viales: Estos lineamiento se producen con el fin de
crear pautas para que las demas dependencias de la Entidad incluya la Visién Cero y el enfoque en seguridad vial en sus tareas
particulares. Se debe tener en cuenta que la Oficina como dependencia Asesora del Despacho genera las estrategias pero su
implementacion debe ser ejecutada por otras dependencias con funciones operativas dentro de la Entidad.

Descripcion del producto

Meta(s) de resultado a la que el |2.1. Reduccién del nimero de ciclistas victimas de siniestros viales

Objetivo de Desarrollo Sostenible |Saludybienestar [Meta ODS [Para 2030, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de tréfico en
0oDS
Enfoque Derechos Humanos

(Ntmero de lineamientos de seguridad vial revisados y actualizados/nimero de lineamientos de seguridad vial programados para

Formula de célculo L o
revision y actualizacion)*100

Unidad de medida
Kilometros Toneladas Programas| | Personas] |
Hectéreas Habitantes Acuerdos
Documento X Estrategia
Otro cual?

Periodicidad de medicién

Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral

Linea Base (LB)

e[ ND| Fecha de LB Fuente LB ND

Afio inicio - Afio fin

Afio inicio Afio Fin

Medicién
Metas
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Cuél? ‘
[ [ x ]
Metodologia de medicién Reporte administrativo de cumplimiento
Fuentes de informacién Oficina de Seguridad Vial
Dias de rezago 1 afio
Serie disponible 2019
Nombre funcionario: Claudia Diaz Acosta
Datos del Ca(go: Jefe de Ifi Of_icin_a de Seguri_dad Vial
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
responsable del - — - -
- Dependencia: Of!cma de S_ggundad Vial
Correo electrénico: cdiaz@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 372 9400
Aprobacion Oficina |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
de Planeacion de la |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
entidad responsable |Entidad Secretarfa Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador NUmero de personas ibili sobre dep iony 6n de los ciclistas, normas y comp i de movilidad segura.

Relacion entre el indicador de producto y el

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 2.1. Reduccién del niimero de ciclistas victimas de siniestros viales
resultado esperado

Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta PDD [NIA
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad __ [Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el cumplimiento del
indicador Secretaria Distrital de Movilidad
Entidad Entidad Entidad
Informacion general  [Descripcion del indicador Este indicador mide el nimero de personas sensibilizadas sobre de pi ion y autopl ion de los ciclistas, normas y comportamientos de movilidad segura
o Se busca la implementacidn de acciones de cultura vial enfocadas en mejorar la seguridad vial de los ciclista y se una ser ion a los dif actores
Descripcion del producto viales sobre la norma v en torno a la sequridad vial de los ciclistas.

2.1. Reduccion del ndmero de ciclistas victimas de siniestros viales
Meta(s) de resultado a la que el producto aporta

mediante su implementacion.

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS
3.6 Para 2020, reducir a la mitad el nlimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de tréafico en el

ludybi Meta ODS mundo
Enfoque Derechos Humanos
Férmula de calculo Sumatoria del nlimero de personas que participan de las diferentes actividades pedagdgicas y de educacién vial
Unidad de medida

Kil6 Toneladas| Programas| | Personas[X

Hecta Habitantes Acuerdos|
D c
Otro cual?

Periodicidad de medicién

Mensual Anual ]
Bimestral
Linea Base (LB)
LB 39292 Fecha de LB, 2019 Fuente LB|Oficina Asesora de Comunicaciones
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
Medicion Metas
2021 2022 2023 2024 2025
20.000 40.000 40.000 40.000 40.000
2026 2027 2028 2029 2030
40.000 40.000 40.000 40.000 40.000
2031 2032 2033 2034 2035
40.000 40.000 40.000 40.000 40.000
2036 2037 2038 2039
40.000 40.000 40.000 20.000
Territorializacion del indicador
St No Nivel: Cuél?
[ T x 1]
Metodologia de medicion Listados de registro de personas vil e das en las actividades
Fuentes de informacion Oficina Asesora de Comunicaciones y Cultura para la Movilidad
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Andrés Fabian Contento Mufioz
Cargo: Jefe de la Oficina Asesora de Comunicaciones y Cultura para la Movilidad
Datos del resy ble del |Entidad: Secretaria de Movilidad
indicador Dependencia: Oficina Asesora de Comunicaciones y Cultura para la Movilidad
Correo electrénico: acontentc il gov.co
Teléfono: 372 9400 Ext.4500
Aprobaci6n Oficina de Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacin de la entidad Cargo Jefe de la Oficina Asesora de P
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador

Nimero de Km de ciclorrutas construido en calzada y/o a nivel de andén

Relacion entre el indicador de producto y el resultado

esperado Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.1. Ampliacion e i 6n de la red de ci
Indicador del PDD si | [Cadigo Meta [381 |

Pilar, Objetivo o Eje del PDD Proposito 4. Hacer de Bogota Region un modelo de movilidad incluyente y sostenible.

Programa (PDD) Movilidad segura, sostenible y accesible

Sector responsable Movilidad [Entidad : IDU

Entidades involucradas en el cumplimiento del

Secretaria Distrital de Movilidad Instituto de Desarrollo Unidad Administrativa

indicador Urbano IDU Especial de Rehabilitacién
general Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador Este indicador mide el aumento en el niimero de Km de ciclorruta que construye el IDU en calzada y/o a nivel de andén.
Construccion de km de ciclorruta en calzada y/o a nivel de andén, para generar ivi liacion de la red de cicl en la ciudad. Esta se hace a través de los
que realiza la fa Distrital de Movilidad al IDU. Las metas establecidas reflejan el crecimiento esperado en relacion con los planes de desarrollo, para el
S periodo 2021 - 2024, reflejan la propuesta incluida en el Acuerdo 761 de 2020. Para los afios siguientes se hace la proyeccion teniendo en cuenta las metas de las
Descripcion del producto - N . - N o »
administraciones anteriores y el promedio del cumplimiento afio a afio. En el 2026 se contempla la entrega de 19 kilémetros de ciclorrutas en el marco de la construccién del Metro
de Bogota, los cuales no tienen en este momento ajustada en el PA la financiacién a la espera de la finalizacion de las fases por parte de las partes responsables,
cuando se tenga dicha informacién se actualizara el PA para reflejar dicha cifra.
Melg(s) de r9§ultado ala que el producto aporta 3.1, Ampliacion e 6n de la red de ci
mediante su .
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Ci |Meta 0oDsS \De aqui a 2030, p acceso a sistemas de transporte seguros, y para
Enfoque Territorial
Férmula de célculo ia de km de ci
Kilémetros X Toneladas Programas \ \Persunas
Unidad de medida Hectareas Habitantes Acuerdos | |
D Estraf
Otro cual?
Periodicidad de medicion Mensual Trimestral pal ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB 560 Fecha de LB [2019 Fuente LB [IDU- SDM
Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2021 Afio Fin 2039
Medici6n
2021 2022 2023 2024 2025
57,01 30,37 92,78 28,69 15,15
2026 2027 2028 2029 2030
15 35 14 17 16
Metas
2031 2032 2033 2034 2035
14 13 17 18 19
2036 2037 2038 2039
12 14 14 16
Territorializacion del indicador Si No Nivel: Localidad Cua? La§ Que se prioricen por la
X entidad
. i El reporte sera brindado por el IDU a través de la Subdireccion General de Desarrollo Urbano, que actualizaré la informacién en la medida en que avance en la construccién de
Metodologia de medicion :
nuevas ciclorrutas.
Fuentes de informacién i General de Desarrollo urbano
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: José Félix Gémez Pantoja
Cargo: 6n General de Desarrollo Urbano
Datos del del |Entidad: Instituto de Desarrollo Urbano
indicador D ireccion General de Desarrollo Urbano
Correo electrénico: jose.gomez@idu.gov.co
Teléfono: ext. 1500
p 6n Oficinade  |Nombre funci Isauro Cabrera Vega
F 6n de la entidad [Cargo Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Instituto de Desarrollo Urbano

Observaciones
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Nombre del indicador

NUmero de Km de ciclorrutas implementadas en calzada y/o a nivel de andén

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.1. ion e 6n de la red de cicloi Ira

Indicador del PDD

[Codigo eta a1 [

Pilar, Objetivo o Eje del PDD

Si [
Proposito 4. Hacer de Bogota Region un modelo de movilidad multimodal, incluyente y sostenible.

Programa (PDD)

|Movilidad segura, sostenible y accesible

Sector responsable

Secretaria Distrital de Movilidad

Movilidad [

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Este indicador mide el aumento en el Nimero de Km de implementados en calzada y/o a nivel de andén

i6n general
Implementar nuevos km de ciclorruta en calzada y/o a nivel de andén, para generar conectividad y ampliacién de la red de ciclorrutas en la ciudad. La implementacion hace referencia a la
Descripcion del producto segregacion de ciclorrutas a través de sefializacion, realizada por la Secretarfa Distrital de Movilidad. Este producto sera trabajado en conjunto con las Subdirecciones de Sefializacion y
Semaforizacion de la SDM.
Meta(s) de resultado a la que el producto  [3.1. Ampliacion e interconexion de la red de cicloinfraestructura
aporta mediante su implementacion.
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y
" mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte piblico, prestando especial atencion a las
- . d d tenibl ) . - - .
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Cludadesycomunidadessosteniples |Meta ODS necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las
personas de edad.
Enfoque Territorial
Férmula de célculo Sumatoria de km de ciclorrutas implementadas en calzada y/o a nivel de andén
Kilémetros |X Toneladas Programas| | Personas |:|
Unidad de medida Hectareas Habi Acuerdos | |
Documento Estrategia
Otro cual?
o - Mensual Trimestral a1
Periodicidad de medicién Bimestral El Semestral
Linea Base (LB)
LB Fecha de LB 2019 Fuente LB[_SDM
Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2021 Afio Fin 2039
Medicién
2021 2022 2023 2024 2025
355 6.8 87 5,6 2
2026 2027 2028 2029 2030
8 12 18 2 8
Met:
etas 2031 2032 2033 2034 2035
12 18 2 8 12
2036 2037 2038 2039
18 2 8% 12
. si No cual? i
Territorializacion del indicador Nivel Localidad La§ que se prioricen por la
X entidad
La medicién se realizara con base en los km de ciclorruta que se implementen, de acuerdo al reporte de las iones de Sefi ion'y los cuales tendran como

Metodologia de medicion

base lo sefialado por la Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton.

Fuentes de informacién

Subdirecciones de la Bicicleta y el Peaton, Sefializacion y Semaforizacion de la SDM

Dias de rezago

90

Serie disponible

0

Datos del responsable del

Nombre funcionario:

Deyanira Consuelo Avila Moreno

Cargo: Subdirectora técnica de la Bicicleta y el Peatén
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

indicador Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén
Correo electrnico: |davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficina de  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacién
responsable de reportar el |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones Observaciones
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Informacion general

Nombre del indicador

Porcentaje de avance en la construccion del diagndstico sobre el estado de ciclorrutas, por afio

Relacion entre el indicador de producto y el

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.1. Ampliacion e i 6n de la red de cicloinfr
resultado esperado
Indicador del PDD No [ [Codigo Meta [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [ Secretaria Distrital de Movilidad

Entidades involucradas en el cumplimiento del

indicador Instituto de Desarrollo Urbano Unidad Administrativa de
Entidad Entidad Entidad
. - Este indicador mide el avance en el desarrollo del diagndstico del estado de las ciclorrutas que sirve como un instrumento gestion para las entidades del sector de
Descripcion del indicador movilidad

Descripcion del producto

El diagnéstico del estado de las ciclorrutas busca contar con informacién actualizada acerca del estado de la cicloinfraestructura en la ciudad para poder planificar
intervenciones de mantenimiento y rehabilitacion por parte de las entidades correspondientes (Segin su mision). Esta informacién incluye el estado de la red de
icloil de manera integral, asfaltos, material segreg biliario, entre otros.

or,

Meta(s) de resultado a la que el producto

3.1. Ampliacion e interconexion de la red de cicloinfraestructura

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte pblico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las
personas con discapacidad y las personas de edad.

Ciudadesycomunidadessostenibles  |Meta ODS

Enfoque Territorial
Férmula de calculo (Fases del diagndstico del estado de ciclorruta ej as / Fases del diagnéstico del estado de ciclorruta p *100
Kilometros| T P [ | Personas] ]
Unidad de medida Hectéreas ' Acuerdos|
Documento Estrategial
Otro|X cual? Porcentaje
Lo - Mensual Trimestral X | Anuall:l
Periodicidad de medicién B\mestra\E' Semestral
Linea Base (LB)
Fecha de LB| 2014 Fuente LB[ "™
Afio inicio - Afio fin Afio inicio Afio Fin 2039
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
\etas 100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
itorializacio indi Si No Cual?
Territorializacion del indicador . Nivel: ‘ Localidad 2 1a hora de Ia

|Metodologia de medicion Este indicador se mediré con base en la informacién brindada por las entidades corresponsables y la cual se consolida por parte de la SBP
Fuentes de informacion La fuente de i acion son las subdirecciones de la Bicicleta y el Peatdn, Sefializacion y izacion
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
|Cargo: Subdirectora técnica de la Bicicleta y el Peatén
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

indicador Dependencia: Subdireccién de la Bicicleta y el Peatén
Correo electronico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacién Oficina de  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion

responsable de reportar el

Observaciones

Entidad

Secretaria Distrital de Movilidad
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Informacion general

Nombre del indicador

Nimero de km conservados de la cicloinfraestructura de la ciudad.

Relacién entre el indicador de producto y el
resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.1. Ampliacion e interconexion de la red de cicloinfraestructura

Indicador del PDD Si [ [Codigo Meta [377 [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad: [IDU UAERMV__ SDM
Entidades involucradas en el cumplimiento del . L Umc!ad Adm'”'s‘f?‘“"?‘, Secretaria Distrital de
-~ Instituto Distrital de Desarrollo Urbano Especial de Rehabilitacién
indicador L . Movilidad
y Mantenimiento Vial
Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Este indicador busca medir el nimero de km de cicloinfraestructura conservados en la ciudad

Descripcién del producto

Este producto consiste en la conservacion y el mantenimiento de las ciclorrutas para mejorar el estado de la cicloinfraestructura. Estos dos procesos corresponden al tipo
de intervencion que determina la UAEMRYV que se debe hacer segin el diagnéstico existente de las ciclorrutas que sean susceptibles de ser intervenidas.

Meta(s) de resultado a la que el producto aporta

3.1. Ampliacién e interconexién de la red de cicloinfraestructura

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.

Ciudadesycomunidadessostenibles  |Meta ODS

Medicion

Enfoque Territorial
Férmula de calculo Sumatoria de km conservados de la cicloinfraestructura de la ciudad

Kilometros|X Toneladas| Programas[ \ Personas[
Unidad de medida Hecta Habitantes Acuerdos| |

D Estrategia

Otro cual?
Periodicidad de medicion Mensual Trimesta x| Anua\:I
Bimestral Semestral

Linea Base (LB)

LB Fecha de LB 2019) Fuente LB __Secretaria Distrital de Movilidad

Afio inicio - Afio fin Afio inicio Afio Fin
2021 2022 2023 2024
235 48.0 48.0 32.0
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 18.5 52.0 52.0 52.0 52.0
2030 2031 2032 2033 2034
52.0 52.0 47.0 47.0 47.0
2035 2036 2037 2038 2039
43.0 43.0 43.0 43.0 43.0
Territorializacion del indicador

Si No )
‘ Localidad

’T'—‘ Nivel:

Cual? Las que se prioricen por la|
entidad

Metodologia de medicion

La informacién seré recolectada y consolidada por el IDU y la UAERMV

Fuentes de informacion

La fuente de i ion es el Unidad ini Especial de imiento Vial y el IDU

Dias de rezago

30

Serie disponible

0

Nombre funcionario: José Félix Gémez Pantoja IDU - UAERMV - Pablo Mufioz
Cargo: Subdirector General de Desarrollo urbano - UAERMV: Direccion General

Datos del responsable del |Entidad: Instituto de Desarrollo Urbano

indi |Dependencia: Sul 6n General de Desarrollo Urbano
Correo electrénico: ose.gomez@idu.gov.co pablo.munoz@umv.gov.co
Teléfono: IDU_ 3386660 ext. 1500 - UMV: 3779550 ext. 1007
Aprobacion Oficina de  [Nombre funcionario Sandra Milena del Pilar Rueda Ochoa - Marcela del Pilar Reyes Toleda
Planeacion de la entidad [Cargo Jefa de la Oficina Asesora de Planeacion del IDU - Jefa de la Oficina Asesora de Planeacion UAERMV

responsable de reportar el | Entidad

Observaciones

Instituto de Desarrollo Urbano
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Nombre del indicador NGmero de km con sefi ion de la ci de la ciudad
Relaci6n entre el indicador de producto y el Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.1. Ampliacion e i6n de la red de ci
resultado esperado
Indicador del PDD No [ [ [Codigo Meta [ [ [ [ [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No [ [ [ [ [ I [ [ I [
Sector Movilidad | [Entidad : Secretaria Distrital de Movilidad
i enel imiento del
general indicador Entidad Entidad Entidad
Descripcién del indicador Este indicador mide la cantidad de kilometros idos de sefi ion de ciclorruta en la ciudad
Descripcion del producto Este producto consiste en el i y ion de la sef: 6n de las ciclorrutas de la ciudad para brindar una adecuada orientacion a los ciclistas a la hora de realizar sus viajes.
AN 31 Ampiacone G de ATed Ge G
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la
. . Ciudadesycomunidadessostenibles  |Meta ODS seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte piiblico, prestando especial atencién a las necesidades de las personas
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS P, L " . .
en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Territorial
Férmula de calculo de los km con sefi i6n mantenida de cicloir por afio
Kilometros[X Toneladas Programas| | Personas|
Unidad de medida Hectéreas| Habitantes| Acuerdos|
Documento Estrategia
Otro| cual?
Periodicidad de medicion Mensual Timestall X ] Al ]
Bimestral Semestral| |
Linea Base (LB)
B[ 52) Fecha de LB 2019 Fuente LB[___Secretarfa Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin Aiio inicio 2,021 Afio Fin 2039
Medicién
2021 2022 2023 2024
50 50 50 50
2025 2026 2027 2028 2029
50 50 5.0 50 50
Metas 2030 2031 2032 2033 2034
50 50 5.0 50 50
2035 2036 2037 2038 2039
50 50 5.0 50 50
itorializacio indi Si No Cual?
Territorializacion del indicador Nivel Localidad La§ que se prioricen por la
X entidad
Metodologia de medicion Se medira a partir de la 6n que brinde la on de Sefi ion ala lireccion de la Bicicleta y el Peatén de la SDM
Fuentes de informacion La fuente de i on son las i de la Bicicleta y el Peatdn,
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Mario Gabriel Carbonell
Cargo: i de Sefializacio
Datos del del |Entidad: ia Distrital de Movilidad
indicador D i i de Sefializacio
Correo electronico: gov.co
Teléfono: 364 9400
Aprobacion Oficinade  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad [Cargo | Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
de reportar el |Entidad ia Distrital de Movilidad
Observaciones
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Informacién general

Nombre del indicador

Nimero de kildmetros implementados para el desarrollo completo del sistema de navegacion ciclista.

Relacién entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado:3.2. Aumento del niimero de viajes en bicicleta en Bogota.

Indicador del PDD No [ [Codigo Meta | |

Pilar, Objetivo o Eje del PDC No

Programa (PDD) No

Sector responsable Movilidad [Entidad : _Secretarfa Distrital de Movilidag
Entidades involucradas en el

cumplimiento del indicador Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Este indicador mide los kilémetros de cicloinfraestructura en los cuales se implemente el sistema de navegacion ciclista

Descripcion del producto

El sistema de navegacion es una herramienta que le permite a los ciclistas tomar decisiones a la hora de trazar un ruta, a través de la sefializacion de los iconos
relevantes de la ciudad que se encuentran cerca de las ciclorrutas

Meta(s) de resultado a la que el producto

3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y s

para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.

Ciudadesycomunidadessostenibles  |Meta ODS

Medicién

Enfoque Territorial
Férmula de célculo Sumatoria de KM i s para el desarrollo del sistema navegacion ciclista
Kilometros[X Toneladas Programas| | Personas|
Unidad de medida Hectareas Habi Acuerdos| |
Documento| E
Otro cual?
- A Mensual Trimestral Anual:l
Periodicidad de medicién BlmestraIEI Semestral
Linea Base (LB)
B[ 0] Fecha de LB 2019 Fuente LB[__Secretaria Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin Afio inicio Afio Fin 2039
2021 2022 2023 2024
60 60 60 93
2025 2026 2027 2028 2029
126 159 192 225 258
Metas 2030 2031 2032 2033 2034
291 324 357 390 423
2035 2036 2037 2038 2039
463 513 513 513 513
Territorializacion del indicador

Si No ’

,—#‘ Nivel:

Cudl?

Metodologia de medicién

Se mediré con respecto a la impl 6n de nuevos km de corredores sefializados en el marco del sistema de informacién ciclist:

Fuentes de informacion

Subdirecciones de la Bicicleta y el Peatén y de Sefializacién - SDV

Dias de rezago

30

Serie disponible

0

Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora técnica de la Bicicleta y el Peatér

Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

indicador Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén
Correo electrénico: davila@movilidadbogota.gov.ca
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficina de  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
FAEEE AR AT Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador Nimero de cicloparqueaderos asociados al Sistema Integrado de Transporte Pblico de la Ciudac
Relacion entre el indicador de producto y Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado:3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.
el resultado esperado
Indicador del PDD Si [Cddigo Meta [388 [
Pilar, Objetivo o Eje del PDC Propdsito 4: Hacer de
Programa (PDD) Programa 49. Movilidad
Sector responsable Movilidad [Entidad: iU
Enudgde_s mvoluc_r ad_as enel Empresa de Transporte del Tercer Milenio -Transmilenio S.A. 2. Empresa Metro de Bogota. 3. Terminal de Transporte de Bogoté
cumplimiento del indicador - - .
Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador Este indicador mide el aumento del Niimero de Cicloparqueaderos en la ciudad asociados Sistema Integrado de Transporte Publict
Informacion general A través de este producto se busca brindar cupos de cicloparqueaderos en el SITP, los cuales seran construidos por IDU. Como corresponsable, TRANSMILENIO S.A.
apoyara al IDU, en la definicion de necesidades y/o oportunidades de nuevos cupos asociados al Sistema Integrado de Transporte Publico, segdn lo requiera el IDU.
Descrincion del producto Posteriormente, una vez finalizada la construccion de los nuevos cupos por parte del IDU, TRANSMILENIO S.A. recibir, operaré y mantendré los cicloparqueaderos de
P p tipo intermodal (con el componente troncal del Sistema).En el 2026 se contempla la entrega de 9,750 cicloparqueaderos en el marco del Metro de Bogota, los cuales no
tienen en este momento ajustada en el PA la financiacién a la espera de la finalizacién de las fases correspondientes por parte de las partes responsables, cuando se
tenga dicha informacion se actualizara el PA para reflejar dicha cifra.
Meta(s) de resultado a la que el producto |3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles
" . para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Cludadesycomunidadessostenibles | Meta ODS especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Territorial
Férmula de célculo Sumatoria de cicloparqueaderos asociados al Sistema Integrado de Transporte Pdblico de la Ciudac
Kilometros Toneladas Programas| | Personas|
Unidad de medida Hectéreas Habitantes| Acuerdos|
Documento Estrategia
Otro|x cual? Cupos de Cicloparg; 0s
Periodicidad de medicion Mensual Trimestral Al ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB 6059 Fecha de LB 2019 Fuente LB IDU
Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
Medicién
2021 2022 2023 2024 2025
5.000
2026 2027 2028 2029 2030
13.000
Met
etas 2031 2032 2033 2034 2035
3.250 3.250
2036 2037 2038 2039
3250
itorializacio indi Si No Cual?
Territorializacion del indicador Nivel: Localidad Las que se prioricen por la|
X entidad
Metodologia de medicién Sumatoria de cupos de cicloparq 0s i i al Sistema Integrado de transporte piblico realizados por el IDU
Fuentes de informacion La fuente de informacion es el Instituto de Desarrollo Urbanc
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: José Félix Gomez Pantoja
Cargo: Subdirector General de Desarrollo urbano
Datos del responsable del |Entidad: Instituto de Desarrollo Urbano
indicador Dependencia: Subdireccion General de Desarrollo Urbano
Correo electronico: jose.gomez@idu.gov.co
Teléfono: ext. 1500
Aprobacion Oficina de  |Nombre funcionario Sandra Milena del Pilar Rueda Ochog
Planeacion de la entidad |Cargo Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el | Entidad Instituto de Desarrollo Urbana
Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de cupos de Cicloparqueaderos certificados con sello oro y sello plata.

Relacion entre el indicador de producto y

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado:3.2. Aumento del n(imero de viajes en bicicleta en Bogoté.
el resultado esperado

Indicador del PDD No [Codigo Meta [ [

Pilar, Objetivo o Eje del PDC No

Programa (PDD) No

Sector responsable Movilidad [Entidad : Secretarfa Distrital de Movilidag

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Entidad Entidad Entidad
Este indicador mide el aumento porcentual de los cupos de Cicloparqueaderos certificados con sello otro y sello plata. Tiene como antecedente los 15335 cupos en
parqueaderos certificados con sellos oro y plata con corte al 31 de diciembre de 2019.
Se busca expandir la estrategia de Sellos de Calidad de cicloparqueaderos, esta estrategia consiste en reconocer y otorgar una certificacion a los parqueaderos fuera de
via (pliblicos y/o privados) que han adoptado buenas précticas para promover el transporte no motorizado, a través de disponer reas acondicionadas con todos los
Informacién general requerimientos funcionales y espaciales que permitan el parqueo 6ptimo de bicicletas.
La certificacion se realiza con Sello de Calidad Plata o con Sello de Calidad Oro, dependiendo de la cantidad de cupos destinados para el parqueo de bicicletas, las
condiciones fisico-espaciales del parqueadero, las tipologias implementadas, los servicios complementarios, la accesibilidad para cualquier tipo de ciclista, la sefializaciér
y demarcacion del lugar, entre otros factores relevantes.
Para que un establecimiento tenga el Sello Oro debe por lo menos duplicar el nimero minimo de cupos requeridos por la norma: 20% del total de estacionamientos para
vehiculos, debe contar con sistema de registro, casillero para guardar accesorios y tiene que tener complementos como bafio, punto de hidratacion y estacion de
mecénica basica.
Para alcanzar el Sello Plata los establecimientos deben tener el niimero minimo de cupos requeridos por la norma (1 cupo para parqueo de bicicletas por cada 10 cupos
para parqueo de automéviles o disponer minimo 12 cupos), una tarifa maxima establecida por la norma (méx. $10 COP/min), contar con seguridad para la bicicleta (el
parqueadero se hace responsable en caso de dafio o hurto), y contar con sistema de registro de la bicicleta y usuario con expedicion de recibo.
Meta(s) de resultado a la que el producto |3.2. Aumento del niimero de viajes en bicicleta en Bogota.

Descripcién del indicador

Descripcion del producto

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,

las personas con discapacidad y las personas de edad.

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Ciudadesycomunidadessostenibles  |Meta ODS

Enfoque Territorial
Férmula de célculo (NUmero de cupos de parqueaderos certificados con sello de oro y plata en Bogota / Nimero de cupos de parqueaderos en Bogota) * 100%
Kilometros Toneladas Programas| | Personas| |
Unidad de medida Hectareas Habi Acuerdos| |
Documento E: i
Otro|x cual? Cupos de cicloparqueaderos
I A Mensual Trimestral Anuall:l
Periodicidad de medicién BlmestraIEI Semestral
Linea Base (LB)

. ] FechadelB[ | Fuente LB[

Afio inicio - Afio fin Afio inicio Afio Fin
Medicion
2021 2022 2023 2024 2025
2% 5% 5% 6% %
2026 2027 2028 2029 2030
Metas 5% 5% 5% 5% 5%
2031 2032 2033 2034 2035
5% 5% 5% 5% 5%
2036 2037 2038 2039%
5% 5% 5% 5%
Territorializacién del indicador Si No Nivel: ‘ Localidad Cudl? Las que se prioricen por la
X entidad
La medicion del indicador se hace a partir de los registros administrativos de las visitas realizadas a los establecimientos para el seguimiento de la estrategia de sellos de
Metodologfa de medicién calidad, y la base de datos existente de parqueaderos reconocidos de los sello, que se compara con la informacién de la SDG y la SDP en relacién con los
cicloparqueaderos en la ciudad
Fuentes de informacién La fuente de informacion es la subdireccién de la Bicicleta y el Peaton
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora técnica de la Bicicleta y el Peatér
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton
Correo electrénico: davila@movilidadbogota.gov.ca
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficinade  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
pancacionaldentidad Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de avance en la ion del sistema de bicicletas piblicas i para Bogota
Relacion entre el indicador de productoy Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado:3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.
el resultado esperado
Indicador del PDD si | [Cédigo Meta [266 [Gestionarla |
Pilar, Objetivo o Eje del PDD Propésito 4: Hacer de Bogota Regién un modelo de movilidad multi incluyente y sostenible
Programa (PDD) 13: Sistema de movilidad
Sector responsable ilidad [Entidad: _[Secretaria
Entidades ir en el cumplimi fa Distrital de
del indicador ilidad
Entidad Entidad Entidad
Este indicador mide el % de avance en la implementacion del sistema de bicicletas piblicas compartidas de la ciudad. Medido a través del desarrollo de un Documento técnico y financiero, y
el soporte legal (40%), una Licitacion (estudios-pre pliegos-ajusts publica - ion) (20%) y ion del sistema (5 -10 afios) con un (40%).
Informacion general
i - La Secretarfa Distrital de Planeacion seré corresponsable en la primera fase de este producto con las siguientes acciones:
Descripcion del indicador
1. Aprobaciones del disefio de mobiliario urbano que hace parte del sistema de bicicletas piblicas (compartidas) y su inclusion en la cartilla de mobiliario urbano de la ciudad
2. Lineamientos para establecer las condiciones de ubicacion de los elementos que conforman el sistema de bicicletas piblicas (compartidas).
3. i de la Mesa instit para la identificacion de ios de solucion y ion de los trémites asociados con el SBP.
A Con este producto se busca dotar de un sistema de bicicleta piblica/compartida a la ciudad, el cual hara parte del “Sistema de Micromovilidad de uso compartido” y busca atender los viajes de
Descripcion del producto . . . . " . . 3 : . P
Gltima milla” que conecten con los paraderos o estaciones del transporte publico, asf como los viajes cortos 0 esponténeos, que generen intercambio modal y desincentiven el uso ineficiente
Meta(s) de resultado a la que el producto  [3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles
. para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Cludadesycomunidadessostenibles Vieta 0DS especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las
personas con y las personas de edad.
Enfoque Territorial
. N (Namero de fases ejecutadas para la construccion del sistema de bicicletas compartidas para Bogota /Nimero total de fases definidas para la construccion del sistema de bicicletas
Férmula de calculo 5
para Bogotd) *100
Kilémetros| Toneladas ngramas\ \ Personas\ \
Unidad de medida Hectéreas Habil Acuerdos| |
Documento Estrategia|
Otro|x cual? % de avance de
Periodicidad de medicion ME”S‘“"E' Trimestral Al ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
L FechadelB[ | Fuente LB
Afio inicio - Afio fin Ao inicio Afio Fin
Medicién
2021 2022 2023 2024 2025
40% 60% 100% 100% 100%
2026 2027 2028 2029 2030
MVetas 100% 100% 100% 100% 100%
2031 2032 2033 2034 2035
100% 100% 100% 100% 100%
2036 2037 2038 2039%
100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador Si No o Cudl?
‘ X Nivel: ‘
Metodologia de medicion Se sumarén los % de avance de cada definida Documento técnico y financiero, y el soporte legal (40%), una Licitacion (estudios-pre pliegos-ajust publica - prop 6n) (20%)
i on del sistema con un (40%) y la posterior operacién constante del mismo.
Fuentes de informacién La fuente dei on es la ireccion de la Bicicleta y el Peaton.
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
|Cargo: i técnica de la Bicicleta y el Peaton
Datos del del [Entidad: fa Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: ireccion de Ia Bicicleta y el Peaton
Correo electrdnico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacién Oficinade  [Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
eas Nt ad Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador

INGimero de cupos de cicloparqueaderos (cicloestaciones y racks de bicicletas) en zonas bajo puentes, predios remanentes y otras intervenciones..

Relacion entre el indicador de producto y el
resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.2. Aumento del niimero de viajes en bicicleta en Bogoté.

Indicador del PDD mu [ [Codigo Meta | |
0
Pilar, Objetivo o Eje del PDD
Programa (PDD) {No
Sector responsable Movilidad Entidad Instituto de Desarrollo Urbano IDU
enel
del indicador
SDM
Entidad Entidad Entidad
D ion del indicador Elindicador busca medir el aumento en el nimero de cupos de cicloparqueaderos (cicloestaciones y racks de bicicletas) en zonas bajo puentes, predios remanentes y otras intervenciones
Informacion general [Através de este producto se busca la ampliacion de la oferta de cupos de cicloparqueaderos mediante fa definicion de lineamientos estratégicos y de planeacion urbana para el aprovechamiento del espacio publico y el desarrollo
de las actividades orientadas para la ony puesta en de en las zonas que sean priorizadas, predios remanentes y otras intervenciones. Se busca articular la iniciativa privada con la
intervencién piblica, para ampliar los cupos existentes.
Descripcion del producto .
El producto cuenta con las siguientes fases relacionadas con la iniciativa publica.
Fases:
- Identificacion y priorizacién de suelo potencial para la generacion de nuevos cupos asociados en zonas bajo puente, predios remanentes y otras intervenciones.
- Ejecucion y habilitacién de nuevos cupos de. asociados a zonas bajo puente predios v otras intervenciones.
Veta(s) de resultado ala que el p.rf)ducw 3.2. Aumento del niimero de viajes en bicicleta en Bogota.
aporta mediante su
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular
Ciudadesycomunidadessostenibles Meta ODS mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando especial atencién a las necesidades de las personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Territorial
Férmula de célculo Sumatoria de cupos de cicloparqueaderos (cicloestaciones y racks de bicicletas) en zonas bajo puentes, predios y otras
Unidad de medida
Kilmetros Toneladas Programas: personas[ |
Hectéreas Habitantes Acuerdos|
Documento Estrategial
Otro[x cual?_Cupos de ci
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral awal
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
s ] Fechadet8 ] Fuente LB
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2,02 Afio Fin 2024
Medicién Metas
2021 2022 2023 2024 2025
5850 6641 1632 30877
2026 2027 2028 2029 2030
2031 2032 2033 2034 2035
2036 2037 2038 2039
Territorializacion del indicador
Nivel: Localidades |Cua\? ‘Las que se prioricen por la entidad
Metodologia de medicion Se aportara el seguimiento por parte del IDU al desarrollo de las fases establecidas para el cumplimiento del producto
Fuentes de informacion 1DU - Direccion Técnica de Proyectos y Direccion Técnica estratégica
Dias de rezago
Serie disponible
Nombre funcionario: laria Constanza Garcia - Sully Rojas
Directora técnica de proyectos - Directora técnica estratégica
Datos del del DU
indicador Dependent Direccion técnica de proyectos y Direccion técnica estratégica
Correo electrdnico: qarcia@idu.gov.co - sull.0jas@idu.qov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacion Oficina de [ Nombre funcionario José Félix Gomez Pantoja
Planeacion de la entidad  |Cargo Subdireccion General de Desarrollo Urbano
de renartar el | Entidad DU

Observaciones

La programacion de la meta para las vigencias 2022 -2023 y 2024 del producto podré tener modificaciones de acuerdo a los estudios tecnicos que se realicen. Adicionalmente, los costos estimados para las vigencias del producto
tuvieron como base un estudio de mercado realizado en diciembre de 2020 por lo tanto, estos valores aproximados podrén tener futuras modificaciones para las vigencias asignadas de acuerdo a nuevas condiciones del mercado y

al resultado de los estudios técnicos mencionados.
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Nombre del indicador Porcentaje de avance para la reglamentacion para el uso temporal de los antejardines para situar mobiliario urbano destinado para la ubicacion temporal de vehiculos de micromovildad

Relacion entre el indicador de producto y el . 5
p y Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.

resultado esperado R IRt
Gaigo Meta ‘ |

Indi r del PDD N

dicador del NZ oD
Pilar, Objetivo o Eje del PDD
Programa (PDD) No
Sector Movilidad [Entidad |
Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador SOM

Entidad Entidad Entidad
Informacién general Descri . i . " . .
escripcion del indicador Este indicador busca medir el avance realizado en la reglamentacion para el uso temporal de los antejardines para situar mobiliario urbano destinado para la ubicacion temporal de vehiculos de micromovilidad.

El acto administrativo que reglamentara el uso temporal de los antejardines para situar mobiliario urbano destinado para la ubicacion temporal de vehiculos de micromovilidad, con el objetivo de ampliar la oferta de cicloparqueaderos,
buscando una mayor permeabilidad del servicio. Para esto se desarrollan dos fases

1. Construccion de la propuesta de acto administrativo entre la SDP y la SDM con un porcentaje de 80%

2. La adopcion de la reglamentacion con un 20%.

Descripcion del producto

Meta(s) de resultado a la que el producto

3.2. Aumento del ndmero de viaies en bicicleta en Bogoté.
aporta mediante su

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular

Ciudadesycomunidadessostenbles  [Meta 0DS mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerablidad, las mujeres, los niios, las
personas con discapacidad y las personas de edad.

Enfoque Territorial
Fomulade cilculo TNumero e actvidades ejecutadas para & para el Uso temporal der Dara siiuar mobiaro Urbano Gesinado para T ubicacion temporal e Veniculos de Ge actvidades formuadas)
100
Unidad de medida
Kilometros Toneladas Programas Personas[ |
Hectéreas Habitantes| Acuerdos|
Documento Estrategial
Otro[x cual? Actividades
Periodicidad de medicién
Mensual Trimestral a1
Bimestral Semestral |
Linea Base (LB)
w1 Fechadels ] Fuente L8[
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 202 Afio Fin 2039
Medicién Metas
[ 2021 2022 2023 2024
100%
2025 2026 2027 2028 2029
2030 2031 2032 2033 2034
2035 2036 2037 2038 2039
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Localidades ‘Cua’l7 ‘Las que se prioricen por la entidad
Metodologia de medicion La Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton medira y reportaré el avance de las actividades programadas para generar el Decreto Distrital
Fuentes de 6! on de Ia bicicleta y el Peaton
Dias de rezago 30
Serie disponible o
[Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: técnica de la Bicicleta y el Peaton
Datos del del [Entidad: ecretarfa Distiital de Moviiidad
indicador D 6n de la Bicicleta y el Peatén
Correo electronico: javila@movilidadbogota.gov.co
 Teléfono: 64 9400 Ext. 8202
probacion Oficin de [ Nombre funcionario ulieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad  |Cargo efe de la Oficina Asesora de Planeacion
Entidad Pecretav(a Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de avance en la 6n de para la definicion e on de mobiliario urbano para en el espacio publico.
Relacion entre el indicador de producto y el . 5
P Y€ Jeste indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.2. Aumento del ndmero de viajes en bicicleta en Bogota.
resultado esperado
N Codigo Meta
Indicador del PDD No
No PDD
Pilar, Objetivo o Eje del PDD
Programa (PDD) No
Sector Movilidad [Entidad |
Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador SDM SDP SDHT
Entidad Entidad Entidad
" Descripcion del indicador Este indicador busca medir el porcentaje de avance para la 6n de que definan e el mobiliario urbano para cicloparqueaderos en el espacio publico.
gener
El producto plantea la elaboracion de normatividad para que las entidades distritales apliquen parala 6n de enlos proyectos que desarrollen en el espacio publico
La SDM adelantara los lineamientos relativos a las entidades pertenecientes al sector.
Descripcion del producto La SDHT y la SDP elaborarén, en el marco de sus competencias y en articulacion con la SDM, la reglamentacién general para determinar el nimero minimo de cicloparqueaderos en zonas comerciales y residencial en proyectos
nuevos en la ciudad (Planes Parciales y Renovacién Urbana)
£l cumplimiento de este producto se divide porcentualmente asf: un 80% en la elaboracién y construccion de los lineamientos y un 20% en la adopcion de la normatividad.
Veta(s) de v‘esulladc‘u alaqueel p.r'uduclo 3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.
aporta mediante su
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte sequros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular
Ciudadesycomunidadessostenibles  [Meta ODS mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando especial atenci6n a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Territorial
Formula de célculo (Ntmero de actividades para la de para la definicion e i6n de mobiliario urbano para en el espacio piiblico/nii de actividades *100
Unidad de medida
Kilometros Toneladas Programas| Personas[_______|
Hectéreas Habitantes| Acuerdos,
Documento Estrategia
Otro[x cual? Actividades
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Awall ]
Bimestral Semestral| |
Linea Base (LB)
s ] Fechadels[ ] Fuente LB[
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 202 Afio Fin 2039
Medicién Metas
2021 2022 2023 2024
100%
2025 2026 2027 2028 2029
2030 2031 2032 2033 2034
2035 2036 2037 2038 2039
Territorializacion del indicador
si No Nivel: Localidades cual? |Las que se prioricen porla entidad
Metodologia de medicion La subdireccion de la bicicleta y el peaton medira y reportara el avance de las actividades programadas para generar los lineamientos
Fuentes de 0 on de la bicicleta y el Peaton
Dias de rezago 30
Serie disponible Q
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: técnica de la Bicicleta y el Peatdn
Datos del del |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
indicador D i lireccion de la Bicicleta y el Peat6n
Correo electrdnico: qov.co
Teléfono: 64 9400 Ext. 8202
AAproDacion Oficina & | Nombre funcionario ulieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad ~ [Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
mmmﬂa,_ﬂ_'gnndad ecretaria Distital de Moviidad
Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de avance del reglamento para la i on de cic para del Impuesto de Industria y Comercio cuya actividad econémica no sea plazas de estacionamiento para automdviles, garajes
(parqueaderos) o estacionamientos para bicicletas en el marco del plan de reactivacion econdmica establecido en el Acuerdo 780 de 2020

Relacion entre el indicador de producto y el
resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.

Planeacion de la entidad
de renartar el

“Aprobacion Oficina de

Todigo Meta l l
Indicador del PDD No
o PDD
Pilar, Objetivo o Eje del PDD
Programa (PDD) [No
Sector responsable Movilidad [Entidad |
Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador
_ SDM
Informacién general Entidad Entidad Entidad
o o Este indicador busca medir el avance en la construccion del reglamento para la de para del Impuesto de Industria y Comercio cuya actividad econémica no sea plazas de
Descripcion del indicador R . .
para garajes 0 para bicicletas en el marco del plan de reactivacion econémica establecido en el Acuerdo 780 de 2020
El producto consiste en generar el acto parala onyla 6n de para del Impuesto de Industria y Comercio (ICA) cuya actividad econémica no sea plazas de
Descripcion del producto para garajes 0 para bicicletas en el marco del plan de reactivacion economica establecido en el Acuerdo 780 de 2020. EI cumplimiento del producto se distribuye en
un 80% orientado al disefio del acto administrativo y un 20% a la adopcion del mismo.
Veta(s) de resultado aa que el producto 3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogota.
aporta mediante su
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular
Ciudadesycomunidadessostenibles Meta ODS mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando especial atencién a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Territorial
6rmula de cAlcul (Namero de actividades desarrolladas para la elaboracion reglamento para la i de ci para del Impuesto de Industria y Comercio cuya actividad econémica no sea plazas de
ormula de celeulo i para garajes 0 estac para biciletas en el marco del plan de reactivacion econdmica establecido en el Acuerdo 780 de 2020/ndmero de actvidades formulads) 100
Unidad de medida
Kilometros Toneladas Programas Personas_____ |
Hectareas Habitantes| Acuerdos
Documento Estrategia|
Otro[x cual? Actividades
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestal [ x| a1
Bimestral Semestral |
Linea Base (LB)
w1 Fechadets[ ] Fuente L8
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2,02 Afio Fin 2039
Medicién
Metas
2021 2022 2023 2024
100%
2025 2026 2027 2028 2029
2030 2031 2032 2033 2034
2035 2036 2037 2038 2039
Territorializacion del indicador
i No Nivel: Localidades ‘Cua’\’/‘ ‘Las que se prioricen por la entidad
Metodologia de medicion La subdireccion de la bicicleta y el peatén mediré y reportara el avance de las actividades para la construccion de la reglamentacion.
Fuentes de il 6n de la bicicleta y el Peaton
Dias de rezago 30
Serie disponible 0 -
Nombre funcionari Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: i técnica de la Bicicleta y el Peaton
Datos del del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador D ireccion de la Bicicleta y el Peaton
Correo electrdnico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202

Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
Entidad

Observaciones

Secretaria Distrital de Movilidad
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Nombre del indicador Porcentaje de avance de la i ion de nuevo mobiliario urbano para ciclistas

Relacién entre el indicador de producto y

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.2. Aumento del niimero de viajes en bicicleta en Bogota.
el resultado esperado

. Codigo Meta
Indicador del PDD No POD No ‘
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
. Enmm
Sector responsable Movilidad | ecretaria |Movilidad
Entidades involucradas en el cumplimiento |Secretaria Distrital de ggtirette‘lr(;a
del indicador Movilidad P;:nnezcioen
fiomechiceen] Entidad Entidad Entidad

Este indicador mide el % de avance en el estudio, la gestion contractual y la implementacion de un mobiliario urbano para ciclistas. La Secretaria Distrital de Planeacion sera corresponsable en este

Descripcion del indicador y S " X .
2 roducto, ya que brindara los “Lineamientos para generar las condiciones de ubicacion e instalacién de mobiliarios en la ciudad”

Este producto consiste en la on de estudios e il 6n de un mobiliario para los ciclistas de la ciudad para mejorar su experiencia de viaje y contribuir con el aumento de viajes en la

Descripcion del producto ciudad.

Meta(s) de resultado a la que el producto

: . " 3.2. Aumento del nimero de viajes en bicicleta en Bogoté.
aporta mediante su implementacion.

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos
'y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial atencion a las

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Cludadesycomunidadessostenibles Veta ODS necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las
personas de edad.

Enfoque Territorial
Formula de calculo (Namero de dad parala ion de un nuevo mobiliario urbano para cicli ( de activi *100

Kilémetros| Toneladas Programas| | Personasl:]
Unidad de medida Hectéreas ' Acuerdos| |

Documento Estrategiaj

Otro|x cual? dad

Periodicidad de medicion Mensual Trimestrall x| anal ]
Bimestral Semestral |

Linea Base (LB)

w ] Fechadets ] Fuente LB

Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2.021 Afio Fin 2038

Medicién
2021 2022 2023 2024
10% 20% 30% 40%
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 50% 60% 70% 80% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
0 0 0 0 0
2035 2036 2037 2038 2039
0 0 0 0
Territorializacion del indicador Si No Nivel: Localidad Cual? Las que se prioricen por la
X entidad
Metodologia de medicién La medicion de este indicador se basa en el limi de las fases de: estudio, gestion ei ion del mobiliario
Fuentes de informacion La fuente de i ion son las subdirecciones de la Bicicleta y el Peatdn.
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre i Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora técnica de la Bicicleta y el Peatén
Datos del del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
indicador D i Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton
Correo oni davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
! on Oficinade  |Nombre i Julieth Rojas
AN R Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de instrumentos de planeacion, evaluacion y disefio de cicloinfraestructura, con inclusién de enfoque de género

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.3. Aumentar el % de viajes de bicicleta realizado por mujeres

l—lﬁ Nivel:

Indicador del PDD No [Cadigo Meta [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDC No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad:  [Secretaria
gﬂgd??:;::ggr ir:gie::zggre' Secretaria Distrital de la Mujer
P Entidad Entidad Entidad
. Descripcion del indicador Porcentaje de instrumentos que tiene dentro de sus procesos el enfoque de género I
i 1 general Se requiere que los instrumentos de Planeacién, disefio y evaluacion de cicloinfraestructura contengan el enfoque de género, para lograr una infraestructura incluyente,
que permita aumentar el viaje en bicicleta de las mujeres, reconociendo sus diversidades, e incluyendo a las mujeres transgénero. La puesta en marcha del enfoque en
Descrincion del producto los instrumentos de Planeacion estara acompafiado por la Oficina de Gestién Social y la Secretarfa Distrital de la Mujer - Se conformara una mesa técnica con las areas
P P de Inteligencia para la Movilidad, SBP, Seguridad Vial, Gestién Social, Transporte Privado, SDMujer y Consejo Consultivo de Mujer y se definira una ruta de variables a
indagar y la forma en que se incorporara a los instrumentos. Se compone de 3 fases:
1. Creacion de ia, 2. 6n y 3. Socializaci
Meta(s) de resultado a la que el producto  |3.3. Aumentar el % de viajes de bicicleta realizado por mujeres
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, accesibles y
" . . para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Cludadesycomunidadessostenibles | Meta ODS especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios,
las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Género
Férmula de célculo (N°i s de luacion y disefio de cicloinfraestructura, con inclusion de enfoque de género /N° instrumentos de planeacion, evaluacion y disefio de
Kilémetros Toneladas Pi [ | Personas| ]
Unidad de medida Hectéreas Habitantes Acuerdos|
Documento E: gi
Otro[x cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion Mensual Trimestral L
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB: Fecha de LB\:| Fuente LB
Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
Medicion
2021 2022 2023 2024
20% 20% 20% 20%
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 20% 0 0 0 0
2030 2031 2032 2033 2034
0 0 0 0 0
2035 2036 2037 2038 2039
0 0 0 0
Territorializacion del indicador Si No

Cual?

Este producto se medira de acuerdo al Nimero de instrumentos de Planeacion, disefio y evaluacién de cicloi

tura que incluyan el enfoque de génerc

Metodologia de medicién

Fuentes de informacion

La fuente de informacién es la Oficina de Gestion Socia.

Dias de rezago 30

Serie disponible 0

Nombre funcionario: Adriana Iza

|Cargo: Jefe de la Oficina de Gestion Socia
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones

responsable de reportar el | Entidad

indicador Dependencia: Oficina de Gestion Socia
Correo electrénico: ai ilidadt gov.ca
Teléfono: 369 9400 Ext. 8301
Aprobacion Oficina de |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacior

Secretaria Distrital de Movilidad
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Nombre del indicador

Programa de sensibilizacion en enfoque de género a los equipos técnicos implementado.

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 3.3. Aumentar el % de viajes de bicicleta realizado por mujeres

Indicador del PDD No [Cédigo Meta [ [
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector Movilidad [Entidad: [ fa Distrital de Movilidad
Entidades i enelct o .
Distrital de la Mujer
del indicador !
Entidad Entidad Entidad
general
Descripcion del indicador Con este indicador se busca brindar un programa de sensibilizacion con enfoque de género a los equipos técnico encargados de la planeacion de transporte en bicicleta
Este producto consiste en brindar capacitacion o sensibilizacion relacionada con el enfoque de género, derechos de las mujeres y enfoque diferencial por identidad de género (mujeres trans) a los
Descripcion del producto funcionarios que componen los equipos técnicos encargados de la Planeacion del transporte en bicicleta y el enfoque sea incluido a la hora de prestar servicios. Las fases seria: Formulacién, implementacion
y evaluacion el programa de sensibilizacién en enfoque de género para los equipos técnico.
TSy A SO e e e e PTOTUCTY ™ 13:3 Aumentar el % de viajes de bicicleta realizado por mujeres
De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad
- " Ciudadesycomunidadessostenibles ~ [Meta ODS vial, en particular mediante la ampliacién del transporte piblico, prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS N o :
vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Género
. 4 (Numero de fases del programa de 6n en enfoque de género a los equipos técnicos /niimero fases programadas del programa de sensibilizacion en enfoque de género a los equipos
Formula de calculo .
técnicos)*100
. ) Kilémetros Toneladas| Programas|X | Personas[______|
Unidad de medida Hectareas Habitantes Acuerdos| |
Otroj cual?
Periodicidad de medicion Mensual Trmestall x| Anua\l:|
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
. ] FechadelB | Fuente LB[
Medicion [Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
2021 2022 2023 2024
50% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador Si No . Cudl?
Nivel:
X
Metodologia de medicion El drea encargada de realizar el producto, mostraré las evidencias del desarrollo del programa de
Fuentes de informacion La fuente de ion son las i de la Bicicleta y el Peaton y la oficina de gestion social.
Dias de rezago 30
Serie di: i 0
Nombre Adriana lza
Cargo: Jefe de la Oficina de Gestion Social
Datos del del |Entidad: fa Distrital de Movilidad
indicador Dependencia: Oficina de Gestion Social
Correo Oni gov.co
Teléfono: 369 9400 Ext. 8301
Aprobacion Oficinade  [Nombre Julieth Rojas Betancourt
Planeacién de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
de reportar el |Entidad ia Distrital de Movilidad
Observaciones
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Informacién general

Nombre del indicador

Porcentaje de i on de ias de

ony cultura para promover el uso de la bicicleta y mejorar la seguridad vial del ciclista.

Relacion entre el indicador de producto y el
resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacion con la bicicleta

Descripcién del producto

Indicador del PDD No [Codigo Meta [ |
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable lidad [Entidad: [Secretaria
Entidades ir enel imi del
indicador Entidad Entidad Entidad

A . Este indicador busca determinar la cantidad de de on y cultura ciudadana que la SDM realiza promover el uso de la bicicleta y mejorar la
Descripcién del indicador seguridad vial

de ion y cultura ciudad enlapl on del uso de la bicicleta y la seguridad vial del ciclista, generando conocimiento y recordacion en la

ciudadania y en los ciclistas de la ciudad frente a los factores de riesgo a los que estan expuestos o se exponen. Estas incluyen parala d 6n de los

planes y pl dos por la Secretarfa de Movilidad en pro de facilitar los viajes de los ciclistas, invitar a mas ciudadanos a que usen la bicicleta y en evidenciar las
ventajas de este medio de transporte.

Meta(s) de resultado a la que el producto aporta 4.1. Mejorar la percepcion de la ia en relacion con Ia bicicleta
Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos y
. mejorar | ridad vial, en particular mediante la ampliacion del tran: (iblico, prestan ial atencion a |
» _ Ciudadesycomunidadessostenibles | Meta ODS ejorar la segu idad vial, el partc_ua 'eda ite la ampl acior del trar sp?rte plblico, prestando especial atencion a las
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS necesidades de las personas en situacion vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las
personas de edad
Enfoque Territorial
Formula de célculo (Namero de i /nimero de p 100
Kilémetros| Toneladas Programas' | Personas|
Unidad de medida Hectéreas t Acuerdos|
Documento Estrategia
Otro[x cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion Mensual Trmestral Al X ]
Bimestral Semestral|
Linea Base (LB)
LB:' Fecha de LBI:I Fuente LB
Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039

Medicion 2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
St No Cudl?
L Nivel:
Territorializacion del indicador
Metodologia de medicion anual al de acciones definidas
Fuentes de informacion Informe de acciones en el marco de la estrategia
Dias de rezago Un mes después de cumplida la vigencia
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Andrés Fabian Contento Mufioz
Cargo: Jefe de la Oficina Asesora de Comunicaciones y Cultura para la Movilidad
Datos del del |Entidad: ia de Movilidad
indicador D Oficina Asesora de C: y Cultura para la Movilidad
Correo i gov.co
Teléfono: 372 9400 Ext.4500
Aprobacién Oficinade  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad ia Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador

Numero de con las del programa

al Colegio en Bici

Relacion entre el indicador de producto y el

resultado esperado Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcién de la ci ia en relacion con la bicicleta
Indicador del PDD No Codigo Meta
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad: [secretaria
Entidades involucradas en el iento del
indicador
general Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador EsEe i.nd\c.al\dov busca} medi.r elaumento en el m’Jm?ro de f puv la 6n del uso de la bicicleta, que incluya ensefianza en el uso, la
y seguridad vial entre otras, por medio del programa al colegio en Bici.
Descripeion del producto Se busca gomwnuar y ampliar el proyecto ACB, buscando vincular a més nifios, r.uﬁas, yjévenes, le sus» y para el uso de la bicicleta
como medio de transporte. De la misma manera, que sean actores viales conscientes de su participacién en la movilidad de la ciudad.
Meta(s) de resultado a la que el producto aporta |4.1. Mejorar la ion de la ia en relacion con la bicicleta
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para
. " todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte ptiblico, prestando especial
Ciudadesycomunidadessostenibles ; y ) L y
atencion a las necesidades de las personas en situacion de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas
Meta ODS con discapacidad y las personas de edad.
Enfoque Poblacional
Férmula de célculo Sumatoria de con las del programa al Colegio en Bici.
Unidad de medida
Kilémetros Toneladas Programas | | Personas | X ]
Hectéreas Habitantes Acuerdos |
Documento Estrategia
Otro cual?
Periodicidad de medicion
Mensual E Trimestral [ x| Anial [
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB Fecha de LB Fuente LB [ Secretaria Distrital de Movilidad |
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin
Medici6n Vietas
2021 2022 2023 2024 2025
2500 8000 9000 10000 10000
2026 2027 2028 2029 2030
10589 11178 11767 11767 12356
2031 2032 2033 2034 2035
12945 13534 13534 14123 14712
2036 2037 2038 2039
15301 15301 15890 16479
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Cual? Todas
X
Metodologia de medicion Promedio de p j por afio
Fuentes de informacién SDM - SDE
Dias de rezago 30
Serie disponible 0

Nombre funcionario: Sergio Tovar - Ivan Osejo
Cargo: Subdirector de Gestion en Via y Director de Bienestar estudiantil
Datos del responsable del Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad y Secretaria Distrital de Educacior
indicador Dependencia: Subdireccién de Gestion en Via - Direccion de Bienestar iantil
Correo i i gov.co - i0sej i gov.co
Teléfono: 365 9400 - 3241000
Aprobacion Oficina de Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones

Para el reporte del afio 2020 se espera una baja programacion o cumplimiento del producto, como consecuencia de la emergencia sanitaria, pues esto imposibilito que los nifios

a sus colegios y por esto el servicio se restringid hasta que se permitid la asistencia de los mismos al colegio.

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 52 « NUMERO 7085 « PP 276 « 2021 « MARZO * 24



Nombre del indicador

Porcentaje de avance en el disefio y acompafiamiento a la implementacion del protocolo para estrategias de transformacion cultural dirigidas a
promover cambios voluntarios en favor del uso de la bicicleta

Relacion entre el indicador de producto y el

resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacion con la bicicleta

Relacion con el PDD

NUmero de estrategias de cultura ciudadana disefiadas y acompafiadas

Pilar, Objetivo o Eje del PDD

Construir Bogota-Region con gobierno abierto, transparente y ciudadania conscient

Programa (PDD)

Fortalecimiento de Cultura Ciudadana y su institucionalidad

Sector responsable

Cultura, Recreacion y Deporte |Entidad | Secretarfa de Cultura, Recreacion y Deporte

Entidades involucradas en el cumplimiento del

indicador

Secretaria Distrital de Movilidac

Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

El indicador mide el avance en el disefio y acompafiamiento a la implementacion del protocolo, proceso que se realizara de forma colaborativa entj
los equipos de la Secretaria de Movilidad y la Direccién de Cultura Ciudadana de la Secretarfa de Cultura, Recreacién y Deporte. La
implementacion del protocolo estara a cargo del equipo de la politica de la bicicleta con el acompafiamiento de la Direccion de Cultura Ciudadana.
El disefio y acompafiamiento a su implementacion estara dividido en dos fases: una primera fase de disefio que representa el 40% y la fase de
acompafiamiento para su implementacion representa un 60%

Informacién Este protocolo tiene como propdsito principal ofrecer pautas y herramientas que aporten insumos para identificar y diagnosticar factores culturales
general que guian el disefio, la implementacion, el monitoreo, la evaluacion y el ajuste de las estrategias y apuestas contempladas en la Politica , en cuya
definicion se involucren acciones dirigidas a promover cambios voluntarios en favor del uso de la bicicleta. El protocolo se puede entender como
una caja de herramientas construida bajo el enfoque de cultura ciudadana que le permitiré a la SDM fortalecer sus capacidades para disefiar,
ejecutar, monitorear, evaluar y ajustar estrategias de transformacion de factores culturales asociados con el uso de la bicicleta en la ciudad. En el
disefio de la estrategias se evallia la aplicabilidad de otros enfoques de politica piblica de ser requerido. El enfoque de cultura ciudadana enfatiza
en la capacidad de auto transformacion y transformacion ciudadana, resaltando cuatro aspectos fundamentales:

Descripcion del producto (i) La construccion individual y colectiva de la armonia entre las tres regulaciones: legal, moral y cultural para lograr la convivencia
(ii) La educacion y la cultura tienen un papel fundamental tanto para explicar la realidad que vivimos como para transformarla;

(i) Las personas tienen la capacidad de cooperar en la consecucion de bienes colectivos y,

(iv) El gobierno puede asumir un rol pedagégico proponiendo la participacion voluntaria de la ciudadania en la transformacién de ciertos rasgoj
culturales que afectan el bienestar social, para lo cual se fundamenta en la gobernanza colaborativa enfocada en la responsabilidad de todos en I
construccion de ciudad a través de la participacion social y decisoria.

El disefio y acompafiamiento a su implementacion estara dividido en dos fases. Una primera de disefio que representa el 40% y la fase de
acompafiamiento para su implementacion representa un 60%.

Meta_(s) de re;ultado ala ql,Je el producto aporta 4.1. Mejorar la percepcién de la ciudadania en relacion con la bicicleta

mediante su implementacién.

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Ciudades y comunidades sostenibles |Meta ODS De aqui a 2020, aumenta{ consmerablemeln_te el nimero t_1e cludades y asentamientos

humanos que adoptan e implementan politicas y planes integrados para promover la

Enfoque Poblacional

. . (Sumatoria de fases de disefio y acompafiamiento a la implementacion del protocolo para estrategias de transformacion cultural ejecutada /
Formula de calculo o P : " . "
Sumatoria de fases de disefio y acompafiamiento a la implementacion del protocolo para estrategias de transformacion cultural programada)*10(]
Kilémetros Toneladas| Program: Personas| Tasa
Unidad de medida ;
Hectareas Habitantes| Acuerdos Porcentaje| X Indice|
Otro| cual?
Periodicidad de medicion MensualEI Tnmestra\EI
Bimestral Semestral
Linea Base (LB) L FechadelB | Fuente LB
Afio inicio - Afio fin Afio inicio Afio Fin
Medicion
2021 2022 2023 2024
50% 50%
2025 2026 2027 2028 2029
Metas 2030 2031 2032 2033 203
2035 2036 2037 2038 2039

Territorializacion del indicador ,—'—|S‘ ';‘(0 Nivel: ,—|cual?

Metodologia de medicién La medicion al desar.rqllo de este producto se realizaré a partir del seguimiento gl cumplimiento de accipnes definidas y concertadas entre el Qrup
de la Politica de la Bici de la SDM y la DCC/SCRD para el disefio y acompafiamiento a la implementacion del protocolo de forma anual, a partir de
la definicién y concertacion de un plan de accion para cada una de las vigencias proyectadas.

Fuentes de informacién Secretaria Distrital de Cultura Recreacion y Deporte. Informe de seguimiento al Plan de Accién construidc

Dias de rezago Un mes después de cumplida la vigencie

Serie disponible NA

Nombre funcionario: Henry Murrain

Datos del Cargo: DIRECCION DE CULTURA CIUDADANA
Entidad: SECRETARIA DE CULTURA, RECREACION Y DEPORTE
FESEATREIE | m—— DIRECCION DE CULTURA CIUDADANA
indicadon Correo electronico: henry.murrain@scrd.gov.cc
Teléfono: 327 48 50 Ext. 548
Aprobacion  |Nombre funcionaric Sonia Cérdoba
Oficinade  |Cargo Director de Planeacion
Planeacion de la|Entidad Secretaria Distrital de Cultura, Recreacion y Deporte
Observaciones
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Nombre del indicador ividad i i en torno al uso de la bicicleta
Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcién de la ciudadania en relacién con la bicicleta

Indicador del PDD Cédigo Meta ?u_mentar a48% el porcentaje de personas que realizan actividad
Si PDD 135 isica en Bogota
Pilar, Objetivo o Eje del PDD Propésito: 1 Hacer un nuevo contrato social con igualdad de oportunidades para la inclusion social, productiva y politica Logrd ciudad: 9 Promover la participacién, la
Programa (PDD) Programa: 20 Bogot4, referente en cultura, deporte, recreacion y actividad fisica, con parques para el desarrollo y la salud
Sector responsable CulturaRecreaciényDeporte \Emidad: |Instilulo Distrital de Recreacién y Deporte IDRD
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Secretarfa de Movilidad
Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador Nimero de actividad: ivas en torno al uso de la bicicleta
Para la implementacion de este proyecto se definen tres Iineas estratégicas: Linea estratégica BiciProgramas, Linea égica Biciex cias, Linea égica Bici Servi
Se han construido metas e indicadores diversos que se vislumbran desde la base de la cualificacion de la estrategia y permiten que cada una de estas lineas genere un impagto
ignificativo en la poblacion. Este impacto bl con la promocion de uso de la bicicleta como estrategia que promueve la actividad fisica y la movilidad activa en las
localidades de la ciudad. A continuacién se p las dif ias:
BiciP1 : Actividads iales y contil que itiran a todos los Bogotanos, acceder de una forma lidico-pedagdgica a la bicicleta como elemento

formador y transformador de ciudad, mediante un marco de inclusion, calidad de vida y conciencia ambiental.

Actividad 1: Escuela de la bici: Fortalecer la estrategia "La escuela de la bici* disefiando un segundo nivel del proceso de formacion que garantice el empoderamiento de la
comunidad beneficiada. Se realizara el acercamiento a colegios y universidades para impactar la poblacion estudiantil en articulacion con las demas estrategias desarrolladas pol
la administracion distrital.

Actividad 2: BiciParceros: Estrategia para incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte de los escolares bogotanos, fortaleciendo los procesos ciudadanos y la
apropiacion territorial desde la perspectiva de la actividad fisica, recreacion, deporte y uso del tiempo libre, mediante procesos pedagégicos con métodos experienciales.
Informacién general BiciExperiencias: Actividades de gran impacto con efectos mediaticos que buscan visibilizar la Bicicleta como una alternativa de desarrollo humano y como elemento cultural
recreativo y deportivo constructor de identidad de ciudad.

Actividad 3: Semana y Foro de la Bicicleta: Actividades y encuentros que permitan la integracién de la comunidad académica nacional e internacional en relacién a temas que
fortalecen y nutran las acciones desarrolladas en la ciudad por las entidades que propician el uso de la bicicleta desde diferentes perspectivas.

Actividad 4: Bicidey Eventos ciclisticos de participacion activa que generen habitos de vida saludable e incentiven a la ciudadania a practicar el deporte del ciclismo de
manera frecuente.

Actividad 5: Bicirecreactiva: Disefiar eventos recreativos de participacion masiva que permitan la integracion de la comunidad enmarcadas en la promocion del uso de la biciclgta
con un componente de inclusion que permita el reconocimiento y apropiacion del territorio por parte de la comunidad.

BiciServicios: Actividades complementarias en torno al uso de la bicicleta, que se ofrecen a la ciudadania en general buscando construir espacios conscientes y amables para|
actividad fisica, el deporte y la recreacion.

Actividad 6: Al Trabajo en bici: Acciones con enfoque de género para entornos seguros sobre infraestructura para bicicletas en Bogota, como espacios que contribuyan al
aumento de la actividad fisica mientras se realiza el desplazamiento del trabajo al hogar y viceversa. Para el establecimiento de rutas seguras se trabajara en articulacion conla
UAESP y la Mesa Técnica de monil y imiento al plan de idad ciudadana para los ciclistas de Bogota para la identificacion de luminarias que generen condiciongs
de inseguridad en el marco de esta actividad.
Actividad 7: Bicis para Parques: Sistemas de bicicletas de uso compartido que integraré los sistemas zonales de parques y permitiré el acceso de la ciudadania a los escenarips
culturales recreativos y deportivos de la ciudad.
Actividad 8: Ciclovias P y Temp (festivos y nocturna): Espacio para la recreacion y el esparcimiento, en el cual se construyen nuevas formas de relacionarsely

Descripcién del producto

o

Meta(s) de resultado a la que el producto

. . L 4.1. Promover el acceso de poblacion de grupos étnicos, diversidad etaria y sexual a la oferta distrital de promocion del uso de la bicicleta.
aporta mediante su implementacion.

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos
Saludybienestar y mejorarv\a seguridad vial, en particular mgd\anle la amp\?acwdn del transporte publlco‘ prestando especial atencié.n a
las necesidades de las personas en situacién de vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y
Meta ODS las personas de edad.

Enfoque Poblacional
Férmula de calculo ia de actividadk en torno al uso de la bicicleta realizadas
Unidad de medida

Kilémetros| Toneladas| Programas| | Personas

Hectéreas| Habitantes Acuerdos|

Documento Estrategia)
Otro|X cual? Actividad

Periodicidad de medicién

P —

Mensual Trimestrall X |
Bimestral Semestral

Fecha de LB 2019 Fuente LB IDRD

Linea Base (LB)

Afio inicio - Afio fin

Afio inicio Afio Fin

Metas
2021 2022 2023 2024 2025 |
1.314 3.533 4.324 4.831 4.498
2026 2027 2028 2029 2030
4.633 4772 4.915 5.063 5.214
2031 2032 2033 2034 2035
5.371 5.532 5.698 5.869 6.045
2036 2037 2038 2039
6.226 6.413 6.605 6.804

Territorializacion del indicador

Si No Nivel: Cuél? Usaquén, Chapinero,
X ‘ Localidad ISIantaf(i Se_\n (Iiristg’bal‘

Metodologia de medicién ia de actividadt ivas en torno al uso de la bicicleta.

Fuentes de informacion IDRD

Dias de rezago 0

Serie disponible 0

Nombre funcionario: MARIO GIOVANNI MONROY HERNANDEZ

Cargo: de la ireccion Técnica de R ion y Deporte

Datos del ble del |Entidad: Instituto Distrital de Re 6n y Deporte
indicador D i Subdireccién Técnica de Recreacion y Deporte
Correo electrénico: iovanni.monroy@idrd.gov.co
Teléfono: 6605400
P?;neaci on d:ll::rll:i;; 4 Nombre funcionario Martha Rodriguez Martinez _
responsable de reportar el Cargu Jefe de oficina asesora de planeacién
privs Entidad IDRD

Observaciones
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Nombre del indicador

Ciclistas vil en acciones de prevencion del riesgo y cuidado de la saluc

Relacion entre el indicador de producto y

el resultado esperado Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 41. Mejorar la on de la ci ia en relacion con la bicicleta
Indicador del PDD No [Cédigo Meta
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Salud [Entidad: [Secretaria
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Movilidad - IDRD
Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

El indicador da cuenta del niimero de ciclistas que participan en las acciones desarrolladas por la SDS, con el objeto de prevenir el riesgo ambiental y promover el autocuidado y|
cuidado de la salud. Los riesgos priorizados son: icion a inacion del aire, icion a radiacion solar ultravioleta y afecciones osteomusculares. En relacién con el
cuidado de la salud, este se asocia a los beneficios de la bicicleta para la salud.

Divulgacion de informacion frente a:

Informacién general Calidad del aire y bicicleta: Planeacion de horas y mejores rutas para evitar exposicion a cc 6n del aire; ion del IBOCA (indice Bogotano de Calidad del Aire)
como herramienta para planificar trayectos en bicicleta.
Exposicion a radiacion solar ultravioleta y bicicleta: radiacion UV y cancer de piel, divulgacion de pautas de auto-tamizaje de lesiones de piel (cada 3 meses) para pieles
Descripcion del producto sensibles, planificacion horaria para trayectos.
Posibles i ostec llares y bicicleta: 6n de signos de alarma para consultar en caso de afecciones osteomusculares en ciclistas.
Beneficios en salud por uso de bicicleta: educacion en salud sobre beneficios del transporte activo y otros medios de transporte no motorizados; efectos frente a la ausencia de
ividad fisica, ) 0incL ) de las de actividad fisica para la salud.
Para el logro del producto, es necesario que estas acciones estén incluidas en los lineamientos del Plan de Intervenciones Colectivas, que se actualiza cada afio.
Meta(s) de (esultaduI alaque el grpducto 3.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacion con la bicicleta
aporta mediante su implementacion.
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS
Saludybienestar Reforzar la capacidad de todos los paises, en particular los paises en desarrollo, en materia de alerta temprana,
Meta ODS reduccién de riesgos y gestion de los riesgos para la salud nacional y mundial
Enfoque Ambiental
Férmula de calculo Sumatoria de ciclistas que participan en acciones de prevencion del riesgo ambiental y cuidado de la salu | | | |
Unidad de medida
Kilometros| Toneladas Programas| | Personas[X |
Hectareas| Habi Acuerdos|
Documento Estrategial
Otro cual?
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anual X ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB 5770 Fecha de LB 2018 Fuente LB| Aplicativo, Cuidate Se Feliz Secretaria
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
Medicién
Metas
2021 2022 2023 2024
5.000 5.000 6.000 5.000
2025 2026 2027 2028 2029
5.000 5.000 6.000 5.000 5.000
2030 2031 2032 2033 2034
5.000 6.000 5.000 5.000 5.000
2035 2036 2037 2038 2039
6.000 5.000 5.000 5.000 5.000
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Cudl?
X Localidad

Metodologfa de medicién

Seguimiento a registros de ciclistas abordados en las acciones promocionales en el espacio piblico

Fuentes de informacién

Secretaria Distrital de Salud

90 dias

Ninguna

Nombre funcionario: Edna Katalina Medina Palacios
|Cargo: Profesional especializado 222 grado 19

Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Salud

indicador Dependencia: Subsecretaria de Salud Publica/ Direccién de Salud Colectiva/Subdireccién Determinantes en Salud y Subdireccién de Acciones Colectivas
Correo electrénico: ekmedina@saludcapital.qov.co
Teléfono 3649090 ext. 9068
Aprobacién Oficina de  [Nombre funcionario
Planeacion de la entidad cargo
responsable de reportar el
dato Entidad
Observaciones
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Informacién general

Nombre del indicador

Porcentaje de avance de la estrategia para la disposicion de informacién y/o recursos para promover el uso de la bicicleta y la toma de decisiones por parte
de aquellos usuarios que la consideran como alternativa de transporte y movilidad sostenible.

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacion con la bicicleta

Indicador del PDD No [Cédigo Meta [
Pilar, Objetivo o Eje del PDC No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad:  [Secretaria
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador
Entidad Entidad Entidad

Descripcién del indicador

Este indicador de producto busca medir el % de avance en las fases de implementacion para ofrecer mas y mejores recursos y/o informacién como apoyo a la
ciudadania para el uso y aprovechamiento de la bicicleta en la ciudad. Las fases de este indicador actualmente se encuentran en formulacion

Descripcién del producto

Con este producto se busca brindarle a los ciclistas la informacion necesaria para realizar viajes o tomar decisiones entorno al uso de la bicicleta. Para ello, desde le

Meta(s) de resultado a la que el producto

4.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacion con la biciclete

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para
todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacién vulnerable, las mujeres, los nifios, las
personas con discapacidad y las personas de edad

Ciudadesycomunidadessostenibles
Meta ODS

Medicién

Enfoque

Derechos Humanos

Foérmula de célculo

Unidad de medida

(N° Fases ejecutadas de la estrategia para la disposicion de informacién y/o recursos para promover el uso de la bicicleta / N° fases programadas de la estrategia pare
la disposicién de informacién y/o recursos para promover el uso de la bicicleta ) * 10C

Kilémetros Toneladas Programas| | Personas| |
Hectéreas Habitantes| Acuerdos
Documento Estrategial
Otro[X cual? % de informacién
Periodicidad de medicién
Mensual Awal
Bimestral
Linea Base (LB)
LB 60%) Fecha de LB Fuente LB[ ___ Oficina de Tecnologias dela___|
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin

Metas

2021 2022 2023 2024 2025

10% 30% 50% 100% 100%

2026 2027 2028 2029 2030

100% 100% 100% 100% 100%

2031 2032 2033 2034 2035

100% 100% 100% 100% 100%

2036 2037 2038 2039

100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador

St No Nivel:

cudl? ‘

[ [ x ]

Metodologia de medicién

Porcentaje de informacién sobre Ia bicicleta en la ciudad cargada en medios digitale

Fuentes de informacién

Oficina de Tecnologias de la informacion y las comunicaciones

Dias de rezago 60
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Alexander Ricardo Andrade
Cargo: Jefe de la Oficina de Oficina de Tecnologias de la informacion y las comunicaciones

Datos del responsable del [Entidad: Secretaria Distrital de Movilidac

indicador Dependencia: Oficina de Tecnologias de la informacion y las comunicaciones
Correo electronico: aricardo@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400
Aprobacién Oficinade |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la entidad [Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el | Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de avance de la ia para la realizacion de viajes seguros focalizadas hacia personas que usan la bicicleta como medio de transporte asociado a actividad

Relacion entre el indicador de producto y

el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcion de la ciudadania en relacién con la bicicleta

Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad [Entidad: [Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador
Entidad Entidad Entidad
Informacion general
Descripcion del indicador Este indicador mide el aumento porcentual del programa piloto que se realizara para mejorar la calidad de viaje, seguridad vial e intermodalidad de los viajes de cuidado en
bicicleta
Descripeion de producto Este producto consistira en realizar un programa piloto donde se mejoren las condiciones para la realizacién de los viajes del cuidado en bicicleta.
Meta(s) de resultado a la que el producto |4.1. Mejorar la percepcidn de la ciudadania en relacién con la bicicleta
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos
. y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte pblico, prestando especial
Ciudadesycomunidadessostenibles " . S . L
atencion a las necesidades de las personas en situacion vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con
Meta ODS discapacidad y las personas de edad
Enfoque Diferencial
Férmula de calcul (N° Actividades ejecutadas la realizacion de viajes seguros en bicicleta asociados a actividades de cuidado comparti N° idades prc parala
ormula de caculo realizacion de viajes seguros en bicicleta i a actividades de cuidado comparti 100
Unidad de medida
Kilometros Toneladas Programas | | Personas|
Hectéreas Habitantes Acuerdos
Documento Estrategia
Otro[X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Awal ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
B 0 Fecha de LB 2019 Fuente LB Oficina de gestién Social |
Afio inicio - Afio fin
Medici Afio inicio 2.021 Afio Fin 2039
edicion
Metas
2021 2022 2023 2024
100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
2030 2031 2032 2033 2034
2035 2036 2037 2038 2039
Territorializacion del indicador
St No Nivel: Cual?
X Localidad

Metodologia de medicién

Se medir4 el avance del programa piloto de acuerdo a las fases que se establezcan, dado que el producto se encuentra en elaboracion actualmente.

Fuentes de informacion

Oficina de Gestion Social

Dias de rezago 90

Serie disponible 0

Nombre funcionario: Adriana Iza

Cargo: Jefe de la Oficina de Gestién Social
Datos del responsable del |Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

indicador Dey Oficina de Gestion Social
Correo electronico: vilidadbogota.gov.co
Teléfono: 369 9400 Ext. 8301
Aprobacion Oficina de  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt

Planeacion de la entidad  Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de avance de las acciones r ias para la sall dia de la cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su valoracion como patrimonio cultural i
Relacion entre el indicador de producto y

el resultado esperado Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.1. Mejorar la percepcién de la ciudadania en relacion con la bicicleta
Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable CulturaRecreacionyDeporte |Enlidad: ]Institutu
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Secretaria Distrital de Movilidad
Entidad Entidad Entidad
Descripcion del indicador Este indicador mide el avance en el desarrollo de las acciones necesarias para la salvaguardia de la cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su valoracién como
patrimonio cultural ial de la ciudad

A través de este producto, el IDPC y la SDM buscan realizar el proceso de salvaguardia de la cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su valoracion como patrimonio
cultural inmaterial de la ciudad. Dicho proceso, siguiendo la reglamentacién establecida (Decreto 2358 de 2019 y Resolucién 408 de 2019) se desarrollard en tres fases:
Informacién general 1. Postulacion

2. Elaboracion Participativa del Plan Especial de Salvaguarda (PES)

3. Implementacion del PES

Descripcion del producto
Es necesario anotar que el desarrollo de las fases 2 y 3 se encuentra vinculado a la aprobacion de las instancias correspondientes para proceder al desarrollo de las mismas.
Es asi que para avanzar a la fase 2 se requiere de la aprobacién del Consejo Distrital de Patrimonio Cultural CDPC; y posteriormente para el inicio de la fase 3, se requiere que
el mismo CDPC apruebe el PES que se presente, lo que conllevaa la ion de un Acto inistrativo por parte de la Secretaria De Cultura, con la inclusion de la
manifestacion cultural en la Lista Representativa de Patrimonio Cultural Inmaterial del dmbito distrital.

Para los efectos de este plan de accion se considera la medicion de las fases 1y 2 del proceso, a saber (Postulacion y Elaboracién participativa del PES), debido a que las
acciones, metas y costos asociados en la fase 3 solo se conoceran con el desarrollo y aprobacién de la Segunda fase.

Meta(s) de resultado a la que el producto  |4.1. Mejorar la percepcién de la ciudadania en relacion con la bicicleta

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para todos
y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte pblico, prestando especial
atencion a las necesidades de las personas en situacion vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con

Ciudadesycomunidadessostenibles

Meta ODS discapacidad y las personas de edad

Enfoque Diferencial

(N° de actividades ejecutadas para la gestion de las acciones necesarias para la salvaguardia de la cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su
Férmula de calculo valoracion como patrimonio cultural inmaterial de la ciudad/ (N° de actividades programadas para la gestion de las acciones necesarias para la salvaguardia de la

cultura bogotana del uso y disfrute de la bicicleta y su valoracién como patrimonio cultural inmaterial de la ciudad)*100
Unidad de medida

Kilémetros Toneladas Programas| | Personas|
Hectéreas Habitantes Acuerdos|
Documento Estrategia,
Otro[X cual? Porcentaje

Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Awal ]
Bimestral Semestral

B 0 Fecha de LB Fuente LB

Linea Base (LB)

Afio inicio - Afio fin

Afio inicio Afio Fin

Medicion
Metas
2021 2022 2023 2024
15% 40% 70% 100%

2025 2026 2027 2028 2029
2030 2031 2032 2033 2034
2035 2036 2037 2038 2039

Territorializacion del indicador

St No Nivel: Cual?
X
. s Se realizaré el seguimiento al avance de las fases en el trabajo articulado entre el IDPC y la SDM, seguin el cronograma de trabajo que para ello se defina el primer trimestre de

Metodologia de medicion 2021

Fuentes de informacién IDPC

Dias de rezago 30

Serie disponible 0

Nombre funcionario: Angélica Maria Medina Mendoza

Cargo: Subdirectora de Divulgacién y Apropiacién del Patrimonio

Datos del responsable del |Entidad: Instituto Distrital de Patrimonio Cultural
indicador Dependencia: Suhdireccion de Divulgacién y Apropiacion del Patrimonio
Correo electronico: angelica.medina@idpc.gov.co
Teléfono:
Aprobacion Oficina de  |Nombre funcionario Luz Patricia Quintanilla Parra
Planeacion de la entidad [Cargo Jefe Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el |Entidad Instituto Distrital de Patrimonio Cultural
Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de estimulos entregados a la ciudadania a través del Portafolio Distrital de Estimulos a la Cultura Ciudadana, bajo marco del Programa Distrital de Estimulos de Ia]
Secretaria Distrital de Cultura, Recreacion y Deporte.

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.2. Fortalecimiento de las ciudadanas relacionadas con la bicicleta.

Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable Movilidad Movilidad [Entidad: [Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Secretarfa Distrital de Cultura.
Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Con este indicador se busca mantener la entrega de estimulos a los ciclistas a través del Portafolio Distrital de Estimulos a la Cultura Ciudadana, bajo marco del Programa
Distrital de Estimulos de la Secretaria Distrital de Cultura, Recreacién y Deporte.

Informacién general
Estrategia de estimulos, fortalecimiento y acompafiamiento a las iniciativas y organizaciones ciudadanas, a través del Portafolio de estimulos a la Cultura Ciudadana, cuyas
convocatorias estaran dirigidas a apoyar iniciativas artisticas, culturales y de ped ia social por la ciudadania y las organizaciones comunitarias, en los
Descripcion del producto temas para la ciudad, fc i los de participacion y corresponsabilidad piblico-privada en los asuntos de cultura ciudadana. En el marco de las
convocatorias propuestas para la entrega de estimulos, las direcciones de Cultura Ciudadana y de Fomento de la SCRD disponen de la plataforma y acompafian a la SDM
en el acompafiamiento técnico, misional y tecnolégico a la convocatoria. Se aclara que es la SDM la entidad que dispone los recursos econémicos para el desarrollo de este
producto, ya que dentro de su misionalidad no lo puede realizar, entonces los canaliza y entrega a través del portafolio de los que tienen la SCRD.
Meta(s) de resultado a la que el producto _|4.2. Fortalecimiento de las organizaciones ci i con la bicicleta.
Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para
. . todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del transporte publico, prestando especial
Ciudadesycomunidadessostenibles ? - . N "
atencion a las necesidades de las personas en situacion vulnerable, las mujeres, los nifios, las personas con
Meta ODS discapacidad y las personas de edad
Enfoque Py
Férmula de calculo (Namero de estimulos entregad de los p )5)*100.
Unidad de medida
Kilometros| T Programas| | Personas]
Hectéreas| I Acuerdos|
Documento Estrategial
Otro[X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensua\E' Trimestral Anval ]
Bimestral Semestral |
Linea Base (LB)
B ] FechadelB | Fuente LB SBP
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin
Medicién Metas
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No

Nivel: ‘

Cual? ’

Metodologia de medicion

Este producto se mide a través de la informacion que brinda la SCRD en relacion al desarrollo de los recursos de la SDM en el Portafolio de estimulos a la Cultura Ciudadana

Fuentes de informacion

SBP

responsable de reportar el dato
Observaciones

Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: Deyanira Consuelo Avila Moreno
Cargo: Subdirectora técnica de Ta Bicicleta y el Peaton

Datos del responsable del  |Entidad: Secretarfa Distrital de Movilidad

indicador Dependencia: Subdireccién de Ta Bicicleta y el Peatén
Correo electrénico: davila@movilidadbogota.gov.co
Teléfono: 364 9400 Ext. 8202
Aprobacién Oficina de Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de laentidad  |Cargo Jefe de Ta Oficina Asesora de Planeacion

Entidad

Secretarfa Distrital de Movilidad
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Informacién general

Nombre del indicador

Porcentaje de Consejos Locales, Distrital y Consultivo Distrital de la Bicicleta asesorados técnicamente a través de acciones de formacién, fortalecimiento y evaluacion.

Relacion entre el indicador de producto y
el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.2. Fortalecimiento de las organizaciones ciudadanas relacionadas con la bicicleta.

Indicador del PDD No [Codigo Meta
Pilar, Objetivo o Eje del PDC No
Programa (PDD) No
Sector responsable Gobierno | [Entidad  Tinstituto Distrital de la Participacién y Accién Comunal IDPAC
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Secretaria de Movilidad |
Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Elindicador da cuenta de la sumatoria de Consejos Locales de la Bicicleta fortalecidos por el IDPAC.

Descripcion del producto

Los Consejos Locales, Distrital y Consultivo Distrital de la Bicicleta son 6rganos asesores y consultivos de la Administracion Local y Distrital respectivamente, su
formacién y fortalecimiento en sus procesos de participacion permite aumentar y cualificar a los consejeros y ciclistas.

Meta(s) de resultado a la que el producto

4.2. Fortalecimiento de las organizaciones ciudadanas relacionadas con la bicicleta

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles para
todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del transporte publico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en situacién vulnerable, las mujeres, los nifios, las

personas con discapacidad y las personas de edad

Ciudad Meta ODS

Medicién

Enfoque Territorial, poblacional
Férmula de calculo (Sumatoria de Consejos de la bicicleta asesorados/ Total de Consejos de la Bicicleta que requirieron la asesoria)*10(
Unidad de medida

Kilometros Toneladas Programas| | Personas| ]
Hectéreas Habitantes| Acuerdos|
Documento Estrategia
Otro|x cual? Porcentaje |

Periodicidad de medicion

Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral

Metodologia de medicion

Linea Base (LB)
B 0 Fecha de LB Fuente LB[__nja
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2.021] Afio Fin 2039
Metas
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel:
x | ] Localdad
L& nformacion del NUMero de 103 CONSejos qUe Se asesoren Sera medida y brindada por 1a Gerencia e Instancias y Mecanismo;

y ejecutar dichas asesorias

Fuentes de informacion Reporte SEGPLAN

Sistema Integrado de Gestién del IDPAC (SIGPARTICIPO)
Dias de rezago 0
Serie disponible n/A

Nombre funcionario:

Adriana Cubillos

Cargo: Gerente de Instancias y Mecanismos de Participacior

Datos del responsable del |Entidad: Instituto Distrital de la Participacion y Accion Comunal

indicador Dependencia: Gerencia de Instancias y Mecanismos de Participacior
Correo electronico: acubillos@participacionbogota.gov.ca
Teléfono: 2417900
Aprobacién Oficina de  |Nombre funcionario Claudia Milena Salcedo Acero
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacior
responsable de reportar el | Entidad Instituto Distrital de la Participacion y Accion Comunal IDPAC

Observaciones

El indicador es porcentual por cuanto depende del nimero de Consejos de la Bicicleta que se conformen sin declarar desiertas las elecciones. También depende del
nimero de Consejos Locales que requieran el acompafiamiento y el nimero de gestores que acompaiien el espacio. El indicador esta planteado para siempre cumplir

con el 100%, entendiendo que se conformen la totalidad de los consejos y que el IDPAC pueda brindar las asesorfas a todos de manera anual
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Nombre del indicador

Aumento de viajes en bicicleta durante las jornadas mensuales del Dia de la Movilidad Sostenible

Relacion entre el indicador de producto y el
resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.3 Aumento de personas que usan la bicicleta como medio de transporte para
ir al trabajo

Relacion con el PDD No
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No

Sector responsable

MOVILIDAD [Entidad | Secretaria Distrital de Movilidad

Entidades involucradas en el cumplimiento
del indicador

Empresas privadas, gremios y asociaciones

Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Con este mdicador de producto se busca medir el porcentaje de aumento en el NUMero de Viajes entre 1os diferentes anos de la implementacion agq
las jornadas del dia de la movilidad sostenible. En 2019 se registraron 72.000 viajes en dichas jornadas

Descripcién del producto

Meta(s) de resultado a la que el producto
aporta mediante su implementacion.

4.3 Aumento de personas que usan la bicicleta como medio de transporte para ir al trabajo

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y

Meta ODS|sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del

Ciudadesycomunidadessostenibles

Informacion |Aspectos a considerar para el desarrollo
general del producto Este producto se desarrollara bajo los lineamientos de la Subdireccién de transporte privado de la Secretaria Distrital de Movilidad
Enfoque Poblacional
((N° viajes totales durante las jornadas mensuales del Dia de la Movilidad Sostenible afio de medicion- N° viajes totales durante las jornadas
Férmula de célculo mensuales del Dia de la Movilidad Sostenible afio anterior)/viajes totales afio anterior)*100
Programa|
Kilémetros| Toneladas| S Personas Tasa
Hectéreas| Habitantes Acuerdos Porcentaje X indice;
. . Otro cual?
Unidad de medida
Mensual Trimestral Anual|X
Bimestral Semestral Bienal| |
Periodicidad de medicién
LB\:I Fecha de LBI:I Fuente LB[ Subdireccién Transporte Privado |
Linea Base (LB)
Afio inicio Afio Fin
Afio inicio - Afio fin
2021 2022 2023 2024
5% 5% 5% 5%
2025 2026 2027 2028 2029
5% 5% 5% 5% 5%
2030 2031 2032 2033 2034
5% 5% 5% 5% 5%
2035 2036 2037 2038 2039
5% 5% 5% 5% 5%
Metas
Si No Nivel: cudl?
X
Territorializacion del indicador
Anualmente se medira el incremento que hubo frente a la cantidad de viajes en bicicleta reportados para las jornadas del Dia de la Movilidad
Metodologia de medicion Sostenible
Fuentes de informacion Reporte Anualizado
Dias de rezago Un mes después de cumplida la vigencia
Medicion Serie disponible NA
Nombre funcionario: Valentina Acufia Garcia y Joaguin Andrés Franco
Cargo: Subdirectora y Profesional universitario
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
Datos del  |Dependencia: Subdireccién de Transporte Privado
responsable del |Correo electrénico: vacuna@movilidadbogota.gov.co
indicador  |Teléfono: 3649400 Ext:8403
Aprobacion  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Oficinade  [Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacién
Planeacién de la |Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de entidades distritales y nacionales de la ciudad cumpliendo el articulo No.5 de la Ley 1811,

Relacién entre el indicador de
producto y el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.3 Aumento de personas que usan la bicicleta como medio de transporte para
ir al trabajo

Relacién con el PDD No
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No

Sector responsable

MOVILIDAD Entidad Secretaria Distrital de Movilidad

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

| a nivel distrital (Nivel central, descentraliz

Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Con este indicador se busca medir el aumento en el porcentaje de las entidades distritales y nacionales de la ciudad cumpliendo el articulo No.5
de la Ley 1811

Descripcion del producto

Se busca implementar un programa de incentivos para el uso de Ta bicicleta por parte de Tos funcionarios publicos para poder ampliar el nUMero
de entidades distritales y nacionales que cumplen con el articulo No. 5 de la Ley 1811

Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacion.

4.3 Aumento de personas que usan la bicicleta como medio de transporte para ir al trabajo

Informacién [Objetivo de Desarrollo Sostenible Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles |
general 0DS Ciudades y comunidades sostenibles  [Meta ODS|sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacién del
Enfoque Poblacional
Férmula de célculo (Numero de entidades distritales y nacionales de la ciudad cumpliendo el articulo No.5 de la Ley 1811/Total entidades distritales y nacionales de
Programa
Kilémetros Toneladas S Personas Tasa
Hectareas S Acuerdos e X indice
Otro cual?
Unidad de medida
Mensual Trimestral Anual|X
Bimestral Semestral Bienal
Periodicidad de medicion
LB Fechade LB[ 2019 Fuente LB[ Subdireccién Transporte Privado |
Linea Base (LB)
Afio inicio Afio Fin
Afio inicio - Afio fin
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Metas
Nivel: cual?
Territorializacion del indicador
Anualmente las entidades entregaran un reporte con evidencias donde certifiquen estar dando cumplimiento a la normatividad de movilidad
Metodologia de medicion sostenible - Ley 1811y Decreto 037 de 2019
Fuentes de informacién Reporte Anualizado
Dias de rezago Un mes después de cumplida la vigencia
Medicion Serie disponible NA
Nombre funcionario: Valentina Acufia Garcia y Joaquin Andrés Franco
Cargo: Subdirectora y Profesional universitario
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
Datos del Dependencia: Subdireccién de Transporte Privado
responsable del [Correo electronico: vacuna@movilidadbogota.gov.co
indicador | Teléfono: 3649400 Ext:8403
Oficinade  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
entidad Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de entidades distritales y nacionales de la ciudad cumpliendo el articulo No.6 de la Ley 1811.
Relacion entre el indicador de Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.3 Aumento de personas que usan la bicicleta como medio de transporte para
producto y el resultado esperado |ir al trabajo
Relacién con el PDD No
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable MOVILIDAD Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador Entidad Entidad Entidad
Con este indicador se busca medir el aumento en el porcentaje de las entidades distritales y nacionales de la ciudad cumpliendo el articulo No.6
Descripcion del indicador de la Ley 1811 por afio.
El producto consiste en brindar esquemas técnicos de estacionamientos, adecuados y seguros para bicicletas en funcién de garantizar
cicloparqueaderos, seguros y ajustados periédicamente a la demanda las entidades publicas del orden nacional, departamental y municipal que
Descripcion del producto se encuentran en la ciudad.
Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacion. 4.3 Aumento de personas que usan la bicicleta como medio de transporte para ir al trabajo
Informacién  |Objetivo de Desarrollo Sostenible Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles
general ODS Ciudades y comunidades sostenibles |Meta ODS|sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del
Enfoque Poblacional
Formula de célculo (NUmero de entidades distritales y nacionales de la ciudad que reciben el programa de incentivos y dan cumplimiento el articulo 5 de la ley
Programa
Kilémetros Toneladas S Personas Tasa
Habitante Porcentaj
Hectéareas S Acuerdos e X indice
Otro cual?
Unidad de medida
Mensual Trimestral Anual|X
Bimestral Semestral Bienal
Periodicidad de medicion
LB Fecha de LB Fuente LB[ Subdireccién Transporte Privado |
Linea Base (LB)
Afio inicio Afio Fin
Afio inicio - Afo fin
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Metas
Si No Nivel: cual?
[ Ix ]
Territorializacion del indicador
Anualmente las entidades entregaran un reporte con evidencias donde certifiquen estar dando cumplimiento a la normatividad de movilidad
Metodologia de medicion sostenible - Ley 1811 y decreto 037 de 2019
Fuentes de informacion Reporte Anualizado
Dias de rezago 30
Medicion  |Serie disponible NA
Nombre funcionario: Valentina Acufia Garcia y Joaquin Andrés Franco
Cargo: Subdirectora y Profesional universitario
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
Datos del Dependencia: Subdireccién de Transporte Privado
responsable del [Correo electrénico: vacuna@movilidadbogota.gov.co
indicador  |Teléfono: 3649400 Ext:8403
Oficinade  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la|Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
entidad Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Observaciones
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288

Nombre del indicador

Porcentaje de indicadores de impacto de la Politica Piblica de la Bicicleta actualizados anualmente en el marco del Observatorio de Movilidad de

Relacién entre el indicador de
producto y el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.4. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la bicicleta en la
ciudad

Relacién con el PDD No

Pilar, Objetivo o Eje del PDD No

Programa (PDD) No

Sector responsable Movilidad [Entidad | Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el

cumplimiento del indicador Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Mide el porcentaje de Indicadores de impacto definidos por la DIM y la SBP de la Politica Publica de la Bicicleta actualizados anualmente en el
marco del Observatorio de Movilidad de Bogota.

Descripcion del producto

Este producto se compone de Informacién cuantitativa y cualitativa de algunos indicadores de impacto de la Politica Publica de la Bicicleta a
través del Observatorio de Movilidad los cuales deberan ser establecidos por las &reas pertinentes ya que, el registro de los mismos se debe
consensuar

Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacion.

4.4. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la bicicleta en la ciudad

Lograr optimizar los viajes en la dltima milla, mediante la adopcién de modos sostenibles como la

Informacién  |Objetivo de Desarrollo Sostenible |Ciudadesycomunidadessostenibl bicicleta y con ello reducir la huella de carbono de las empresas; asi como, reducir el impacto en la
general ODS es Meta ODS |comunidad.
Enfoque Derechos Humanos, Poblacional
Formula de calculo (Ntmero de indicadores de impacto de la Politica Pdblica de la Bicicleta actualizados/ Nimero de indicadores de la Politica Piblica de la Bicicleta incluidos)* 10
Programa
Kilémetros Toneladas S Personas Tasa
Habitante Porcentaj
Hectareas S Acuerdos e X indice
Otro cual?
Unidad de medida
Mensual Trimestral[x Anual
Bimestral Semestral Bienal
Periodicidad de medicion
LB 0% Fecha de LB Fuente LB DIM
Linea Base (LB)
Afio inicio Afio Fin
Ao inicio - Afio fin
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%
2025 2026 2027 2028 2029
100% 100% 100% 100% 100%
2030 2031 2032 2033 2034
100% 100% 100% 100% 100%
2035 2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100% 100%
Metas
Si No Nivel: cual?
I I
Territorializacion del indicador
Metodologia de medicién La medicién estaré dada por los instrumentos que defina la DIM- EM
Fuentes de informacion DIM - SDM
Dias de rezago 90
Medicién Serie disponible 0
Nombre funcionario: Lina Marcela Quifiones Sénchez
Cargo: Directora
Entidad: Secretarfa Distrital de Movilidad
Datos del Dependencia: Direccion de Inteligencia para la Movilidad
responsable del |Correo electronico: Imquinones@movilidadbogota.gov.co
indicador Teléfono: 364 9400
Oficinade  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Planeacion de la |Cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion
entidad Entidad Secretarfa Distrital de Movilidad
Observaciones
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Nombre del indicador

Porcentaje de implementacion de la red de monitoreo de sensores de bajo costo en ambientes especificos asociados a ciclistas

Relacién entre el indicador de
producto y el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.4. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la bicicleta en la ciudad

Relacion con el PDD

No

Pilar, Objetivo o Eje del PDD

No

Programa (PDD)

No

Sector responsable

Ambiente [Entidad [Secretaria Distrital de Ambiente

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Secretaria Distrital de Ambiente

Entidad Entidad Entidad

Descripcion del indicador

Este indicador busca medir el porcentaje de implementacién de la red de monitoreo de sensores de bajo costo para que los ciclistas conozcan la calidad
de aire que respiran en las ciclorrutas. La SDA definira el plan de accién para la medicién del indicador.

Descripcion del producto

Consiste en la implementacién de sensores de monitoreo que brinden informacién sobre la calidad de aire al que estan expuestos en las ciclorrutas.

Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacion.

La relacion de este indicador de producto se da con respecto del siguiente resultado: 4.4. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la
bicicleta en la ciudad

Informacién general

Objetivo de Desarrollo Sostenible
ODS

ODS 11: Lograr que las ciudades y los
asentamientos humanos sean inclusivos,
seqguros, resilientes y sostenibles.

ODS 11: Lograr que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,
resilientes y sostenibles.

Meta ODS

Enfoque

Territorial

Foérmula de célculo

(N° de Acciones ejecutadas implementacién de la red de monitoreo de sensores de bajo costo en ambientes especificos asociados a ciclistas/ n®
acciones programadas implementacion de la red de monitoreo de sensores de bajo costo en ambientes especificos asociados a ciclistas)* 100

Unidad de medida

Kilémetros| Toneladas Programas Personas Tasa
Hectéreas| Habitantes Acuerdos| Porcentaje| X indice
Otro| cual?

Periodicidad de medicién

Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral Bienal

B[ 0%] Fecha de LB 2019

Fuente LB[ Secretaria Distrital de Ambiente |

Linea Base (LB)
Afio inicio 2021 Afio Fin 2026
Afio inicio - Afio fin
2021 2022 2023 2024 2025
35% 45% 60% 70% 80%
2026 2027 2028 2029 2030
100,00%
2032 2033 2034 2035 2036
2037 2038 2039
|
Metas
Si No Nivel: cual?

Territorializacion del indicador

Localidad En las que defina la eﬂ

Metodologia de medicion

El proyecto se desarrollara en tres fases, la primera de ella corresponde a la implementacion de una red piloto durante los dos primero afios de
ejecucion; la segunda fase corresponde al fortalecimiento y expansion de la red con base en las proyecciones definidas en el programa, que durara 3
afios, y que incluyen la participacion ciudadana. Y la tercera fase corresponde a la consolidacién y mantenimiento de la red, que va hasta el final de la
politica publica.

Fuentes de informacion

Informes técnicos de avance

Dias de rezago 30
Medicién Serie disponible NA
Nombre funcionario: Hugo Enrique Saenz
Cargo: Subdirector de Calidad del Aire, Visual y Auditiva
Entidad: Secretaria Distrital de Ambiente
Dependencia: Subdireccion de Calidad del Aire, Visual y Auditiva
Datos del responsablefCorreo electronico: hugo.saenz@ambientebogota.gov.co
del indicador Teléfono: 3778899 ext.: 8916

Aprobacién Oficina |Nombre funcionario Luisa Fernanda Panesso

de Planeacion de la |Cargo Subdirectora de Politicas y Planes Ambientales

entidad responsable |Entidad Secretaria Distrital de Ambiente

Observaciones
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Informacion general

Nombre del indicador

Porcentaje de avance de la creacion de la Comision Intersectorial de la Bicicleta

Relacién entre el indicador de
producto y el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 4.5. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la
bicicleta en la ciudad

Relacion con el PDD No

Pilar, Objetivo o Eje del PDD No

Programa (PDD) No

Sector responsable Movilidad [Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el

cumplimiento del indicador Entidad Entidad Entidad

Descripcion del Indicador

Porcentaje de avance en el establecimiento de la Comisién Intersectorial de la Bicicleta

Descripcion del producto

Establecer una Comision Intersectorial de la Bicicleta para fortalecer la gestion pablica del Distrito para poder realizar el seguimiento
y gestion requeridos en el marco de la implementacion de la PPB y demas aspectos relacionados con el uso de la bicicleta que
requieran el concurso de las diferentes entidades del distrito. el desarrollo del producto comprende tres fases: planeacion, gestién e
implementacion.

Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacion.

4.4. Fortalecimiento de la gestion y el conocimiento sobre la bicicleta en la ciudad

Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles,
accesibles y sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la

Medicién

Objetivo de Desarrollo Ciudadesycomunida Meta  (ampliacién del transporte pablico, prestando especial atencion a las necesidades de las
Sostenible ODS dessostenibles 0oDS personas en situacién vulnerable. las muieres. los nifios. | rson n di i
Enfoque Derechos Humanos

Férmula de célculo

(N° Fases ejecutadas para la creacion de la comision intersectorial de la bicicleta/ N° Fases programadas para la creacion de la
comision intersectorial de la bicicleta)* 100

Tonelada Programa
Kilémetros s s Personas Tasa
Habitante Porcentaj
Hectareas S Acuerdos e X indice
. . Otro cual?
Unidad de medida
Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral| | Bienal
Periodicidad de medicién
LB Fecha de LB Fuente LB| SBP
Linea Base (LB)
Afio inicio Afio Fin
Afio inicio - Afio fin
2021 2022 2023 2024
30% 70% 100% 0%
2025 2026 2027 2028 2029
0% 0% 0% 0% 0%
2030 2031 2032 2033 2034
0% 0% 0% 0% 0%
2035 2036 2037 2038 2039
0% 0% 0% 0% 0%
Metas
Si No Nivel cual?

Territorializacion del indicador

e ]

Metodologia de medicion

Este producto se medir4 en la medida en que las fases se desarrollen y sera reportado por la SBP de la SDM

Fuentes de informacion

Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén

Dias de rezago

30

Serie disponible

0

Datos del responsable del
indicador

Nombre funcionario:

Deyanira Consuelo Avila Moreno

Cargo: Subdirectora técnica de la Bicicleta y el Peatén
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad

Dependencia: Subdireccion de la Bicicleta y el Peatén
Correo electronico: davila@movilidadbogota.gov.co

Teléfono: 364 9400 Ext. 8202

Aprobacion Oficina de
Planeacion de la entidad
responsable de reportar el
dato

Nombre funcionario

Julieth Rojas Betancourt

Cargo

Jefe de la Oficina Asesora de Planeacion

Entidad

Secretaria Distrital de Movilidad

Observaciones
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Nombre del indicador Porcentaje de empresas asociadas a la actividad émica de la bici para la on de procesos de

Relacion entre el indicador de producto y el Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado:
resultado esperado 5.1 Porcentaje de creci enlapi i de las empresas de la bici a través de la i ion de i de
Indicador del PDD No | [Cddigo Meta PDD TNA
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No
Sector responsable D: 6 Turismo [Entidad [Secretaria Distrital de Desarrollo
Entidades i enel i del
. SDDE
indicador -
Entidad Entidad Entidad
TS ST I Ter O VGO (s aua e e T T TErCTpTE ST ToTeToS Ue ¥ P T gES IO U TUS ProyeTT
la sistematizacion de los procesos) e it (estos i seran como: io de i izacion de procesos, medicion de resultados y acciones de motivacion para el
Informacion general desempefio de la empresa) para desarrollar proyectos de innovacion y desarrollar prototipos para conectar los proyectos con oportunidades de mercado. Toma como base 119 empresas del sector bici
Descripcion del indicador por la SDDE
" P g T N

e intervenidas en iniciativas para aumentar su capacidad de produccion, esto teniendo en cuenta los datos de ubicacion, tipo de producto o servicio, capacidad tecnologica. Asi de esta manera se

dirgiran acciones como implementacion de procesos de 6n, nuevas alianzas con de materia prima que den paso a unas empresas mas productivas y competitivas en
Descripcién del producto el mercado de la Bici

Meta(s) de resultado a la que el producto aporta
mediante su il i6 5.1 je de crecimi enla i de las empresas de la bici a través de la i ion de i de

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS

De aqui a 2030, reducir al menos a la mitad la proporcin de hombres, mujeres y nifios de todas las edades que viven en la pobreza en

Fin de la pobreza, il Meta ODS todas sus con arreglo a las
Enfoque Territorial
Férmula de calculo (No Empresas asociadas a la actividad Y de la bici en 6n de procesos de it ién/ No Empresas asociadas a la actividad 0 de la bici) * 100
Unidad de medida
Toneladas [ | Programas| | Personas] |
Hectéreas Habitantes | | Acuerdos|
Documento | |
Otro|x cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anal x|
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB Fecha de LB Fuente LB [Direccion de estudios 8 de la SDDE
Afio inicio - Afio fin
Aiio inicio 2,021 Aiio Fin 2039
Metas
Nenision 2021 2022 2023 2024 2025
30% 35% 40% 45% 50%
2026 2027 2028 2029 2030
55% 60% 65% 0% 5%
2031 2032 2033 2034 2035
80% 85% 90% 95% 100%
2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel Localidad Cual? Por definir en la implementacién
X
Los resultados seran obtenidos a través de la aplicacion de las siguientes herramientas: Listados de asistencia, encuestas de on, encuestas de on. Informes por las
ejecutoras de los para tal fin. A través de la Direccion de Estudios Socioeconémicos de la SDDE se adelantara el andlisis de datos y bases de la informacion y de

manrea final entregar un Informe detallado en el cumplimiento y avance de los resultados. Estas herramientas seran aplicadas a través de visitas de campo o por envios a traves de medios digitales para

- que los participantes en el proceso puedan responder a la informacién que es requerida para el levantamiento de la informacion y de la medicion.
Metodologia de medicién

Fuentes de it Direccién de Estudios Socioeconémicos de la SDDE
Dias de rezago 1 mes
Serie di i Finales de Diciembre
Nombre funcionario: Nicolas Carrisoza
Cargo: Subdireccion de CTel

Datos del del [Entidad: Secretaria de Desarrollo Economico

indicador D i Direccion de Competitividad
Correo 0 ncarrisoza@desarrolloeconomico.gov.co
Teléfono: 3693777
probacion Oficinade — [Nombre Danny Garcia
Planeacion de la entidad ~ [Cargo Jefe de Planeacion (e
de renartar el _|Entidad de Desarrollo Econd

Observaciones
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Porcentaje de empresas asociadas a la actividad 0 de la bici que para aumentar la y los indices de

Nombre del indicador

Relacion entre el indicador de producto y el Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 5.1
esperado enla ividad de las empresas de la bici a través de la implementacién de i de 0
Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta PDD TNip

No
No
D Omi Turismo [Entidad fa Distrital de Desarrollo Econémico

Entidades involucradas en el cumplimiento del

L SDDE
indicador
Entidad Entidad Entidad
Facilitar a los empresarios de la Bici y las demas actividades econdmicas asociadas a este sector las herramientas para la implementacion de acciones que permitiran el aumento de la competitividad y
general Descripcion del indicador los indices de exportacién o internacionalizacion de sus productos y/o servicios

Acompafiamiento en la implementacion de procesos de transformacion digital, adopcion, de i on de parala on de productos y servicios, acceso a lineas
de financiacion y oportunidades de conexién con el mercado para incrementar la competitividad de las empresas. Para la atencion a estos puntos la Secretaria desarrollara acciones tales como:

Descripci6n del producto Intercambio de experiencias, visitas a los puntos de fabricacion con expertos para realizar los diagnosticos in situ, tambien se desarrollaran ruedas de negocios que permitan hacer el encademamiento

Meta(s) de resultado a la que el producto aporta

d su il 5. 1P itaje de iento en la i de las empresas de la bici a través de la on de i de

Objetivo de Desarrollo Sostenible ODS
De aqui a 2030, reducir al menos a la mitad la proporcién de hombres, mujeres y nifios de todas las edades que viven
Fin de la pobreza, Meta ODS en la pobreza en todas sus dimensiones con arreglo a las definici
Enfoque Territorial
TNo. de empresas asociadas a la actividad de la bici que implementan herramientas para aumentar la competitividad y 10S indices de exportacion/ No. de empresas asociadas a la actvidad de la

Férmula de célculo economia de la bici)*100
Unidad de medida

Kilometros Toneladas [ | Programas| | Personas| |

Hectéreas Habitantes| | Acuerdos] |

Documento Estrategia|
Otro[x cual? _Porcentaje

Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Aall x|
Bimestral Semestral

. ] FechadelB[ | Fuente LB Direccién de estudios 6 de la SDDE

Linea Base (LB)

Afio inicio - Afio fin

Afio inicio Afio Fin
Metas
e 2021 2022 2023 2024 2025
Wedicin, 30% 3% 0% 45% 50%
2026 2027 2028 2029 2030
55% 60% 65% 70% 5%
2031 2032 2033 2034 2035
80% 85% 90% 95% 100%
2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Si No Nivel: Localidad |C“é|? ‘Por definir en la implementacion
X
Los resultados seran obtenidos a traves de listados de asistencia, encuestas de on, encuestas de sati 6n y los informes p por las empresas ejecutoras de los componentes
para tal fin. La Direccion de Estudios Socioeconémicos de la SDDE adelantara el andlisis de datos y bases de la informacion y entregara un Informe final detallado en el cumplimiento y
avance de los resultados. La informacion se obtendré a traves de visitas de campo o por envios a traves de medios digitales para que los participantes en el proceso puedan responder a la informacion
ia de medicion que es requerida para el levantamiento de la informacion y de la medicién.
Fuentes de i i Direccién de Estudios Socioeconémicos de la SDDE
Dias de rezago 1 mes
Serie disponible Finales de Diciembre
Nombre funcionari Ana Maria Veloze
Cargo; Subdirectora de Intemacionalizacion
Datos del del [Entidad: Secretaria de Desarrollo Econémico
indicador Dt i Direccion de Competitividad
Correo oni aveloza@desarrolloeconomico.gov.co
Teléfono: 3693777
pi Oficinade  |Nombre Danny Garcia
Planeacion de la entidad Cargo Jefe de Planeacion (e)
de reportar el . L
dato Entidad Secretaria de Desarrollo Econémico
Observaciones
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Nombre del indicador Ferias de servicios y empleo, y/o brigadas de realizadas con la ion del sector asociado a la Bici
Relacion entre el indicador de producto y el Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 5. 1 Porcentaje de crecimiento en la productividad de las empresas de la bici a través de la implementacion de herramientas
resultado esperado innovadoras de produccion
Indicador del PDD No [ [Cédigo Meta PDD [NiA
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
No
8] 0 iayTurismo [Entidad Secretaria Distrital de Desarrollo Econdmico
enel del
. SDDE
dicadc >
necador Entidad Etidad Entidad
Informacion general Descripcién del indicador Este indicador mide el nimero de ferias de servicios y empleo, y/o brigadas de realizadas con la del sector de la Bici. Empresas del sector bici registradas por la SDDE
El desarrollo de ferias de servicios y empleo, y/o brigadas de empleabilidad se constituyen en una estrategia de acercamiento institucional que permite y facilita el acceso a la oferta de la entidad por
parte del sector de la Bici. En estos espacios se desarrollan actividades de socializacién de los servicios de la ruta de empleabilidad (registro, orientacion, formacién, preseleccion y remision). A tarves de
estos espacios la SDDE busca acercar perfiles especializados al sector con el fin de accionar en el aumento de los indices de productividad de las empresas.
Descripcion del producto
Meta(s) de resultado a la que el producto aporta
mediante su i i6 5. 1 Porcentaje de iento en la de las empresas de Ia bici a través de la on de i de produccién
Obijetivo de Desarrollo Sostenible ODS
’ . . lograr el empleo pleno y productivo y garantizar un trabajo decente para todos los hombres y mujeres, incluidos los jévenes y las personas
Trabajodecenteycrecimientoeconémico .
con discapacidad, y la igualdad de remuneracion por trabajo de igual valor
Meta ODS
Enfoque Territorial
Formula de calculo (NGmero de empresas que participan en las Ferias, servicios y brigadas de 1 No de ferias, servicios y brigadas de *100
Unidad de medida
Kilometros: Toneladas [ ] Programas| |  Personas| ]
Hectéreas Habitantes| | Acuerdos|
Documento Estrategia|
Otro|x cual? _Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anvalx ]
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
LB Fecha de LB 2020 Fuente LB Direccién de estudios socioecondmicos de la SODE
|Afio inicio - Afio fin
Afio inicio 2021 Afio Fin 2039
Medicién
Metas
2021 2022 2023 2024 2025
100% 100% 100% 100% 100%
2026 2027 2028 2029 2030
100% 100% 100% 100% 100%
2031 2032 2033 2034 2035
100% 100% 100% 100% 100%
2036 2037 2038 2039
100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador
Sxi No Nivel: Localidad ‘CUé|7 Por definir en la implementacion
Los resultados seran obtenidos a traves de los informes de la realizacion de las ferias, brigadas y demas actividades propuestas. Estos informes contendran, registros de participantes, montajes y logistic
de los eventos, registros encuestas de sati ion y de ipacion en la feria o brigadas de empleabilidad propuestas y a través de la Direccién de Estudios Socioecondmicos se realizara
Metodologia de medicién el andlisis de impacto de las actividades planteadas.
Fuentes de 0 Direccion de Estudios Socioecondmicos de la SDDE
Dias de rezago 1 mes
Serie di i Finales de Diciembre
Nombre funcionario: Juana Hernandez
Cargo: Subdirectora de Empleo y Formacion
Datos del del [Entidad: Secretaria de Desarrollo Econdmico
indicador D Subdireccion de Empleo y Formacion
Correo electronico: éhemandez@desarmlloemnnm\co gov.co
Teléfono: 3693777
Aprobacién Oficinade  [Nombre funcionario Danny Garcia
Planeacion de la entidad cargo Jefe de Planeacion (e)
responsable de reportar el
dato Entidad Secretaria de Desarrollo Econdmico
Observaciones
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Informacién general

Nombre del indicador

Porcentaje de avance en la implementacion de la Estrategia para mejorar la oferta de Biciturismo en Bogota Regién

producto y el resultado
esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 5.1. Fortalecer las actividades econémicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta.

Indicador del PDD No [Cédigo Meta PDD

Pilar, Objetivo o Eje del PDD  |No

Programa (PDD) No

Sector responsable DesarrolloEcondmicolndustriayTurismo [Entidad__Tinstituto Distrital de Turismo IDT

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Entidad Entidad Entidad

Descripcién del indicador

Este indicador mide porcentaje de avance en las actividades ejecutadas por el Instituto Distrital de Turismo en el marco de la estrategia para mejorar la oferta de
Biciturismo en Bogota Region.

Descripcién del producto

Estrategia de fortalecimiento y/o acompafiamiento a prestadores de servicios turisticos, iniciativas y/u organizaciones asociadas a la cadena de valor del biciturismo en
el desarrollo de capacidades y nuevos productos, a través de la ejecucion de actividades para el mejoramiento de la oferta de Biciturismo en Bogota Regién.

Meta(s) de resultado a la que
el producto aporta mediante
su implementacion.

5.1. Fortalecer las actividades econémicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta.

Objetivo de Desarrollo

Sostenible ODS
3.6 Para 2020, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico en el
Saludybi Meta ODS mundo
Enfoque Territorial
Formula de calculo (Sumatoria de actividades ejecutadas para mejorar la oferta de Biciturismo en Bogota Region / Sumatoria de actividades programadas) * 100
Unidad de medida
Kilmetros Toneladas Programas| | Personas] ]
Hectéreas Habitantes Acuerdos!
Documento Estrategia
Otro|X cual? Porcentaje
Periodicidad de medicion
Mensual Trimestral Anual
Bimestral Semestral
Linea Base (LB)
B 0 Fecha de LB 2019 Fuente LB[____Insfituto Distrital de Turismo
Afio inicio - Afio fin
Afio inicio Afio Fin 2039
Medicion Metas
2021 2022 2023 2024
100% 100% 100% 100%

2025 2026 2027 2028 2029

100% 100% 100% 100% 100%

2030 2031 2032 2033 2034

100% 100% 100% 100% 100%

2035 2036 2037 2038 2039

100% 100% 100% 100% 100%
Territorializacion del indicador

Si No Nivel: Cual? En las que la entidad dete
X Localidad

Metodologia de medicion

Este indicador mide a través de la sumatoria anual de estrategias lideradas por el Instituto Distrital de Turismo para mejorar la oferta de Biciturismo en Bogota Regién.

Fuentes de informacion

Informes de Gestién - Subdireccion de Gestion de Destino

Dias de rezago

30

Serie disponible

31 de Diciembre

Nombre funcionario: Andrés Clavijo
Cargo: Subdirector de Destino
Datos del responsable del |Entidad: Instituto Distrital de Turismo
indicador Dependencia: Subdireccion de Gestion de Destino
Correo electrénico: andres.clavijo@idt.gov.co
Teléfono: 2170711 Ext. 190
Aprobacion Oficinade  [Nombre funcionario Sandra Patricia Pefiuela
Planeacion de la entidad |Cargo Jefe Oficina Asesora de Planeacion
responsable de reportar el Entidad Instituto Distrital de Turismo

Observaciones
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Nombre del indicador

Implementacion del Programa Técnico de la Bicicleta y Promocion de la cultura vial en el Colegio Técnico de la Bici por parte del SENA y
acompafiamiento de la Direccién de Educacion Media, a la IED y estudiantes de media en el proceso de articulacion.

Relacion entre el indicador de
producto y el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 5.1. Fortalecer las actividades econdmicas asociadas al uso y disfrute de la
bicicleta.

Relacion con el PDD No
Pilar, Objetivo o Eje del PDD No
Programa (PDD) No

Sector responsable

Educacion [Entidad | Secretaria Distrital de Educacion

Entidades involucradas en el
cumplimiento del indicador

Secretaria Distrital de Movilidad

Descripcion del Indicador

Entidad Entidad Entidad
Mide la implementacién del Programa Técnico de Mecénica de la Bicicleta y Promocion de la Cultura Vial llevado a cabo en el Centro Técnico

Informacion de la Bici por el SENA
general
La implementacién del programa técnico de mecénica de la bicicleta y promocion de la cultura vial, que se ofertara en convenio con el SENA
en el edificio blogue 8 - Colegio Técnico de la Bici en la localidad de Bosa, permitira beneficiar con doble titulacion a los estudiantes que opten
por esta formacion técnica desde grado 10 en adelante. De igual forma, permitira contribuir a disminuir la brecha de estudiantes que se
Descripcion del producto gradtian de colegios oficiales y no han optado por ingresar a ningun tipo de formacién para el trabajo, asi como a poblacién en general,
contribuyendo a mejorar la formacién y emprendimiento de miles de bogotanos. El desarrollo y medicion de este producto esta sujeto a la
concertacion con la Secretarfa de Educacion Distrital.
Teniendo en cuenta el desarrollo del producto, la SED, con acompafiamiento de la SDM, revisaran la posibilidad de generar un nuevo Colegio
Técnico de la Bici en Bogota, que serd incluido en el marco de la PPB.
Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacién. 5.1, Fortalecer las actividades econémicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta.
Objetivo de Desarrollo Sostenible | Trabajodecenteycrecimientoe Meta Lograr mvel.e,s mas elgvgdos dg productl}/ldad economica medlantg la diversiicacion, fa
L modernizacion tecnoldgica y la innovacién, entre otras cosas centrandose en los
ODS conémico obs L . :
sectores con gran valor afiadido y un uso intensivo de la mano de obra.
Enfoque Poblacional
Férmula de célculo Numero de Programas Técnicos de Mecanica de la Bicicleta y Promocion del Cultura Vial en el Centro Técnico de la Bici
Kilémetros Tonelad: Program: X Personas Tasa
Unidad de medida i i
Hectéreas Habnantz Acuerdos Porcente: indice
Otro cual?
Periodicidad de medicién Mensual Trimesiral
Bimestral Semestral
Linea Base (L8) e[ np] Fechade[ ] Fiemet[ ]
Afio inicio - Afio fin Afio inicio 2021 Afio Fin 2039
Medicién
2021 2022 2023 2024
1 1 1 1
2025 2026 2027 2028 2029
1 1 1 1 1
Metas
2030 2031 2032 2033 2034
1 1 1 1 1
2035 2036 2037 2038 2039
1 1 1 1 1
Territorializacion del indicador I%XL‘ Nivel: oual?
) L Se entendera como programa implementado, cuando se diligencia la ficha de matricula en el programa Sofia del Servicio Nacional de
Metodologia de medicion X
aprendizaje SENA
Fuentes de informacién SED - Direccion de Educacion Media
Dias de rezago 30
Serie disponible 0
Nombre funcionario: 3 64 94 003 Ext: 8306
Datos del Cargo: Director fie la Dlrecuoq de ‘Edgcacwn Media.
Entidad: Secretaria de Educacion Distrital
responsable del - ——— — -
e Dependencia: Direccion de Educacion Media
indicador —
Correo electronico: 0
Teléfono: 3241000
Aprobacion  |Nombre funcionario Juan Sebastian Contreras Bello
Oficinade  |Cargo Jefe Oficina Asesora de Planeacién

Planeacion de la

Entidad

Secretaria de Educacion Distrital

Observaciones

*En relacion con la meta, se espera que el ProgramaTécnico de Mecanica de la Bicicleta y Promocion del Cultura Vial en el Colegio y Centro
Técnico de la Bici, se implemente afio a afio hasta el 2039 por lo cual se establecié la meta "1" para cada vigencia. Sin embargo, es
importante tener en cuenta que el Centro Técnico de la Bici fue entregado en comodato al SENA en diciembre de 2019 y cuenta con fecha de
finalizacion en el 2024. Se espera que este comodato se renueve a partir de dicha fecha, garantizando la implementacién del programa en las
vigencias restantes.

*El seguimiento cualitativo se hard a través de la presentaciion de un informe anual de los diferentes aspectos de la implementacion del
ProgramaTécnico de Mecanica de la Bicicleta y Promocion del Cultura Vial en el Coelgio y Centro Técnico de la Bici en relacion con el
proceso de articulacion de la educacién Media con el SENA.

El presupuesto fue calculado con base en el valor del contrato de un profesional de la DEM a 11 meses sumado al valor reportado por el
SENA el afio anterior, en cuanto al costo de implementacion de un programa técnico. A este valor se aumenté en 3% para cada una de las
vigencias siguientes.
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Nombre del indicador

Numero de empresas de distribucion logistica de la Red de Logistica Urbana con entregas de Ultima milla en bicicleta.

Relacion entre el indicador de
producto y el resultado esperado

Este indicador de producto se relaciona con el siguiente resultado: 5.1. Fortalecer las actividades econdmicas asociadas al uso y disfrute de la
bicicleta.

Relacién con el PDD No

Pilar, Objetivo o Eje del PDD No

Programa (PDD) No

Sector responsable Movilidad Entidad Secretaria Distrital de Movilidad
Entidades involucradas en el

cumplimiento del indicador Entidad Entidad Entidad

Descripcion del Indicador

Se busca medir el nimero de empresas de distribucion logistica de la Red de Logistica Urbana realizando entregas de Ultima milla en bicicleta, se
buscard aumentar el nimero de empresas que usen esta forma de distribucién y que se encuentren asociadas a la Red

Descripcion del producto

Este producto busca que las empresas de la ciudad que pueden realizar en su cadena productiva distribucion logistica de Gltima milla en bicicleta
lo realicen.

Meta(s) de resultado a la que el
producto aporta mediante su
implementacion.

5.1. Fortalecer las actividades econémicas asociadas al uso y disfrute de la bicicleta.

Lograr optimizar los viajes en la dltima milla, mediante la adopcién de modos sostenibles como la

Informacion  |Objetivo de Desarrollo Sostenible |Ciudadesycomunidadessostenibl bicicleta y con ello reducir la huella de carbono de las empresas; asi como, reducir el impacto en la
general  |ODS es Meta ODS|comunidad.
Enfoque Poblacional
Formula de calculo Sumatoria de empresas de distribucion logistica con entregas de Ultima milla en bicicleta vinculadas a la Red de Logistica Urbana
Programa
Kilémetros Toneladas S Personas Tasa
Hectareas Habitantes Acuerdos| Porcentaje indice
) : Otro|x cual? Empresas
Unidad de medida
Mensual Trimestral{x Anual
Bimestral Semestral| | Bienal
Periodicidad de medicion
] FechadeLB[ 2019 Fuente LB| STP
Linea Base (LB)
Afio inicio Afio Fin
Afio inicio - Afio fin
2021 2022 2023 2024 2025
10 20 25 30 35
2026 2027 2028 2029 2030
40 45 50 55 60
2031 2032 2033 2034 2035
65 70 75 80 85
2036 2037 2038 2039
90 95 100 105
Metas
Si No Nivel: cual?
] I
Territorializacion del indicador
Tomando como base los registros de las empresas que se encuentran inscritas en la Red de Logistica Urbana, se hara la comprobacion teniendo
Metodologia de medicién la informacion del trabajo realizado por el equipo de trabajo de la Red.
Fuentes de informacion STP
Dias de rezago 30
Medicién  [Serie disponible 0
Nombre funcionario: Valentina Acufia Garcia
Cargo: Subdirectora
Entidad: Secretaria Distrital de Movilidad
Datos del  |Dependencia: Subdireccion de Transporte Privado
responsable del [Correo electrénico: vacuna@movilidadbogota.gov.co
indicador  |Teléfono: 3649400 Ext:8403
Aprobacion  |Nombre funcionario Julieth Rojas Betancourt
Oficina de N B
Planeacion de la|cargo Jefe de la Oficina Asesora de Planeacién
- spi)n:;(ja?)c:e de |Entigad Secretarfa Distrital de Movilidad
Observaciones
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ALCALDIA MAYOR

DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdmica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

Metodologia para la Definicion de Factores estratégicos

La metodologia para la definicidon de los factores estratégicos se desarrollo
a partir de la sistematizacion de la informacion recolectada con la
ciudadania y las instituciones distritales en desarrollo de la estrategia de
participacion de la fase de Agenda publica tal como se presenta en la
siguiente tabla:

Tabla 7 Descripcion de espacios de participacién para fase de Agenda Publica

Espacio Descripcion Técnicas Actores
IEnfoque convocados
Encuentros Estos espacios se disefiaron | Se llevaron a cabo 3 |e Consejos Locales de
territoriales de | teniendo en cuenta el nivel de | actividades. la Bicicleta
la Bici incidencia territorial de los | 1. Encuadre general de la conformados
Enfoque actores convocados. construccion de la Politica |@ Mesas locales vy
territorial y | Se propuso la realizacién de | Publica. Presentacion de las y representantes
ambiental cinco encuentros en donde se | los asistentes. ciudadanos locales.
agruparon las localidades de la | 2. Se llevo a cabo la |® Colectivos y
ciudad de la siguiente manera: | identificacion de situaciones organizaciones  de
Zona 1: Kennedy, Bosa, Puente | problematicas representativas ciclistas y ciudadanos
Aranda y Tunjuelito. por localidad (Diligenciamiento interesados en la
Zona 2. Suba, Engativa y | de formato para la recoleccion bicicleta
Fontibén. de informacion) e Ciclistas no agrupados
Zona 3: Usaquén, BBUU, | 3. Socializacion en plenaria e en organizaciones
Teusaquillo, Chapinero, | identificacion de factores sociales
Santafé, La Candelaria y los | comunes para el uso de la Bici |  Ciudadania urbana y
Martires. en términos territoriales. rural en general.
Zona 4: Usme, Ciudad Bolivar,
San Cristobal, Rafael Uribe y
Antonio Narifio.
Zona 5: Sumapaz.
Encuentros Estos espacios de participacion | 1. Encuadre general de la | Colectivos y
Diferenciales tuvieron como referente la | construccion de la Politica | organizaciones
Enfoque pertenencia a grupos | Publica. Presentacion de las 'y | relacionadas con cada
Diferencial- poblacionales que requieran | los asistentes. grupo diferencial.
Poblacional y | una mirada diferencial debido al | 2. Desarrollo de Mesas de | Representantes de |la
Enfoque  de | transcurrir  vital,  género, | trabajo por cada ambito | ciudadania vinculada a
Género situacion, condicion, identidad y | tematico priorizado para la | proyectos particulares de
diversidad. identificacion de situaciones | la Secretaria Distrital de
Se convocaron los siguientes | problematicas representativas | Movilidad pertenecientes
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ALCALDIiA MAYOR

DE BOGOTA D.C

Consejo de Politica Econdémica y Social del Distrito Capital (CONPES D.C)

Espacio Descripcion Técnicas Actores
[Enfoque convocados
Encuentros: desde cada enfoque | a los siguientes grupos
1. Encuentro de Mujeres y | diferencial 'y  poblacional | diferenciales.
Género en Bici. (Diligenciamiento de formato | @  Mujeres diversas.
2. Encuentro de | para la recoleccion de | e Personas con
accesibilidad, habilidades | informacion) Orientaciones
diversas y Bici 3. Socializacion en plenaria. sexuales e
3. Encuentro Personas identidades de
Mayores Género disidentes.
4.  Encuentro de la diversidad. Grupos étnicos
Grupos étnicos, victimas Transcurrir vital
del conflicto y personas de (Nifias,  nifios vy
los sectores LGBT. adolescentes, y
5. Encuentro Nifas, Nifos y personas mayores)
adolescentes e  Condicion y situacion
personas con
discapacidad y
victimas del conflicto.
Grupos focales | Estos espacios se disefiaron | 1. ldentificacion de situaciones | @  Comerciantes
para potenciar una discusion | problematicas representativas locales de la Bici.
grupal  especializada sobre | para el sector de comercio y | @ Grandes superficies
temas concretos relacionados | productividad de la Bicicleta comerciales y
con el comercio y la | (Diligenciamiento de formato gremios de la ciudad.
productividad que tenian como | para la recoleccion de | e Organizaciones

punto de partida la experiencia y
el conocimiento de las y los
participantes en este sector.

Se realizaron grupos focales
con estos actores en particular,
por la escasa literatura que
alrededor del tema de la
productividad y bicicleta se tiene
en la ciudad de Bogota.

e Grupo Focal de Comercio
local de la Bici

e Grupo focal de Grandes
superficies comerciales y
gremios de la ciudad.

e Grupo focal de
organizaciones ciudadanas

informacion).

2. Por medio de preguntas
orientadoras se abre el didlogo
entre las y los participantes
para ampliar la caracterizacion
de las probleméaticas
identificadas.

ciudadanas de temas
de transporte vy
ciudad
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Espacio Descripcion Técnicas Actores
IEnfoque convocados
de temas de transporte y
ciudad
e Grupo focal de economia
emergentes y Bici
Mesas Mesas de trabajo orientadas ala | Reuniones técnicas alrededor | e  Equipos técnicos de
técnicas  de | articulacion sectorial y Distrital | de las dimensiones y ambitos Secretaria  Distrital
Trabajo en torno a la construccion de la | tematicos especificos para de Movilidad
Politica Publica 'y la | poner en didlogo los | e Entidades del
consolidacién de informacién | conocimientos y experticia Sector Movilidad.
primaria y secundaria | técnica de cada una de las | e Entidades Distritales
relacionada con el tema. entidades del gobierno distrital con competencias
Con participacion de los equipos | en temas relacionados con la en el tema.
técnicos de las entidades | bicicleta en cada una de las
relacionadas con el tema | dimensiones abordadas
abordado. El método utilizado fue la
identificacion de situaciones
probleméticas y sus
causalidades a partir de una
pregunta orientadora
Estrategia Esta estrategia permite el | Utilizacion de la Estrategia | Ciudadania urbana en
virtual intercambio de informacion con | Retos de la Bogota Abierta. | general
la ciudadania en general a | (IDPAC) por medio de la
través de medios virtuales. creacion de una bateria de
preguntas dirigidas a la
ciudadania relacionadas con
los diferentes retos que
plantea la movilidad en
bicicleta para Bogota.

Fuente: Subdireccion de la Bicicleta y el Peaton — SDM

Dicha estrategia se llevé a cabo entre marzo y mayo de 2019, y alli se
identificaron mas de 700 aportes alrededor de aspectos problematicos,
necesidades y puntos relevantes en relacion con las 9 dimensiones
dispuestas anteriormente.

Seguidamente dicha informaciéon se revisé y se compilé en un listado de
135 aspectos de interés y necesidades, en donde se eliminaron
reiteraciones, o redacciones confusas. Ahora bien, este segundo listado
se organiz6é de acuerdo a las dimensiones, y se depuré nuevamente,
buscando simplificarlo e integrar algunos temas relacionados entre si, de
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esta manera se alcanzd un total de 105 aspectos problematicos sintesis
de la fase de participacion ciudadana y de las mesas técnicas de trabajo.

Para la priorizacion de los aspectos identificados, se convocé a un grupo
de ciudadanos y miembros de organizaciones relacionadas con el tema
del uso de la bicicleta tanto de manera recreativa como modo de
transporte. El objetivo de la sesion de trabajo consistié en realizar la
priorizacion de los aspectos problematicos identificados de cara a la
politica publica asi:

e Fase 1. Se presentaron la sintesis de ciento cinco (105) aspectos
problematicos a los expertos para que definieran, de manera
individual, tres (3) puntos “Muy Importantes”, tres (3) puntos
“Importantes” y (tres) 3 “Menos Importantes”.

e Fase 2. Se solicitd a los expertos revisar y seleccionaron los puntos
criticos y, si lo consideraban necesario, proponer cambios,
ajustando asi las probleméaticas de manera colectiva por orden de
importancia.

e Fase 3. Se pidio a los expertos incluir puntos que consideraban que
no estaban incluidos en los 105 puntos criticos iniciales. Y se extrajo
una priorizacion colectiva de dichos aspectos problematicos.

Adicionalmente, la priorizacidon tuvo como criterio fundamental la nocién
de gobernabilidad, entendida como los temas que se puedan resolver
mediante una politica publica o de las competencias de las entidades del
Distrito.

Por lo tanto, el resultado del ejercicio de priorizacion realizado con el
grupo de expertos gir6 principalmente alrededor de los siguientes ambitos
tematicos:

e Seguridad Personal: esta relacionado con los hurtos y la creciente
percepcion de inseguridad para los ciclistas en la ciudad. Un aspecto
que resaltaron los participantes es la vulnerabilidad de las mujeres
en los espacios publicos donde se utiliza la bicicleta.

e Seguridad Vial: hace referencia a la siniestralidad de los ciclistas en
las vias de la ciudad, el comportamiento de los actores viales en
general (ciclistas, conductores de servicio publico y particular,
motociclistas, peatones).
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e Infraestructura: La infraestructura se convirtidé uno de los puntos
mas significativos, no solo por tener la mayor concentracion de
interés desde los ciudadanos, sino también porque a través de los
puntos seleccionados se pueden atender diferentes necesidades
expresadas para los diferentes temas. De esta manera el estado de
la ciclo infraestructura, la importancia de un sistema de ciclo
navegacion adecuado a las necesidades de una poblacion ciclistas
creciente, la expansion de la red de ciclorrutas, y las condiciones de
disefio urbanistico de las mismas, permiten no solo el crecimiento
de los viajes en bicicleta, sino ademas unas condiciones de
seguridad vial, reducir la percepcion de inseguridad, y fortalecer el
reconocimiento de la bicicleta como un modo de transporte
significativo en la ciudad, coadyuvando con la reduccién en las
emisiones de gases de efecto invernadero y material particulado.

e Intermodalidad: Se resalto el tema de la bicicleta compartida, como
una opcion para fortalecer la integracion de la bicicleta con el
sistema de transporte de la ciudad y la necesidad de
cicloparqueaderos.

e Institucionalidad: Los asuntos relacionados con la institucionalidad
para favorecer el uso de la bicicleta fueron sefialados como aspectos
importantes, ya que, se convierten en el soporte de las acciones en
los &mbitos mencionados anteriormente. De esto se evidencia la
necesidad de una interaccion y dialogo con la ciudadania, asi como
el dialogo interinstitucional para permitir actuar de manera
integrada y con objetivos mancomunados.

e Educacion y Promocion: Estos dos aspectos fueron resaltados, y se
consideran insumos para fortalecer una cultura de la bicicleta, hacer
uso de la oferta institucional, y también para reducir los siniestros
viales en la ciudad.

e Se resalta que muchos de los temas vinculados a la productividad
no se priorizaron por la ciudadania, en parte porque se reconoce
que esto hace parte de la esfera del mercado, y no del Estado, y en
parte porque no se identifican con claridad acciones para incidir en
los aspectos fundamentales de la cadena productiva de la bicicleta.

Tomando como punto de partida la seleccidon de los expertos, se realizd

una revision con las areas técnicas de la Secretaria Distrital de Movilidad
para definir los puntos criticos relativos a la politica publica de la bicicleta.
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Para dicha revision se pusieron a disposicion los puntos seleccionados por
los expertos a las areas técnicas relacionadas, quienes dieron su punto de
vista técnico sobre cada uno de ellos y permitieron asi construir una
mirada que combina las necesidades e intereses de la participacion
ciudadana con las apuestas institucionales.
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