te, del predio no construido y zonas de cesién, como
se refleja en las escrituras publicas relacionas en su
escrito, las mismas que estan en tramite de registro
ante la Oficina de Registro de Instrumentos Publicos
de la Zona Sur de Bogota, D.C. No estando superada
la etapa definitiva de transferencia de los activos, se
hace imperioso culminar este tramite previo a entrar a
la etapa final de terminacion del proceso, la cual entre
otras actuaciones requiere la consolidacién de infor-
macion financiera administrativa, asi como, el cierre
contable y redicion comprobada de cuentas entre otras.

Asi las cosas, el despacho procedera a conceder la
prérroga solicitada, no sin antes evaluar el termino
requerido por este, encontrando que dados los antece-
dentes administrativos de este caso, se razona que el
término solicitado es muy estrecho, en consideracion
que muchas de las actuaciones relacionas con la
escrituracion y registro, no dependen exclusivamente
de la gestién del liquidador, sino de circunstancias
externas que a veces como ya ha acontecido rompen
el cronograma elaborado por este. En tal sentido, se
concedera una prérroga del proceso de liquidacion for-
zosa administrativa hasta el 30 de noviembre de 2023.

En razén de ello, el numeral 2° del articulo 117 del
Estatuto Orgénico del Sistema Financiero®, modificado
por el articulo 23 de la Ley 510 de 1999, en concor-
dancia con el articulo 9.1.3.6.1 del Decreto 2555 de
2010, establece:

“...2. Término de vigencia de la medida. La toma de
posesion de la entidad se conservara hasta cuando
que se declare terminada su existencia legal, salvo
cuando se realice la entrega al liquidador designado
en asamblea de accionistas.

Cuando se disponga la liquidacion, la misma no podré
prolongarse por mas de cuatro (4) afios desde su inicio.
Lo anterior sin perjuicio de que el Gobierno lo pueda
prorrogar por resolucion ejecutiva por un término mayor
en razon del tamario de la entidad y las condiciones
de la liquidacion.”

En mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

Articulo 1. PRORROGAR el término del proceso de
liquidacion forzosa administrativa de los negocios,
bienes y haberes de la Sociedad INVERSIONES y
CONSTRUCCIONES ACy CE.U., identificada con NIT.
No. 830.129.825-6, del 16 de junio de 2023 hasta el
30 de noviembre de 2023.

3 Decreto 663 de 1993 Estatuto Organico del Sistema Financiero.
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Articulo 2. NOTIFICAR el contenido de la presente
resolucién al Doctor CARLOS HUMBERTO HERNAN-
DEZ NOPE, identificado con Cédula de Ciudadania
No. 79.352.868 de Bogota, en su calidad de Agente
Liquidador de INVERSIONES y CONSTRUCCIONES
AC y CE.U., de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 66 y siguientes del Cédigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

Articulo 3. ORDENAR al Agente Liquidador Doctor
CARLOS HUMBERTO HERNANDEZ NOPE, dar
aviso de la presente resolucion a los acreedores de la
Sociedad INVERSIONES y CONSTRUCCIONES AC
y CEU, mediante su publicacién en un lugar visible de
la oficina de la intervenida.

Articulo 4. ORDENAR la publicacion de la presente
resolucion por una sola vez en un diario de amplia
circulacion nacional y en el Registro Distrital.

Articulo 5. La presente resolucion, rige a partir de
la fecha de su expediciéon y contra ella, no procede
recurso alguno de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 75 del Cédigo de Procedimiento Administrativo
y de lo Contencioso Administrativo.

NOTIFIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE.

Expedida en Bogota, D.C., a los siete (7) dias del
mes de junio de dos mil veintitrés (2023).

IVETH LORENA SOLANO QUINTERO
Subsecretaria de Inspeccion, Vigilancia y Control de
Vivienda
Secretaria Distrital de Habitat

SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD- SDM

RESOLUCION N2 145168
(13 de junio de 2023)

Por medio de la cual se adopta el anexo técnico
“Elementos de sefalizacion horizontal y vertical en la
red de ciclorrutas de Bogota”

LA SECRETARIA DE DESPACHO DE LA
SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD - SDM,

en ejercicio de sus facultades constitucionales y
legales, en especial las conferidas en los articulos 3
y 119 de la Ley 769 de 2002, los literales b, e i del
articulo 108 del Acuerdo Distrital 257 de 2006, los
numerales 2 y 9 del articulo 2 del Decreto Distrital
672 de 2018y
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CONSIDERANDO:

Que el articulo 82 de la Constitucién Politica de Co-
lombia, establece que, “es deber del Estado velar por
la proteccion de la integridad del espacio publico y por
su destinacion al uso comun, el cual prevalece sobre
el interés particular. (...)".

Que el articulo 2 de la Ley 769 de 2002 “Por la cual
se expide el Cddigo Nacional de Transito Terrestre y
se dictan otras disposiciones” define la Ciclorruta en
los siguientes términos “Via o seccion de la calzada
destinada al trdnsito de bicicletas en forma exclusiva’.

Que el articulo 3 idem, modificado por el articulo 2 de
Ley 1383 de 2010, establece como autoridad de Tran-
sito entre otros “Los organismos de transito de caracter
departamental, municipal o Distrital. (...)".

Que el paragrafo primero del articulo 68 ibidem,
establece que 7(...) las bicicletas, motocicletas, mo-
tociclos, mototriciclos y vehiculos de traccion animal
e impulsion humana, transitardn de acuerdo con las
reglas que en cada caso dicte la autoridad de transito
competente (...)".

Que el articulo 94 ejusdem, establece entre otras nor-
mas generales para bicicletas, triciclos, motocicletas,
motociclos y mototriciclos que estaran sujetos a las
siguientes normas “(...) Deben respetar las sefales,
normas de transito y limites de velocidad’.

Que el articulo 95 ejusdem, modificado por el articu-
lo 9 de la Ley 1811 de 2016 "Por la cual se otorgan
incentivos para promover el uso de la bicicleta en el
territorio nacional y se modifica el Cédigo Nacional de
Transito", establece entre otras normas especificas
para bicicletas y triciclos, la relacionada con: “1. Debe
transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto
en los articulos 60 y 68 del presente cddigo. 2. Los
conductores que transiten en grupo deberan ocupar un
carril y nunca podran utilizar las vias exclusivas para
servicio publico colectivo’.

Que el paragrafo 1 del articulo 115 de la Ley 769 de
2022 sefala que: “(...)Cada organismo de trdnsito
respondera en su jurisdiccion por la colocacion y el
mantenimiento de todas y cada una de las senales
necesarias para un adecuado control de transito que
seran determinadas mediante estudio que contenga las
necesidades y el inventario general de la sefalizacion
en cada jurisdiccion. {(...)".

Que el articulo 4 de la Ley 1682 de 2013, “Por la cual se
adoptan medidas y disposiciones para los proyectos de
infraestructura de transporte y se conceden facultades
extraordinarias”, establece que: {(...) La infraestructura
de transporte esta integrada, entre otros por: (...) 10.

La infraestructura urbana que soporta sistemas de
transporte publico, sistemas integrados de transporte
masivo, sistemas estratégicos de transporte publico y
sistemas integrados de transporte publico; el espacio
publico que lo conforman andenes, separadores, zonas
verdes, dreas de control ambiental, dreas de parqueo
ocasional, asi como ciclorrutas, paraderos, terminales,
estaciones y plataformas tecnoldgicas(...)".

Que el articulo 6 idem dispone que: "La infraestructura
del transporte en Colombia deberé tener en cuenta las
normas de accesibilidad a los modos de transporte de
la poblacion en general y en especial de las personas
con discapacidad, asi como el desarrollo urbano inte-
gral y sostenible.”

Que el articulo 1 del Acuerdo Distrital 087 de 2003, “Por
el cual se dictan disposiciones para el adecuado uso,
disfrute y aprovechamiento de los espacios alternativos
y complementarios de transporte en el Distrito Capital”;
define los espacios alternativos y complementarios
de Transporte, en el Distrito Capital, como: “{(...)las
ciclorrutas, ciclo parqueaderos, ciclo puentes y todos
aquellos espacios que permiten mejorar la movilidad
urbana y que tienden a reducir la contaminacion y la
congestion vial en la ciudad {(...)".

Que a su vez el paragrafo primero del articulo 4 idem,
relativo a la "Conectividad del Sistema de Ciclorrutas,
Cicloparqueaderos Y Ciclopuentes”, establece que ”
Para la red de ciclorrutas existente adicionalmente,
se tendra que ejecutar una adecuada senhalizacion
horizontal y vertical.".

Que en concordancia con lo anterior, el articulo 36 del
Acuerdo Distrital 257 de 2006 senala que los sectores
Administrativos de Coordinacion (...) tienen por objeto
la coordinacion y articulacion de las grandes dreas
especializadas de la gestion Distrital (...)”

Que el articulo 104 ibidem, indica como mision del
Sector Movilidad “(...) garantizar la planeacion, ges-
tion, ordenamiento, desarrollo armonico y sostenible
de la ciudad en los aspectos de transito, transporte,
seguridad e infraestructura vial y de transporte {(...).

Que de conformidad con lo dispuesto en el articulo
107 ejusdem, el Sector Movilidad esta integrado por
la Secretaria Distrital de Movilidad como cabeza del
Sector, el Instituto de Desarrollo Urbano - IDU, la
Unidad Administrativa Especial de Rehabilitacién y
Mantenimiento Vial, como entidades adscritas, asi
como la Empresa de Transporte del Tercer Milenio
-Transmilenio S.A., Empresa Metro de Bogota S.A.
y Terminal de Transporte S.A., como entidades vin-
culadas. Sumado a ello, a través del articulo 91 del
Acuerdo Distrital 761 de 2020 se autoriz6 la creacion
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de la Operadora Distrital de Transporte, sociedad por
acciones adscrita al sector movilidad.

Que a su vez, el literal i) del articulo 108 del citado
acuerdo, establece como funcion de la Secretaria Dis-
trital de Movilidad la de “Planear, coordinar y controlar
la operacion, entre otros mecanismos de seguridad
vial, de la semaforizacion y sefalizacion de los seg-
mentos viales del Distrito Capital’.

Que el Acuerdo Distrital 761 de 2020 “Por medio del
cual se adopta el plan de desarrollo econdmico, so-
cial, ambiental y de obras publicas del distrito capital
2020-2024 “un nuevo contrato social y ambiental para
la Bogota del Siglo XXI', establece como Propdsito 4
Hacer de Bogota - Region un modelo de movilidad
multimodal, incluyente y sostenible, que busca “La
promocion de modos sostenibles de transporte, el
mejoramiento de los tiempos y de la experiencia del
desplazamiento, teniendo a la red de metro regional, de
buses y a la red de ciclorrutas como ejes articuladores
de la movilidad tanto de la ciudad como de la region’.

Que el Decreto Distrital 672 de 2018, “Por medio del
cual se modifica la estructura organizacional de la
Secretaria Distrital de Movilidad y se dictan otras dis-
posiciones”, modificado por el Decreto 392 de 2021
“Por medio del cual se modifica la estructura organiza-
cional de la Secretaria Distrital de Movilidad y se dictan
otras disposiciones” sefiala que la Secretaria Distrital
de Movilidad como autoridad de transito y transporte
de la ciudad, ejercera las funciones de planificacion,
seguridad, regulacién y control, las cuales deberan rea-
lizarse con criterios unificados de transito y transporte,
de planeacion e infraestructura vial y de transporte.

Que los numerales, 4y 9 del articulo 19 del Decreto 672
de 2018, modificado por el art. 4, Decreto Distrital 392
de 2021, establecen entre otras funciones a la Subse-
cretaria de Gestidn de la Movilidad, las relacionadas
con: “4. Definir lineamientos para la implementacion
de la senalizacion y semaforizacion en la ciudad, asi
como para la aprobacion y seguimiento a los planes
de manejo de transito. (...) 9. Hacer seguimiento a la
implementacion de las politicas, programas, proyectos
y planes relacionados con la gestion del transito, con-
trol del transito y del transporte, sefializacion, planes
de manejo de transito y semaforizacion del Distrito
Capital.”

Que los numerales 4, 5, 6, 7, 8, del articulo 20 idem,
establecen entre otras las competencias de la Direc-
cion de Ingenieria de Transito “(...), 4. Adelantar las
acciones requeridas en relacion con los elementos
y dispositivos que propendan por la seguridad vial,
prevencion y accesibilidad de los actores viales en el
cumplimiento de las funciones de la Secretaria Distrital
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de Movilidad, en coordinacion con los organismos y
entidades pertinentes, 5. Dirigir y coordinar el desa-
rrollo de las politicas, planes, programas y proyectos
relacionados con la sefalizacion de la ciudad, asi
como los demas elementos que propendan por la se-
guridad vial, prevencion y accesibilidad de los actores
viales, 6. Dar lineamientos para la implementacion y
mantenimiento de los elementos que propendan por
la seguridad vial, prevencion y accesibilidad de los
actores viales en la ciudad, en coordinacion con las
dependencias competentes en la Entidad, 7. Verificar
el cumplimiento de las especificaciones técnicas y
oportunidad de los elementos que propendan por la
seguridad vial, prevencion y accesibilidad de los ac-
tores viales en la ciudad, 8. Realizar el seguimiento a
la implementacion de los elementos que propendan
por la seguridad vial en la Ciudad, relacionados con
senalizacion o planes de manejo de transito, ”

Que los numerales 1, 2, 3,7, 9, del articulo 21 ibidem,
establecen entre otras, las competencias de la Sub-
direcciéon de Senalizacion “1. Ejecutar las politicas,
planes, programas y proyectos relacionados con la
senalizacion de la ciudad, asi como los demas ele-
mentos y dispositivos que propendan por la seguridad
vial, prevencion y accesibilidad de los actores viales,
2. Elaborar los disefios de senalizacion integrales,
que permitan reglamentar, prevenir e informar sobre
las condiciones adecuadas de movilizacion de los
diferentes actores viales, 3. Implementar de manera
integral los elementos y dispositivos para mejorar
la sequridad vial y de la gestion del transito de los
segmentos viales, de conformidad con la normativa
vigente, 7. Realizar el seguimiento al cumplimiento de
las especificaciones técnicas y oportunidad de los ele-
mentos y dispositivos que propendan por la seguridad
vial, prevencion y accesibilidad de los actores viales
en la ciudad, en coordinacion con las instancias com-
petentes, 9. Atender los requerimientos relacionados
con la senalizacion de la ciudad.”

Que el Ministerio de Transporte, adoptd el Manual
de Senalizacion Vial mediante la Resolucion No.
0001885 de 2015 “Por la cual se adopta el manual
de sefalizacion vial - Dispositivos uniformes para la
regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas
de Colombia-"; que “tiene como objetivo ser una norma
de aplicacion nacional y guia técnica que ofrezca las
herramientas necesarias a las autoridades de transito
y a los profesionales de la ingenieria vial, para el uso
correcto de los diferentes dispositivos de regulacion
del transito, para los disefios y la ejecucion de los
proyectos de senalizacion y para el mantenimiento
de los dispositivos durante la operacion de las vias’.

Que el mencionado Manual en su capitulo 6 relacio-
nado con “SefAalizacion de Ciclorrutas (...)”, define
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entre otros, simbolos, colores, disefios, dimensiones
que debe contener la sefalizacion vertical y horizontal
a implementar en estos corredores de la ciudad, los
numerales 6.2.2 y subsiguientes con relacion a los dis-
positivos para ciclistas, establece: “La sefalizacion de
ciclorrutas se realiza utilizando los mismos dispositivos
verticales y horizontales empleados en la sefAalizacion
de calles y carreteras con las caracteristicas y con los
elementos que se incluyen en este capitulo. El uso
correcto de los diferentes elementos de sefalizacion de
ciclorrutas debe brindar a los usuarios una circulacion
segura, evitando una saturacion de sefiales que puede
resultar en distraccion o confusion’.

Que el Ministerio de Transporte mediante Resolucion
3258 de 2018 “Por la cual se adopta la Guia de Ciclo-
Infra-estructura para Ciudades Colombianas” estable-
ci6 para las autoridades locales los lineamientos que
generaran mejores condiciones de seguridad para
los usuarios de las ciclorrutas y otros actores viales,
especialmente lo sefialado en los capitulos dos, tres
y cuatro.

Que, considerado en el marco del Plan Maestro de
Movilidad (PMM) de Bogota D.C., el cual establece
entre sus objetivos la priorizacién de los sistemas
de transporte sostenibles, entre ellos el transporte
publico y el no motorizado (peatones y ciclistas), la
Administracién Distrital se ha enfocado en mejorar las
condiciones fisicas, operativas y de seguridad vial para
estos actores viales. Entre las acciones ejecutadas se
encuentran: la generacién de sistemas de transporte
basados en la bicicleta, el mejoramiento del espacio
publico, la pacificacion del transito y la intermodalidad.

Que la Secretaria Distrital de Movilidad viene promo-
viendo el uso de la bicicleta como medio de transporte
cotidiano, acompafado de la implementacion de in-
fraestructura y campafas de seguridad vial, concor-
dante con el incremento en el uso de la bicicleta en
la ciudad.

Que con el desarrollo de nuevos proyectos de ciclo-
rrutas se busca, principalmente, brindar a los ciclistas
trazados que faciliten la trayectoria de sus viajes y unas
condiciones de sefnalizacion adecuadas para ofrecer
asi una mayor seguridad en sus recorridos.

Que las ciclorrutas son una infraestructura importante
para fomentar la movilidad sostenible y la seguridad
vial de los ciclistas, y sus condiciones de seguridad
vial pueden verse afectadas si no se establecen
medidas que permitan una adecuada sefalizacién
y reconocimiento por parte de los usuarios de la via.
En este sentido se hace necesario establecer unos
lineamientos de caracter obligatorio frente a dicha
senalizacion, que permita tener uniformidad en cuanto

a temas relacionados con el color, texto, leyendas,
demarcacion, entre otros.

Que en aras de mitigar los problemas de seguridad
vial que surgen por causa de las interacciones de los
diferentes actores viales en las calles, y en especial
en las ciclorrutas de la ciudad, sus intersecciones y
su infraestructura en general, surge la necesidad de
establecer lineamientos para fortalecer la sefializacion
de la red de ciclorrutas del Distrito, con el propdsito
de mejorar las condiciones de operatividad, seguridad
vial de todos los actores, asi como generar una clara
demarcacion de los corredores, la, pacificacion del
transito y la visibilizacion de las ciclorrutas que permi-
tan la clara identificacion para peatones, usuarios de
la bicicleta y demas actores viales.

Que el uso de una sefalizacién uniforme en las ci-
clorrutas de la Ciudad de Bogota D.C., permite a los
usuarios de la via identificar de manera clara y rapida
la infraestructura disponible para el transito de ciclistas,
evitando confusiones con otras infraestructuras viales.
Asi mismo, mejorar el reconocimiento de las ciclorru-
tas, brindando una lectura clara y extendida en toda
la Ciudad, reduce la posibilidad de ocurrencia de con-
flictos viales entre los ciclistas y los demas usuarios,
ya que permite que los demas actores viales puedan
anticipar su presencia y tomar las medidas necesarias
para evitar siniestros de transito.

Que en ese sentido y con el fin de robustecer y mejorar
la sefializacién para la red de ciclorrutas de la ciudad
para una adecuada operacion y circulacion de los ci-
clistas por ésta, y de conformidad con los parametros
(color, formay tamafio ) impartidos por el Ministerio de
Transporte a través del Manual de Sefalizacién Vial de
2015 y la Resolucién 3258 de 2018, la Subsecretaria
de Gestion de la Movilidad, la Direccion de Ingenieria
de Transito y la Subdireccion de Sefalizaciéon (SS)
dependencias técnicas competentes de la Secretaria
Distrital de Movilidad, elaboraron el anexo técnico
“ELEMENTOS DE SENALIZACION HORIZONTAL Y
VERTICAL EN LA RED DE CICLORRUTAS DE BO-
GOTA’, el cual contiene los lineamientos que deberan
ser incorporados dentro de los disefios de sefializacion
en la red de ciclorrutas de la ciudad

Que en cumplimiento del numeral 8 del articulo 8 de
la Ley 1437 de 2011, el presente acto administrativo
fue publicado en la pagina web de la Secretaria Dis-
trital de Movilidad, desde el dia 18 de mayo de 2023
hasta el dia 26 de mayo de 2023, término en el cual
se recibieron dos (02) observaciones o sugerencias,
a las cuales se les dio respuesta.
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En mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

Articulo 1. Objeto: Adoptar el anexo técnico: “ELE-
MENTOS DE SENALIZACION HORIZONTAL Y VER-
TICAL EN LA RED DE CICLORRUTAS DE BOGOTA’,
el cual hace parte integral de la presente resolucion.

Articulo 2. Ambito de aplicacién: Todos los tramos
de ciclorrutas en el Distrito Capital deberan cumplir
los lineamientos establecidos en el anexo técnico:
“ELEMENTOS DE SENALIZACION HORIZONTAL
Y VERTICAL EN LA RED DE CICLORRUTAS DE
BOGOTA".
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Paragrafo. Las entidades Distritales en cuyos proce-
sos contractuales de obra, ya sea para construccion,
implementacién, remodelacién, mantenimiento o simi-
lares, incluyan tramos de ciclorruta, deberan cumplir
lo establecido en el anexo técnico de la presente
Resolucion.

Articulo 3. Vigencia. La presente Resolucion rige a
partir de la fecha de su publicacién.

COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

Dada en Bogota, D.C., a los trece (13) dias del
mes de junio de dos mil veintitrés (2023).

DEYANIRA CONSUELO AVILA MORENO
Secretaria de Despacho



»
** SECRETARIA DE
BOGOT. MOVILIDAD

ANEXO TECNICO ELEMENTOS DE SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL EN LA
RED DE CICLORRUTAS DE BOGOTA

LINEAMIENTOS PARA LA ELABORACION DE DISENOS DE SENALIZACION EN LA RED
DE CICLORRUTAS DE BOGOTA

SUBDIRECCION DE SENALIZACION
SECRETARIA DISTRITAL DE MOVILIDAD

BOGOTA, 2023
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ANEXO TECNICO ELEMENTOS DE SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL
EN LA RED DE CICLORRUTAS DE BOGOTA

El presente Anexo Técnico esta orientado a complementar la sefializacién en la red de
ciclorrutas de la ciudad, teniendo en cuenta que el Plan Maestro de Movilidad (PMM) de
Bogota D.C., establece entre sus objetivos la priorizacion de los sistemas de transporte
sostenibles, entre ellos el transporte publico y el no motorizado (peatones y ciclistas).

Para ello, la Administracion Distrital se ha enfocado a mejorar las condiciones fisicas,
operativas y de seguridad vial para estos actores viales y, entre las acciones ejecutadas,
se encuentran las siguientes: la generaciéon de sistemas de transporte basados en la
bicicleta, el mejoramiento del espacio publico, la pacificacién del transito y la
intermodalidad.

En este sentido, la Secretaria Distrital de Movilidad (SDM) viene promoviendo el uso de
la bicicleta como medio de transporte cotidiano, acompafiado de la implementacion de
infraestructura y campanas de seguridad vial, concordante con el incremento en el uso
de la bicicleta en la ciudad.

Con el desarrollo de nuevos proyectos de ciclorrutas se busca principalmente, brindar a
los ciclistas trazados que faciliten la trayectoria de sus viajes y unas condiciones de
sefializacion adecuadas para ofrecer asi una mayor seguridad en sus recorridos.

En ese sentido y con el fin de robustecer y mejorar la sefalizacion para la red de
ciclorrutas de la ciudad, buscando una adecuada operacion y circulacion de los ciclistas
por ésta, y de conformidad con los parametros (color, forma y tamafo ) impartidos por el
Ministerio de Transporte a través del Manual de Sefalizacion Vial de 2015, la Secretaria
Distrital de Movilidad, y en su calidad de autoridad de transito, con el apoyo de las
dependencias técnicas competentes, considera necesario emitir lineamientos de
caracter obligatorio, con relacién a los elementos de sefalizacion horizontal y vertical
que deben incorporarse en los disefios de sefalizacion para ciclorrutas que se presenten
para aprobacion por parte de la Subdireccion de Sefializaciéon de la Secretaria.

Por lo tanto, en el presente documento se presentan los nuevos criterios que deben
tenerse en cuenta al momento de realizar disefios de sefializacion para infraestructura
destinada a la circulacién de bicicletas.

1. Tipo de color en ciclorrutas

El color distintivo para las zonas de circulacién de bicicletas sera el verde conforme lo
estipulado en el Capitulo 6 numerales 6.2.2 y subsiguientes del Manual de Sefalizacion
Vial. Las escalas de color en las diferentes notaciones son: RGB: 135-146-37, HEX:
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#879225, HSL: 66-75-36 y CMYK: 8-0-75-73; en relacion a la gama de color determinada
para el uso en secciones de cicloinfraestructura.

2. Textos y leyendas

2.1. Informativas de Nomenclatura sobre intersecciones

Los textos de identificacion de nomenclatura se usan como complemento de las sefiales
verticales informativas SIC-02. El propdsito de estas leyendas horizontales es brindar
informacion de la nomenclatura de los ejes viales que interceptan el trazado de la
ciclorruta, de tal forma que permiten facilitar la ubicacion de los usuarios a lo largo de un
corredor o determinar la proximidad a su punto de destino. Solo se dispondran estas
demarcaciones en puntos donde por conectividad o existencia de cebras, senderos o
semaforos, el ciclista pueda salirse de la ciclorruta de forma segura.

Figura 1. Ejemplo de textos informativos de Nomenclatura
I = Al .- 7

o -

_— o _—--

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

Se deben utilizar textos simplificados para indicar la proximidad de un eje vial al llegar a
intersecciones sin saturar de informacion al ciclista.

La altura maxima para el disefio de los textos sera de 60 cm y minima de 40 cm, se
permite abreviar algunos textos o ubicar el texto en 2 renglones, de acuerdo al ancho de
la seccioén de la ciclorruta y/o carril. La leyenda, se ubica centrada respecto a la seccion
de la calzada de ciclorruta y tiene fondo verde (ver numeral 1), orla y textos en blanco.
El alfabeto usado corresponde al indicado para leyendas horizontales en el Manual de
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Sefializacién Vial 2015 (capitulo 3), ajustando la altura indicada para cada caso segun
corresponda. Los detalles presentados en la Figura 2. son ejemplos de referencia para
la elaboracion de estos elementos.

Figura 2. Ejemplos de detalles para textos informativos de Nomenclatura

1.50

1.60
= 0.60 ==0.60

—
—

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

2.2. Textos informativos de conectividad

En puntos donde se interceptan dos (02) ciclorrutas, se ajusta el esquema horizontal en
todos los accesos, de forma que el ciclista identifique la nomenclatura y los giros
permitidos en la ciclorruta a la cual llega. Adicionalmente con dos leyendas horizontales
sin color de fondo, se informa la nomenclatura del corredor sobre el cual se esta
circulando o al cual se incorpora. En esta configuracion, los textos se ajustan a la seccion
y sentido del carril de circulacion (Ver Figura 4).

De igual manera, en puntos de conexion de dos (02) ciclorrutas, condicion diferente al
caso indicado en la Figura 3, se complementa el esquema de sefializacion con una
leyenda con fondo verde indicando la nomenclatura del corredor al cual debera
encauzarse el ciclista para continuar su recorrido. Los usuarios que se incorporen al
segmento, encontraran una plaqueta sin color de fondo, que ratifique la nomenclatura
del eje a transitar segun la intencion de destino. (Ver Figura 4).
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Figura 3. Ejemplo de textos informativos de nomenclatura sobre intersecciones donde se interceptan dos
ciclorrutas

PLAQUETA SIN COLOR DE FONDO PARA
INDICAR EL CORREDOR PRINCIPAL EN
AMBOS SENTIDCS (INGRESC Y SALIDA)

PLAQUETA CON COLOR DE FONDO VERDE
ARA INDICAR EL CORREDOR SECUNDARIO Y
FRECHA INDICANDO LOS GIROS PERMITIDOS

BH—= |1 _—f

T ' = e =
— =
¢ = B 5 =3 32 [Ef = bi Efvi v' > = k# = =
. 05 20 5 4
P - i
ESQUEMA TIPICO EN lNTERSECCIONES:

SEMAFORIZADAS(FF_C /PBB)

L j
—
(o

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

Figura 4. Ejemplo de leyendas para el ingreso y/o incorporacién entre dos ciclorrutas
+ + H + + + # 4 + + + i + + o + + h + L "

Fuente: Subdireccién de Senalizacion
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2.3. Textos Informativos de Sitios de Interés

Se informara la proximidad a sitios de interés para los ciclistas, adyacentes al trazado de
la ciclorruta, mediante un esquema que contiene informacion puntual del lugar (nombre
o tipologia) y estara acompafiado de un entramado de marcas tipo eslabén en un éarea
delimitada. Estos elementos de disefio deben disponerse para su identificacion en ambos
sentidos de circulacion y en puntos estratégicos que permitan al ciclista hacer una
maniobra segura para llegar a esos espacios.

El esquema considera una leyenda horizontal centrada en la seccién de la ciclorruta, con
fondo verde y orla y textos en blanco, informando el tipo de lugar a destacar, ya sea
parques, plazas, alamedas, hitos histéricos, etc., en los cuales el ciclista podra realizar
actividades de educacion, cultura, conectividad, recreacion o pausa.

Se deben utilizar textos simplificados y/o abreviaturas, ajustados a uno o dos renglones
con altura maxima de texto de 60 cm y minimo de 40 cm, segun la seccioén de la ciclorruta.

aafadadd g XXX
WY W bbb,

5.0 2.0 5.0

| I
Fuente: Subdireccién de Senalizacion

30

3. Demarcacién con texturas
Se consideran tres tipos de demarcacién en zonas donde es necesario reforzar un
mensaje que contribuye a aportar informacion, diferenciar zonas de circulacion e indicar
puntos criticos de conectividad, ademas de dar identidad a las ciclorrutas.

Los elementos considerados son:
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Figura 6: Elementos para demarcacion de texturas.

Marcas tipo eslabon | La demarcacion que resalta y complementa las leyendas
con informacion sobre los puntos de interés para los
usuarios, complementa la identificacion visual de los
dotacionales y espacios publicos relevantes en el area de
influencia de una determinada ciclorruta, tales como
parques, cicloparqueaderos, zonas historicas o turisticas,
entre otras.

Marcas tipo huella | Se utilizara esta marca en los segmentos viales donde no
es posible segregar la calzada debido a la presencia de
accesos vehiculares, pero es necesario resaltar un posible
conflicto. Esta marca se emplea en puntos con baja
circulaciéon vehicular, como accesos a conjuntos
residenciales, bodegas, talleres o tramos donde no sea
posible incluir segregacion fisica y se requiera destacar la
presencia de la ciclorruta, como una alternativa a las zonas
que anteriormente se demarcaban con achurado sdlido.

v

V'S

Prolongacion de | Se implementara en puntos especificos de conectividad de
achurado ciclorrutas donde los ciclistas deben prestar mayor
= atencion a posibles conflictos con otros actores viales. De
ser necesario, acompafiados de medidas de pacificacion
en caso de no contar con un semaforo o pompeyano.

Fuente: Subdireccion de Sefializacién
El disefiador sera responsable de definir los tramos para la implementacién, sin embargo,

debera evitar la sobrecarga de la demarcacion en el disefio y, en caso necesario, utilizar
una separacion mayor entre los elementos.

3.1. Textura tipo eslabon
Se utiliza en franjas de maximo 5.0 m antes y después del texto, su disposicion sera de

dos filas de eslabones por carril. En los casos donde la seccién de calzada o carril sea
muy angosta, se puede usar solo una fila de eslabones por carril.
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Esta textura es una composicion de eslabones dispuestos en angulo de 30° 0 45° segun
la seccion de la ciclorruta. Las dimensiones del eslabén se indican en la figura 13 y no
se debera usar en intersecciones y/o bocacalles.

Figura 7. Ejemplo de texturas tipo eslabén con inclinacion de 30 grados

ANGULO 30°

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

Figura 8. Ejemplo de texturas tipo eslabon con inclinacion de 45 grados
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Fuente: Subdireccién de Senalizacion

3.2. Textura diferencial tipo huella

Se trata de una demarcacién que emula la huella de una bicicleta, y se establece en un
ancho de 1.2 m, con marcas conforme se muestra en el esquema a continuacion.

El desarrollo de la demarcacion se complementa con el alineamiento de eslabones tipo
paso de ciclorruta (PC) y no se debera usar en intersecciones y/o bocacalles, en caso
de ser necesaria su utilizacion en longitudes prolongadas puede utilizarse una
separacion mayor entre elementos.

Figura 9. Detalle de textura diferencial tipo huella

| 2 |
| |-—°\‘§/x—’ |
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-} S
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X 4R
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? s 9\42 -
e © =
\ BT b & A V9V _
\

Fuente: Subdireccién de Senalizacién

Figura 10. Ejemplo de textura diferencial tipo huella en una ciclorruta bidireccional
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Fuente: Subdireccién de Senalizacion

Figura 11. Ejemplo de textura diferencial tipo huella en una ciclorruta unidireccional

—_—
P FTTTIILTI2T22222

1

Fuente: Subdireccion de Sefalizacion

Figura 12. Ejemplo de textura diferencial tipo huella espaciada

\ WY

Fuente: Subdireccion de Sefializacion

3.3. Prolongacion del achurado en intersecciones

En intersecciones con algun tipo de dificultad para su continuidad o conectividad ya sea
por geometria o visibilidad, se extendera el achurado verde hasta el final de la linea de
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parada de la ciclorruta, brindado una sefalizacion mas robusta de advertencia y
visibilidad para guiar a los ciclistas sobre estos lugares.

Figura 13. Ejemplo de prolongacion de achurado en una interseccion

/IHIIHIII |

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

4. Marcas y Simbolos

Con el objetivo de generar un mayor impacto visual en situaciones donde exista un
posible conflicto entre vehiculos y peatones, que no estén configuradas como
intersecciones y propendiendo asi por la seguridad vial de los usuarios, se establece el

uso de elementos visuales que permitan identificar de manera mas clara dicho riesgo
para los actores viales involucrados.

4.1. Segregador tipo PC-Paso Ciclorruta

Reemplaza la linea de paso ciclorruta (PC) en las zonas que tienen baja circulacion
vehicular como accesos a predios y/o en tramos que por su configuracion geométrica y
de infraestructura no es posible realizar una segregacion fisica. La marca de paso de
ciclorruta (PC) emula un eslabon de cadena de bicicleta, es de color blanco y tiene una
longitud de 90 cm y un ancho de 40 cm, su disposicion en el disefio es lineal, este tipo
de segregacion se complementa con tachas reflectivas.
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En las intersecciones y bocacalles se seguira usando la marca tipo PC de secuencia de
cuadrados.

Figura 14. Detalle de segregador tipo PC sobre accesos vehiculares

—~—0.40 =

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

Es importante tener en cuenta que al utilizar segregaciones fisicas laterales en accesos
se debe permitir el radio de giro del vehiculo tanto para el ingreso como para la salida
del acceso. Por lo tanto, es necesario modelar este radio de giro dejando asi el espacio
adecuado para la maniobra vehicular y colocar hitos en los extremos de la segregacion
para una mejor visualizacion de los bordillos o inicio/final de la segregacion fisica.

Figura 15. Ejemplo de segregador tipo PC sobre accesos vehiculares

00 - 00 00 -00-00- 00
b gn —— = s oo e o <=

Fuente: Subdireccién de Senalizacion

4.2. Distanciador en tramos de via compartida

Esta marca es complementaria a los simbolos usados en las vias compartidas con
ciclistas.

En segmentos viales, su distribucion en el carril o los carriles destinados a la circulacion
compartida sera de minimo cada 10 m y podran omitirse las marcas que puedan
superponerse con otras demarcaciones. En intersecciones donde se requiera guiar a los
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ciclistas para conectar tramos de circulacion, la separacién de los distanciadores puede
ser de minimo 5 metros.
Figura 16. Detalle de la marca de distanciador en tramos compartidos
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Fuente: Subdireccion de Sefializacion

Figura 17. Ejemplo de prolongacion de distanciador en tramos compartidos
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Fuente: Subdireccién de Senalizacion
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Figura 18. Ejemplo de dlstrlbu0|on de dlstanC|ador en intersecciones
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Fuente: Subdireccién de Senalizacion

4.3. Simbolos en Ciclorrutas

Se componen de una pareja en bicicleta representando un hombre y una mujer, y se
dispondran en el trazado de las ciclorrutas uno al lado del otro y de forma alternada
(hombre/mujer/mujer/hombre) segun el sentido de circulacion. La separacion entre estas
marcas puede variar entre 150m y 250m a fin de evitar saturar de elementos un corredor.
Se demarcaran en color blanco y cada marca tiene una longitud de 1.9 metros x 0.9
metros.

Por la pandemia COVID en los afios 2020 a 2022, las marcas estimulaban el uso de
tapabocas acorde la normativa de salud publica, sin embargo, a fin de replicar estos
simbolos en otros corredores de ciclorrutas nuevos o proyectados, se ajusta el elemento
suprimiendo la marca del tapabocas.
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Figura 19. Detalle de los simbolos en ciclorrutas
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Fuente: Subdireccién de Senalizaciéon
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5. Interaccion de ciclorrutas con el trafico mixto

Teniendo en cuenta la interaccidn que se da en las ciclorrutas con el trafico mixto, esto
debido a los entrecruzamientos y conflictos entre ciclistas y vehiculos automotores, se
plantea una sefal vertical de pedestal informativa SI-27 (seguridad vial) con leyenda de
prioridad ciclistas, compuesta de un fondo blanco con textos y orla de color negro; asi
mismo, complementada con unos simbolos de ceda el paso hacia la orientacion de la
ciclorruta, con el fin de persuadir al conductor y brindar un mensaje frente cruce con la
ciclorruta. En consecuencia, las sefiales Sl -27 “Prioridad ciclistas” deben corresponder
con las condiciones en terreno.

El area que representa la ciclorruta unidireccional o bidireccional se ajusta en tono verde
con codigo de color RGB: 190-208-0, CMYK: 34-0-100-0 y HEX: BEDOOQO. Para generar
un contraste adecuado los elementos sobrepuestos en la franja verde, es decir lineas,
flechas y simbolos, iran en color negro. Segun la tipologia vial y el espacio disponible el
tablero sera de 49 cm x 69 cm para alamedas, malla vial local o intermedia y de 74 cm x
103 cm para malla vial arterial, donde se disponga de buen espacio para su instalacion.
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Figura 20. Ejemplo nuevo color para sefales SI-27 “PRIORIDAD CICLISTAS”
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Fuente: Subdireccién de Senalizacion

6. Consideraciones en zonas compartidas con transporte publico

Conforme a lo establecido en la Resolucion 269 de 2020 o aquella que la modifique o
sustituya, la Secretaria Distrital de Movilidad y TRANSMILENIO S.A., en coordinacion
con el Instituto de Desarrollo Urbano y el Departamento Administrativo de la Defensoria
del Espacio Publico de Bogota, priorizaran la ejecucion de paraderos accesibles con
base en los criterios definidos en los manuales y cartillas adoptados por el Distrito para
tal efecto.

Una correcta sefalizacion (vertical y horizontal) es fundamental para garantizar la
seguridad vial en el entorno de los paraderos. La ubicacién de la sefalética del paradero
sera la que garantice su visibilidad y la demarcacion del paradero reforzara la
identificacion de la parada.

Es fundamental tener en cuenta los lineamientos establecidos en la Resolucion 269 de
2020 o aquella que la modifique o sustituya, la cual establece la demarcacion de bordillos,
simbolos, textos y otros esquemas para la senalizacion de ciclorrutas y zonas de
conflicto. Aunque en dicha resoluciéon se presentan los esquemas en color verde, es
importante destacar que su uso no es obligatorio en este color, ya que el Manual de
Sefializacién permite la utilizacion de colores como el rojo, verde o azul en la sefializacion
de ciclorrutas y zonas de conflicto conforme a lo establecido en el capitulo 6.2.5.3. En
este sentido, dado que ya se ha venido trabajando con el color rojo en algunos sectores
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de conflicto peatdn-ciclista, y conforme se acordé en articulacion interna de las diferentes
dependencias de la SDM, resulta apropiado y coherente utilizar el color rojo para
diferenciar este tipo de conflictos, dejando el verde y azul para los conflictos ciclista
vehiculo.

A continuacion, se presentan algunos esquemas de casos tipo:

Figura 21. Distintos tipos de sefializacion en paraderos
Demarcacién de la Ciclorruta en zona de paradero con textura o pintura sobre el segmento de la ciclorruta en andén

§\ IR
NN

\\\\ A\

Z

<

L 40 26 20

m Mobiliario de paradero — -
Sentido ' Sentido
Contraflujo del flujo
SV. Sefial vertical Tachas Blanca - Roja

cada 0,80 m

REGISTRO DISTRITAL « BOGOTA DISTRITO CAPITAL (COLOMBIA) « ANO 57 « NUMERO 7740 « PP -36 » 2023 « JUNIO * 15



Kol
* SECRETARIA DE
BOGOT/\ | MOVILIDAD

Demarcacion de la Ciclorruta tipo A en zona de paradero

\ — \

Demarcacién de la Ciclorruta tipo B1 con sefalizacion tipo tapete

Predio

Fuente: Subdireccion de Transporte Publico

La guia anexa a la resolucion 269 de 2020 o aquella que la modifique o sustituya presenta
los criterios minimos a tener en cuenta para la ubicacién de los paraderos y adecuacion
de las zonas de espera de las diferentes modalidades de paraderos existentes y
proyectados del componente zonal, de Alimentacién y Dual Troncal del Sistema
Integrado de Transporte Publico -SITP-, asi mismo se plantean los lineamientos respecto
a la sefalizacion que se debe implementar en estos sitios con el fin de generar
accesibilidad, seguridad y proteccion a los usuarios de transporte publico por parte de
las diferentes entidades que participan en el proceso, lideradas por la Secretaria Distrital
de Movilidad, de manera que se mitiguen los problemas de seguridad vial asociados con
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los paraderos del sistema. Por lo tanto, debe ser usada como referente para el diseio de
paraderos en la ciudad.

7. Consideraciones en zonas especiales

A continuacion, se presentan los esquemas tipicos en ciclorrutas, dando alcance a Guia
de Lineamientos para la Elaboracion de Disefios de Sefalizacion. En los casos en que
la ciclorruta es segregada a nivel, es decir, que se encuentra separada fisicamente de
los carriles destinados a los automdviles, se denominan ciclorrutas segregadas. Estas
vias estan exclusivamente disefiadas para el transito de bicicletas, lo que ofrece una
mayor seguridad y comodidad para los ciclistas al no tener que compartir el espacio con
otros vehiculos.

Para la banda de ciclorruta en las intersecciones, se utilizara la demarcacién verde, de
acuerdo con el manual de senalizacion, mediante el uso de los CP con dimensiones de
40 cm x 40 cm, tachas reflectivas y si aplica, linea central discontinua amarilla o blanca.
El circuito peatonal se configura preferiblemente en U, con dos pasos peatonales en la
via vehicular que no tiene prioridad y un solo paso peatonal sobre la via principal. La
sefializacion de "Pare" o "Ceda el paso" se configurara al igual que en la via vehicular
conforme quien lleve la prelacioén, y en la ciclorruta se dara continuidad al cruce peatonal
a nivel o a la cebra, segun corresponda a lo largo de la via vehicular y la ciclorruta, se
debera usar hitos finalizando la segregacion con la finalidad de dar mayor visibilidad en
el sector, tal como se muestra en la imagen a continuacion.

Figura 22. Cruce tipico con ciclorruta segregada y paso cebra
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Fuente: Subdireccién de Senalizacion

Figura 23 Cruce tipico con uclorruta segregada y sendero peatonal
3 \’Q/ T 540)

Fuente: Subdireccion de Sefializacion

Bikebox: como se indica en el Manual del Buen Ciclista de la SDM, se trata de
infraestructura para bicicletas ubicada en las intersecciones de calles o avenidas,
disefiada para aumentar la seguridad de los ciclistas en las intersecciones. Consiste en
una caja pintada en el pavimento, generalmente en la parte delantera del area de
detencion de los vehiculos, y es exclusiva para bicicletas.

Cuando los semaforos estan en rojo, los ciclistas pueden avanzar hasta el bikebox y
posicionarse delante de los vehiculos, lo que les proporciona mayor visibilidad y los
protege de los posibles giros a la derecha de los vehiculos que puedan afectarlos. De
esta manera, los ciclistas pueden avanzar de manera segura y tener una mayor
visibilidad en las intersecciones, lo que reduce el riesgo de accidentes.

Su configuracién consta de una zona verde de ingreso y una zona de acumulacion la
cual se dimensiona en su ancho dependiendo del ancho de calzada y de largo 4 m, que
puede variar dependiendo del volumen de usuarios ciclistas, la demarcacion de la linea
de pare para vehiculos precede el bikebox y la demarcacién de la linea de pare para
ciclistas precede la cebra o sendero peatonal, dentro del bikebox pueden ser
implementados uno o dos pictogramas de ciclorruta cuya finalidad es resaltar que se trata
de un area de acumulacion para usuarios de la ciclorruta.
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Figura 24. Cruce tipico con bikebox

Fuente: Subdireccion de Sefalizacion
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