REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

@ MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

“Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, se renumera e
incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la Navegacion Aérea”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y, en especial, las conferidas en los articulos 1782, del Cédigo de
Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2° y 5° numerales 4, 5y 6, y el articulo
9°, numeral 4 del Decreto 260 de 2004, modificado mediante Decreto 823 de 2017, y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI),
al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago en 1944, aprobado
mediante la Ley 12 de 1947, y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las normas
contenidas en sus Anexos Técnicos.

Que, de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio Internacional, los
Estados Parte se comprometieron a colaborar a fin de lograr el més alto grado de uniformidad posible
en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal,
aerovias y servicios auxiliares y en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea, para lo cual la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) adopta y
enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales correspondientes,
contenidos en los Anexos Técnicos a dicho Convenio, entre ellos el Anexo 3 — “Servicio meteoroldgico
para la navegacion aérea internacional’.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC, como autoridad aeronautica
de la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37
del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, debidamente facultada por el articulo 1782 del
Caodigo de Comercio, el Articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el articulo 5° del Decreto 260 de 2004,
modificado por el Decreto 823 de 2017, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —
RAC con fundamento en los referidos Anexos técnicos al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional,
acaecido en Chicago en 1944.

Que, igualmente, es funcion de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del Convenio
sobre Aviacién Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el articulo 5° del
Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017.

Que mediante Resolucion nimero N° 03969 del 27 de septiembre de 2006, la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), en uso de sus facultades legales, adopt6 e incorporé a los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia la Parte Décimo Segunda de dichos reglamentos,
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denominada “Meteorologia Aeronautica”, desarrollando para la Republica Colombia los estandares
técnicos contendidos en el Anexo 3 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, norma que
contiene disposiciones relativas al Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea.

Que, para facilitar el logro del propdésito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronauticas, segun
el citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios Estados miembros de la Comision
Latinoamericana de Aviacion Civil — CLAC, a través de sus respectivas autoridades aeronauticas,
implementaron el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
— SRVSOP, mediante el cual vienen preparando los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos —
LAR, también con fundamento en los Anexos Técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
en espera de que sus Estados miembros desarrollen y armonicen sus reglamentos nacionales en
torno a los mismos.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civii — UAEAC es miembro del Sistema
Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional — SRVSOP, conforme al
convenio suscrito por la Direccion General de la entidad el dia 26 de julio de 2011, acordando la
armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC con los Reglamentos
Aerondauticos Latinoamericanos — LAR propuestos por el Sistema a sus miembros, con lo cual se
lograria, también, mantenerlos armonizados con los anexos técnicos promulgados por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional y, particularmente, con los reglamentos aeronauticos de
los demas Estados latinoamericanos miembros del Sistema.

Que mediante resolucién nimero 06352 del 14 de noviembre de 2013, la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) adopt6 una nueva metodologia y sistema de nomenclatura
para los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, acorde con la prevista en la norma LAR 11, en aras
de su armonizacién con los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR), con lo cual la Parte
décimo segunda de dichos reglamentos, pas6é a numerase como RAC 12.

Que el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
propuso a sus miembros la norma LAR 203 “Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea”.

Que, en aras de guardar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre servicio
meteorologico para la havegacion aérea contenidas en los Reglamentos Aeronduticos de Colombia
(RAC), y las contenidas en el Anexo 3 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional antes citado, y
ahora con las de los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR) y con las de los deméas
paises miembros del SVRSOP, es necesario armonizar tales disposiciones con la norma LAR 203,
adoptando e incorporando a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia una norma denominada
RAC 203 - “Servicio meteorolégico para la navegacion aérea”.

Que, en mérito de lo expuesto,

RESUELVE:
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ARTICULO PRIMERO. Modifiquese la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, renumérese e incorpérese a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio
meteoroldgico para la navegacion aérea, asi:

“RAC 203
SERVICIO METEOROLOGICO PARA LA NAVEGACION AEREA

CAPITULO A
Generalidades del servicio meteoroldgico parala navegacion aérea internacional

203.000 Documentaciones del METP

(@) ElI METP debe contar con un Manual descriptivo de la organizacién del Proveedor METP
(MADOR). EI Apéndice 10 (Guia para la elaboracion de un Manual de la organizacion del
METP - MADOR) de este reglamento presenta una guia para la elaboracién de dicho Manual.
El METP - MADOR en su primera version y posteriores enmiendas debe recibir la aprobacion
expresa de la UAEAC Secretaria de Seguridad Operacional y de la aviacion civil (SSOAC) o
guien haga sus veces.

(b) EI METP debe elaborar e implantar un Manual de la unidad MET (MUNMET), en el Apéndice
11 (Guia para la elaboracion de un Manual de la unidad MAP); el MUNMET en su primera
version y posteriores enmiendas debe recibir la aprobacion expresa de la UAEAC Secretaria
de Seguridad Operacional y de la aviacién civil (SSOAC) o quien haga sus veces.

203.005 Definiciones y abreviaturas
(a) Definiciones

(1) Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se considerard la establecida
en el Doc. 9713 — Vocabulario de aviacion civil internacional.

(2) Para los fines de este reglamento, las expresiones que figuran a continuacién tienen el
significado que se indica:

Acuerdo Regional de Navegacién Aérea. Acuerdo aprobado por el Consejo de la OACI,
normalmente por recomendacion de una reunion regional de navegacion aérea.

Aerdodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinado total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves.

Aerodromo de alternativa. Aerddromo al que podria dirigirse una aeronave cuando fuera imposible
o no fuera aconsejable dirigirse al aerddromo de aterrizaje previsto o aterrizar en el mismo, y que
cuenta con las instalaciones y los servicios necesarios, que tiene la capacidad de satisfacer los
requisitos de performance de la aeronave y que estara operativo a la hora prevista de utilizacion.
Existen los siguientes tipos de aerédromos de alternativa
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Aerédromo de alternativa posdespegue. Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar una
aeronave si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera posible utilizar el aer6dromo
de salida

Aerédromo de alternativa en ruta. Aerédromo de alternativa en el que podria aterrizar una aeronave
en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta

Aerédromo de alternativa de destino. Aerodromo de alternativa en el que podria dirigirse una
aeronave si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el aerédromo de aterrizaje previsto.

Nota.— El aer6dromo del que despega un vuelo también puede ser aerédromo de alternativa en ruta
0 aerdédromo de alternativa de destino para dicho vuelo.

Aeronave. Toda maguina que puede sustentarse en la atmaosfera por reacciones del aire que no sean
las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Aeronotificacién. Informe de una aeronave en vuelo preparado de conformidad con los requisitos
de notificacion de posicion y de informacion operacional o meteoroldgica.

Nota.— Los detalles del formulario AIREP se presentan en los PANS-ATM (Doc. 4444).

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se encuentra
sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces que la delimitan
0 que sefalan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel medio del
mar (MSL).

Altitud minima de sector. La altitud méas baja que puede usarse y que permite conservar un margen
vertical minimo de trescientos (300) m, mil (1.000) ft, sobre todos los obstaculos situados en un area
comprendida dentro de un sector circular de cuarenta y seis (46) km, veinticinco (25) NM de radio,
centrado en una radioayuda para la navegacion.

Area de control. Espacio aéreo controlado que se extiende hacia arriba desde un limite especificado
sobre el terreno.

AWOS Automatic Weather Observation System. Dispositivo fundamentalmente electrénico,
mediante el cual se realizan mediciones y registros de variables meteorolégicas, segun los sensores
disponibles y que permite la expedicion de reportes automaticos.

Boletin meteorolégico. Texto que contiene informacibn meteoroldégica precedida de un
encabezamiento adecuado.

Centro coordinador de salvamento. Dependencia encargada de promover la buena organizacion
del servicio de busqueda y salvamento y de coordinar la ejecucion de las operaciones de busqueda
y salvamento dentro de una regién de busqueda y salvamento
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Centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC). Centro meteoroldgico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteoroldgica,
centros de control de &rea, centros de informacién de vuelo, centros mundiales de prondsticos de
area, y bancos internacionales de datos OPMET, informacion de asesoramiento sobre la extension
lateral y vertical y el movimiento pronosticado de las cenizas volcanicas en la atmésfera después de
las erupciones volcéanicas.

Centro de avisos de ciclones tropicales (TCAC). Centro meteoroldgico designado en virtud de un
acuerdo regional de navegacion aérea para proporcionar a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a
los centros mundiales de prondsticos de area y a los bancos internacionales de datos OPMET
informacion de asesoramiento sobre la posicion, la direccion y la velocidad de movimiento
pronosticadas, la presion central y el viento maximo en la superficie de los ciclones tropicales.

Centro de control de area. Dependencia establecida para facilitar servicio de control de transito
aéreo a los vuelos controlados en las areas de control bajo su jurisdiccion.

Centro de informacidn de vuelo. Dependencia establecida para facilitar servicio de informacién de
vuelo y servicio de alerta.

Centro mundial de prondstico de area (WAFC). Centro meteoroldgico designado para preparar y
expedir prondsticos del tiempo significativo y en altitud en forma digital a escala mundial directamente
a los Estados utilizando los servicios basados en la Internet.

Centro Nacional de Analisis y Pronostico. Dependencia encargada de apoyar las labores de las
OVMYy las OMA, que cumple ademas funciones de vigilancia meteoroldgica para su respectiva region
de informacion de vuelo (FIR) con productos especificos para el ATFM y los ACC, adicionalmente
integra la informacion meteoroldgica disponible en su area de responsabilidad.

Ciclén tropical. Término genérico que designa un ciclén de escala sindptica no frontal que se origina
sobre las aguas tropicales o subtropicales y presenta una conveccion organizada y una circulacion
ciclénica caracterizada por el viento en la superficie.

Consulta. Discusién con un meteordlogo o con otra persona cualificada sobre las condiciones
meteorologicas existentes y/o previstas relativas a las operaciones de vuelo; la discusion incluye
respuestas a preguntas.

Control de calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de
calidad (ISO 9000). Control de operaciones. La autoridad ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacion o terminacion de un vuelo en interés de la seguridad operacional de la
aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

Datos reticulares en forma digital. Datos meteorolégicos tratados por computadora,
correspondientes a un conjunto de puntos de un mapa, espaciados regularmente entre si, para su
transmision desde una computadora meteoroldgica a otra computadora en forma de clave adecuada
para uso en sistemas automaticos.
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Dependencia de control de aproximacién. Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos controlados que lleguen a uno 0 mas aer6dromos o salgan de
ellos.

Dependencia de los servicios de busqueda y salvamento. Expresion genérica que significa,
segun el caso, centro coordinador de salvamento, subcentro de salvamento o puesto de alerta.

Dependencia de servicios de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a
una dependencia de control de transito aéreo, a un centro de informacion de vuelo o a una oficina de
notificacion de los servicios de transito aéreo.

Documento de vuelo. Documentos escritos o impresos, incluyendo mapas o formularios, que
contienen informacién meteorolégica para un vuelo.

Elevacion. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella y el
nivel medio del mar.

Elevacion del aer6dromo. La elevacién del punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion para la navegacién. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la tripulacion
de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacién basada en la performance
dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la havegacion.

Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP). Especificacién para la
navegacion basada en la navegacién de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP, p. €j., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion basada en
la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNAV; p. €j., RNAV 5, RNAV 1.

Estacion de telecomunicaciones aeronauticas. Estacion del servicio de telecomunicaciones
aeronauticas.

Estacion meteoroldgica aeronautica. Estacién designada para hacer observaciones e informes
meteoroldgicos para uso en la navegacion aérea internacional.

Expedir. Término usado en este reglamento Unicamente en relacion con casos en que la obligacion
especificamente comprende el envio de informacion meteoroldgica a un usuario

Explotador. Persona, organismo o empresa que se dedica o propone dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Exposicion verbal. Comentarios verbales sobre las condiciones meteoroldgicas existentes y/o
previstas.
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Garantia de calidad. Parte de la gestion de la calidad orientada a proporcionar confianza en que se
cumpliran con los requisitos de calidad (ISO 9000).

Gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM). Servicio establecido con el objetivo de contribuir
a una circulacién segura, ordenada y expedita del transito aéreo asegurando que se utiliza al maximo
posible la capacidad ATC, y que el volumen de transito es compatible con las capacidades declaradas
por la autoridad ATS competente.

Gestién de calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacioén en lo relativo
a la calidad (1SO 9000).

Informacién AIRMET. La informacion que expide una oficina de vigilancia meteoroldgica respecto a
la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteorolégicos en ruta que puedan afectar
a la seguridad operacional de los vuelos a baja altura, y que no estaba incluida en el prondstico
expedido para los vuelos a baja altura en la regién de informacién de vuelo de que se trate 0 en una
subzona de la misma.

Informacién OPMET. Informacién que se utiliza principalmente para las operaciones de las
aeronaves e incluye informes de aer6dromo, prondésticos para el aterrizaje, pronésticos de
aerédromo, observaciones especiales de aeronave, informacion SIGMET y AIRMET, avisos de
ciclones tropicales y cenizas volcanicas.

Informacién meteoroldgica. Informe meteorolégico, analisis, prondstico y cualquier otra declaracion
relativa a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas.

Informaciéon SIGMET. Informacién expedida por una oficina de vigilancia meteoroldgica, relativa a la
existencia real o prevista o determinados de fenémenos meteorolégicos en ruta, y de otros fenébmenos
en la atmésfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves.

Informe meteoroldgico. Declaracion de las condiciones meteorolégicas observadas en relacion con
una horay lugar determinados.

Internet. Red informatica mundial, descentralizada, formada por la conexion directa entre
computadoras mediante un protocolo especial de comunicacion.

Mapa en altitud. Mapa meteoroldgico relativo a una superficie en altitud o capa determinadas de la
atmosfera.

Mapa previsto. Prediccion de elementos meteoroldgicos especificados, para una hora o periodo
especificados y respecto a cierta superficie o porcion del espacio aéreo, representada graficamente
en un mapa.

METAR. Informe meteorolégico ordinario de aerddromo en clave meteoroldgica.

METAR AUTO. Informe meteoroldgico ordinario de aerddromo en clave meteoroldgica que se expide
a partir de sistemas automéaticos de observacion.
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Miembro de la tripulacion de vuelo. Miembro de la tripulacion, titular de la correspondiente licencia,
a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacién de una aeronave durante el periodo de
servicio de vuelo.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada en
la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en un
procedimiento de aproximacion por instrumentos o0 en un espacio aéreo designado.

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
basadas en tierra o0 en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autbnomas, o
una combinacién de ambas.

Nivel. Término genérico referente a la posicién vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada referencia
de presion, 1013,2 hPa, separada de otras superficies analogas por determinados intervalos de
presion.

Nota 1.- Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmdsfera tipo.

e Se ajuste al QNH, indicara la altitud;
e Se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE; y
e Se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podréa usarse para indicar niveles de vuelo.

Nube de importancia para las operaciones. Una nube en la que la altura de la base es inferior a
mil quinientos (1 500) m, cinco mil (5 000) ft o inferior a la altitud minima de sector mas alta, el valor
gue sea mas elevado de esos dos, 0 una nube cumulunimbus o cumulus en forma de torre a cualquier
altura.

Observacion de aeronave. Evaluacion de uno o mas elementos meteorolégicos, efectuada desde
una aeronave en vuelo.

Observacion meteoroldgica. Evaluacion de uno o mas elementos meteoroldgicos

Observatorio vulcanoldgico estatal. Observatorio vulcanolégico designado en virtud de un acuerdo
regional de navegacion aérea para vigilar volcanes activos o potencialmente activos dentro de un
Estado y para proporcionar, a sus correspondientes centros de control de area/centros de informacion
de vuelo, oficinas de vigilancia meteoroldgica y centro de avisos de cenizas volcanicas, informacion
sobre actividad volcanica.

Oficina de vigilancia meteorolégica. Oficina designada para proporcionar informacion especifica
sobre la presencia real o prevista de determinados fendmenos meteoroldgicos en ruta y de otros
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fendmenos en la atmosfera que puedan afectar a la seguridad operacional de las aeronaves dentro
de una determinada zona de responsabilidad.

Oficina meteorolégica. Oficina designada para suministrar servicio meteorolégico para la
navegacion aérea internacional.

Oficina meteoroldgica de aerédromo. Oficina designada para suministrar servicio meteoroldgico
para los aerodromos al servicio de la navegacién aérea internacional.

Piloto al mando. Piloto designado por el explotador, o por el propietario en caso de la aviacion
general, para estar al mando y encargarse de la realizacién segura de un vuelo.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre preparada para el aterrizaje y el despegue
de las aeronaves.

Plan operacional de vuelo. Plan del explotador para la realizacion segura del vuelo, basado en la
consideracion de la performance del avién, en otras limitaciones de utilizacion y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha de seguirse y a los aer6dromos de que se trate

Planeamiento operativo. Planeamiento de las operaciones de vuelo por un explotador.

Poner a disposicidon. Término utilizado en este reglamento Unicamente en relacién con casos en
gue la obligacion se limita a que la informacion meteoroldgica esté accesible para el usuario.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccién, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

Pronéstico. Declaracién de las condiciones meteoroldgicas previstas para una hora o periodo
especificados y respecto a una cierta area o porcion del espacio aéreo.

Pronéstico de area GAMET. Prondstico de area en lenguaje claro abreviado para vuelos a baja
altura en una region de informacion de vuelo o en una subzona de la misma, preparado por la oficina
meteorologica designada por el proveedor del servicio meteorolégico correspondiente e
intercambiado con las oficinas meteoroldgicas en regiones de informacion de vuelo adyacentes, tal
como hayan convenido los proveedores del servicio meteorolégico afectados.

Proporcionar. Término utilizado en este reglamento Unicamente cuando se expide o0 se pone a
disposicién informacion meteorologica aeronautica.

Proveedor del servicio meteoroldgico (METP). Es una organizacion que ha sido expresamente
autorizada/designada por el Estado, responsable de suministrar el servicio meteorolégico para la
navegacion aérea internacional.

Punto de notificacidén. Lugar geografico especificado, con referencia al cual puede notificarse la
posicion de una aeronave.
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Punto de referencia de aerédromo. Lugar geogréafico designado para un aerédromo.

Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Sistema completo y mundial de circuitos
fijos aeronauticos dispuestos como parte del servicio fijo aerondutico, para el intercambio de
mensajes o0 de datos digitales entre estaciones fijas aeronauticas que posean caracteristicas de
comunicacion idénticas o compatibles.

Region de informacion de vuelo (FIR). Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se
facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Resumen climatolégico de aer6dromo. Resumen conciso de elementos meteoroldgicos
especificados en un aer6dromo, basado en datos estadisticos.

Satélite meteoroldgico. Satélite artificial que realiza observaciones meteoroldgicas y las transmite
a la tierra.

Servicio fijo aeronéautico (AFS). Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos determinados,
gue se suministra primordialmente para seguridad operacional de la navegacién aérea y para que
sea regular, eficiente y econémica la operacién de los servicios aéreos.

Servicio movil aeronautico (RR S1.32). Servicio mévil entre estaciones aeronauticas y estaciones
de aeronave, o entre estaciones de aeronave, en el que también pueden participar las estaciones de
embarcacion o dispositivo de salvamento; también pueden considerarse incluidas en este servicio las
estaciones de radiobaliza de localizacién de siniestros que operen en las frecuencias de socorro y de
urgencia designadas.

Servicios a la navegacion aérea. Servicios que se suministran para facilitar la navegacion aérea,
los cuales incluyen, entre otros:

-Control de transito aéreo
-Informacion de vuelo

-Alerta

-Control de flujo del transito aéreo
-Informacién aeronautica
-Telecomunicaciones aeronauticas
-Meteorologia aeronautica
-Busqueda y salvamento
-Extincion de incendios

-Ayudas a la navegacion aérea

Sistema mundial de prondsticos de area (WAFS). Sistema mundial mediante el cual los centros
mundiales de prondsticos de &rea suministran prondsticos meteorologicos aeronduticos en ruta con
una presentacion uniforme y normalizada.

SPECI. Informe meteorologico especial de aerddromo en clave meteoroldgica.
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SPECI AUTO Informe meteoroldgico especial de aerédromo en clave meteorolégica que se expide a
partir de sistemas automaticos de observacion.

SPECIAL. Informe meteorolégico especial de aer6dromo en lenguaje claro abreviado.

Suministrar. Término utilizado en este reglamento Unicamente en relacion con el suministro de
servicio meteoroldgico aeronautico

Superficie isobarica tipo. Superficie isobérica utilizada con caracter mundial para representar y
analizar las condiciones de la atmosfera.

Tabla climatol6gica de aer6dromo. Tabla que proporciona datos estadisticos sobre la presencia
observada de uno o0 mas elementos meteorolégicos en un aerédromo.

Torre de control de aer6dromo. Dependencia establecida para facilitar servicio de control de
transito aéreo al transito de aerédromo

TREND. Prondstico de tendencia.
Umbral (THR). Comienzo de la parte utilizable para el aterrizaje.

Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales (IAVW). Arreglos internacionales
concertados con el objeto de vigilar y proporcionar a las aeronaves avisos de cenizas volcanicas en
la atmosfera

Vigilancia dependiente automatica — contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra 'y
a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en el
cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos que
deben figurar en los mismos.

Nota. — E/ término abreviado “contrato ADS” se utiliza comunmente para referirse a contrato ADS
relacionado con un suceso, contrato de solicitud ADS, contrato ADS periédico o modo de emergencia.

Visibilidad. En sentido aeronautico se entiende por visibilidad el valor mas elevado entre los
siguientes.

(1) Distancia maxima a la que pueda verse y reconocerse un objeto de color negro de dimensiones
convenientes, situado cerca del suelo, al ser observado ante un fondo brillante; y

(2) Distancia méxima a la que puedan verse e identificarse las luces de aproximadamente mil (1000)
candelas ante un fondo no iluminado.

Nota. — Estas dos distancias tienen distintos valores en una masa de aire de determinado coeficiente
de extincién y la distancia del inciso b) varia con la iluminaciéon de fondo. La distancia del inciso a)
esta representada por el alcance 6ptico meteorologico (MOR).

Visibilidad reinante. El valor maximo de la visibilidad, observado de conformidad con la definicion
de “visibilidad”, al que se llega dentro de un circulo que cubre por lo menos la mitad del horizonte o
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por lo menos la mitad de la superficie del aer6dromo. Estas areas pueden comprender sectores
contiguos o0 no contiguos.

VOLMET. Informacién meteorol6gica para aeronaves en vuelo.

(1) Radiodifusibn VOLMET. Suministro segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET
actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

(2) VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteorolégicos ordinarios
de aer6dromo (METAR) e informes meteoroldgicos especiales de aerédromo (SPECI) actuales,
pronosticos de aerédromo (TAF), SIGMET, aeronotificaciones especiales no cubierta por un
SIGMET vy, donde estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.

Vuelo a grandes distancias. Todo vuelo de un avion con dos motores de turbina, cuando el tiempo
de vuelo, desde cualquier punto de la ruta a velocidad de crucero (en condiciones ISA y de aire en
calma) con un motor inactivo hasta un aerédromo de alternativa adecuado, sea superior al umbral de
tiempo aprobado por el Estado del explotador.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada para que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Nota. - Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se consideran las determinadas
en el RAC 1 “Definiciones”, RAC 204 “Cartas Aeronauticas para la Navegacion Aérea’, RAC 14
“Aerédromos, Aeropuertos y Helipuertos” y RAC 15 “Servicios de Informaciéon Aeronautica”.

(b) Abreviaturas

AAC. Autoridad de Aviacién Civil

ACAS. Sistema anticolision de a bordo.

ACC. Centro de Control de Area.

ADS. Vigilancia dependiente automéatica

AFS. Servicio fijo aeronautico.

AFTN. Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas.
AIP. Publicacion de Informacion Aerondutica.

AlS. Servicio de informacion aerondutica.

ANP. Plan de Navegacion Aérea.

ANS. Servicios a la Navegacion Aérea.
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ATIS.
ATIS-VOZ.
ATM.
ATS.
ATSP
AWOS.
BUFR.
CNAP.
D-ATIS.
FIR.
GRIB.
IAVW.
IDEAM.
ISA.
I1SO.
Kph.

kt.
METP.
MOR.
MSL.
NM.
OACI.
OMA.

OMM.

Navegacion Aérea”.
Servicio automatico de informacion Terminal.
Servicio automético de informacion terminal — VOZ.
Gestion del Transito aéreo.
Servicios de transito aéreo.
Proveedor de servicios de transito aéreo.
Automatic Weather observation system
Forma Binaria Universal para la Representacion de los datos meteoroldgicos.
Centro nacional de prondstico
Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos.
Region de informacion de vuelo.
Formato de codigo binario usado para transportar y manipular datos meteorol6gicos.
Vigilancia de los volcanes en las aerovias internacionales.
Instituto de Hidrologia, Meteorologia y Estudios Ambientales.
Atmosfera Estandar Internacional.
Organizacién Internacional de Normalizacién.
Kilémetros por hora.
Nudo.
Proveedor Servicio de Meteorologia Aerondutica.
Alcance 6ptico meteoroldgico.
Nivel medio del mar.
Millas nauticas.
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
Oficina Meteorolégica de Aerédromo

Organizacién Meteorolégica Mundial.
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OPMET. Informacion meteoroldgica operacional.

OVM. Oficina de vigilancia meteoroldgica.

QFE. Presién atmosférica a la elevacion del aerédromo (o en el umbral de la pista).
QONE. Ajuste de un baroaltimetro a la presion 1013.2 hPa.

QNH. Reglaje de la subescala del altimetro para obtener elevacién estando en tierra
RVR. Alcance Visual en la Pista.

SRVSOP. Sistema Regional de Vigilancia de la Seguridad Operacional

SSOAC. Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil.
TCAC. Centro de Asesoramiento de Ciclones Tropicales.

THR. Umbral.

TREND. Pronostico de tendencia.

TWR. Torre de control.

UAEAC. Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
VAAC. Centro de Asesoramiento de Cenizas Volcéanicas.

WAFC. Centro Mundial de Pronosticos de Area.

WAFS. Sistema mundial de pronésticos de area.

WIFS. Servicio de archivos del WAFS basado en internet.

203.010 Aplicacién

(@) Esta norma promulga los criterios que sigue la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica
Civil de Colombia (UAEAC), sin perjuicio de las facultades y competencias que le otorga el
Decreto Ley 410 del 27 de marzo de 1971 (Codigo de Comercio, libro V, parte Il, capitulo II,
Navegacion Aérea y capitulo V Infraestructura Aeronautica), en concordancia con las normas
y métodos recomendados de la OACI, para establecer los requisitos que debe cumplir el
proveedor del servicio meteoroldgico para la navegacion aérea designado por el Estado para
tal fin.

203.015 Finalidad de los servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea
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(@) Lafinalidad del servicio meteorologico para la navegacion aérea internacional sera contribuir
a la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacién aérea.

(b) Esta finalidad se lograra proporcionando a los explotadores, miembros de la tripulacién de
vuelo, dependencias de los servicios de transito aéreo, dependencias de los servicios de
busqueda y salvamento, administraciones de los aeropuertos y demas interesados en la
explotacion o desarrollo de la navegacién aérea, la informacion meteorolégica necesaria para
el desempenfo de sus respectivas funciones.

(c) LaUAEAC, como Autoridad de la Aviacién Civil, o quien haga sus veces, autoriza y determina
al (alos) METP el servicio que suministrara para satisfacer las necesidades de la navegacion
aérea nacional e internacional. Hara esta determinacién de conformidad con las disposiciones
de este reglamento y de conformidad con los acuerdos regionales de navegacién aérea; ello
implicaré la determinacion del servicio meteoroldgico que ha de suministrar para la navegacion
aérea internacional sobre aguas internacionales y otras areas situadas fuera del territorio del
Estado interesado.

203.020 Suministro, uso, gestion de la calidad e interpretacion de la informacién
meteoroldgica

(@) El proveedor del servicio meteorolégico debe asegurarse de cumplir los requisitos de la
Organizacion Meteorol6gica Mundial en cuanto a cualificaciones e instruccion del personal
meteoroldgico que suministra servicios de Meteorologia para la navegacion aérea.

(b) METP Se debe asegurar de establecer y aplicar un sistema adecuadamente organizado de
calidad que garantice los recursos requeridos para suministrar la informacion meteorolégica
aerondutica a los usuarios.

(c) El sistema de gestién de la calidad establecido y aplicado de conformidad con 203.015 (b)
debe conformarse a las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacion
Internacional de Normalizacién (ISO), o una equivalente, y debe ser objeto de certificacion por
una organizacion aprobada.

Nota.— Las normas de garantia de calidad de la serie 9000 de la Organizacion Internacional de
Normalizacion (ISO) proporcionan un marco bésico para la elaboracién de un programa de
garantia de calidad. Los detalles de un programa que tenga éxito han de ser formulados por
cada Estado y en la mayoria de los casos son exclusivos de la organizacién del Estado. En la
Guia del Sistema de gestion de la calidad para el suministro de servicios meteorolégicos para
la navegacion aérea internacional (Doc. 9873) se proporciona orientacion sobre el
establecimiento e implantacion de un sistema de calidad.

(d) EI Sistema de gestion de la calidad debe garantizar a los usuarios que la informacion
meteoroldgica aeronautica suministrada se ajusta a los requisitos de este reglamento e
incluye:

(1) Procesos y procedimientos para garantizar la calidad de:
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(i) las mediciones y observaciones; y
(i) la elaboracion y difusion a tiempo de los informes meteoroldgicos aeronauticos.
(2) Consultas o encuestas periddicas para evaluar la satisfaccién de los usuarios.

(3) Requisitos minimos de cualificacién y experiencia para el personal meteorolégico
aeronautico.

(4) Descripciones de los puestos de trabajo para el personal meteorolégico aeronautico.
(5) Programas de instruccion para el personal meteoroldgico aeronautico.

(6) Registros de formacién e instruccion del personal meteoroldgico aeronautico.

Nota.— Los requisitos relativos a la cobertura geogréfica y espacial, al formato y contenido, a la
hora y frecuencia de la expedicién y al periodo de validez de la informacién meteoroldgica por
suministrar a los usuarios aeronauticos figuran en el presente reglamento y en los planes
regionales de navegacion aérea pertinentes. La orientacion relativa a la precision de la medicion
y observacion, y a la precision de los pronosticos se presenta en los Adjuntos A y B,
respectivamente, del presente reglamento.

(e) Siempre que el sistema de gestién de la calidad indique que la informacién meteoroldgica que
se ha de suministrar con los requisitos indicados, y que los procedimientos de correccion
automatica de errores no son adecuados, tal informacion no debe proporcionarse a los
usuarios a menos que la convalide el originador.

() En cuanto al intercambio de informacion meteoroldgica para fines operacionales, se debe
incluir en el sistema de gestion de la calidad los procedimientos de verificacién y de
convalidacion y los recursos para supervisar la conformidad con las fechas prescritas de
transmision de los mensajes particulares y/o de los boletines que es necesario intercambiar, y
las horas de su presentacion para ser transmitidos. El sistema de gestién de calidad debe ser
capaz de detectar tiempos de transito excesivos de los mensajes y boletines recibidos.

Nota.— Los requisitos relativos al intercambio de informacién meteorol6gica operacional se
presentan en el Capitulo J y en el Apéndice 9.

() Se demostrara, mediante auditorias, el cumplimiento del sistema de gestion de calidad
aplicado. Si se observa que el sistema no cumple, se iniciaran medidas para determinar y
corregir la causa. Todas las observaciones que se hagan se basaran en pruebas y se
documentaran en forma adecuada.

(h) Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de observacion y a las limitaciones causadas por las definiciones
de algunos de los elementos, el receptor del informe entendera que los valores especificos de
algunos de los elementos dados en un informe representan la mejor aproximacion a las
condiciones reales en el momento de la observacion.
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Nota.— En el Adjunto A se da orientacion sobre la precision de la medicion u observacion
operacionalmente conveniente.

() Debido a la variabilidad de los elementos meteoroldgicos en el espacio y en el tiempo, a las
limitaciones de las técnicas de prediccién y a las limitaciones impuestas por las definiciones
de algunos de los elementos, el valor especificado de cualesquiera de los elementos dados en
un prondstico se entenderd por el destinatario como el valor mas probable que puede tener
dicho elemento durante el periodo de prondstico. Analogamente, cuando en un prondstico se
da la hora en que ocurre o cambia un elemento, esta hora se entendera como la mas probable.

Nota.— En el Adjunto B se da orientacion sobre la precision de los pronésticos operacionalmente
conveniente.

() Lainformacion meteorol6gica proporcionada sera consecuente con los principios relativos a
factores humanos, y presentada de forma que exija un minimo de interpretacion por parte de
los usuarios, como se especifica en este reglamento.

(k) Corresponde a la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea o a quien haga sus veces, lo
relacionado con garantizar el suministro del Servicio, para lo cual establecerad los
procedimientos, horarios de servicio y modalidades. Y a la Direccion de Telecomunicaciones
y Ayudas a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces lo relacionado con el desarrollo y
calibracion de los equipos y sistemas requeridos para la 6ptima provision del servicio.

203.025 Acuerdo entre los proveedores del servicio meteorolégico y el proveedor de
servicios la navegacion aérea

(@) EIl proveedor del servicio meteorolégico -METP debe establecer con el proveedor de los
servicios a la navegacion aérea -ANS, una carta de acuerdo operacional que cubra, entre otras
cosas:

(1) La provision, en las dependencias de los servicios de transito aéreo, de presentaciones
visuales relacionadas con los sistemas automaticos integrados;

(2) La calibracion y el mantenimiento de los presentadores visuales e instrumentos
meteorologicos;

(3) EI empleo que haya de hacer el personal de los servicios de transito aéreo de los
presentadores visuales e instrumentos meteorolégicos;

(4) Cuando sea necesario, observaciones visuales complementarias (por ejemplo, de
fendmenos meteoroldgicos de importancia operacional en las areas de ascenso inicial y
de aproximacioén) en el caso de que hubieran sido efectuadas por el personal de los
servicios de transito aéreo para actualizar o complementar la informacion proporcionada
por la estacion meteoroldgica;

(5) La informacion meteorolédgica obtenida de la aeronave que despega o aterriza, como la
cizalladura del viento, u otra informacion de relevancia; y
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(6) Sila hay, la informacion meteoroldgica obtenida del radar meteoroldgico terrestre.

(b) Con relacion a la retransmision de aeronotificaciones, el proveedor del servicio meteoroldgico
interesado hara con el ATSP, los arreglos para asegurar que, al recibir las dependencias de
servicios de transito aéreo:

(1) Aeronatificaciones especiales por medio de comunicaciones orales, las dependencias de
servicios de transito aéreo las retransmitan sin demora a la oficina de vigilancia
meteoroldgica que les corresponde; y

(2) Aeronatificaciones ordinarias y especiales por medio de comunicaciones por enlace de
datos, las dependencias de servicios de transito aéreo las retransmitan sin demora a la
oficina de vigilancia meteorologica que les corresponde, a los WAFC y a los centros
designados mediante un acuerdo regional de navegacién aérea para el funcionamiento
del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet.

203.030 Acuerdo entre el proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores

Si aplica, el proveedor del servicio meteoroldgico debe acordar con el explotador interesado:

(@) Que necesite servicio meteorolégico, o cambios en el servicio existente, la anticipacidon minima
con que deba hacerse la notificaciébn por parte del explotador al proveedor del servicio
meteoroldgico o a la oficina meteoroldgica de aerédromo.

(b) Que necesite servicio meteorolégico, el modo de notificacién por parte del explotador al
proveedor del servicio meteoroldgico cuando:

(1) Se proyecten nuevas rutas o nuevos tipos de operaciones;
(2) Setengan que hacer cambios de caracter duradero en las operaciones regulares; y
(3) Se proyecten otros cambios que afecten al suministro del servicio meteoroldgico.

(c) Un miembro de tripulacion de vuelo, cuando se requiera, que se notifigue a la oficina
meteoroldgica de aerddromo que corresponda:

(1) Los horarios de vuelo;
(2) Cuando tengan que realizarse vuelos regulares; y
(3) Cuando se retrasen, adelanten o cancelen vuelos.

(d) El contenido de la informacién que debe notificarse a las oficinas de aer6dromo, para casos
de vuelos individuales, aunque en el caso de vuelos regulares puede prescindirse de tal
requisito respecto a parte de esa informacién o a toda ella segun lo convenido entre la oficina
meteoroldgica de aerddromo y el explotador interesado:
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(1) Aerdédromo de salida y hora prevista de salida;
(2) Destino y hora prevista de llegada;

(3) Ruta por la que ha de volar y hora prevista de llegada a, y de salida de, cualquier
aerodromo intermedio;

(4) Los aerédromos de alternativa necesarios para completar el plan operacional de vuelo,
tomados de la lista pertinente contenida en el plan regional de navegacién aérea;

(5) Nivel de crucero;
(6) Tipo de vuelo, ya sea por reglas de vuelo visual o de vuelo por instrumentos;

(7) Tipo de informacién meteoroldgica requerida para un miembro de la tripulacién de vuelo,
ya sea documentacion de vuelo o exposicion verbal o consulta; y

(8) Hora(s) a que es preciso suministrar exposicion verbal, consulta o documentacion de
vuelo.

(e) ElI ATSP en coordinacién con la SSOAC de la UAEAC seleccionard las clases de espacio
aéreo apropiadas a sus necesidades. Las aeronaves que vuelen en los espacios aéreos
colombianos, en todas sus clases deberan cumplir los siguientes requisitos especiales:

(1) Radiocomunicacion contindla en ambos sentidos

(2) Uso de transponder secundario en modo C, activado, excepto aeronaves de trabajos
aéreos fumigacion, planeadores, ultralivianos tipo |, parapentes, aerostatos y demas
aparatos de aviacién deportiva, siempre y cuando no operen en espacios aéreos
controlados.

CAPITULO B
Funciones de las oficinas meteoroldgicas

203.100 Oficinas de vigilancia meteorolégica

(@) EIMETP se asegura, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea, que las
OVM deben:

(1) Mantener la vigilancia continua de las condiciones meteorolégicas que afecten a las
operaciones de vuelo dentro de su zona de responsabilidad;

(2) Preparar informacion SIGMET y otra informacion relativa a su zona de responsabilidad

(3) Proporcionar informacion SIGMET vy, cuando se requiera, otras informaciones
meteoroldgicas a las dependencias de los ATS asociadas;
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(4) Difundir la informacion SIGMET;
(5) En el caso de que el acuerdo regional de navegacion aérea lo requiera:
()  Prepararan informacién AIRMET relativa a su zona de responsabilidad;

(i)  Proporcionaran informacion AIRMET a las dependencias de los servicios de transito
aéreo asociadas; y

(i)  Difundiran la informacion AIRMET;

(6) Proporcionardn la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de
erupciones, erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcanicas respecto a las cuales
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, a sus ACC/FIC asociados, segun lo
convenido entre los proveedores del servicio meteorolégico y ATS interesadas, y al VAAC
correspondiente segun lo determinado por acuerdo regional de navegacion aérea; y

(7) Proporcionar la informacién recibida sobre liberacion de materiales radiactivos a la
atmasfera, en el area respecto a la cual mantienen la vigilancia o en areas adyacentes, a
sus ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteorolégico y ATS interesadas, asi como a las dependencias del servicio de
informacién aeronautica, segun lo convenido entre los proveedores del servicio
meteorologico y las autoridades competentes de aviacién civil interesadas. En la
informacion se incluira el lugar, la fecha y la hora de la liberacién, asi como las trayectorias
pronosticadas de los materiales radiactivos.

Nota. — La informacién es proporcionada por los centros meteorolégicos regionales
especializados (CMRE) de la OMM para el suministro de informacién elaborada a titulo
de modelo de transporte en respuesta a una emergencia medioambiental radiolégica, a
solicitud de la autoridad delegada del Estado en el cual se liberé material radiactivo en la
atmoésfera, o del Organismo Internacional de Energia Atémica (OIEA). Los CMRE envian
la informacién a un solo punto de contacto del servicio meteoroldgico nacional de cada
Estado. Ese punto de contacto es responsable de redistribuir los informes de los CMRE
dentro del Estado de que se trate. Mas aun, el OIEA proporciona informacién al CMRE
situado en el mismo lugar que el VAAC de Londres (designado como centro de
coordinacion), que a su vez notifica a los ACC/FIC pertinentes sobre la liberacion.

(b) EIl proveedor del servicio meteorolégico debe suscribir una carta de acuerdo operacional con
el Servicio Geolégico Colombiano Representado por sus Observatorios Vulcanologicos y
Sismologicos para que la informacién que envien los observatorios esté constituida:

(1) Por actividad volcéanica significativa previa a la erupcion: fecha/hora (UTC) del informe;
nombre, y, si se conoce, numero del volcén; lugar (latitud/longitud) y; descripcion de la
actividad volcanica; y

(2) Por erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora de la erupcion (UTC) si es
distinta de la hora del informe; nombre y, si se conoce, numero del volcan; lugar
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(latitud/longitud); y descripcion de la erupcion, incluyendo si se lanz6 una columna de
cenizas y, en tal caso, una estimacion de la altura de la columna de cenizas y la amplitud
de cualquier nube visible de cenizas volcanicas durante la erupcion y después de la
misma,; y

(3) Por cese de la erupcion volcanica: fecha/hora (UTC) del informe y hora del cese de la
erupcion (UTC); nombre y, si se conoce, el numero del volcan; y el lugar (latitud/longitud).

203.105 Oficinas meteoroldgicas de aerédromo

(@) El proveedor del servicio meteorolégico se asegurara que las OMA, lleven a cabo todas o
algunas de las funciones siguientes, segln sea necesario, para satisfacer las necesidades de
las operaciones de vuelo en el aer6édromo:

(1) Preparar u obtener prondsticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos que le
correspondan; la amplitud de sus responsabilidades en cuanto a la preparacion de
prondsticos guardara relacion con las disponibilidades locales y la utilizacion de los
elementos para prondsticos de ruta y para pronésticos de aerédromo recibidos de otras
oficinas;

(2) Preparar u obtener prondsticos de las condiciones meteoroldgicas locales;

(3) Mantener una vigilancia meteoroldgica continua en los aerédromos para los cuales haya
sido designada para preparar pronésticos;

(4) Suministrar exposiciones verbales, consultas y documentacién de vuelo a los miembros
de las tripulaciones de vuelo o a otro personal de operaciones de vuelo;

(5) Proporcionar otros tipos de informacion meteoroldgica a los usuarios aeronauticos;
(6) Exhibir la informacion meteoroldgica disponible;

(7) Intercambiar informacién meteorol6gica con otras oficinas meteorolégicas de aerddromo;
y

(8) Proporcionar la informacion recibida sobre actividad volcanica precursora de erupcion,
erupciones volcanicas o nubes de cenizas volcanicas a la dependencia de servicios de
transito aéreo, a la dependencia de servicios de informacion aeronautica y a la oficina de
vigilancia meteorol6gica asociadas, segun lo convenido entre, el servicio de informacion
aeronautica y ATS interesadas.

(b) Se determinaran por acuerdo regional de navegacion aérea los aerédromos en los que se
requieren prongsticos de aterrizaje.

(c) En el caso de que un aerédromo no cuente con una oficina meteoroldgica de aerédromo
localizada en el aer6dromo:
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(1) El proveedor del servicio meteorolégico interesado debe designar una o mas oficinas
meteoroldgicas de aerédromo para que proporcionen la informacién meteoroldgica que
se necesite, y

(2) Los proveedores del servicio meteorolégico determinaran los medios para poder
proporcionar dicha informacion a los aerédromos de gue se trate.

(d) Con relacion al uso de la informacién elaborada por el WAFS, las oficinas meteoroldgicas de
aerédromo deben:

(1) Utilizar los prondésticos emitidos por los WAFC para la preparacion de la documentacion
de vuelo, siempre que estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto
a tiempo, altitud y extension geogréfica, salvo que se haya convenido de otro modo entre
el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador en cuestion; y

(2) Para asegurar la uniformidad y la normalizacion de la documentacién de vuelo, los datos
en GRIB y BUFR del WAFS, recibidos por la oficina meteorolégica de aer6dromo, seran
descifrados como mapas normalizados del WAFS de conformidad con las disposiciones
pertinentes de este reglamento, y no se enmendara el contenido meteoroldgico y la
identificacion del originador de los pronoésticos del WAFS.

(e) Las oficinas meteoroldgicas de aerédromo que usan datos WAFS cifrados en BUFR notificaran
inmediatamente al WAFC interesado si se detectan o notifican, en relacion con los pronésticos
SIGWX WAFS, discrepancias significativas con respecto a:

(1) Engelamiento, turbulencia, nubes cumulonimbus obscurecidas, frecuentes, inmersas o
gue tienen lugar en lineas de turbonada y tormentas de arena o de polvo; y

(2) Erupciones volcanicas o liberacion de materiales radiactivos a la atmosfera, de
importancia para las operaciones de aeronaves.

()  EI WAFC que reciba el mensaje dara acuse de recibo del mismo al originador junto con un
comentario breve sobre el informe y las medidas adoptadas utilizdndose los mismos medios
de comunicaciones empleados por el originador.

203.110 Uso delainformacion del Centro de avisos de cenizas volcanicas (VAAC)

(@) Elproveedor del servicio meteorologico debe utilizar la informacién proporcionada por el VAAC
asociado, para elaborar y emitir SIGMET relativo a ceniza volcénica.

(b) La informacion de avisos de cenizas volcanicas expedida en lenguaje claro abreviado,
utilizando las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos de explicacion obvia, se
conformara a la plantilla presentada en la Tabla 1-1. Cuando no se disponga de abreviaturas
aprobadas por la OACI, se utilizara texto en lenguaje claro en idioma inglés, practica que debe
reducirse al minimo.

(c) Los centros de avisos de cenizas volcénicas deben expedir informacion de avisos sobre
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cenizas volcénicas en forma digital, ademas de expedir esta informacion de avisos en lenguaje
claro abreviado, de acuerdo con 0 (d).

(d) Lainformacion de avisos sobre cenizas volcanicas, si se difunde en forma digital, tendra un
formato que estara de acuerdo con el modelo de intercambio de informacion interoperable a
nivel mundial y utilizard un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado
geogréfico (GML).

(e) La informacién de avisos sobre cenizas volcanicas, si se difunde en forma digital, ir4
acompafnado de los metadatos apropiados.

Nota. — En el Manual sobre intercambio digital de informacién meteorolégica aeronautica
(Doc. 10003), figura orientacién acerca del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML
y el perfil de metadatos.

(H La informacién de avisos sobre cenizas volcanicas mencionada en la Tabla 1-1, cuando se
prepare en formato grafico, se conformara a lo especificado en el Apéndice 1 y se expedira
utilizando el formato grafico de red portatil PNG (portable network graphics).

203.115 Estaciones meteoroldgicas aeronauticas

(@) La Direccion de servicios a la Navegacion o quien haga sus veces, establecera en los
aerédromos estaciones meteoroldgicas aeronduticas que determine que son necesarias. Una
estaciéon meteoroldgica aeronautica puede ser una estacion independiente o puede estar
combinada con una estacién sinoptica y podra brindar informes de observacion de superficie
automaticos

(b) La Direccion de Servicios a la Navegacion y la Direccién de telecomunicaciones o quien haga
sus veces deben establecer o disponer lo necesario para el establecimiento de estaciones
meteoroldgicas aeronauticas en estructuras mar adentro o en otros puntos significativos en
apoyo de las operaciones de helicopteros efectuadas hacia dichas estructuras, si asi se
estipulara por acuerdo regional de navegacion aérea.

(c) Las estaciones meteoroldgicas aeronauticas deben efectuar observaciones ordinarias a
intervalos fijjos de una hora de manera rutinaria. En los aerédromos, las observaciones
ordinarias se completaran con las observaciones especiales cuando ocurran cambios
especificados con respecto al viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista,
el tiempo presente, las nubes o la temperatura del aire.

(d) La Direccion de telecomunicaciones y Ayudas a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces,
hara los arreglos necesarios para que sus estaciones meteoroldgicas aeronauticas sean
inspeccionadas con la frecuencia suficiente para asegurar el mantenimiento y observaciones
de un alto grado de calidad, el correcto funcionamiento de los instrumentos y de todos sus
indicadores, y para verificar que la exposicion de los instrumentos no haya variado
sensiblemente.

(e) En las estaciones meteorolégicas aeronauticas de los aerédromos con pistas previstas para
operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categorias |, Il y Ill, se debe
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instalara equipo automatico para medir o evaluar, segun corresponda, y para vigilar e indicar
a distancia el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la pista, la altura de la
base de las nubes, las temperaturas del aire y del punto de rocio y la presion atmosférica en
apoyo de operaciones de aproximacién, aterrizaje y despegue. Estos dispositivos seran
sistemas automaticos integrados para la obtencién, tratamiento, difusién y presentacién en
pantalla en tiempo real de los parametros meteoroldgicos que influyan en las operaciones de
aterrizaje y de despegue. En el disefio de los sistemas automaticos integrados se observaran
los principios relativos a factores humanos y se incluirdn procedimientos de reserva.

() Cuando se utilice un sistema semiautomatico integrado para la difusién/presentacion de
informacion meteorolégica, éste debe permitir la insercibn manual de observaciones de datos
gue abarquen los elementos meteoroldgicos que no puedan observarse por medios
automaéticos.

(g) Las observaciones realizadas en la estacion meteorol6gica aerondutica formaran la base para
preparar los informes que se han de difundir en el aer6dromo de origen y de los informes que
se han de difundir fuera del mismo.

(h) Los instrumentos meteoroldgicos utilizados en la estacion meteorolégica de un aer6dromo
deben emplazarse de manera tal que proporcionen datos representativos del area para la cual
se requieren las mediciones.

()  En las estaciones meteorolégicas aeronauticas, los instrumentos meteorolégicos deben expo-
nerse, funcionar y mantenerse de conformidad con las practicas, procedimientos y
especificaciones de la Organizacién Meteorol6gica Mundial.

() Los observadores meteoroldgicos en un aerédromo deben situarse, en la medida de lo posible,
de modo que puedan mantener en todo momento una visién despejada sobre los 360°
alrededor del aer6dromo para efectuar vigilancia continua de las condiciones meteoroldgicas
del aer6dromo y sus inmediaciones y de esta manera proporcionar datos representativos del
area para la cual se requieren las observaciones meteoroldgicas.

(k) Cuando en una estacién meteoroldgica aerondutica, el equipo automético forme parte de un
sistema de observacién semiautomatico integrado, la presentacion visual de datos disponible
en las dependencias de servicios de transito aéreo locales debe ser un subconjunto vy
corresponder paralelamente a la presentacion visual de datos disponible en la dependencia
local de servicios meteorologicos. En estas presentaciones visuales debe anotarse cada
elemento meteorolégico para identificar, como corresponda, los lugares respecto a los cuales
el elemento es representativo.

203.120 Centro de analisis y pronostico

Dependencia asociada al Centro de Control de Transito Aéreo cada FIR, que entregara informacion
meteorologica en tiempo real y pronosticada para ser empleada por las oficinas de vigilancia
meteoroldgica, las estaciones meteoroldgicas aeronauticas, las oficinas de informacién aeronautica,
los centros de control y demés facilidades de transito aéreo o regiones de informacion de vuelo, como
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material basico para efectos de analisis y pronosticos. Serd la encargada de manejar el sistema
nacional de pronésticos

(@) Diariamente recolectar informacion AIREP ordinarios o especiales. Procesar los informes
AIREP vy llevar su registro.

(b) Atender la vigilancia de los fendbmenos extraordinarios como Volcanes, Huracanes, revisar y
coordinar la emisién de los mensajes SIGMET y generar en coordinacion con AIS la
publicacion de los NOTAM de advertencias pertinentes, para la proteccién de la aviacién civil
y de la infraestructura aerondautica.

(c) Hacer seguimiento a la informacion SIGMET y generar los NOTAM de advertencia de
fendmenos severos.

(d) Verificar la generacion de avisos de aerddromo. O de las advertencias para los mismos.

(e) Revisar la emisién y calidad del dato de todos los mensajes TAF para los aeropuertos
controlados de Colombia, en los cuales se elabora.

() Coordinar los aspectos operacionales y del servicio de las Oficinas Meteoroldgicas
Aeronauticas sea cual sea el prestador del servicio MET.

(g) Contribuir en recoleccién, elaboracion de estadisticas e informes relacionados con la
Informacién climatolégica aeronautica, creando y manteniendo los correspondientes bancos
de Datos.

(h) Emitir todas las advertencias de riesgos sobre el espacio aéreo colombiano por fenbmenos
meteoroldgicos que no cumplan con las caracteristicas de informes SIGMET AIRMET o
GAMET.

()  Producir pronosticos meteoroldgicos de alta resolucion, a través de la operacion de un modelo
numeérico a mesoescala.

() Supervisar la condicion de operacion técnica de la infraestructura que soporta el SMA y
coordinar con la Direccion de Telecomunicaciones las gestiones para mantenerla en el 6ptimo
estado de disponibilidad.

(k)  Verificar la informacién de certificacion de los equipos asociados a la infraestructura
meteoroldgica aeronautica.

() Validar, almacenar y distribuir la informacion relacionada con las funciones propias del Centro
Nacional de Andlisis y Prondsticos.

(m) Entregar informacion meteoroldgica aeronautica en tiempo real al sistema nacional de transito
aéreo y a la comunidad aeronautica, utilizando los medios escritos, de mensajeria y en
particular la Intranet e Internet
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(n) Asegurar que la Unidad de Flujo Colombia y los Centros de Control de Area -ACC obtengan
suficiente informacion meteoroldgica para dirigir el trafico, de una manera segura y eficiente,
incluyendo ‘briefings’ para cada posicion de control segun sea necesario.

(o) Entregar informacion meteorolégica aerondautica actual y su pronéstico, incluyendo productos
graficos automaticos, a través de una red de comunicacién a la comunidad aeronautica,
incluyendo los servicios de transito aéreo, las tripulaciones, los aerédromos y operadores.

(p) Proporcionaran la informacién recibida sobre actividad volcanica precursora de erupciones,
erupciones volcanicas y nubes de cenizas volcénicas respecto a las cuales todavia no se haya
expedido un mensaje SIGMET, a sus centros de control de area (ACC)/centros de informacion
de vuelo (FIC) asociados, segun lo convenido entre las autoridades meteorolégicas y ATS
interesadas, y al VAAC correspondiente segln lo determinado por acuerdo regional de
navegacion aérea

(q) Proporcionaran la informacion recibida sobre liberacion de materiales radiactivos a la
atmosfera, en el area respecto a la cual mantienen la vigilancia o en areas adyacentes, a sus
ACC/FIC asociados, segun lo convenido entre las autoridades meteorologicas y ATS
interesadas, asi como a las dependencias del servicio de informacién aeronautica, segun lo
convenido entre las autoridades meteoroldgicas y las autoridades competentes de aviacion
civil interesadas. En la informacion se incluira el lugar, la fecha y la hora de la liberacion, asi
como las trayectorias pronosticadas de los materiales radiactivos.

()  Atender todas las coordinaciones con las Fuerzas Militares y en especial con la Fuerza Aérea
Colombiana en materia de Meteorologia Aeronautica Entregar prondsticos para la utilizacion
de la aviacion civil.

(s) Brindar asesoria y atender los requerimientos de meteorologia aeronautica para las
operaciones de busqueda y salvamento.

En relacion particular con los pronésticos le corresponde:

(@) Preparary obtener pronésticos y otras informaciones pertinentes para los vuelos partiendo de
las condiciones meteorolégicas locales;

(b) Mantener una vigilancia meteorolégica continta sobre la republica del Colombia y su espacio
aéreo;

(c) Suministrar exposiciones verbales, informacion y documentacion de vuelo a miembros de las
tripulaciones, personal de operaciones u otros usuarios, de acuerdo con los medios
disponibles.

(d) Intercambiar informacién meteorologica con otras entidades del estado o privadas para
obtener los datos Meteoroldgicos méas confiables posibles

CAPITULO C
Observaciones e informes meteoroldgicos
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Nota. — Para las especificaciones técnicas y los criterios detallados correspondientes a este capitulo,
ver el Apéndice 2

203.200 Observaciones e informes ordinarios

(@) En los aer6dromos se haran observaciones ordinarias durante las 24 horas de cada dia, a
menos que se acuerde otra cosa entre el proveedor del servicio meteoroldgico, el proveedor
del servicio ATS competente y el explotador interesado. Tales observaciones se haran a
intervalos de una hora. En otras estaciones meteoroldgicas aeronauticas, tales observaciones
se efectuaran segun lo determine el proveedor del servicio meteoroldgico teniendo en cuenta
las necesidades de las dependencias de los servicios de transito aéreo y las operaciones de
las aeronaves.

(b) Los informes de las observaciones ordinarias se expedirdn como:

(1) Informes ordinarios locales solamente para su difusibn en el aerédromo de origen
(previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan; y

(2) METAR para su difusién a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-VOLMET).

(3) La informacion meteorolégica utilizada en el ATIS (ATIS-voz y D-ATIS) ha de extraerse
del informe ordinario local, de conformidad con el Apéndice 11 del LAR 211.

(c) En los aerédromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con
203.201 (a), se expediran METAR antes de gue se reanuden las operaciones en el aerédromo,
de conformidad con el acuerdo regional de navegacion aérea.

203.205 Observaciones e informes especiales

(@) El proveedor del servicio meteoroldgico, en consulta con el proveedor del servicio ATS
competente, los explotadores y demas interesados, establecera una lista de los criterios
respecto a las observaciones especiales.

(b) Los informes de observaciones especiales se expediran como:

(1) Informes especiales locales solamente para su difusion en el aerédromo de origen
(previstos para las aeronaves que lleguen y que salgan); y

(2) SPECI para su difusion a otros aerédromos fuera del aerédromo de origen (previstos
principalmente para la planificacion del vuelo, radiodifusiones VOLMET y D-VOLMET) a
menos que se emitan informes METAR a intervalos de media hora.

(c) Enlos aer6dromos que no estén en funcionamiento las 24 horas del dia de conformidad con
203.200 (a), se expediran SPECI, segln sea necesario, una vez reanudada la expedicion de
METAR.
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203.210 Contenido de los informes

(@ Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI contendran
los siguientes elementos en el orden indicado:

(1) Identificacion del tipo de informe;

(2) Indicador de lugar;

(3) Hora de observacion;

(4) Identificacién de un informe automatizado o perdido, de ser aplicable;

(5) Direccion y velocidad del viento en la superficie;

(6) Visibilidad;

(7) Alcance visual en la pista, cuando proceda;

(8) Tiempo presente;

(9) Cantidad de nubes, tipo de nubes (Gnicamente en el caso de nubes cumulonimbus y
\c;gmgg:s en forma de torre) y altura de la base de las nubes o, donde se mida, la visibilidad

(10) Temperatura del aire y del punto de rocio; y

(11) QNH vy, cuando proceda, QFE (QFE se incluye solamente en los informes locales
ordinarios y especiales).

(b) Ademas de los elementos enumerados en 203.210 (a), de ser aplicable, debe incluirse en los
informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI la informacién
suplementaria que se ha de colocar después del elemento (11).

(c) Seincluirdn en los METAR y SPECI, como informacion suplementaria, elementos facultativos
de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

203.215 Observacioén y notificacién de elementos meteoroldgicos
(a) Viento en la superficie

(1) Se debe medirdn la direccién y la velocidad medias del viento, asi como las variaciones
significativas de la direccion y velocidad del mismo y se notificaran en grados geograficos
y metros por segundo (o nudos), respectivamente.

(2) Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para aeronaves que salen, las
observaciones del viento en la superficie para estos informes deben ser representativas
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de las condiciones a lo largo de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y
especiales para aeronaves que llegan, las observaciones del viento en la superficie para
estos informes deben ser representativas de la zona de toma de contacto.

(3) Las observaciones del viento en la superficie, efectuadas para los METAR y SPECI deben
ser representativas de las condiciones por encima de toda la pista, en el caso de que
haya una sola pista, y por encima de todo el conjunto de las pistas cuando haya méas de
una.

(4) En aerodromos cuya topografia o las condiciones meteoroldgicas en ellos prevalecientes
sean tales que en distintas secciones de la pista se produzcan diferencias significativas
del viento en la superficie, deben instalarse sensores adicionales.

(b) Visibilidad

La visibilidad, segun lo definido en el Capitulo A, se medira u observara, y se notificara en metros o
en kilbmetros, En el Adjunto D se presenta la orientacién sobre la conversion de lecturas de los
instrumentos a valores de visibilidad.

(1) Cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves que salen,
las observaciones de la visibilidad deben ser representativas de las condiciones a lo largo
de la pista; cuando se usen informes locales ordinarios y especiales para las aeronaves
gue llegan, las observaciones de la visibilidad para estos informes deben ser
representativas de la zona de toma de contacto con la pista.

(2) Las observaciones de la visibilidad efectuadas para los METAR y SPECI, deben ser
representativas del aerédromo.

(c) Alcance visual en la pista

(1) Debe evaluarse el alcance visual en la pista segun lo definido en el Capitulo A en todas
las pistas destinadas a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos que se
prevea utilizar durante periodos de visibilidad reducida, incluyendo:

() Las pistas para aproximaciones de precision destinadas a operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria |, Il y lll; y

(i) Las pistas utilizadas para despegue y dotadas de luces de borde o de eje de pista
de alta intensidad.

(2) Las evaluaciones del alcance visual en la pista, efectuadas de conformidad con 203.215
(c), se notificaran en metros en el curso de periodos durante los cuales se observe que
la visibilidad o el alcance visual en la pista son menores de 1 500 m.

(3) Las evaluaciones del alcance visual en la pista deben seran representativas de:
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(i) Lazonade toma de contacto de las pistas destinadas a operaciones que no son de
precision o a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
Categoria ;

(i) La zona de toma de contacto y el punto medio de la pista destinada a operaciones
de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de Categoria Il; y

(i) La zona de toma de contacto, el punto medio y el extremo de parada de la pista
destinada a operaciones de aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
Categoria lll.

(4) Lasdependencias que suministren servicio de transito aéreo y de informacion aeronautica
para un aerédromo deben informar sin demora de los cambios del estado de
funcionamiento del equipo automatizado utilizado para evaluar el alcance visual en la
pista.

(d) Tiempo presente

(1) Se observara el tiempo presente en el aer6dromo y se naotificara en la medida necesaria.
Como minimo, deben identificarse los siguientes fendbmenos de tiempo presente: lluvia,
llovizna, nieve y precipitacion engelante (incluida su intensidad), calima, neblina, niebla,
niebla engelante y tormentas (incluidas aquellas que estan presentes en las cercanias).

(2) Paralosinformes locales ordinarios y especiales, la informacion del tiempo presente debe
ser representativa de las condiciones existentes en el aerédromo.

(3) Lainformacién de tiempo presente para METAR y SPECI, debe ser representativa de las
condiciones en el aerédromo y, para ciertos fendmenos meteoroldgicos presentes
especificados, en su vecindad.

(e) Nubes

(1) Se observara la cantidad, el tipo de nubes y la altura de la base de las nubes y se
notificara, segln sea necesario, para describir las nubes de importancia para las
operaciones. Cuando el cielo esta oscurecido, se haran observaciones y se notificara,
cuando se mida, la visibilidad vertical, en lugar de la cantidad de nubes, del tipo de nubes
y de la altura de la base de las nubes. Se debe notificar en metros (o pies) la altura de la
base de las nubes y la visibilidad vertical.

(2) Las observaciones de las nubes para los informes locales ordinarios y especiales, deben
ser representativas del umbral o de los umbrales de pista en uso.

(3) Las observaciones de las nubes para METAR y SPECI deben ser representativas del
aerédromo y de su vecindad.

()  Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio
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(1) Latemperatura del aire y la del punto de rocio se medir y notificar en grados Celsius.

(2) Las observaciones de la temperatura del aire y de la temperatura del punto de rocio para
informes locales ordinarios, informes locales especiales METAR y SPECI deben ser
representativas de todo el complejo de las pistas.

(g) Presion atmosférica

Se medira la presion atmosférica y los valores QNH y QFE se calculardn y se notificaran en
hectopascales.

(h) Informacién suplementaria

Las observaciones efectuadas en los aerédromos deben incluir la informacién suplementaria de que
se disponga de las condiciones meteorolégicas significativas, especialmente las correspondientes a
las areas de aproximacion y ascenso inicial. Cuando sea posible, la informacion debe indicar el lugar
de la condicion meteorolédgica o condiciones segun el acuerdo nacional.

203.220 Notificacién de la informacién meteoroldgica a partir de sistemas automaticos de
observacioén

(@) El proveedor del servicio meteorolégico que esté en condiciones de hacerlo debe utilizar
METAR y SPECI expedidos a partir de sistemas automaticos de observacion durante las horas
en que no funcione el aer6dromo, segun lo determine el proveedor del servicio meteorolégico
en consulta con los usuarios y basandose en la disponibilidad y uso eficiente del personal.

(b) [Reservado]

(c) Los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI que se
expidan a partir de sistemas automaticos de observacion se identificaran con la palabra
“‘AUTO”.

203.225 Observaciones e informes de actividad volcanica

Los casos de actividad volcanica precursora de erupcion, de erupciones volcénicas y de nubes de
cenizas volcanicas deben notificarse sin demora a la dependencia de servicios de transito aéreo, a
la dependencia de los servicios de informacién aeronautica y a la oficina de vigilancia meteorolégica
asociadas. La notificacion debe efectuarse mediante un informe de actividad volcénica, incluyendo
los siguientes datos en el orden indicado:

(@) Tipo de mensaje, INFORME DE ACTIVIDAD VOLCANICA;
(b) Identificador de la estacion, indicador de lugar o nombre de la estacion;
(c) Fecha/hora del mensaje;
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(d) Emplazamiento del volcan y nombre, si se conociera; y

(e) Descripcion concisa del suceso, incluso, segun corresponda, el grado de intensidad de la
actividad volcanica, el hecho de una erupcién, con su fecha y hora, y la existencia en la zona
de una nube de cenizas volcanicas junto con el sentido de su movimiento y su altura.

() En este contexto, actividad volcanica precursora de erupcion significa que tal actividad es
desacostumbrada o ha aumentado lo cual podria presagiar una erupcion volcanica.

CAPITULO D
Observaciones e informes de aeronave en vuelo

203.300 Generalidades

(@) Todo explotador aéreo debe realizar, registrar y notificar, las observaciones correspondientes
cuando vuelen por rutas aéreas internacionales, (Ver Apéndice 3)

203.305 Tipos de observaciones de aeronave
(@) Se debe realizar las siguientes observaciones a bordo de las aeronaves:

(1) Observaciones ordinarias de aeronave durante las fases en ruta y de ascenso inicial del
vuelo; y

(2) Observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante
cualquier fase del vuelo.

203.310 Observaciones ordinarias de aeronave - designacién

(@) Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente
automatica- contrato (ADS-C) o el radar secundario de vigilancia (SSR) en Modo S, deben
efectuarse observaciones ordinarias automatizadas cada 15 minutos durante la fase en ruta,
y cada 30 segundos en la fase de ascenso inicial en los 10 primeros minutos del vuelo.

(b) Por lo que respecta a las operaciones de helicépteros efectuadas hacia y desde aer6dromos
situados en estructuras mar adentro, se deben hacer desde los helicdpteros, observaciones
ordinarias en los puntos y a las horas que hayan acordado los proveedores del servicio
meteoroldgico y los explotadores de helicopteros interesados.

(c) En el caso de rutas aéreas con transito aéreo de alta densidad (p. ej., derrotas organizadas),
se designara una aeronave entre las aeronaves que operan a cada nivel de vuelo para que
efectle observaciones ordinarias a intervalos de aproximadamente una hora, de conformidad
con 203.310 (a). Los procedimientos de designacion seran de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea correspondiente.

(d) En el caso del requisito de notificar durante la fase de ascenso inicial, se designard una
aeronave, a intervalos de aproximadamente una hora, en cada aer6dromo, para efectuar
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observaciones ordinarias de conformidad con 203.310 (a).

203.315 Observaciones ordinarias de aeronave - exenciones

(@) Las aeronaves que no estén equipadas con enlace de datos aire-tierra estaran exentas de
efectuar las observaciones ordinarias de aeronave.

203.320 Observaciones especiales de aeronaves

(@) Todas las aeronaves haran observaciones especiales cuando se encuentren o se observen
las siguientes condiciones:

(1) Turbulencia moderada o fuerte; o
(2) Engelamiento moderado o fuerte; u
(3) Onda orogréfica fuerte; o

(4) Tormentas sin granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en
lineas de turbonada; o

(5) Tormentas con granizo, que se encuentran oscurecidas, inmersas, generalizadas o en
lineas de turbonada; o

(6) Tempestades de polvo o de arena fuertes; o

(7) Una nube de cenizas volcanicas; o

(8) Actividad volcanica precursora de erupcién o una erupcién volcéanica.
203.325 Otras observaciones extraordinarias de aeronave

(@) Cuando se encuentren otras condiciones meteorologicas no incluidas en 203.320, p. €j.,
cizalladura del viento, que el piloto al mando estime pueden afectar a la seguridad operacional
o perjudicar seriamente la eficacia de las operaciones de otras aeronaves, el piloto al mando
advertird a la dependencia de servicios de trdnsito aéreo correspondiente tan pronto como sea
posible.

(b) El engelamiento, la turbulencia y, en gran medida, la cizalladura del viento son elementos que
por el momento no pueden observarse satisfactoriamente desde tierra y respecto a los cuales,
en la mayoria de los casos, las observaciones de aeronave constituyen la Unica evidencia
disponible.

203.330 Notificacion de las observaciones de aeronave durante el vuelo

(@) Las observaciones de aeronave se notificaran por enlace de datos aire-tierra. En los casos en
gue no se cuente con enlace de datos aire-tierra, o el mismo no sea adecuado, se notificaran
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las observaciones especiales y otras observaciones extraordinarias de aeronave durante el
vuelo por comunicaciones orales;

(b) Las observaciones de la aeronave se deben notificar durante el vuelo, en el momento en que
se haga la observacion o tan pronto como sea posible después; y

(c) Se debe notificar las observaciones de aeronave como aeronotificaciones.

203.335 Registro y notificaciones posteriores al vuelo de las observaciones de aeronave
relativas a actividad volcanica

(@) Las observaciones especiales de aeronave acerca de actividad volcanica precursora de
erupcion, erupcién volcanica o nube de cenizas volcanicas se deben registrar en el formulario
de aeronotificacion especial de actividad volcanica. Se incluird un ejemplar de dicho formulario
con la documentacién de vuelo suministrada a los vuelos que operan en rutas que, en opinién
del proveedor del servicio meteoroldgico interesado, podrian estar afectadas por nubes de
cenizas volcanicas.

CAPITULO E
Pronésticos

Nota. — En el Apéndice 4 de este reglamento y en el Capitulo 3 del Manual de Métodos
Meteorolégicos Aeronauticos (Doc. 8896) vigente, se presentan las especificaciones técnicas y los
criterios detallados sobre prondsticos.

203.400 Utilizacién de los prondsticos

(@) Laemision de un nuevo pronéstico aeronautico generado por la OMA, tal como un prondstico
ordinario de aer6dromo, se entendera que cancela automaticamente cualquier prondstico del
mismo tipo emitido previamente para el mismo lugar y para el mismo periodo de validez o parte
del mismo.

203.405 Pronésticos de aer6dromo

(@) Los pronosticos de aerodromo TAF son preparados, de conformidad con el acuerdo regional
de navegacion Aérea, por la OMA o la OVM designada por el METP.

(b) Los TAF se emiten a una hora determinada, no mas de una hora antes del inicio de su periodo
de validez, y es una declaracion concisa de las condiciones meteorologicas previstas en un
aerédromo por un periodo determinado.

(c) LosTAFylos casos particulares como enmiendas TAF AMD y correcciones TAF COR incluyen
la siguiente informacion en el orden indicado:

(1) Identificacion del tipo de prondstico;

(2) Indicador de lugar;
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(3) Hora de emisidn del prondstico;

(4) Identificacion de un prondstico faltante TAF NIL, cuando corresponda;
(5) Fechay periodo de validez del prondéstico;

(6) Identificacion de un prondstico cancelado CNL, cuando corresponda;
(7) Vientos en la superficie;

(8) Visibilidad;

(9) Fendmenos meteoroldgicos;

(10) Nubosidad; y

(11) Los grupos de cambios significativos previstos de uno o mas de estos elementos durante
el periodo de validez.

(d) Enlos TAF se incluiran otros elementos opcionales de conformidad con un acuerdo regional
de navegacion aérea.

(e) Las OMA ola OVM deben mantener en constante vigilancia las condiciones meteorolégicas y,
cuando sea necesario, emitiran sin demora el TAF AMD.

()  Se cancelaran los TAF que no puedan revisarse de forma continua.

(g) El periodo de validez de los TAF ordinarios no debe ser menor de 6 horas ni mayor de 30
horas; el periodo de validez esta determinado por acuerdo regional de navegacion aérea. Los
TAF ordinarios validos para menos de 12 horas deben emitirse cada 3 horas, y los validos para
12 hasta 30 horas cada 6 horas.

(h) Al expedir TAF, las OMA o la OVM se aseguraran de que en todo momento no mas de un TAF
sea valido en un aerédromo.

203.410 Prondésticos de aterrizaje

(&) Los prondsticos de aterrizaje deben prepararlos las OMA designada por el METP, segln se
determine por acuerdo regional de navegacion aérea; tales pronosticos tienen por objeto
satisfacer las necesidades de los usuarios locales y de las aeronaves que se encuentren
aproximadamente a una hora de vuelo del aer6dromo.

(b) Los prondésticos de aterrizaje se prepararan en forma de prondéstico de tipo tendencia (TREND)

(c) El pronéstico de tendencia TREND consiste en una declaracion concisa de los cambios
significativos previstos en las condiciones meteoroldgicas en ese aerddromo, que se adjuntara
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a un informe local ordinario MET-REPORT, un informe local especial SPECIAL, METAR o
SPECI. El periodo de validez de un prondstico de tendencia es de 2 horas a partir de la hora
del informe que forma parte el prondstico de aterrizaje.

203.415 Prondésticos de despegue

(@) Los pronésticos para el despegue los prepara la OMA designada por el METP, segun lo
convenido entre el METP y los explotadores interesados.

(b) EI pronéstico de despegue debe referirse a un periodo de tiempo especificado y contener
informacion sobre las condiciones previstas para el conjunto de pistas, respecto a la direccion
y velocidad del viento en la superficie, y las variaciones de ambas, la temperatura, la presion
(QNH) y cualquier otro elemento que pueda convenirse localmente.

(c) A solicitud, debe proporcionarse a los explotadores y miembros de la tripulaciéon de vuelo un
pronéstico de despegue, dentro de las 3 horas anteriores a la hora prevista de salida.

(d) Las OMA que preparan pronosticos de despegue, deben revisar continuamente tales
pronésticos y emitir enmiendas inmediatamente cuando sea necesario.

203.420 Pronoésticos de area para vuelos a poca altura

(@) Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150
en zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario) justifique emitir con regularidad pronésticos de
area (GAMET) para esas operaciones, el METP determinara, a través de un acuerdo con los
usuarios, la frecuencia de la emision, la formay el tiempo fijo o el periodo de validez para esos
prondsticos y los criterios de enmienda de los mismos.

(b) Cuando la densidad de transito por debajo del nivel de vuelo 100 justifique expedir
informaciones AIRMET conforme al Capitulo F, 203.505 (a), los pronésticos de area para tales
vuelos se preparan en el formato vigente. Cuando se use el lenguaje claro abreviado, los
pronosticos se preparardn como pronosticos de area GAMET, empleando los valores
numeéricos y abreviaturas aprobadas por la OACI; cuando se utilice la forma cartogréafica, el
prondstico se preparara como una combinacion de prondsticos de viento y temperaturas en
altitud y de fenédmenos SIGWX. Los pronosticos de area se emiten para cubrir la capa
comprendida entre la superficie y el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en las
zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario) e incluiran informacién sobre fenémenos
meteoroldgicos en ruta peligrosos para vuelos a poca altura, en apoyo de la emision de
informacion AIRMET, e informacion adicional requerida por vuelos a poca altura.

(c) Los pronésticos de area GAMET para vuelos a poca altura preparados para respaldar la
emision de informacion AIRMET, se expedirdn cada 6 horas con un periodo de validez de 6
horas y se transmitirdn a las OVM y/u OMA correspondientes a mas tardar una hora antes del
inicio del periodo de validez.

CAPITULOF
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Informacion SIGMET y AIRMET, avisos de aerédromo y avisos y alertas de cizalladura del
viento

Nota. — En el Apéndice 5 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados
correspondientes a este capitulo.

203.500 Informacion SIGMET

(@) Lainformacion SIGMET serd emitida por una OVM y es una descripcion concisa en lenguaje
claro abreviado de la existencia real y/o prevista de determinados fenébmenos meteorologicos
en ruta, y de otros fendmenos en la atmdsfera que puedan afectar a la seguridad operacional
de las aeronaves, y de la evolucion de esos fendbmenos en el tiempo y en el espacio.

(b) Lainformacién SIGMET se cancela cuando los fenédmenos dejen de acaecer o ya no se espere
gue vayan a ocurrir en el area.

(c) El periodo de validez de los mensajes SIGMET no es superior a 4 horas. En el caso especial
de los mensajes SIGMET para nubes de cenizas volcanicas y ciclones tropicales, el periodo
de validez se extendera a 6 horas.

(d) Los mensajes SIGMET relacionados con las nubes de cenizas volcanicas y los ciclones
tropicales deben basarse en la informacién de asesoramiento entregada por los VAAC y
TCAC, respectivamente, designados en virtud de un acuerdo regional de navegacion aérea.

(e) Se mantendra estrecha coordinacion entre la OVM, el CNAP y el ACC/FIC conexo para
asegurar que la informacion acerca de cenizas volcanicas que se incluye en los mensajes
SIGMET y NOTAM sea coherente.

() Los mensajes SIGMET se emiten no mas de 4 horas antes de iniciar el periodo de validez. En
el caso especial de los mensajes SIGMET para cenizas volcanicas y ciclones tropicales, dichos
mensajes se emiten tan pronto como sea posible pero no mas de 12 horas antes del inicio del
periodo de validez. Los mensajes SIGMET relativos a nubes de cenizas volcanicas y ciclones
tropicales se actualizaran cada 6 horas como minimo.

203.505 Informacion AIRMET

(@) La informacion AIRMET sera emitida por las OVM conforme a los acuerdos regionales de
navegacion aérea, teniendo presente la densidad del transito aéreo por debajo del nivel de
vuelo 100. La informacion AIRMET es una descripcion concisa en lenguaje claro abreviado del
acaecimiento o acaecimiento previsto de fendmenos meteoroldgicos en ruta especificados que
no hayan sido incluidos en la Seccién | de los prondsticos de area para vuelos a poca altura
emitidos conforme al Capitulo E, Seccion 203.420 y que puedan afectar a la seguridad
operacional de dichos vuelos, y la evolucién de esos fendmenos en el tiempo y el espacio.

(b) La informacién AIRMET se cancelara cuando los fenébmenos dejen de producirse o ya no se
espere que ocurran en la zona.

(c) El periodo de validez de los mensajes AIRMET no es superior a 4 horas.
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203.510 Avisos de aer6dromo

(@) La OMA designada por el METP emite avisos de aerédromo con informacién concisa acerca
de las condiciones meteorolégicas que podrian tener un efecto adverso en las aeronaves en
tierra, inclusive las aeronaves estacionadas, y en las instalaciones y servicios del aerédromo.
Se cancelan los avisos de aer6dromo cuando ya no ocurran tales condiciones o cuando ya no
se espere que ocurran en el aerédromo.

203.515 Avisos y alertas de cizalladura del viento

(@) La OMA designada por el METP prepara los avisos de cizalladura del viento para los
aerddromos en los que la cizalladura del viento se considera como un factor a tener en cuenta,
de acuerdo con los arreglos locales establecidos con la dependencia ATS apropiada y los
explotadores interesados. Los avisos de cizalladura del viento dan informacién concisa sobre
la presencia observada o prevista de cizalladura del viento que pudiera afectar adversamente
a las aeronaves en la trayectoria de aproximacién o en la trayectoria de despegue, o durante
la aproximacion en circuito entre el nivel de la pista y una altura de 500 m (1 600 ft) sobre éste,
o afectar a las aeronaves en la pista en el recorrido de aterrizaje o la carrera de despegue.
Cuando la topografia local haya demostrado que se origina cizalladura del viento notable a
alturas por encima de los 500 m (1 600 ft) sobre el nivel de la pista, los 500 m (1 600 ft) sobre
el nivel de la pista no se consideran como limite restrictivo.

(b) Cuando los informes de aeronaves indiquen que ya no hay cizalladura del viento o, después
de un tiempo acordado sin notificaciones, deben cancelarse los avisos de cizalladura del viento
para aeronaves que llegan o aeronaves que salen. Debe fijarse localmente para cada
aerédromo los criterios que regulan la cancelacion de un aviso de cizalladura del viento por
acuerdo entre el METP, el ATSP y los explotadores interesados.

(c) Enlos aerédromos en los que la cizalladura del viento se detecte mediante equipo basado en
tierra automatico para la teledeteccion o deteccion de la cizalladura del viento, se emiten las
alertas de cizalladura de viento generadas por estos sistemas. Dichas alertas dan informacion
concisa y actualizada sobre la existencia observada de cizalladura del viento que incluya un
cambio del viento de frente/de cola de 7,5 m/s (15 kt) o mas y que pueda tener repercusiones
adversas en la aeronave en la trayectoria de aproximacion final o de despegue inicial y en la
pista durante el recorrido de aterrizaje o de despegue.

(d) Las alertas de cizalladura del viento se deben actualizar por lo menos cada minuto y se
cancelaran en cuanto el cambio del viento de frente/de cola caiga por debajo de los 7,5 m/s
(15 kt), siempre y cuando se disponga de los medios apropiados para su deteccion y medicion.

CAPITULO G
Informacion climatoldgica aeronautica

203.600 Disposiciones generales

El METP se asegurara de que:
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(@) La informacion climatolégica aeronautica necesaria para la planificacion de operaciones de
vuelo, se prepara en forma de tablas climatoldgicas de aer6dromo y resimenes climatolégicos
de aerdédromo. Esta informacién se proporciona a los usuarios aeronauticos segun se
convenga entre el METP y los usuarios interesados.

Nota. — La informacioén climatol6gica necesaria a efectos de planificacion de aerédromos figura
en LAR 154 Parte I.

(b) La informacion climatoldégica aeronautica debe basarse normalmente en observaciones
efectuadas a lo largo de un periodo de cinco afios como minimo, y dicho periodo debe
indicarse en la informacién proporcionada.

(c) Los datos climatolégicos relativos a los emplazamientos de nuevos aerédromos y a pistas
nuevas en los aerédromos existentes deben recopilarse a partir de la fecha mas temprana
posible, antes de la puesta en servicio de dichos aerédromos o pistas. (Ver apéndice 6)

203.605 Tablas climatolégicas de aerédromo

(@ ElI METP debe disponer lo necesario para recopilar y retener los datos de observacion
necesarios y poder:

(1) Preparar tablas climatolégicas de aerddromo para cada aerddromo internacional regular
y de alternativa dentro de su territorio; y

(2) Poner a disposicion del usuario aeronautico dichas tablas dentro de un periodo de tiempo
convenido entre el METP y el usuario interesado.

203.610 ResUmenes climatologicos de aer6dromo

(@) Los resumenes climatolégicos de aerédromo deben ajustarse a los procedimientos prescritos
por la Organizacion Meteorolégica Mundial. Cuando se disponga de medios electronicos para
almacenar, procesar y recuperar la informacion, los resimenes deben publicarse o ponerse
de algun otro modo a disposicion de los usuarios aeronauticos que lo soliciten.

(b) Cuando no se disponga las instalaciones computadorizadas mencionadas en 203.610 (a), los
resimenes deben prepararse utilizando los modelos especificados por la Organizacién
Meteoroldgica Mundial y deben publicarse y mantenerse al dia, en la medida necesaria.

203.615 Copias de datos de observaciones meteorolégicas

() EL METP facilitara, a solicitud, a cualquier otro METP, explotadores y demas interesados en
la aplicacion de la meteorologia a la navegacion aérea internacional, los datos de las
observaciones meteoroldgicas necesarios para fines de investigacion de accidentes u otro tipo
de investigaciones, o para el analisis operacional

CAPITULOH
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Servicio para explotadores y miembros de las tripulaciones de vuelo

Nota. — En el Apéndice 7 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados
correspondientes a este capitulo.

203.700 Disposiciones generales

(@) Se proporcionara informacion meteorologica a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo para:

(1) El planeamiento previo al vuelo de los explotadores;

(2) El replanteamiento durante el vuelo que efectlian los explotadores utilizando control de
operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;

(3) Uso de los miembros de la tripulacién de vuelo antes de la salida; y
(4) Las aeronaves en vuelo.

(b) En la informacion meteoroldgica proporcionada a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones de vuelo se tendran en cuenta la hora, la altitud y la extensién geogréfica. En
consecuencia, la informacién suministrada sera valida para la hora fijada o para un periodo
apropiado y se extendera hasta el aerédromo de aterrizaje y previsto abarcando ademas las
condiciones meteoroldgicas previstas entre el aerd6dromo de aterrizaje previsto y los
aerédromos de alternativa designados por el explotador. La informacién meteoroldgica
proporcionada a los explotadores y a los miembros de las tripulaciones de vuelo estara
actualizada e incluird la siguiente informacién, segun lo convenido entre el proveedor del
servicio meteorolégico y los explotadores de que se trate:

(1) Prondsticos de:
(i)  Vientoy temperatura en altitud;
(i) Humedad en altitud,;
(iif)  Altitud geopotencial de los niveles de vuelo;
(iv) Nivel de vuelo y temperatura de la tropopausa;
(v) Direccidn, velocidad y nivel de vuelo del viento maximo;
(vi) Fendmenos SIGWX;y

(vii) Nubes cumulunimbus, engelamiento y turbulencia.

(2) METAR o SPECI (incluidos los pronésticos de tendencia expedidos de conformidad con
el acuerdo regional de navegacion aérea) para los aerddromos de salida y de aterrizaje
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previsto, y para los de alternativa posdespegue, en ruta y de destino;

(3) TAF o enmiendas de los mismos para los aer6dromos de salida y de aterrizaje previstos,
y para los de alternativa posdespegue, en ruta y de destino;

(4) Pronésticos para el despegue;

(5) Informacion SIGMET y aeronotificaciones especiales apropiadas relacionadas con toda
la ruta;

(6) Informacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales relevante a
toda la ruta;

(7) Segun se determine mediante acuerdo regional de navegacion aérea, prondstico de area
GAMET vy/o prondsticos de area para vuelos a poca altura preparados en forma
cartografica como complemento a la expediciéon de informacion AIRMET, asi como
informacion AIRMET para vuelos a poca altura relacionados con toda la ruta;

(8) Avisos de aer6dromo para el aerédromo local;
(9) Imagenes meteorolégicas de satélite; e
(10) Informacion de radar meteoroldgico terrestre.

(c) Los prondsticos enumerados en 203.701, (c), (1) se generaran de los prondésticos digitales
proporcionados por los WAFC, cuando estos prondésticos cubran la trayectoria de vuelo
prevista respecto al tiempo, la altitud y la extensidn geografica, a menos que se convenga otra
cosa entre el proveedor del servicio meteorol6gico y el explotador interesado.

(d) Cuando se determine que los prondsticos han sido originados por los WAFC, su contenido
meteoroldgico no se modificara.

(e) Los mapas generados con los pronosticos digitales proporcionados por los WAFC estaran
disponibles, como lo requieran los explotadores, para areas fijas de cobertura, segun se ilustra
en el Apéndice 7, Figuras Fg7-1, Fg7-2 y Fg7-3.

(H Cuando se proporcionen en forma cartogréafica, los pronésticos de viento y temperatura en
altitud que se enumeran en 203.701, (c), (i) constituiran mapas previstos de hora fija para los
siguientes niveles de vuelo, 50 (850 hPa), 80 (750 hPa), 100 (700 hPa), 140 (600 hPa), 180
(500 hPa), 210 (450 hPa), 240 (400 hPa), 270 (350 hPa), 300 (300 hPa), 320 (275 hPa), 340
(250 hPa), 360 (225 hPa), 390 (200 hPa), 410 (175 hPa), 450 (150 hPa), 480 (125 hPa) y 530
(100 hPa). Cuando los pronésticos de fendmenos SIGWX que se enumeran en 203.701, (c),
(vi) se proporcionen en forma cartografica, constituirdn mapas previstos de hora fija para una
capa atmosférica delimitada por los niveles de vuelo entre 250 y 630, y en el Apéndice 4, 4.3.2.

(g) Los pronosticos de viento y temperatura en altitud y de fendmenos SIGWX, por encima del
nivel de vuelo 100, requeridos para la planificacion previa al vuelo y la replanificacién en vuelo
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por el explotador, se proporcionaran, tan pronto como estén disponibles, pero por lo menos 3
horas antes de la salida. Toda otra informacién meteoroldgica requerida para la planificacion
previa al vuelo y la replanificacién en vuelo por el explotador se proporcionara tan pronto como
sea posible.

(h) Cuando sea necesario, el proveedor del servicio meteoroldgico del Estado que suministre el
servicio para los explotadores y los miembros de las tripulaciones de vuelo iniciara las medidas
de coordinacién con los proveedores del servicio meteorolégico de otros Estados, a fin de
obtener de ellas los informes o prondsticos requeridos.

() La informacién meteoroldgica se proporcionard a los explotadores y a los miembros de las
tripulaciones en el lugar que determine el proveedor del servicio meteoroldgico, previa consulta
con los explotadores, y a la hora convenida entre la oficina meteoroldgica de aerédromo y el
explotador interesado. El servicio se limitara, para la planificacion previa al vuelo, a los vuelos
gue se inicien dentro del territorio del Estado interesado. En los aer6dromos donde no exista
una oficina meteoroldgica de aerédromo en el aer6dromo, se establecerdn los acuerdos
pertinentes entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador interesado para
proporcionar la informacién meteorolégica.

203.705 Exposicion verbal, consultay presentaciéon de la informacién

(@) La exposicion verbal o la consulta se suministraran, a peticién, a los miembros de las
tripulaciones de vuelo o demas personal de operaciones de vuelo. Su objeto sera proporcionar
la informacién disponible mas reciente sobre las condiciones meteorologicas existentes y
previstas a lo largo de la ruta que se ha de seguir, en el aer6dromo de aterrizaje previsto, en
los aerédromos de alternativa y en otros aer6dromos que sean pertinentes, ya sea para
explicar y ampliar la informacién contenida en la documentacién de vuelo segun lo convenido
entre el proveedor del servicio meteorolégico y el explotador interesado, en lugar de la
documentacioén de vuelo.

(b) La informacién meteoroldgica utilizada en la exposicién verbal, en la consulta y en la
presentacion, incluird todos o algunos de los datos que figuran en 203.701, (c).

(c) Si la oficina meteoroldgica de aer6dromo emite una opinién sobre el desarrollo de las
condiciones meteorolégicas en un aeroédromo que difiera apreciablemente del prondstico de
aerédromo incluido en la documentacion de vuelo, se hara observar tal discrepancia a los
miembros de la tripulacién de vuelo. La parte de la exposicion verbal que trate de la divergencia
se registrara en el momento de la exposicion verbal, y este registro se pondra a disposicion
del explotador.

(d) La exposicién verbal, consulta, presentacion de informacién o documentacion para el vuelo
requeridas se suministrardn, normalmente, por la oficina meteoroldgica de aerédromo
asociada con el aer6dromo de salida. En un aer6édromo en donde no se pongan a disposicion
estos servicios, los arreglos para satisfacer las necesidades de los miembros de la tripulacion
de vuelo se convendran entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador
interesado. En circunstancias excepcionales, tales como una demora indebida, la oficina
meteoroldgica de aerddromo asociada con el aer6dromo suministrard o, si ello no fuera

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:42 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘f\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

factible, dispondréa que se suministre una nueva exposicion verbal, consulta o documentacion
de vuelo, si es necesario.

(e) El'miembro de la tripulacién de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo para quienes se
haya solicitado la exposicion verbal, consulta o documentacion de vuelo, debe visitar la oficina
meteoroldgica de aerédromo a la hora convenida entre la oficina meteoroldgica de aerédromo
y el explotador interesado. Cuando las condiciones locales en un aer6dromo no permitan
facilitar en persona las exposiciones verbales o la consulta, la oficina meteorolégica de
aerédromo debe suministrar esos servicios por teléfono o por otros medios apropiados de
telecomunicaciones.

203.710 Documentacién de vuelo

(@) Ladocumentacién de vuelo que deba estar disponible comprendera la informacion que figura
en 203.701 (c) (1) () y (vi), (2), (3), (5) y (6) vy, si corresponde (7). Con todo, la documentacién
para los vuelos de dos horas de duracién o menos, después de una breve parada intermedia
o de servicios de escala para el regreso, se limitard a los datos necesarios para las
operaciones, segun lo convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador
interesado, pero en todo caso comprendera al menos la informacion mencionada en 203.701
(©) (2), (3), (5), (6) y, si corresponde, (7).

(b) Cuando sea evidente que la informaciébn meteorolégica que habra de incluirse en la
documentacion de vuelo diferira bastante de la que se facilité para la planificacién previa al
vuelo y la replanificacion en vuelo, el explotador sera informado inmediatamente al respecto y,
de ser posible, se le proporcionara la informacién revisada, segun lo acordado entre el
explotador y la oficina meteoroldgica de aerédromo que corresponda.

(c) En los casos en que surja la necesidad de enmienda después de proporcionar la
documentacion de vuelo y antes de que la aeronave despegue, la oficina meteorolégica de
aerédromo, segun se haya acordado localmente, debe expedir la enmienda necesaria o
informacion actualizada al explotador o a la dependencia local de los servicios de transito
aéreo, para su transmision a la aeronave.

(d) El proveedor del servicio meteoroldgico conservara, ya sea como archivos de computadora o
en forma impresa, durante un periodo de por lo menos 30 dias, contados a partir de la fecha
de su expedicion, la informacién proporcionada a los miembros de la tripulacién de vuelo. Esta
informacion se pondra a disposicion de los que la soliciten para encuestas o investigaciones
y, para estos fines, se conservara hasta que se haya completado la encuesta o la investigacion.

203.715 Sistemas de informacién automatizada previa al vuelo para exposicion verbal,
consultas, planificacion de vuelos y documentacion de vuelo

(@) Cuando el proveedor del servicio meteoroldgico utiliza sistemas de informacion automatizada
previa al vuelo a fin de proporcionar y presentar informacion meteoroldgica a los explotadores
y miembros de la tripulacidon de vuelo a efectos de auto informacion, planificacion de vuelos y
documentacién de vuelo, la informacion proporcionada y exhibida se ajustard a las
disposiciones que figuran en 203.701 a 203.710 inclusive.
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(b) Los sistemas de informacion automatizada previa al vuelo previstos para que los explotadores,
los miembros de la tripulacion de vuelo y demas personal aeronautico interesado tengan un
punto armonizado y comun de acceso a la informacion meteoroldgica y a la informacién de los
servicios de informacién aerondutica, deben ser segun lo convenido entre el proveedor del
servicio meteorolégico y la autoridad de aviacién civil o la agencia a la cual se ha delegado la
facultad de prestar servicio.

Nota. - La informacion meteorolégica y la de los servicios de informacién aeronautica interesados
se especifican en 203.701 a 203.710, y en el Apéndice 7, y en el LAR 215, respectivamente.

(c) Cuando se utilizan sistemas de informaciéon automatizada previa al vuelo para que los
explotadores, los miembros de la tripulacion de vuelo y otro personal aeronautico interesado
tenga un punto armonizado y comun de acceso a la informacion meteoroldgica y a la
informacion de los servicios de informacién aeronautica, el proveedor del servicio
meteoroldgico en cuestion continuara siendo responsable del control de calidad y de la gestion
de calidad de la informacion meteoroldgica proporcionada por medio de tales sistemas de
conformidad con el Capitulo A, 0 (b).

Nota. — Las responsabilidades correspondientes a la informacién de los servicios de
informacion aeronautica y a la garantia de calidad de la informacién se presentan en el LAR
215, Capitulos A, By C.

203.720 Informacién para las aeronaves en vuelo

(@) La oficina meteorol6gica de aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica proporcionara
informacion meteorolégica para uso de las aeronaves en vuelo a su dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo y por medio del servicio D-VOLMET o
radiodifusiones VOLMET, segln se determine mediante un acuerdo regional de navegacion
aérea. La informacion meteoroldgica para la planificacién por el explotador para aeronaves en
vuelo se proporcionard, a solicitud, segun se convenga entre el proveedor o los proveedores
del servicio meteorologico y el explotador interesado.

(b) La informacién meteorologica para uso de las aeronaves en vuelo se proporcionara a la
dependencia de los servicios de transito aéreo de acuerdo con las especificaciones del
Capitulo I.

(c) La informacion meteorolégica se proporcionara por medio del servicio D-VOLMET o
radiodifusiones VOLMET de conformidad con las especificaciones del Capitulo J.

CAPITULO |
Informacion paralos servicios de transito aéreo y de blusqueda y salvamento, y de informacion
aeronautica

Nota. — En el Apéndice 8 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados
correspondientes a este capitulo.
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203.800 Informacion para las dependencias de los servicios de transito aéreo

(@) La Direccidon de servicios a la navegacion o quien haga sus veces, en coordinacién con el
proveedor del servicio meteorolégico designara la oficina meteorolégica de aerédromo o la
oficina de vigilancia meteorologica que habra de estar asociada con cada dependencia de los
servicios de transito aéreo. La oficina meteoroldgica de aerédromo o la oficina de vigilancia
meteoroldgica asociada, previa coordinacion con la dependencia de los servicios de transito
aéreo, proporcionard o dispondrd que se proporcione a dicha dependencia, la informacién
meteoroldgica actualizada que sea necesaria para el desempefio de sus funciones.

(b) La oficina meteorolégica de aerédromo debe asociarse con una torre de control de aerédromo
0 una dependencia de control de aproximacion para proporcionar informacién meteoroldgica.

(c) La oficina de vigilancia meteoroldgica y el Centro Nacional de Andlisis y Prondsticos, se
asociara con un centro de informacion de vuelo o un centro de control de area para
proporcionar informacion meteorolégica.

(d) Cuando, debido a circunstancias locales, sea conveniente que las funciones de una oficina
meteoroldgica de aerédromo o de una oficina de vigilancia meteorolégica asociada se
compartan entre dos 0 mas oficinas meteorolégicas de aer6dromo u oficinas de vigilancia
meteoroldgica, la division de la responsabilidad debe determinarse por el proveedor del
servicio meteoroldgico en consulta con el ATS competente.

(e) Toda la informacion meteoroldgica solicitada por una dependencia de los servicios de transito
aéreo en relacién con una emergencia de aeronave se proporcionara tan pronto como sea
posible.

(H Cuando los servicios de transito aéreo tengan conocimiento de incidente, accidentes o
emergencia de alguna aeronave, debe informar a la oficina meteorolégica o a la oficina de
vigilancia meteoroldgica asociada inmediatamente cuando ocurra el suceso.

203.805 Informacidon paralas dependencias de los servicios de busqueda y salvamento

(@) Las oficinas meteorologicas de aerddromo o las oficinas de vigilancia meteorolégicas
designadas por el proveedor del servicio meteorolégico de conformidad con los acuerdos
regionales de navegacion aérea, proporcionaran a las dependencias de los servicios de
busqueda y salvamento la informacién meteoroldgica que necesiten, en la forma en que se
haya convenido de comun acuerdo. Para este fin, la oficina meteorolégica de aerédromo o la
oficina de vigilancia meteoroldgica designada mantendran enlace con la dependencia de los
servicios de busqueda y salvamento durante toda la operacion de busqueda y salvamento.

203.810 Informacidn para las dependencias de los servicios de informacién aeronautica

(@) El proveedor del servicio meteorolégico, en coordinacion con la correspondiente autoridad de
aviacion civil, adoptara las disposiciones necesarias para proporcionar a las dependencias de
los servicios de informacion aeronautica la informacién meteoroldgica actualizada que éstas
necesitan para el desempefio de sus funciones.
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CAPITULO J
Necesidades y utilizacion de las comunicaciones

203.900 Necesidades en materia de comunicaciones

(@) EIMETP debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
meteoroldgicas de los aerddromos y, cuando sea necesario, las estaciones meteorolégicas
aeronauticas, puedan proporcionar la informacién meteorolégica necesaria a las dependencias
de los servicios de transito aéreo en los aerédromos que tengan bajo su responsabilidad, y en
particular a las torres de control de aerédromo, las dependencias de control de aproximacién
y las estaciones de telecomunicaciones aeronauticas que sirven a esos aer6dromos.

(b) EIMETP debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que las oficinas
de vigilancia meteorol6gica puedan proporcionar la informacién meteorolégica necesaria a las
dependencias de los servicios de transito aéreo y de busqueda y salvamento, en relaciéon con
las regiones de informacion de vuelo, areas de control y regiones de busqueda y salvamento
gue tengan bajo su responsabilidad, y en particular a los centros de informacién de vuelo, los
centros de control de area y los centros coordinadores de salvamento, y a las correspondientes
estaciones de telecomunicaciones aeronauticas.

(c) EIMETP debe mantener instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para que los centros
mundiales de prondsticos de area puedan proporcionar la informacién necesaria elaborada por
el sistema mundial de prondésticos de area a las oficinas meteorolégicas de aerédromo,
proveedores del servicio meteoroldgico y demas usuarios.

(d) Las instalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de aerédromo vy,
segln sea necesario, entre las estaciones meteoroldgicas aeronauticas y las torres de control
de aerddromo o las dependencias de control de aproximacion, permitiran las comunicaciones
orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan establecerse debera ser tal
gue sea posible normalmente ponerse en contacto con los puntos requeridos dentro del plazo
de 15 segundos aproximadamente.

(e) Lasinstalaciones de telecomunicaciones entre las oficinas meteorolégicas de aerédromo o las
oficinas de vigilancia meteoroldgica y los centros de informacion de vuelo, los centros de
control de é&rea, los centros coordinadores de salvamento y las estaciones de
telecomunicaciones aeronauticas, deben permitir:

(1) Las comunicaciones orales directas; la velocidad a que estas comunicaciones puedan
establecerse debe ser tal que sea posible normalmente ponerse en contacto con los
puntos requeridos dentro del plazo de 15 segundos aproximadamente; y

(2) Las comunicaciones impresas cuando los destinatarios necesiten un registro escrito de
las comunicaciones; el tiempo de transito de los mensajes no debe exceder de 5 minutos.

() Las instalaciones de telecomunicaciones necesarias de acuerdo con 203.901 (d) y (e) pueden
complementarse, cuando sea necesario, con otros tipos de comunicaciones visuales o
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auditivas, por ejemplo, la television en circuito cerrado u otros sistemas distintos de
procesamiento de la informacion.

() Segun se haya acordado entre el proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores
interesados, debe disponerse lo necesario para permitir a estos Ultimos establecer
instalaciones de telecomunicaciones adecuadas para obtener informacién meteoroldgica de
las oficinas meteoroldgicas de los aerédromos o de otras fuentes apropiadas.

(h) Se mantendran instalaciones adecuadas de telecomunicaciones para permitir a las oficinas
meteoroldgicas intercambiar informacion meteorolégica para las operaciones con otras
oficinas meteorolégicas.

() Las instalaciones de telecomunicaciones utilizadas en el intercambio de informacion
meteoroldgica para las operaciones deben ser del servicio fijo aeronautico o, en el caso del
intercambio de informacién meteorolégica para las operaciones en las que el tiempo no es
primordial, de la Internet publica, con sujecion a la disponibilidad, al funcionamiento
satisfactorio y a los acuerdos bilaterales/multilaterales y/o regionales de navegacion aérea.

203.905 Utilizacién de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la Internet
publica — boletines meteorolégicos

(@) Los boletines meteoroldgicos que contengan informacion meteorolégica para las operaciones
y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijjo aeronautico o la Internet publica,
procederan de la oficina meteoroldgica o estaciobn meteorolégica aeronautica correspondiente.

203.910 Utilizacién de las comunicaciones del servicio mévil aeronautico

(@) Elcontenidoy el formato de la informacién meteoroldgica transmitida a las aeronaves y la que
sea transmitida por aeronaves se conformaran a las disposiciones de este reglamento.

203.915 Utilizaciéon del servicio de enlace de datos aeronauticos —contenido del D-VOLMET

(@) El servicio D-VOLMET contendrd METAR y SPECI actuales, junto con prondsticos de tipo
tendencia si estan disponibles, TAF y SIGMET, aeronatificaciones especiales no cubiertas por
un SIGMET vy, si estan disponibles, AIRMET.

203.920 Utilizacion del servicio de radiodifusion aeronautica — contenido de las
radiodifusiones VOLMET

(@) Las radiodifusiones VOLMET continuas, normalmente en muy alta frecuencia (VHF),
contendran METAR y SPECI actuales y prondsticos de tipo tendencia si estan disponibles.

(b) Las radiodifusiones VOLMET regulares, normalmente en alta frecuencia (HF), contendran
METAR y SPECI actuales, junto con los prondsticos de tipo tendencia si estan disponibles, y
en los casos en que asi lo determine un acuerdo regional de navegacion aérea, TAF y
SIGMET.
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Nota. — En el Apéndice 9 se presentan las especificaciones técnicas y los criterios detallados

correspondientes a este capitulo

APENDICES

Nota. — Los apéndices de esta norma fueron adicionados para eliminar los inconvenientes que
provoca la busqueda de referencias externas en otros documentos regulatorios de la OACI, facilitando

el uso préctico y eficiente de la misma.

APENDICE 1
Documentacion de vuelo modelos de mapas y formularios

MODELO A Informacién OPMET

Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobarica tipo

MODELO IS
Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyeccién Mercator)
Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccion estereogréafica polar)
Mapa del tiempo significativo (nivel alto)
MODELO
SWH Ejemplo 1. Proyeccion estereografica polar (mostrando la extension vertical de la
corriente en chorro)
MODELO . e . i .
SWM Mapa del tiempo significativo (nivel medio)
Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)
MOVELO SWL Ejemplo 1
Ejemplo 2

MODELO TCG | Informacion sobre avisos de ciclones tropicales en formato grafico

MODELO VAG | Informacion sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico

MODELO STC | Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato gréafico

MODELO SVA | Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato grafico

MODELO SGE 1|0 c4nica en formato grafico

Informes SIGMET para fendmenos que no sean ciclones tropicales ni ceniza

MODELO SN | Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacion de vuelo
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MODELO A: Informacién OPMET

EXPEDIDOPOR .. .u..cvecrneans LA OFICINA METEOROLOGICA DE (FECHA, HORAUTC) .. .ot

INTEMNSIDAD

T —* fligera); ninguna indicacidn (moderada); * + * {fuerte o tornado/ftromba marina en caso de nubes
de embudo) se utilizan para indicar la intensidad prevista de determinados fenémenaos

DESCRIPTORES
M- bajo (poco profundo) PR— parcial BL—wentisca alta T5— tormentals)
BC- bancos aislados DR~ wentisca baja SH- chubasco{s) F£ — engelante (superenfriada)

ABREVIATURAS DEL TIEMPO PRESENTE

DZ — llovizna G5 — granizo menude y/e  SA - arena
nieve granulada
RA — lluvia BR — neblina HZ - calima
SN — niewve FG — niebla PO = remolinos de polvo o arena (tolvaneras)
5G = cinarra FU = hume 5Q = twrbonada
PL — hielo granulado VA — ceniza volcdnica FC — nube(s) de embudo (tomado o tromba
marinal)
CR — granizo DU - polvo extendide 55 — tempestad de arena

DS — tempestad de polve

EJEMFPLOS

+5HRA — chubasco de Nuvia fuerte TS5M - tormenta con nevada moderada
FZDZ — llewizna engelante moderada SMRA  — nieve y lluvia moderadas

+TS5MNCR - tormenta con nevada y granizada fuertes

SELECCION DE INDICADORES DE LUGAR DE LA OACI

CYLIL Montreal Pierre Elliot HECA Cairo/Intl. BBl Bahrein Intl.

Trudzaufintl. HEK  HMairobifjomo Kenyatta RITT  Tokio Intl.
EDDF Francfort/hMeno KIFK  Muewva York/]ohn F. Kennedy Intl. SBCL Rio de Janeire/Galedo Intl.
EGLL LondresHeathrow LFPG  Paris/Charles de Gaulle Y55Y  Sydney/Kingsford Smith Intl
GMMC  CasablancafAnfa MZAA Auckland Intl. ZBAA  Beijing/Capital

METAR CYUL 2407002 27018C30KT 5000 5N FEWG20 BRMNO45 MO2/MMOF QD99 5=

METAR EDDF 240950Z 0501 5KT 9999 FEW025 Q4/M0O5 Q1018 NOSIG=

METAR LFPG 241000Z OF010KT 5000 SCTO10 BKNO40 02/M07 Q1014 NOSIG=

SPECI GMMC 220530Z Z4006KT 5000 TSGR BKMQ16TCU FEVWO020CE SCT026 08/07 Q101 3=

TAF AND NZAA 2408557 240972506 2407 0KT 9999 FEWO030 BECMG 2411/2413 VRBOZKT 2000 HZ
Fhi 242200 2407 0KT CAVOK=

TAF ZBAA 2404402 2406/2506 120040PS 8000 NSC BECMG 2415/2416 2000 SN OVCO40 TEMPO
2418/24211000 5N BECMG 2500/2501 32004MPS 3500 BR NSC BECMG 2503/2504 32010G20MPS CAVOK=

TAF YS5Y 2404437 2406/2506 05015KT 3000 BR SCT030 BECMG 241472416 33008KT FM 2422 04020KT
CAVOK=

HECC SIGMET 2 VALID 240500/241 200 HECA-
HECC CAIRD FIR SEV TURB OBS N OF N27 FL 390/440 MOV E 25KMH NC.

MODELO IS: Mapa de viento en altitud y temperatura para una superficie isobérica tipo
Ejemplo 1. Flechas, barbas y banderolas (proyeccién Mercator)
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EXPECHDIC) POR EL WAFC
FROPORCIONADD POR ... st "
VIENTOLTEMPERATURA 2 =W
Lo E\Sﬂg\ﬁ A

MARA DF FROMOSTICC DE HORA FIa T ey
VALIDO PARA XK UTC DEL XX XXK RXKX . A, 1-5_5_15 %ﬁw y: s.?.
BASADHD EM DATOS DE LAS . UTCDEL ... | =235 : '31’_ R T
Unidades utilizadas: nudos; grados Celsius, %3 L e

Temperaluras negativas & fmencs gue ’ : S S
precedidas por el signo + o por PS5

R a 16 piE e "woE 5ot = wpor w0t

Ejemplo 2. Flechas, barbas y banderolas (proyeccién estereografica polar)
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53 Ls..

)’)}

EXPEUEDO POR EL W'AFC
OFORCICNADCD FOR .

: LTI .—Qt\‘ﬁ- ENTO/TEMPERATURA
o .
b &2 e T WATA DE FRONGSTICD DE HORA FI)
RS g . 1 | ¥ALDO PaR X UTC DEL 300 Rk Kok
o S . l BASADIG EN DATOS GE LAS
10 . o - T T Unadadesuuﬁza.das nudos; grados

N . I'cmpcmmras negativas a menos que
. vayan precedidas por el signo + o por PS

MODELO SWH: Mapa del tiempo significativo (nivel alto)
Ejemplo. Proyeccion estereogréfica polar
(mostrando la extensién vertical de la corriente en chorro)
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Etna
MN3742 EQ1500

EXPEDIDO POR ELWAFC .......
PROPORCIONADO POR
MAPA DE PRONOSTICO DE HORA FI|A
AREA OACI G SICWX

FL 250-630

VALIDO PARA XX LITC DEL X XXX XXXX

CB SUPOMNEM TS, GR, TURBULENCIA MODERADA O
SEVERA Y HIELO

UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN MIVELES DE VUELO
COMSULTAR INFORMES SIGMET, ADVERTENCIAS PARATC
¥ VA, EINFORMES ASHTAM Y NOTAM DE VA

MODELO SWM

100 POR EL WAFC ...
PROPORCIONADOD POR ... consmrias
MAPA DE PROMOSTICO DE HORA FIJA
AREA OACK NAT SIGWX
FL 100-250
VALID'O PARA XX UTC DEL XX XXX XXX
CB SUPONEM T§, GR, TURBULENCIA MODERADA O SEVERA Y HIELO
UNIDADES UTILIZADAS: ALTURAS EN MIVELES DE VUELD
CONSULTAR INFORMES SIGMET, ADVERTENICIAS DE TC Y VA, INFORMES ASHTAM Y NOTAM DE VA
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MODELO SWL: Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)

Ejemplo 1
’ 2000 M = LCAJUEGO = gg
T w5~ 15080 . OVC”SC-NS X
. qu-c&c ST 8.'0% 6;%
scTcusc 050 \ O
> NaRI (e R
. 20° .
, ] ove SLGSFC
ovC ST
300X
ove LY 55 VoSt SR B
. L'|004
ovC LYR _%¥¥ xxx _E [0°: G20
D05 050 @ . LCA COT;
i L M 0200
D —
030
10 SCT SC 026

\.l,[.) XXX
"0g0
OCNL 4000 M

&

MBED OCNL

.

A
G

ogd
015

-\

SCTCU

040

ISOLY7BKN €U Ois

\*f HHX
050
EXPEDIDO POR
MAPA DE PROMOSTICO DE HORA FIJ4
SIGW SFC - 10000 PIES
VALIDO PARA LAS
CB suponen tormentas, turbulencia mode-
rada o severa, engelamienta y granizo.
Unidadles utilizadas: nudos; visiblidad en
metras 0 kilkimetros; aftitud en centenares
de pies por encima del nivel medio del mar,

UTC DEL
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MODELO SWL: Mapa del tiempo significativo (nivel bajo)

Ejemplo 2
MaAPA DE PRONOSTICO DE HORA FijA VALIDE A LAS . uTe . BASADD EN DATOS A LAS e UTE DEL e
VARIAMTE VIS Slcnlix.';?wo MUBES, TURBULEMCIA, EMGELAMIENTD [
FTOMA A —A— SCT CU 025/080
50
150L e BRN CU D1 5/%%X 8 050/X%%
ZOHAB e OWE LYR ST NS 015/ 008 1 050/ 50K
OCHNL 4000 | LLUWIA FLIERTE EMBD CB 008/XXX bk 50
150L 1000 TORMENTA
ZOMNA C BEMN a OVC 5T 5C 010,040
100
LCA SOUTH COT HILLS | 2000 LLOWVIZNA OV 5T 5C DD3/050 A,
ZONAD OVC LYR SC NS 010/ KK%
a0
LCa NORTH 4500 LLUWIA OV LYR 5T N5 005,568 D0/, by
ZONAE 5CT 5C 020/030
40
LCA LAND 0500 MIEELA
ZONAF 2000 MEBLIMNA BKM a OVC 5T 0025010
30
LCA COT HILLS 0200 MIEELA OWC 5T SFCfO15
ZONA G 4500 LLLWVIA = OWIC CU SC NS D10/RK000 S 030550 10
LCA NORTH S0 MIEBLA OWC ST SPC/010
FOMNA ) SCT CU 5C 0304050
40
LCA HILLS MORTH —A— BLW D7D
SIGWX SFC = 10 000 PIES
EXPECIDOPOR . ... coovnien v ALAS,. ..., utTc
Netas ) COMENTARIOS: )
;-;Efl'::lwud‘*'““*f'"lx":’- s a2k retcs s o | VIENTO DURO DE E A NE DE SHETLAND A LAS HEBRIDAS. NW DE ESCOCIA; ONDAS OROGRAFICAS
e Mmoo S e e ACEMNTUADAS. EAST ANGLIA: BANCOS DE NIEBLA. NORTE DE FRANCIA, BELGICA Y
3, L s s i e cenlersares de pies por encenn de MSLRAX =por | PATSES BAJOIS: NIEBLA MUY INTENSA.
encima de 140 000 pies
4, CB implcan engelameentn, turbulencia y iormentas moderadas o fuertes,
5. nicamenie liempa sgnilicativ glo fedmenos meleorokigices que causen
una rechicciin oo lasisiiidad 2 menos de 5 000 mircluides,

MODELO TCG: Informacién sobre avisos de ciclones tropicales en formato gréafico
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s

-8 ~75*

25

P ——— -

I

~{23172002 } £
MAX WIND 3 30KT [———ig—

- -~ S ¥ Q— -z
A
'

{ 2306002
| MAX WAND 125KT
itmadiianal Lo 3 4

[2300002

A WANEY 1 28KT J

2718002

MAX WIND 135KT

| =7
_ IR

&
. |

TROPICAL CYCLONE ADVISORY
DIG: 20050922/12002
TCAC: MLAN

1C: JULIETTE

N 22
PSN: N2350 WOS500
MOV: W 12KT

C: 945 HPA
MAAX WAND: 12067
RMK:

PXT ADWVISORY: 20050922/1600Z o

_—~———_— fRQCB
— CALEFORCEWIND

o>

o >

MODELO VAG: Informacién sobre avisos de ceniza volcanica en formato grafico
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VOLCANIC ASH ADVISORY
DTG: 20080923/01302
VAAC: TOKYO
VOLCANG: KARYMSKY 1000-13
AREA: RUSSIAN FEDERATION
SUMMIT ELEV: 1535M
ADVISORY NR: 2008/4
INFO SOURCE: MTSAT-1R, KVERT KEMSD
AVIATION COLOUR CODE: RED
ERUPTION DETAILS: ERUPTED AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED
RMK: LATEST REP P KYERT (01.208) INDICATES CURLPTION 11AS CLASLD
TWD DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELUITE IMAGERY
NAT ADVISORY: 20080923/07302

MODELO STC: Informes SIGMET para ciclones tropicales en formato grafico
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MODELO SVA: Informes SIGMET para ceniza volcanica en formato gréfico
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MODELO SGE: Informes SIGMET para fendmenos que no sean ciclones tropicales ni ceniza

volcanica en formato gréafico
_
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MODELO SN: Hoja de anotaciones utilizadas en la documentacién de vuelo
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1. Simbolos de tiempo significativo 32 Cantidad
Nubes excepto CB
@ Clelbn trapical ¥ Liovizna
’ T FEW =Escasas(1/Ba2¥ SCT  =Dispersas (36 3 418)
_:.\7'1 Lin2a de febonada fuena” sy Luvia BKN  =Fragmentadas (38 a 73) OVG = Ciglo cublsrto (38
= TUMIURNEE Moderada * Higve CB solaments
#_ Turaulencia fusrie v u:nubasm| Ay e IS0L = CB aislados (aislados)
QCHL = CB bien separados (oeasionales)
Cndas orografioas wariisca ata de nieve FRQ = CB poco separades o no separados (Tecusntes)
< + EMED =CB 05 G0N Capas e oiras nubes u ocultos por la calima
Engeiamiento moderaga Callma fuerte de arena o (imtercalados)
de 3 aemnave S patvo
ENngeiamients et L Temesadaca 33 Alturas
de 1 Jer0nave 2 3rEnd 2 potia En los mapas SWH y SWM se indican las altwras en niveles de vusior los limites
= Niedla extenza o Callma exiensa superior e mferior se indican en ese mismo erden.
- - — Cuando kx5 eimas o las bases se hallan fuera de la parte de la atmésfera a la que se
@ I'.'Ia.a'laes“m.haw:os enla . MEbina extensa aplica el mapa. se utlza X0
amosTera En Ios mapas SWL:
iy a)  las alturas se indican como atitedes por encima del nivel medio del mar,
L4 Enupelin voieankal qu Huma extenza b) seutlza la abreviatura SFC para indicar & nivel de 2 superficie.
Ceoumecimimo o2 I35
A Preclpltacitn engelantz**"
montafias s g 4. Descripcion de las lineas y de los sistemnas en mapas especificos

* Enla gocumantaclin d2 vuslo para vuslos que op2reEn hasta e nhvel de vuslo 100, esta
simbalo 62 refare 313 in2a de bonada®.

™ Esta Informazien Seb=ria Inchuirse en un r2cuadrg e fexio separado en & maga: el
simbalo de matedaks adlacivas en la aimésTera; |a lattuediongiud gl lugar de (berasking
¥ (51 5B cONDSR) B NOTATE &l IUGAr 03 13 TUSNIE rANACHVA. La leyenda de 105 magas
SIZWY. que safialan una lIberackin de matedakes radactves dedera rezar "CONSULTAR
INFCRMES SIGMET ¥ NOTAM DE NUSES RADIACTIVAS®. El centro dal maok de o5
materiales rRdactivos 2n |3 atmdstera deterla colocarse BN mapas del iempo slgiificativos
£ |3 lattudlongiud def lugar de 1a fusnte Edlacta.

" Esta Informazien Set=rla Inchirse en un racuadn 02 fexto separado en e maga: el
simbalo de arugcion voleanica; & nambre S2) voican {8l B2 conoce); ¥ |a [hdongtud de
13 anpcitn

L3 leyanda @2 Ios mapas SIGWX debera rezar “CONSULTAR INFORMES SIGMET,
ADVERTENCIAS DE CICLONES TROPICALES Y CEMIZAS WOLCANICAS, INFORMES
ASHTAM ¥ MOTAM DE CENIZAS WOLCANICAS". El punto de I3 base oal simboio da
BUPCION vDk:nlca dederla coiocarsa en mapas el Uempo signficatves en 13
lattudiongiud def lugar de |3 ctidad volcaniza.

** El simbalo de precipitazien engelante no s= ulliza cuando 13 precipitacion sa

ranstanma en ni2lp a ponersa en conEciy ¢on Una 3efonave CUYa 1emperara 5 muy 533,

Nota: Ios [Fmites supsriar & Infarior & 3 £apa en que s praducs el fEn8man osenadD o
previslo & Indican n esa mismo orden.

2. Simbolos para frentes, zonas de convergencias y ofros

Frante frio A DOir., vele. y nivel
b ensupemoe FL&d ol viento maxima
Frante cald Linea te
A& £n suparicle S % convengenca
Frante ociulda w Hvalde
b b ensupemoe - Engalamiento
Frante casl estacia- 2013 U2 CANVErgansa
W W naro de supericle J]:[[ ntzrircaleal
Altitud maxima [:%j .
da |a tropopatsa Estado g2l mar
Alttud minkma Temperatura de
da |3 tropopatsa supericia del mar
N Wlenba fuere en su-
Nhel de |a trapogauza @ perlzle genaralizado”
T m Ak
FLIY " LI
200
L Miechas da viernto Incan o vienta mapdme ded norm y e mivel de vk en alque ocme, 91l
waiedad makma dEN&'TE)EE:}EEDrT‘..‘E-{'IHJI‘ﬁDI’I‘ Il:Gnl‘l'eiEE-dE WED 'EIOE-EJH"EH
VE’TDBSWUE-‘DTT‘J‘E de wiento madmo. eie;e’q:ln. [
VDS 5O ELParioes 240 o l.fm:el Fels o6 v ek 20 y 200
L3 Inea d trz guzea 0D, caminzateing an los puntos en
52 Mia e @mna:la-rgi' neaﬁn-sqan; m e
i Siboi W00 CUEN00 (@ At de S8 Bel ChOMD E3mbia te H- 3 000 PR 0 (@ veioeaag
eambia de H-20 kL
* EgE simbain 52 r2fiwe 3 velwidades ted viantn an superice generallzadn qua Buperen s
15 mes [30 i)

3. Abreviaturas ufilizadas para deseribir las nubes

31 Tipo

Cl  =Cimrus AS = Altoestratcs 5T =Estraios

CC = Cimocumulus N3 = Mimboestratos CU  =Cumulus

C5 =Cimoestratos 3C =Esratocumulus CB = Cumulonimbus
AC = Altocumulus

41 Modelos SWH y 5WM — Mapas del tiempo significative

{niveles alto y medio)
Lineas festoneadas = Limite de area del tiempo significative
Linea de trazo = Limite de area del CAT
suspansiva
Linea gruesa entera = Posicidn del eje da |a comente de chomp, con
interrumpida por indicacién de la direceion del viento, velocidad en
flecha de viento it o m's ¥ aitura en niveles de vuelo, La extension
y nivel de vuelo vertical de la comente en chomoe esta indicada [EI1

niveles de wuela) por ejemplo, € nivel de welo
FL 271 '}xro por 240200 indica que &
chomo se extiende desde FL 240 hasta FL 290.

Niveles de vuela Mtura en niveles de wuelo de la tropopausa en

dentro de peguedios puntos determinadis, per ejemplo [240 |.

rectingulos Lers puntos bajos v altos de |a topegrafia de la tro-
popausa son ndicados mediante las lefras Lo H
respectivamente, dentra de un ona con la
amp;{:ln niveles de wuela. Eemnperﬂgme exple
citamente los niveles de wuelo para la profundidad
del chorro y |3 altura de la ropopausa, induso si
caen fuera de Ios limites del pronastico.

42 Modelo SWL — Mapas del tiempa significativo (bajo nivel)

X = Posicion de centros de presion dada en hecto-
ascales i
L = entro de baja presion
= Centrode alta presidn

Llneasfesicneadas = Limite del area ded tiempo significative

Linea da trazos = Alhra de la isoterma de 0°C indicada en (cente-
nares de) pies o metros
NOTA- El nivel 0°C pueds también indicarse asi:

[0%080] Io que significa que ol nivel 0°C estd a

8.000 pies de altiud

Cifras sobwe fiechas = Velocidad en nudes o kmh del desplazamiento del
sistema frontal, y de las depresiones u ondas ant
ciclanicas.

Cifras en el simbolodel = Altratotal de laola en pies o en metros

estado del mar

Cifraen el simbolo = Temperatura de |3 superficie del maren °C

de |a temperatura de

la superficie del mar

Cifraenelsimbolodel = Viento en nudos o mis

vienta fuerte en

superficie

4.3 Flechas, barbas y banderalas

Las flechas indican La direceidn; los nimeros de las banderlas yio las barbas
comesponden a la velocidad.
Ejemplo: 270%115 nuedios (equivalente a 57,5 mis)
Las banderolas comesponden a 50 nudos o 25 mis
AAY Las barbas comesponden a 10 nudos o 5 mis
Las medias barbas comesponden a b nudos o 2,5 mis

' B2 utiliza un factor de conversian d2 1a 2.
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APENDICE 2
Especificaciones técnicas relativas a las observaciones e informes meteoroldgicos

Nota. — Este apéndice esté relacionado a las normas establecidas en el Capitulo C
1. Criterios generales relativos a informes meteoroldgicos
1.1. Formato de los informes meteorolégicos

1.1.1. Se expediran informes locales ordinarios y especiales en lenguaje claro abreviado, de
conformidad con la plantilla de la Tabla 2-1.

1.1.2. Se expedirdn METAR y SPECI de conformidad con la plantilla de la Tabla 2-2 y divulgada
en las formas de clave METAR y SPECI prescritas por la Organizacion Meteoroldgica
Mundial.

Nota. — Las formas de clave METAR y SPECI figuran en la Publicacion num. 306 de la
OMM, Manual de claves, Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas.

1.1.3. Los METAR y SPECI deben difundirse, utilizando la forma digital, ademés de difundirlos
de conformidad con 1.1.2.

1.1.4. Los METAR y SPECI, si se difunden en forma digital, tendran un formato que estara de
acuerdo con el modelo de intercambio de informacion interoperable a nivel mundial y
utilizaran un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geografico
(GML).

1.1.5. Los METAR y SPECI, si se difunden en forma digital, irAn acompafiados de los metadatos
apropiados.

Nota. — En el Manual sobre intercambio digital de informacién meteorol6gica aeronautica
(Doc. 10003), figura orientacion acerca del modelo de intercambio de informacion, el
XML/GML vy el perfil de metadatos.

1.2. Uso de CAVOK
Cuando ocurren simultdneamente en el momento de la observacion las siguientes condiciones:
1.2.1. Visibilidad: 10 km o mas, y no se notifica la visibilidad minima;
Nota 1. — En los informes locales ordinarios y especiales, la visibilidad se refiere al valor
o los valores que se informaran de conformidad con lo establecido en 3.2.4.2y 3.2.4.3;
en los informes METAR y SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se

informaran de conformidad con lo establecido en 3.2.4.4.

Nota 2. — La visibilidad minima se notifica de conformidad con 3.2.4.4 a).
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1.2.2. Ninguna nubosidad de importancia para las operaciones; y

1.2.3. Ninguna condicion meteorologica que tenga significacién para la aviacion, segun se
indica en 3.4.2.3, 3.4.2.5y 3.4.2.6.

La informacion sobre la visibilidad, el alcance visual en la pista, el tiempo presente y la

cantidad de nubes, el tipo y altura de la base de las nubes, se remplazara en todos los

informes meteorolégicos por el término “CAVOK”.

1.3. Criterios para expedicion de informes locales especiales y SPECI

1.3.1.

En la lista de criterios para la expedicion de informes locales especiales se incluird lo

siguiente:

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

Los valores que mas se aproximen a las minimas de operacion de los explotadores
que usen el aerédromo;

Los valores que satisfagan otras necesidades locales de las dependencias de los
servicios de transito aéreo y de los explotadores;

Todo aumento de temperatura de 2°C o mas, con respecto al ultimo informe, u otro
valor de umbral convenido entre los proveedores del servicio meteorolégico, las
autoridades ATS competentes y los explotadores interesados;

La informacion suplementaria de que se disponga respecto al acaecimiento de
condiciones meteorol6gicas significativas en las areas de aproximacion y ascenso
inicial, segun lo indicado en la Tabla 2-1;

Cuando se apliquen procedimientos de atenuacion del ruido de conformidad con los
PANS-ATM (Doc. 4444), y la variacion respecto a la velocidad media del viento en la
superficie (rafagas) haya cambiado en 2,5 m/s (5 kt) o mas con respecto a la indicada
en el ultimo informe, siendo de 7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o
después del cambio; y

Los valores que constituyan criterios relativos a SPECI.

1.3.2. Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo C, 203.205, (b), se expediran SPECI

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

Cuando la direccién media del viento en la superficie haya cambiado en 60° 0 mas
respecto a la indicada en el Gltimo informe, siendo de 5 m/s (10 kt) o mas la velocidad
media antes o después del cambio;

Cuando la velocidad media del viento en la superficie haya cambiado en 5 m/s (10 kt)
0 mas con respecto a la indicada en el dltimo informe;

Cuando la variacion respecto a la velocidad media del viento en la superficie (rafagas)
haya cambiado en 5 m/s (10 kt) o mas con respecto a la indicada en el ultimo informe,
siendo de 7,5 m/s (15 kt) o mas la velocidad media antes o después del cambio;
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1.3.2.4. Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fenomenos
meteoroldgicos:

a) Precipitacion engelante.
b) Precipitacién (incluyendo chubascos) moderada o fuerte
¢) Tormentas (con precipitacion);
1.3.2.5. Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenébmenos:
a) Niebla engelante.
b) Tormentas (sin precipitacion);

1.3.2.6. Cuando la cantidad de nubes de una capa de nubes por debajo de los 450 m (1 500 ft)
cambie:

a) De SCT o menos a BKN u OVC; o
b) De BKN u OVC a SCT o menos.

1.3.3. Cuando se requiera de conformidad con el Capitulo C, 203.205, (b), deben expedirse
SPECI siempre que ocurran cambios de acuerdo con los criterios siguientes:

1.3.3.1. Cuando el viento cambia pasando por valores de importancia para las operaciones.
Los valores de umbral deben establecerse por el proveedor del servicio meteoroldgico
en consulta con la autoridad ATS apropiada y con los explotadores interesados,
teniéndose en cuenta las modificaciones del viento que:

a) Requeririan una modificacion de las pistas en servicio; y

b) Indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista han
cambiado pasando por valores que representan los limites principales de
utilizacion, correspondientes a las aeronaves que ordinariamente realizan
operaciones en el aer6dromo;

1.3.3.2. Cuando la visibilidad esté mejorando y cambie a, o pase por uno o mas de los
siguientes valores, o cuando la visibilidad esté empeorando y pase por uno o mas de
los siguientes valores:

a) 800, 1.500 o 3.000 m; y

b) 5.000 m, cuando haya una cantidad considerable de vuelos que operen por las
reglas de vuelo visual;
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Nota 1. — En los informes locales especiales, la visibilidad se refiere al valor o los
valores que se informaran de conformidad con lo establecido en 3.2.4.2 y 3.2.4.3; en
los SPECI, la visibilidad se refiere al valor o los valores que se informaran de
conformidad con lo establecido en 3.2.4.4.

Nota 2. — Visibilidad se refiere a “visibilidad reinante”, excepto cuando se notifica
Unicamente la visibilidad minima de conformidad con 3.2.4.4 b).

1.3.3.3. Cuando el alcance visual en la pista esté mejorando y cambie a, 0 pase por uno o0 mas
de los siguientes valores, o cuando el alcance visual en la pista esté empeorando y
pase por uno o mas de los siguientes valores: 50, 175, 300, 550 u 800 m;

1.3.3.4. Cuando irrumpa, cese o cambie de intensidad cualquiera de los siguientes fenémenos
meteoroldgicos:

a) Tempestad de polvo.
b) Tempestad de arena.
¢) Nubes de embudo (tornado o tromba marina)

1.3.3.5. Cuando irrumpa o cese cualquiera de los siguientes fenbmenos:
a) Ventisca baja de polvo, arena o nieve
b) Ventisca alta de polvo, arena o nieve
¢) Turbonada

1.3.3.6. Cuando la altura de la base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC
esté ascendiendo y cambie a, o pase por uno 0 mas de los siguientes valores, 0
cuando la altura de la base de la capa de nubes méas baja de extension BKN u OVC
esté descendiendo y pase por uno o méas de los siguientes valores:

a) 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 o 1.000 ft); y

b) 450 m (1.500 ft), en los casos en que un nimero importante de vuelos se realice
conforme a las reglas de vuelo visual;

1.3.3.7. Cuando el cielo se oscurezca, y la visibilidad vertical esté mejorando y cambie a, o
pase por uno o0 mas de los siguientes valores o cuando la visibilidad vertical esté
empeorando y pase por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 0 300 m (100,
200, 500 o 1.000 ft); y

1.3.3.8. Cualquier otro criterio que se base en los minimos de utilizacion del aerédromo local
convenidos entre los proveedores del servicio meteoroldgico y los explotadores
interesados.
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Nota. — Los otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local
habran de considerarse en forma paralela a los criterios similares que se elaboraron
en respuesta al Apéndice 3, 1.3.2.10 para la inclusién de los grupos de cambio y para
la enmienda de los TAF.

1.3.4. Cuando el empeoramiento de un elemento meteoroldégico vaya acompafiado del
mejoramiento de otro elemento, se expedira un solo SPECI; éste se considerara entonces
como un informe de empeoramiento.

2. Difusion de informes meteorol6gicos
2.1. METAR y SPECI

2.1.1. Se difundirdn METAR y SPECI a los bancos internacionales de datos OPMET y a los
centros designados por acuerdo regional de navegacién aérea para el funcionamiento del
sistema de distribucion por satélite del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en
Internet, de conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea.

2.1.2. Se difundirdn METAR y SPECI a otros aer6dromos, de conformidad con el acuerdo
regional de navegacion aérea.

2.1.3. Se difundird un SPECI relativo al empeoramiento de las condiciones, inmediatamente
después de la observacion. Se difundird un SPECI relativo a un empeoramiento de uno
de los elementos meteorolégicos y a un mejoramiento de otro de los elementos,
inmediatamente después de la observacion.

2.1.4. Debe difundirse un SPECI relativo a un mejoramiento de las condiciones, Gnicamente si
dicho mejoramiento ha persistido 10 minutos; si fuese necesario, debe enmendarse antes
de su difusion para indicar las condiciones prevalecientes al terminar ese periodo de 10
minutos.

2.2. Informe locales ordinarios y especiales

2.2.1. Los informes ordinarios locales se transmitiran a las dependencias de los servicios de
transito aéreo locales y se pondran a disposicion de los explotadores y de otros usuarios
en el aerédromo.

2.2.2. Los informes especiales locales se transmitirdn a las dependencias de los servicios de
transito aéreo locales tan pronto como ocurran las condiciones especificadas. Sin
embargo, segun lo convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y la autoridad
ATS competente interesada, no hay necesidad de expedirlos con respecto a:
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2.2.2.1. Cualquier elemento para el cual haya, en la dependencia local de los servicios de
transito aéreo, una presentacién visual correspondiente a la que exista en la estacién
meteorologica, y cuando estén en vigor acuerdos que permitan utilizar esa
presentacion visual para actualizar la informacion incluida en informes locales
ordinarios y especiales; y.

2.2.2.2. El alcance visual en la pista, cuando un observador del aer6dromo notifique a los
servicios locales de transito aéreo todos los cambios correspondientes a un
incremento o méas de la escala de notificacion en uso.

2.2.3. Los informes especiales locales se pondran también a disposicion de los explotadores y
de los demas usuarios en el aer6dromo.

3. Observacion y notificaciéon de elementos meteorolégicos

Nota. — Se presentan en forma de tabla en el Adjunto C determinados criterios aplicables a la
informacion meteorolégica mencionada en relacion con 3.1 a 4.8 para ser incluida en los informes de
aerodromo.

3.1. Viento en la superficie
3.1.1. Emplazamiento

3.1.1.1. Las observaciones del viento en la superficie deben efectuarse a una alturade 10 £ 1
m (30 = 3 ft) por encima del terreno.

3.1.1.2. Deben obtenerse observaciones representativas del viento en la superficie por medio
de sensores colocados en lugares convenientes. Los sensores para observaciones del
viento en la superficie, obtenidas en relacion con informes locales ordinarios y
especiales, deben emplazarse de forma que proporcionen la mejor indicacién posible
de las condiciones a lo largo de la pista, y en la zona de toma de contacto.

Nota. — Puesto que en la practica no puede medirse el viento en la superficie
directamente en la pista, se prevé que las observaciones del viento en la superficie
para el despegue y el aterrizaje sean la indicacion més practica de los vientos que
encontrard la aeronave durante el despegue y el aterrizaje.

3.1.2. Presentaciones visuales

3.1.2.1. En la estacion meteoroldgica estaran situadas presentaciones visuales del viento en
la superficie en relacién con cada sensor, con las correspondientes presentaciones
visuales en las dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las
presentaciones visuales en la estacion meteoroldgica y en las dependencias de los
servicios de transito aéreo se referirdn a los mismos sensores y cuando se requiera
instalar sensores por separado, segun se indica en 3.1.1.2, las presentaciones
visuales estaran claramente sefalizadas para identificar la pista y seccién de pista que
vigila cada sensor.
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3.1.2.2. Deben obtenerse y presentarse visualmente mediante equipo automatico los valores
promedio y las variaciones significativas de la direccién y la velocidad del viento en la
superficie medidas por cada sensor.

3.1.3. Promediar

3.1.3.1. El periodo para la determinacion de los valores medios de las observaciones del viento
debe ser:

a) 2 minutos para los informes locales ordinarios y especiales y para las
presentaciones visuales del viento en las dependencias de los servicios de transito
aéreo; y

b) 10 minutos para METAR y SPECI, salvo que durante el periodo de 10 minutos haya
una discontinuidad marcada en la direccién y/o velocidad del viento, en cuyo caso,
para obtener los valores medios solamente se usaran los datos posteriores a esa
discontinuidad y, por consiguiente, el intervalo de tiempo debe reducirse segun
corresponda.

Nota. — Se produce una discontinuidad marcada cuando hay un cambio repentino y
sostenido de la direccién del viento de 30° o més, siendo su velocidad de 5 m/s (10
kt) antes o después del cambio, o un cambio de la velocidad del viento de 5 m/s (10
kt) o mas, de al menos 2 minutos de duracion.

3.1.3.2. El periodo para promediar las variaciones medidas de la velocidad media del viento
(rafagas) notificada de conformidad con 3.1.5.2 c) debe ser de 3 segundos para
informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR y SPECI y para las
presentaciones visuales del viento utilizadas para indicar variaciones respecto de la
velocidad media del viento (rafagas) en las dependencias de servicios de transito
aéreo.

3.1.4. Precision de la medicién

La direccion y la velocidad del viento medio en la superficie que se notifiquen, asi como
las variaciones respecto al viento medio en la superficie, debe satisfacer la precision
operacionalmente conveniente que figura en el Adjunto A.

3.1.5. Notificacién

3.1.5.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
la direccion y la velocidad del viento de superficie se notificaran en escalones de 10°
geograficos y 1 m/s (o 1 kt), respectivamente. Todo valor observado que no se ajuste
a la escala de notificacion en uso se redondeara al escalon més proximo de la escala.

3.1.5.2. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

a) Se indicaran las unidades de medida para la velocidad del viento.
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b) Se notificaran del modo siguiente las variaciones de la direccion media del viento
durante los ultimos 10 minutos si la variacion total es de 60° o mas:

i. Cuando la variacion total sea de 60° 0 mas y menor que 180° y la velocidad del
viento sea de 1,5 m/s (3 kt) o mas, estas variaciones de la direccién se
notificardn como las dos direcciones extremas entre las que varie el viento en
la superficie;

ii. Cuando la variacion total sea de 60° 0 mas y menor que 180° y la velocidad del
viento sea inferior a 1,5 m/s (3 kt), se notificara la direccién del viento como
variable sin indicarse la direccion media del viento: o

iii. Cuando la variacion total sea de 180° o mas, se notificara la direccion del viento
como variable sin indicarse la direccién media del viento;

c) Las variaciones respecto a la velocidad media del viento (rafagas) durante los
dltimos 10 minutos se notificaran cuando la velocidad maxima del viento exceda la
velocidad media en:

i. 2,5 m/s (5 kt) o mas en los informes locales ordinarios y especiales cuando se
apliquen procedimientos de atenuacion del ruido de acuerdo con los PANS-ATM
(Doc. 4444); o

ii. 5m/s (10 kt) o mas en otros casos;

d) Cuando se notifique una velocidad del viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se indicara
como calmo;

e) Cuando se notifique una velocidad del viento de 50 m/s (100 kt) o mas, se indicara
que es superior a 49 m/s (99 kt); y

f) Sidurante el periodo de 10 minutos hay una discontinuidad marcada de la direccién
o, velocidad del viento, solamente se notificaran las variaciones de la direccién
media del viento y de la velocidad media del viento que ocurran después de la
discontinuidad.

Nota. — Véase la nota que sigue a 3.1.3.1.
3.1.5.3. Enlos informes locales ordinarios y especiales:

a) Si se observa el viento en la superficie desde mas de un lugar a lo largo de la pista,
se indicaran los lugares en los que estos valores son representativos;

b) Cuando esta en servicio mas de una pista y se observa viento en la superficie
relacionado con estas pistas, se indicaran los valores disponibles del viento para
cada pista y se notificaran las pistas a las que corresponden estos valores;
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¢) Cuando las variaciones respecto a la direccion media del viento se notifican de
conformidad con 3.1.5.2 b) ii), se notificaran las dos direcciones extremas entre las
que el viento en la superficie ha variado; y

d) Cuando se notifican las variaciones respecto a la velocidad media del viento
(rafagas), de conformidad con 3.1.5.2 ¢), se notificaran como los valores maximo y
minimo de la velocidad del viento alcanzados.

3.1.5.4. En METAR y SPECI, cuando se natifican las variaciones de la velocidad media del
viento (ré&fagas) de conformidad con 3.1.5.2 c) se notificara el valor maximo de la
velocidad del viento.

3.2. Visibilidad
3.2.1. Emplazamiento

3.2.1.1. Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, ésta
debe medirse a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft) por encima de la pista.

3.2.1.2. Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, deben
obtenerse observaciones representativas de la visibilidad mediante el uso de sensores
adecuadamente emplazados. Los sensores para observaciones de la visibilidad
correspondientes a los informes locales ordinarios y especiales debe emplazarse de
forma que proporcionen las indicaciones mas practicas de la visibilidad a lo largo de
la pista y en la zona de toma de contacto.

3.2.2. Presentaciones visuales

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, las
presentaciones visuales de la visibilidad relacionadas con cada sensor deben emplazarse
en la estacion meteoroldgica con las presentaciones visuales correspondientes en las
dependencias apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales
en la estacion meteorolédgica y en las dependencias de los servicios de transito aéreo
deben estar relacionadas con los mismos sensores y cuando se requieran sensores por
separado segun lo especificado en 3.2.1, deben marcarse claramente las presentaciones
visuales para identificar el area, p. €j., pista y seccion de la pista, vigiladas por cada
sensor.

3.2.3. Promediar

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicion de la visibilidad, los
resultados deben actualizarse cada 60 segundos para que puedan proporcionarse
valores representativos y actualizados. El periodo para promediar debe ser de:

3.2.3.1. 1 (uno) minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales de la visibilidad en las dependencias de los servicios de transito aéreo; y
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3.2.3.2. 10 (diez) minutos para METAR y SPECI excepto que cuando el periodo de 10 minutos
gue preceda inmediatamente a la observacién incluya una discontinuidad marcada de
la visibilidad, solamente deben utilizarse para obtener los valores promedio, aquellos
valores que ocurran después de la discontinuidad.

Nota. — Una discontinuidad marcada ocurre cuando hay un cambio abrupto y
sostenido de la visibilidad que dura por lo menos 2 minutos, que alcanza o supera los
valores correspondientes a los criterios para la expediciéon de informes SPECI
indicados en 1.3.

3.2.4. Notificacién

3.2.4.1. En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR vy
SPECI, cuando la visibilidad sea inferior a 800 m se notificara en incrementos de 50
m; cuando sea de 800 m o superior pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m;
cuando sea de 5 km o superior pero inferior a 10 km, en incrementos de un kilémetro;
y cuando sea igual o superior a 10 km, se indicard como 10 km, excepto cuando se
presenten las condiciones para el uso de CAVOK. Todo valor observado que no
corresponda a la escala de notificacion utilizada sera redondeado hacia el incremento
inferior mas bajo de la escala.

Nota. — En 1.2 se presentan las especificaciones relativas al uso de CAVOK.

3.2.4.2. En los informes locales ordinarios y especiales se naotificara la visibilidad en toda la
pista o pistas junto con las unidades de medida utilizadas para indicar visibilidad.

3.2.4.3. Enlos informes locales ordinarios y especiales, cuando se utilicen sistemas por instru-
mentos para la medicion de la visibilidad:

a) Si se observa la visibilidad desde mas de un lugar a lo largo de la pista, segun lo
especificado en el Capitulo C, 203.215 (b) (2), deben natificarse en primer lugar los
valores representativos de la zona de toma de contacto seguidos, segun sea
necesario, de los valores representativos del punto medio y del extremo de parada
de la pista, y deben indicarse los lugares en los que estos valores son
representativos; y

b) Cuando haya mas de una pista en servicio y se observe la visibilidad relacionada
con estas pistas, deben notificarse los valores disponibles de visibilidad para cada
pista, y deben indicarse las pistas a las que corresponden estos valores.

3.2.4.4. En los METAR y SPECI, debe notificarse la visibilidad como visibilidad reinante, tal
como se le define en el Capitulo A. Cuando la visibilidad no sea la misma en diferentes
direcciones y:
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a) Cuando la visibilidad minima sea diferente de la visibilidad reinante, y (1) inferior a
1.500 m o (2) inferior al 50% de la visibilidad reinante e inferior a 5.000 m; debe
notificarse, ademas, de ser posible, la visibilidad minima observada y su direccion
general en relacién con el punto de referencia de aer6dromo, indicandola por
referencia a uno de los ocho puntos de la brdjula. Si se observara la visibilidad
minima en mas de una direccién, debe notificarse la direccibn mas importante para
las operaciones; y

b) Cuando la visibilidad fluctie rapidamente y no pueda determinarse la visibilidad
reinante debe notificarse solamente la visibilidad mas baja, sin indicarse la
direccion.

3.3. Alcance visual en la pista
3.3.1. Emplazamiento

3.3.1.1. Debe evaluarse el alcance visual en la pista a una altura aproximada de 2,5 m (7,5 ft)
por encima de la pista para sistemas por instrumentos o0 a una altura aproximada de 5
m (15 ft) por encima de la pista por un observador humano.

3.3.1.2. El alcance visual en la pista debe evaluarse a una distancia lateral del eje de la pista
no mayor de 120 m. Para que el lugar destinado a las observaciones sea
representativo de la zona de toma de contacto, debe estar situado a una distancia de
300 m aproximadamente del umbral, medida en sentido longitudinal a lo largo de la
pista; para que sea representativo del punto medio y del extremo de parada de la pista,
debe estar situado a una distancia de 1.000 a 1.500 m del umbral y a una distancia de
unos 300 m del otro extremo de la pista. La ubicacién exacta de dichos lugares y, en
caso necesario, la de otros, debe decidirse después de haber tenido en cuenta los
factores aeronauticos, meteorolégicos y climatologicos, a saber, pistas largas, zonas
pantanosas y areas propensas a hiebla.

3.3.2. Sistemas por instrumentos

Se utilizaran sistemas por instrumentos basados en transmisémetros o en medidores de
la dispersion frontal para evaluar el alcance visual en las pistas previstas para
operaciones de aproximacion por instrumentos y aterrizajes de Categorias I, Il y IlI.

Nota. — En el Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual
en la pista (Doc. 9328) se presenta orientacion sobre el empleo de transmisometros y
medidores de la dispersion frontal en sistemas de medicidn del alcance visual en la pista
por instrumentos

3.3.3. Presentaciones visuales
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3.3.3.1. Cuando el alcance visual en la pista se determine mediante sistemas por instrumentos,
se instalard en la estacién meteoroldgica una presentacion visual, o varias si fuese
necesario, con las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias
apropiadas de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales en la
estacién meteorolégica y en las dependencias de los servicios de transito aéreo,
estaran relacionadas con los mismos sensores, y cuando se requieran sensores por
separado segun lo especificado en 3.3.1.2, se marcaran claramente las
presentaciones visuales para identificar la pista y la seccion de la pista vigiladas por
cada sensor.

3.3.3.2. Cuando el alcance visual en la pista se determina con observadores humanos debe
notificarse a las dependencias locales correspondientes de los servicios de transito
aéreo, cuando exista un cambio en el valor que deba ser notificado de acuerdo con la
escala de notificacion [excepto cuando se apliquen las disposiciones de 2.2.2.1 o
2.2.2.2]. La transmisién de tales informes debe completarse normalmente dentro del
plazo de 15 segundos después de la terminacién de la observacion.

3.3.4. Promediar

Cuando se empleen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la
pista, se actualizaran los datos de salida por lo menos cada 60 segundos, para que
puedan suministrarse valores actuales y representativos. El periodo para promediar los
valores del alcance visual en la pista seréa de:

3.3.4.1. 1 (uno) minuto para informes locales ordinarios y especiales y para presentaciones
visuales del alcance visual en la pista en las dependencias de los servicios de transito
aéreo; y

3.3.4.2. 10 (diez) minutos para METAR y SPECI, salvo cuando el periodo de 10 minutos que
preceda inmediatamente a la observacion incluya una discontinuidad marcada en los
valores del alcance visual en la pista, en cuyo caso s6lo se emplearan para obtener
los valores promedio, aquellos valores que ocurran después de la discontinuidad.

Nota. — Ocurre una marcada discontinuidad cuando hay un cambio repentino y
sostenido del alcance visual en la pista, que dure por lo menos 2 minutos, y llegue o
pase por los valores 800, 550, 300y 175 m.

3.3.5. Intensidad de las luces de pista

3.3.5.1. Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para evaluar el alcance visual en la pista,
deben efectuarse célculos por separado respecto a cada pista disponible. Para los
informes locales ordinarios y especiales en el céalculo debe utilizarse la siguiente
intensidad luminosa:

a) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa de mas del 3%
de la intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa que se utilice
en la practica en esa pista;
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b) Para una pista con las luces encendidas y una intensidad luminosa del 3% o menos
de la intensidad luminosa maxima disponible: la intensidad luminosa 6ptima que
resulte mas adecuada para su uso operacional en las condiciones reinantes; y

c) Para una pista con las luces apagadas (o con la minima intensidad, en espera de
gue se reanuden las operaciones): la intensidad luminosa que resulte mas
adecuada para su uso operacional en las condiciones reinantes.

En METAR y SPECI, el alcance visual en la pista debe basarse en los mismos reglajes
de intensidad luminosa méxima disponible en la pista.

Nota. — En el Adjunto D se presenta orientacién sobre la conversion de las lecturas
por instrumentos en valores del alcance visual en la pista.

3.3.6. Notificacién

3.3.6.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
el alcance visual en la pista se notificara en escalones de 25 m cuando el alcance
visual en la pista sea inferior de 400 m; en escalones de 50 m cuando el alcance visual
en la pista sea de entre 400 m y 800 m; y de 100 m, cuando el alcance visual en la
pista sea de mas de 800 m. Cualquier valor observado que no se ajuste a la escala de
notificacion en uso se redondeara al escaldn inferior mas préximo de la escala.

3.3.6.2. El valor de 50 m debe considerarse como el limite inferior y el valor de 2.000 m como
el limite superior, para el alcance visual en la pista. Fuera de estos limites, en los
informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI debe
indicarse Unicamente que el alcance visual en la pista es inferior a 50 m, o superior a
2.000 m.

3.3.6.3. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

a) Cuando el alcance visual en la pista sea superior al valor médximo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura “ABV”
en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “P” en METAR y
SPECI, seguida del valor maximo que pueda determinarse mediante el sistema; y

b) Cuando el alcance visual en la pista sea inferior al valor minimo que pueda
determinarse por el sistema en servicio, se notificara utilizando la abreviatura “BLW”
en los informes locales, ordinarios y especiales y la abreviatura “M” en METAR y
SPECI seguida del valor minimo que pueda determinarse mediante el sistema.

3.3.6.4. Enlos informes locales ordinarios y especiales:

a) Se incluiran las unidades de medida utilizadas;
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b) Si el alcance visual en la pista se observa Unicamente desde un punto situado a lo
largo de la pista, es decir, la zona de toma de contacto se incluird sin ninguna
indicacion de emplazamiento;

c) Si el alcance visual en la pista se observa desde mas de un punto a lo largo de la
pista, se notificara primero el valor representativo de la zona de toma de contacto,
seguido de los valores representativos del punto medio y del extremo de parada y
se indicaran los lugares en los que estos valores son representativos; y

d) Cuando haya mas de una pista en servicio, se notificaran los valores disponibles
del alcance visual en la pista para cada una de ellas, y se indicaran las pistas a que
se refieren esos valores.

3.3.6.5. En METAR Yy SPECI:

a) Debe notificarse solamente el valor representativo de la zona de toma de contacto
y no debe incluirse ninguna indicacién de emplazamiento en la pista; y

b) Cuando haya mas de una pista disponible para el aterrizaje, deben indicarse todos
los valores del alcance visual en las pistas correspondientes a la zona de toma de
contacto de dichas pistas, hasta un maximo de cuatro pistas, y debe especificarse
las pistas a las cuales se refieren estos valores.

3.3.6.6. Cuando se emplean sistemas por instrumentos para la evaluacion del alcance visual
en la pista, deben incluirse en METAR y SPECI las variaciones del alcance visual en
la pista durante el periodo de 10 minutos que precede inmediatamente a la
observacion si los valores del alcance visual en la pista durante el periodo de
10 minutos han indicado una clara tendencia segun la cual el promedio durante los
primeros 5 minutos varia en 100 m o mas respecto del promedio durante los dltimos 5
minutos del periodo. Si la variacion de los valores del alcance visual en la pista sefiala
unatendencia ascendente o descendente, esto debe indicarse mediante la abreviatura
“U” o0 “D” respectivamente. En los casos en que las fluctuaciones actuales durante un
periodo de 10 minutos muestren que no hay ninguna tendencia marcada, esto debe
indicarse mediante la abreviatura “N”. Cuando no se disponga de indicaciones
respecto a tendencias, no debe incluirse ninguna de las abreviaturas precedentes.

3.4. Tiempo presente
3.4.1. Emplazamiento
Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para observar los fenémenos del tiempo
presente indicados en relacion con 3.4.2.3 y 3.4.2.4, debe obtenerse informacién

representativa mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados.

3.4.2. Notificacion
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3.4.2.1. En los informes locales ordinarios y especiales, se notificardn los fenomenos del
tiempo presente expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificAndolos en
cuanto a su intensidad, segun corresponda.

3.4.2.2. En METAR y SPECI, los fendbmenos del tiempo presente observados se notificaran
expresandolos segun su tipo y caracteristicas y calificAndolos en cuanto a su
intensidad o proximidad del aerédromo, segun corresponda.

En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, los tipos
siguientes de fendémenos del tiempo presente deben notificarse utilizando sus abreviaturas
respectivas y los criterios pertinentes, segun corresponda:

a) Precipitacion

Llovizna Dz
Lluvia RA
Nieve SN
Cinarra SG
Hielo granulado PL
Granizo GR

Notificado si el diametro de las piedras es de 5mm o superior.

Granizo menudo o nieve granulado
e s : . o GS
Notificado si el diametro de las piedras mas grandes es inferior a 5 mm.

b) Oscurecimiento (hidrometeoros)

Niebla
Notificada si la visibilidad es inferior a 1.000 m, excepto si se califica como “MI”, FG
“BC”, “PR” 0 “VC” (véanse 3.4.2.6 y 3.4.2.8).

Neblina

Notificada si la visibilidad es al menos de 1.000 m, pero no superior a 5.000 m. BR

¢) Oscurecimiento (litometeoros)

Las descripciones siguientes deben utilizarse solamente si el oscurecimiento se debe
predominantemente a litometeoros y si la visibilidad es de 5 000 m o inferior, salvo en el caso
de “SA” con el calificativo de “DR” (véase 3.4.2.6) y cenizas volcanicas

Arena SA
Polvo (extendido) DU
Calima HZ
Humo FU
Ceniza volcanica VA
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d) Otros fenbmenos

Remolinos de polvo de arena PO
Turbonada SQ
Nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC
Tempestad de polvo DS
Tempestad de arena SS

3.4.2.3. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, ademas de los tipos de precipitacion indicados en 3.4.2.3 a), debe
utilizarse la abreviatura UP para la precipitacion no identificada cuando no pueda
determinarse el tipo de precipitacion mediante el sistema automatico de observacion.

3.4.2.4. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
las caracteristicas siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segun
corresponda, deberan notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios
pertinentes, segun corresponda:

Tormenta TS

Utilizado para notificar una tormenta con precipitacion, de acuerdo con las plantillas que
figuran en las Tablas 2-1 y 2-2. Si se oyen los truenos o se detectan rayos y relampagos en el
aerddromo durante el periodo de 10 minutos que precede a la hora de observacion, pero no se
observa ninguna precipitacion en el aerédromo, debe utilizarse la abreviatura “TS” sin
calificativos.

Engelamiento Fz

Gotitas o precipitacion de agua en estado de engelamiento, utilizado con los tipos de fenGmenos
del tiempo presente de acuerdo con las planillas que figuran en las Tablas 2-1y 2-2.

Nota. — En los aerédromos con observadores humanos, se puede utilizar equipo de
deteccion de relampagos como suplemento de las observaciones humanas. Para
aerddromos con sistemas automaticos de observacion, en el Manual sobre sistemas
automaticos de observacién meteoroldgica en aerédromos (Doc. 9837), se proporciona
orientacion acerca del uso de equipo de deteccion de relampagos para la notificacion
de tormentas.

3.4.2.5. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
las caracteristicas siguientes de los fendmenos del tiempo presente, segun
corresponda, deben notificarse utilizando sus abreviaturas respectivas y los criterios
pertinentes, segun corresponda:
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Chubasco SH

Utilizado para notificar chubascos de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1
y 2-2. Los chubascos que se observen en las cercanias del aerédromo (véase 3.4.2.7) deben
notificarse como “VCSH” sin calificativos en cuanto al tipo o a la intensidad de la
precipitacion

Ventisca alta BL

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2 con los tipos de
fendmenos del tiempo presente levantados por el viento hasta una altura de 2 m (6 ft) o méas
por encima del suelo.

Ventisca baja DR

Utilizado de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1 y 2-2 con los tipos de
fendmenos del tiempo presente levantados por el viento a menos de 2 m (6 ft) por encima del
suelo

Baja (niebla) Mi
A menos de 2 m (6 ft) por encima del suelo.

Bancos Aislados BC
Bancos de niebla aislados dispersos por el aerédromo.

Parcial PR

Gran parte del aer6dromo cubierto por niebla mientras el resto est4 despejado.

3.4.2.6. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, cuando los chubascos (SH) mencionados en 3.4.2.6 no pueden
determinarse con un método que tengas en cuenta la presencia de nubes convectivas,
la precipitacién no debe caracterizarse por SH.

3.4.2.7. En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y
SPECI la intensidad pertinente o, dado el caso, la proximidad al aerédromo de los
fendmenos notificados del tiempo presente deben indicarse como sigue:

(Informes locales ordinarios y especiales)

Ligera FBL -

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:76 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

@ MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

Moderada MOD (no indicacién)
Fuerte HVY +

Utilizadas con los tipos de fendmenos del tiempo presente de acuerdo con las plantillas que
figuran en las Tablas 2-1 y 2-2. La intensidad ligera debe indicarse solo para la
precipitacion.

Proximidad VC

Aproximadamente entre 8 y 16 km del punto de referencia del aerédromo y utilizada
solamente en METAR y SPECI con el tiempo presente, de acuerdo con la plantilla que
figura en la Tabla 2-2, cuando no se ha notificado de acuerdo con 3.4.2.5y 3.4.2.6.

3.4.2.8. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
se utilizaran:

a) Una o mas, hasta un maximo de tres, de las abreviaturas del tiempo presente
indicadas en 3.4.2.3y 3.4.2.4, segun sea necesario, junto con una indicacion, dado
el caso, de las caracteristicas dadas en 3.4.2.5 y 3.4.2.6 y de la intensidad o
proximidad al aer6dromo dadas en 3.4.2.8, a fin de proporcionar una descripcion
completa del tiempo presente que sea de importancia para las operaciones de vuelo

b) La indicacion de intensidad o de proximidad, segun corresponda, se naotificara en
primer lugar seguida, respectivamente, de las caracteristicas y del tipo de los
fendmenos meteoroldgicos; y

¢) Cuando se observen dos tipos diversos de tiempo, se notificaran mediante dos
grupos separados, en las que los indicadores de intensidad o de proximidad se
refieren al fendbmeno meteorolégico que sigue al indicador. Sin embargo, se
notificaran los diversos tipos de precipitacion presentes a la hora de la observacion
como un grupo unico, notificandose en primer lugar el tipo predominante de
precipitacion y precedido por un sélo calificativo de intensidad que se refiere al total
de precipitaciones.

3.4.2.9. Enlos informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, cuando el tiempo presente no pueda observarse mediante el sistema
automatico de observacion, el tiempo presente debe reemplazarse por “//” debido a
una falla temporal del sistema/sensor.

3.5. Nubes

3.5.1. Emplazamiento

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:77 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘f\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

Cuando se utilicen sistemas por instrumentos para la medicién de la cantidad de nubes y
de la altura de la base de las nubes, deben realizarse observaciones representativas
mediante el uso de sensores adecuadamente emplazados. Para informes locales
ordinarios y especiales, en el caso de aer6dromos con pistas de aproximacion de
precision, los sensores para observaciones de la cantidad de nubes y de la altura de la
base de las nubes correspondientes a informes locales ordinarios y especiales deben
emplazarse para proporcionar las indicaciones mas practicas de la cantidad de nubes y
la altura de la base de las nubes en el umbral de la pista en uso. Para ese fin, debe
instalarse un sensor a una distancia de menos de 1.200 m (4.000 ft) antes del umbral de
aterrizaje.

3.5.2. Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la altura de la base de las nubes,
debe ubicarse la presentacion visual de la altura de la base de las nubes en la estacion
meteoroldgica, con la o las presentaciones visuales correspondientes en las
dependencias de servicios de transito aéreo pertinentes. Las presentaciones visuales que
se coloqguen en las estaciones meteoroldgicas y en las dependencias de servicios de
trAnsito aéreo deben referirse al mismo sensor, y cuando se requieran sensores
separados, como se establece en 3.5.1., debe identificarse claramente en las
presentaciones visuales el area que controla cada sensor.

3.5.3. Nivel de referencia

La altura de la base de las nubes se notificard tomando como referencia la elevacion del
aerédromo. Cuando esté en servicio una pista para aproximaciones de precisién cuyo
umbral quede 15 m (50 ft) o mas por debajo de la elevacion del aer6dromo, se
concertaran acuerdos locales para que la altura de la base de las nubes se notifiqgue a
las aeronaves que llegan por referencia a la elevacion del umbral. En el caso de
notificaciones desde estructuras mar adentro, la altura de la base de las nubes se indicara
respecto al nivel medio del mar.

3.5.4. Notificacion

3.5.4.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la
altura de la base de las nubes se notificara en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 3.000
m (10.000 ft).

3.5.4.2. En los aerddromos en que se establecen procedimientos para escasa visibilidad para
las aproximaciones y los aterrizajes, segun lo convenido entre el proveedor del servicio
meteorologico y la autoridad ATS competente interesada, la altura de la base de las
nubes, en los informes locales ordinarios y especiales, se notificara en escalones de 15
m (50 ft) hasta 90 m (300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft)
y 3.000 m (10.000 ft), y la visibilidad vertical, en escalones de 15 m (50 ft) hasta 90 m
(300 ft) incluido y en escalones de 30 m (100 ft) entre 90 m (300 ft) y 600 m (2.000 ft).
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3.5.4.3. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI:

a) La cantidad de nubes debe notificarse mediante las abreviaturas “FEW” (de 1 a 2
octas), “SCT” (de 3 a 4 octas), “BKN” (de 5 a 7 octas) u “OVC” (8 octas);

b) Nubes cumulonimbus y nubes cumulus en forma de torre deben indicarse como
“CB” y “TCU”, respectivamente;

¢) La visibilidad vertical debe notificarse en incrementos de 30 m (100 ft) hasta 600 m
(2.000 ft);

d) Si no hay nubes de importancia para las operaciones y ninguna restriccion sobre
visibilidad vertical y no es apropiada la abreviatura “CAVOK”, debe emplearse la
abreviatura “NSC”;

e) Cuando se observen varias capas 0 masas de nubes de importancia para las
operaciones, su cantidad y la altura de la base de las nubes deben notificarse en
orden ascendente con respecto a la altura de la base de las nubes, y de
conformidad con los criterios siguientes:

i. La capa o masa mas baja independientemente de la cantidad, debe notificarse
como FEW, SCT, BKN u OVC, segln corresponda;

ii. La siguiente capa o masa que cubra mas de 2/8, debe notificarse como SCT,
BKN u OVC, segun corresponda;

iii. Lacapa o masainmediatamente superior que cubra mas de 4/8, debe notificarse
como BKN u OVC, segun corresponda; y

iv. Nubes cumulonimbus o cumulus en forma de torre, cuando se observen y no se
notifiquen en 1) a 3);

f) Cuando la base de las nubes sea difusa o rasgada, o fluctie rdpidamente, debe
notificarse la altura minima de la base de las nubes o fragmentos de nubes; y

g) Cuando una capa (masa) de nubes particular se compone de cumulonimbus y de
cumulus en forma de torre con una base de nubes comun, debe notificarse el tipo
de nubes como cumulonimbus Gnicamente.

Nota. — Cumulus en forma de torre indica nubes cumulus congestus de gran
extension vertical.

3.5.4.4. Todo valor observado en 3.5.4.1, 3.5.4.2 y 3.5.3 ¢) que no se corresponda a la escala
de notificacion utilizada se redondeara al escalafon inferior mas préximo de la escala.

3.5.4.5. En los informes locales ordinarios y especiales:
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a) Se indicaran las unidades de medida utilizadas para la altura de la base de las
nubes y la visibilidad vertical; y

b) Cuando haya mas de una pista en servicio y se observan por instrumentos las
alturas de la base de las nubes respecto a tales pistas, se notificaran las alturas
disponibles de la base de las nubes para cada pista, y se indicaran las pistas a las
que corresponden los valores.

3.5.4.6. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos:

a) Cuando mediante el sistema automatico de observacién no pueda observarse el
tipo de nubes, éste debe ser remplazado en cada grupo de nubes por “///”;

b) Cuando mediante el sistema automatico de observacion no se detecten nubes, esto
debe indicarse utilizando la abreviatura “NCD”; y

c) Cuando mediante el sistema automatico de observacion se detecten nubes
cumulonimbus o cumulus en forma de torre y la cantidad de nubes y la altura de su
base no puedan observarse, la cantidad de nubes y/o la altura de su base debe
remplazarse por “///”.

d) Cuando el cielo esté oscurecido y el valor de la visibilidad vertical no pueda
determinarse mediante el sistema automatico de observacion, la visibilidad vertical
debe reemplazarse por “///” debido a una falla temporal del sistema/sensor.

3.6. Temperatura del aire y temperatura del punto de rocio
3.6.1. Presentacion visual

Cuando se utilicen equipos automatizados para medir la temperatura del aire y la
temperatura del punto de rocio, deben ubicarse las presentaciones visuales de la
temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio en la estacion meteorolégica
con la o las presentaciones visuales correspondientes en las dependencias apropiadas
de los servicios de transito aéreo. Las presentaciones visuales que se coloquen en las
estaciones meteoroldgicas y en las dependencias de servicios de transito aéreo deben
referirse a los mismos sensores.

3.6.2. Notificacién

3.6.2.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI, la
temperatura del aire y la temperatura del punto de rocio deberan notificarse en forma
escalonada en grados Celsius enteros. Todo valor observado que no se ajuste a la
escala de notificacion en uso se debera redondear al grado Celsius mas proximo, y si
el valor observado corresponde a 0,5°, deberd redondearse al grado Celsius
inmediatamente superior.
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3.6.2.2. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR, y SPECI,
se identificaran las temperaturas por debajo de 0°C.

3.7. Presion atmosférica
3.7.1. Presentacion visual

Cuando se utilice equipo automatico para la medicién de la presién atmosférica, QNH vy,
si se requiere de conformidad con 3.7.3.2 b), las presentaciones visuales de QFE relativas
al barébmetro estaran situadas en la estacion meteorol6gica con presentaciones visuales
correspondientes en las dependencias de los servicios de transito aéreo adecuadas.
Cuando se presenten visualmente valores de QFE para mas de una pista segun lo
especificado en 3.7.3.2 d), se marcaran claramente las presentaciones visuales para
identificar la pista a la que se refiere el valor QFE de la presentacion visual.

3.7.2. Nivel de referencia

El nivel de referencia para el célculo de QFE debe ser la elevacion del aerédromo. En las
pistas para aproximaciones que no sean de precision en las que el umbral esté a2 m (7
ft) o mas por debajo o por encima de la elevacion del aerédromo, y en las pistas para
aproximaciones de precision, el QFE, si fuera necesario, debe referirse a la elevacion del
umbral pertinente.

3.7.3. Notificacion
3.7.3.1. Para los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
el QNH y la QFE se calcularan en décimas de hectopascales y se notificaran en forma
escalonada en hectopascales enteros, utilizando cuatro digitos. Todo valor observado
gue no se ajuste a la escala de notificacion en uso debera redondearse al hectopascal
inmediatamente inferior.
3.7.3.2. Enlos informes locales ordinarios y especiales:
a) Pistas a las que corresponden los valores. se incluira el QNH;
b) se incluira la QFE, si lo requieren los usuarios o, segun lo convenido entre el
proveedor del servicio meteoroldgico y las autoridades ATS y los explotadores
interesados, en forma regular;

¢) Se incluiran las unidades de medida empleadas para valores de QNH y QFE; y

d) Si se requieren valores QFE para mas de una pista, se notificaran estos valores
para cada pista y se indicaran las

3.7.3.3. En METAR y SPECI, se incluiran solamente los valores QNH.

3.8. Informacién suplementaria
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3.8.1. Notificacion
3.8.1.1. En los informes locales ordinarios, informes locales especiales, los METAR y SPECI,
los siguientes fendmenos meteorolégicos recientes, es decir, fendémenos
meteoroldgicos observados en el aer6dromo durante el periodo transcurrido a partir del
ultimo informe expedido o de la tltima hora, tomandose de ambos el periodo més breve,
pero que no se perciben a la hora de la observacién, deben notificarse, hasta un maximo
de tres grupos, de acuerdo con las plantillas que figuran en las Tablas 2-1y 2-2, en la
informacion suplementaria:
a) Precipitacién engelante
b) Precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
¢) Ventisca alta
d) Tempestad de polvo, tempestad de arena
e) Tormenta
f) Nubes de embudo (tornado o tromba marina)
g) Cenizas volcanicas
Nota. — El proveedor del servicio meteorolégico, en consulta con los usuarios, puede
convenir en no proporcionar informacion meteorolégica reciente donde se expidan
SPECI.
3.8.1.2. En los informes locales ordinarios y especiales deben notificarse las siguientes

condiciones meteorolégicas significativas o combinaciones de las mismas, en la
informacion suplementaria:

Nubes cumulunimbus CB

Tormentas TS

Turbulencia moderada o fuerte MOD TURB, SEV TURB
Cizalladura del viento WS

Granizo GR

Linea de turbonada fuerte SEV SQL
Engelamiento moderado o fuerte MOD ICE, SEV ICE
Precipitacion engelante FZDZ, FZRA
Ondas orograficas fuerte SEV MTW
Tempestad de polvo, tempestad de arena DS, SS

Ventisca alta BLSN

Nubes de embudo (tornado o tromba marina) FC
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Debe indicarse el lugar de la condicion. De ser necesaria, debe incluirse informacion
adicional en lenguaje claro abreviado.

3.8.1.3. En los informes locales ordinarios, los informes locales especiales, los METAR y SPECI
automaticos, ademas de los fenbmenos meteorolégicos que se enumeran en 3.8.1.1,
debe notificarse la precipitacion desconocida reciente de acuerdo con la plantilla que
figura en la Tabla 2-2 cuando el sistema automético de observaciébn no pueda
identificarla.

Nota. — El proveedor del servicio meteorolégico, en consulta con los usuarios, puede
convenir en no proporcionar informacion meteorologica reciente donde se expidan
SPECI.

3.8.1.4. En METAR y SPECI, cuando las circunstancias locales lo exijan, debe afadirse infor-
macion sobre la cizalladura del viento.

Nota. — Las circunstancias locales a las que se refiere en 3.8.1.4. comprenden, pero no
necesariamente con exclusividad, la cizalladura del viento de naturaleza no transitoria
tal como la que podria estar relacionada con inversiones de temperatura a poca altura
o condiciones topograéficas locales.

3.8.1.5. En METAR y SPECI debe incluirse como informacién suplementaria la siguiente, de
conformidad con un acuerdo regional de navegacién aérea:

(@) informacidn sobre la temperatura de la superficie del mar y sobre el estado del
mar o la altura significativa de las olas proporcionada desde las estaciones
meteoroldgicas aeronauticas, establecidas en estructuras mar adentro, en apoyo
de las operaciones de helicopteros; y

(b) informacion sobre el estado de la pista, proporcionada por la autoridad
competente del aeropuerto.

Nota 1. — El estado del mar se especifica en la Publicacion nim. 306 de la OMM,
Manual de claves, Volumen I.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tabla de claves
3700.

Nota 2. — El estado de la pista se especifica en la Publicacion nim. 306 de la OMM,
Manual de claves, Volumen 1.1, Parte A — Claves alfanuméricas, Tablas de claves
0366, 0519, 0919y 1079.

APENDICE 3
Especificaciones técnicas relativas a observaciones e informes de aeronave

Nota. — Este apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo D
1. Contenido de las aeronotificaciones

1.1. Aeronotificaciones ordinarias por enlace de datos aire-tierra
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1.1.1.

1.1.2.

Navegacion Aérea”.

Cuando se utilice el enlace de datos aire-tierra y se aplique la vigilancia dependiente
automatica - (ADS-C) o el SSR en Modo S, los elementos incluidos en las aeronotificaciones
ordinarias seran:

(a) Designador del tipo de mensaje

(b) Identificacion de la aeronave

(c) Bloque de datos 1

(d) Latitud

(e) Longitud

(f) Nivel

(g) Hora

(h) Bloque de datos 2

() Direccion del viento

(i) Velocidad del viento

(k) Bandera de calidad del viento

() Temperatura del aire

(m) Turbulencia (si se conoce)

(n) Humedad (si se conoce)

Nota. — Cuando se aplica la ADS-C o el SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos
relativos a aeronotificaciones ordinarias mediante la combinacion de bloque de datos ADS-C
bésico/SSR en Modo S (bloque de datos 1) y bloque de datos de informacion meteorologica
(bloque de datos 2), que figuran en los informes ADS-C o SSR en Modo S. El formato de
mensaje ADS-C se especifica en los PANS-ATM (Doc. 4444), 4.11.4 y Capitulo 13y el formato
de mensajes SSR en Modo S en el Anexo 10, Volumen Ill, Parte | — Sistemas de

comunicaciones de datos digitales, Capitulo 5.

Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS-C y el formato
de mensajes SSR en Modo S, los elementos incluidos en los informes ordinarios seran:

(a) Designador del tipo de mensaje

(b)  Seccidn 1 (Informacién de posicion)
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(c) Identificacion de la aeronave

(d) Posicion o latitud y longitud Hora

(e) Nivel de vuelo o altitud

(f)  Posicién siguiente y hora en que se sobrevolara

(g) Punto significativo siguiente

(h)  Seccidn 2 (Informacién de operaciones)

(i)  Hora prevista de llegada

()  Autonomia

(k)  Seccion 3 (Informacion meteoroldgica)

()  Temperatura del aire

(m) Direccion del viento

(n) Velocidad del viento

(o) Turbulencia

(p) Engelamiento de aeronave

(@9 Humedad (si se conoce)

Nota. — Cuando se utiliza el enlace de datos aire-tierra mientras no se aplica la ADS y el formato
de mensajes SSR en Modo S, podran satisfacerse los requisitos relativos a aeronotificaciones
ordinarias por medio de la aplicacion de comunicacion por enlace de datos controlador-piloto
(CPDLC) titulada “Informe de posicion”. Los detalles de esta aplicacion del enlace de datos
figuran en el Manual de aplicaciones de enlace de datos para los servicios de transito aéreo
(Doc. 9694) y en el Anexo 10, Volumen lll, Parte 1.

1.2.  Aeronotificaciones especiales por enlace de datos aire-tierra

1.2.1. Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, los elementos incluidos en las aeronotificaciones
especiales seran:

(a) Designador del tipo de mensaje

(b) Identificacion de la aeronave
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(c) Bloque de datos 1 Latitud
(d) Longitud

(e) Nivel

(f) Hora

(g) Bloque de datos 2

(h) Direccion del viento

()  Velocidad del viento

() Bandera de calidad del viento
(k) Temperatura del aire

(D Turbulencia (si se conoce)
(m) Humedad (si se conoce)

(n) Bloque de datos 3

1.2.2. La condicién gue obliga a expedir una aeronotificacion especial [se seleccionara sélo una
condicién de la lista presentada en la Tabla 3-1.

Nota 1. — Se podra cumplir con los requisitos relativos a aeronotificaciones especiales
mediante la aplicacién del servicio de informacién de vuelo por enlace de datos (D-FIS)
denominada “Servicio de aeronotificaciones especiales”. En el Doc. 9694 figuran los detalles
de esta aplicacion del enlace de datos.

Nota 2. — Cuando se trata de la transmisién de una aeronotificacion especial de actividad
volcanica precursora de erupcion, erupcién volcanica o nube de cenizas volcanicas, en 4.2 se
indican requisitos adicionales.

1.3. Aeronotificaciones especiales mediante comunicaciones orales

1.3.1 Cuando se utilicen las comunicaciones orales, los elementos contenidos en las
aeronotificaciones especiales seran:

(a) Designador del tipo de mensaje
(b)  Seccion 1 (Informacién de posicion)
(c) Identificacion de la aeronave
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(d) Posicién o latitud y longitud
(e) Hora
(f)  Nivel o gama de niveles

(g) Seccion 3 (Informacién meteorolégica)

1.3.2 La condicion que obliga a emitir una aeronotificacién especial se seleccionara de la lista
presentada en la Tabla 3-1.

Nota 1. — Las aeronotificaciones se consideran ordinarias, salvo indicacién contraria. Los
designadores de tipo de mensaje para aeronatificaciones especiales se especifican en el
Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc. 4444).
Nota 2. — En el caso de una aeronotificacién especial de actividad volcanica precursora de
erupcion, erupcion volcanica o nube de cenizas volcanicas, se indican requisitos adicionales
en 4.2.

2. Criterios para la notificacién

2.1 Generalidades

2.1.1 Cuando se utiliza enlace de datos aire-tierra, se notificaran la direccioén del viento, la velocidad
del viento, la bandera de calidad del viento, la temperatura del aire, la turbulencia y la
humedad incluidas en las aeronotificaciones, de conformidad con los siguientes criterios.

2.2 Direccion del viento

2.2.1 Se notificara la direccion del viento en grados verdaderos, redondeados al grado entero mas
cercano.

2.3  Velocidad del viento

2.3.1 Se notificard la velocidad del viento en metros por segundo o nudos, redondeados a los 1 m/s
(1 nudo) més cercanos. Se indicaran las unidades de medida empleadas para la velocidad
del viento.

2.4 Bandera de calidad del viento

2.4.1 Se notificara la bandera de calidad de viento como 0 cuando el angulo de balanceo sea inferior
a 5 grados y como 1 cuando el &ngulo de balanceo sea de 5 grados 0 mas.

2.5 Temperatura del aire
2.5.1 Se notificara la temperatura del aire en décimas de grados Celsius mas cercanas.
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2.6 Turbulencia

2.6.1 Se notificara la turbulencia en funcién de la raiz cubica del indice de disipacion de la corriente
en torbellino (EDR).

Se naotificara la turbulencia durante la fase en ruta del vuelo y se presentard por referencia al periodo
de 15 minutos que precede inmediatamente a la observacion. Se observaran tanto el valor promedio
como el valor maximo de la turbulencia, junto con la hora de acaecimiento del valor maximo al minuto
mas cercano. Se notificaran los valores promedio y maximo en funcién de la raiz cubica EDR. Se
notificara la hora de acaecimiento del valor maximo segun lo indicado en la Tabla 3-2. La turbulencia
se notificara durante la fase de ascenso inicial para los primeros 10 minutos del vuelo y se referira al
periodo de 30 segundos que preceda inmediatamente a la observacion. Se observara el valor maximo
de la turbulencia.

2.6.2 Se especificaralaturbulencia como:
(a) fuerte, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,7;

(b) moderada, cuando el valor maximo de la raiz ctbica del EDR sea mayor que 0,4 y menor
o igual que 0,7,

(c) ligera, cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,1 y menor o
igual que 0,4; y

(d) nula (NIL) cuando el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea menor o igual que 0,1.

Nota. — El EDR es una medida de la turbulencia independiente de la aeronave. Sin embargo,
la relacién entre el valor del EDR y la percepcion de la turbulencia es funcion del tipo de
aeronave y de la masa, altitud, configuracién y velocidad aerodindmica de la aeronave. Los
valores del EDR que se dieron anteriormente describen los niveles de severidad de la
turbulencia para una aeronave de transporte de tamafio mediano en condiciones normales en
ruta (es decir, altitud, velocidad aerodinamica y peso).

2.6.3 Aeronotificaciones especiales

Se efectuaran aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia durante cualquier fase del vuelo
siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,4. Se efectuaran
aeronotificaciones especiales sobre la turbulencia por referencia al periodo de 1 minuto que precede
inmediatamente a la observacion. Se observaran tanto el valor promedio como el valor maximo de la
turbulencia. Se notificaran los valores promedio y maximo en funcion de la raiz cubica del EDR. Se
expediran aeronotificaciones especiales cada minuto hasta la hora a la que los valores maximos de
la raiz cubica del EDR sean menores que 0,4.

2.7 Humedad

2.7.1 Se notificara la humedad relativa redondeada al porcentaje entero mas cercano.
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Nota. — En la Tabla 3-3 se indican los intervalos de valores y resoluciones de los elementos
meteoroldgicos incluidos en las aeronatificaciones e notificara la humedad relativa redondeada al
porcentaje entero mas cercano.

3. Intercambio de aeronotificaciones
3.1. Responsabilidades de las oficinas de vigilancia meteorolégica

3.1.1. La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitira sin demora, a los WAFC y a los centros
designados por acuerdo regional de navegacion aérea, las aeronotificaciones especiales que
reciba por comunicaciones orales para el funcionamiento del servicio fijo aeronautico y los
servicios basados en la Internet.

3.1.2. La oficina de vigilancia meteoroldgica transmitira sin demora las aeronotificaciones especiales
de actividad volcanica precursora de erupcién, erupcion volcanica o nube de cenizas
volcéanicas recibidas a los VAAC correspondientes.

3.1.3. Cuando recibe una aeronatificacion especial en las oficinas de vigilancia meteorolégica pero
el pronosticador considera que no es previsible que persista el fendbmeno que motivo el
informe y, por ende, no se justifica la expedicién de un mensaje SIGMET, la aeronotificacion
especial debe difundirse del mismo modo en que se difunden los mensajes SIGMET de
conformidad con el Apéndice 5, 1.2.1, es decir, a las oficinas de vigilancia meteorolégica, a
los WAFC y a otras oficinas meteoroldgicas, de conformidad con el acuerdo regional de
navegacion aérea correspondientes

Nota. — La plantilla que se utiliza para las aeronotificaciones especiales transmitidas en enlace
ascendente a las aeronaves en vuelo figura en el Apéndice 5, Tabla 5-1B.

3.2.  Difusion suplementaria de las aeronotificaciones

3.2.1. Cuando se requiera la difusion suplementaria de aeronotificaciones para satisfacer
necesidades aeronauticas o meteoroldgicas especiales, tal difusion debe ser objeto de
arreglos entre los proveedores del servicio meteoroldgicos interesados.

3.3. Formato de las aeronotificaciones

El intercambio de aeronatificaciones se hara en la forma en que se reciban.

4. Disposiciones especificas relativas a la notificacion de cizalladura del viento y cenizas
volcéanicas.

4.1. Notificacién de cizalladura del viento

4.1.1. Al natificar las observaciones de aeronave acerca de las condiciones de cizalladura del viento
encontradas durante las fases de ascenso inicial y de aproximaciéon del vuelo, debe indicarse
el tipo de aeronave.
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4.1.2. Elpiloto al mando debe avisar tan pronto como le sea posible a la dependencia ATS apropiada
siempre que no encuentre en las fases de ascenso inicial o aproximacion del vuelo
condiciones notificadas o pronosticadas de cizalladura del viento, a menos que el piloto al
mando tenga conocimiento de que una aeronave precedente ya lo ha notificado a la
dependencia de servicios de transito aéreo apropiada.

4.2 Notificacién de actividad volcanica después del vuelo

Nota. — Las instrucciones detalladas para registrar y notificar las observaciones sobre
actividad volcanica, figuran en el Apéndice 1 de los PANS-ATM (Doc. 4444).

4.2.1 Al llegar un vuelo a un aerédromo, el explotador, o un miembro de la tripulacién de vuelo,
entregara sin demora alguna a la oficina meteorologica de aerédromo el informe de actividad
volcanica completado. Si no hay oficina meteorolégica de aerédromo, o si dicha oficina no es
de facil acceso para los miembros de las tripulaciones de vuelo que llegan, el formulario
completado se despachara de conformidad con los arreglos locales hechos por el proveedor
del servicio meteoroldgico y el explotador.

4.2.2 El informe completado de actividad volcanica recibido por una oficina meteoroldgica de
aer6dromo se transmitira sin demora a la oficina de vigilancia meteoroldgica responsable de
suministrar la vigilancia meteoroldgica para la region de informacion de vuelo en la cual se
observo la actividad volcanica.

APENDICE 4
Especificaciones técnicas relativas a prondsticos

Nota. — Este apéndice esté relacionado a las normas establecidas en el Capitulo E.
1. Criterios relativos a los TAF
1.1 Formato de los TAF

1.1.1. Se expediran TAF de conformidad con la plantilla presentada en la Tabla 4-1 y se difundiran
en la forma de clave TAF prescrita por la Organizacion Meteorol6gica Mundial.

Nota. — La forma de clave TAF figura en la Publicacion num. 306 de la OMM, Manual de claves,
Volumen |.1, Parte A — Claves alfanuméricas.

1.1.2. Los TAF deben difundirse, en forma digital, ademas de su difusion de acuerdo con el parrafo
1.1.1.

1.1.3. Los TAF, si se difunden en forma digital, tendran un formato que estara de acuerdo con el
modelo de intercambio de informacion interoperable a nivel mundial y utilizaran un lenguaje
de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geografico (GML).

1.1.4. Los TAF, si se difunden en forma digital, iran acompafiados de los metadatos apropiados.
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Nota. — En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteoroldgica aeronautica (Doc.
10003), figura orientacién acerca del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML y
el perfil de metadatos.

1.2 Inclusion de elementos meteorolégico en los TAF

Nota. — En el Adjunto B se facilita orientacion sobre la precision de los prondsticos operacionalmente
conveniente.

1.2.1 Viento en la superficie

1.2.1.1 Al pronosticar el viento en la superficie, se indicara la direccion predominante prevista. Si ho
fuera posible pronosticar una direccion predominante del viento en la superficie debido a su
prevista variabilidad, por ejemplo, durante condiciones de viento ligero [menos de 1,5 m/s (3
kt)] o tormentas, se indicara la direccidn del viento pronosticada como variable mediante la
abreviatura “VRB”. Si se pronostica viento de menos de 0,5 m/s (1 kt), se indicara la
velocidad del viento pronosticado como calma. Cuando la velocidad méaxima en el prondstico
(rafaga) exceda de la velocidad media del viento pronosticada en 5 m/s (10 kt) o mas, se
indicard la velocidad maxima del viento pronosticada. Cuando se pronostica que la velocidad
del viento es de 50 km/h (100 kt) 0 mas, se indicara como superior a 49 m/s (99 kt).

1.2.2  Visibilidad

1.2.2.1 Si la visibilidad pronosticada es inferior a 800 m, ésta debe expresarse en incrementos de
50 m; si el pronéstico es de 800 m o mas pero inferior a 5 km, en incrementos de 100 m; si
es de 5 km o mas pero inferior a 10 km, en incrementos de un kilometro; y si el prondstico
es de 10 km o mas, debe expresarse como 10 km, salvo si se pronostica que tendran
aplicacion las condiciones CAVOK. Se debe pronosticar la visibilidad reinante. Si se
pronostica que la visibilidad varia de una a otra direccion y no puede pronosticarse la
visibilidad reinante, debe indicarse la visibilidad mas baja pronosticada.

1.2.3 Fendmenos meteoroldgicos
1.2.3.1 Si se prevé que ocurran en el aerédromo, se pronosticaran uno o mas, hasta un maximo de

tres de los siguientes fendmenos meteoroldgicos o combinaciones de los mismos, junto con
sus caracteristicas, y dado el caso, su intensidad:

(@) precipitacion engelante

(b) niebla engelante

(©) precipitacion moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
(d) ventisca baja de polvo, arena o nieve

(e) ventisca alta de polvo, arena o nieve
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Q) tempestad de polvo

(9) tempestad de arena

(h) tormenta (con o sin precipitacion)

(@ turbonada

()] nubes de embudo (tornado o tromba marina)

(k) otros fendmenos meteoroldgicos indicados en el Apéndice 2, 3.4.2.3, segun lo

convenido entre los proveedores del servicio meteorolédgico, las autoridades ATS
competentes y los explotadores pertinentes.

1.2.3.2 Laterminacién prevista de estos fendmenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.
1.2.4 Nubes

1.2.4.1 La cantidad de nubes debe pronosticarse mediante las abreviaturas “FEW”, “SCT”, “BKN” u
“OVC”, segun corresponda. Si se prevé que el cielo se mantendra oscuro o se oscureceray
no es posible pronosticar nubes y se dispusiera en el aer6dromo de informacion sobre la
visibilidad vertical, ésta debe pronosticarse en la forma “VV” seguida del valor pronosticado
de la visibilidad vertical. Si se pronosticaran diversas capas o masas de nubes, debe incluirse
su cantidad y altura en el orden siguiente:

1.24.1.1 la capa o masa mas baja cualquiera que sea la cantidad de nubes, debiendo
pronosticarse como FEW, SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

1.2.4.1.2 la proxima capa o masa inmediatamente superior que cubra mas de 2/8, debiendo
pronosticarse como SCT, BKN u OVC, segun corresponda;

1.2.4.1.3 la proxima capa inmediatamente superior que cubra méas de 4/8, debiendo pronosticarse
como BKN u OVC, segun corresponda; y

1.2.4.1.4 las nubes cumulonimbus y/o las nubes cumulos en forma de torre, si no estan ya
indicados en a) a c).

1.2.4.2 La informacion sobre nubes debe limitarse a las que sean de importancia para las
operaciones; cuando no se pronostiquen nubes de esta indole y no resulte apropiada la
abreviatura “CAVOK”, debe utilizarse la abreviatura “NSC”.

1.25 Temperatura

Cuando las temperaturas pronosticadas se incluyan de conformidad con acuerdos
regionales de navegacion aérea, deben indicarse las temperaturas maximay minima que se
prevea ocurriran durante el periodo de validez del TAF, junto con sus correspondientes horas
de acaecimiento.
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1.3 Uso de grupos de cambio

Nota. — En la Tabla 4-2 figura orientacion sobre el uso de los indicadores de cambio y de hora en los
TAF.

1.3.1  Los criterios utilizados para la inclusiéon de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda
de los TAF se basaran en cualquiera de los fendmenos meteorol6gicos siguientes o
combinaciones de los mismos que se pronostica que empiezan o terminan o cambian de

intensidad:

(@ niebla engelante

(b) precipitacion engelante

(© precipitaciéon moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
(d) tormenta (con precipitacion)

(e) tempestad de polvo

) tempestad de arena

1.3.2  Los criterios utilizados para la inclusiéon de grupos de cambio en los TAF o para la enmienda
de los TAF, deben basarse en lo siguiente:

€)) si se pronostica que la direccién media del viento en la superficie cambiara 60° o
mas, siendo la velocidad media antes o después del cambio de 5 m/s (10 kt) o mas;

(b) si se pronostica que la velocidad media del viento en la superficie cambiara 5 m/s
(10 kt) o més; si se pronostica que la variacion respecto a la velocidad media del
viento en la superficie (rafaga) cambiara en 5 m/s (10 kt) o més, siendo la velocidad
media antes o después del cambio de 7,5 m/s (15 kt) 0 mas;

(©) si se pronostica que el viento en la superficie cambia, pasando por valores de
importancia para las operaciones. El proveedor del servicio meteoroldgico debe
establecer los valores de umbral en consulta con la autoridad ATS competente y
con los explotadores interesados, teniendo en cuenta los cambios del viento que:

. requeririan un cambio en las pistas en uso; y
indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista
cambiardan pasando por valores que representan los principales limites de
utilizacion para las operaciones de aeronaves tipicas en el aerddromo.

(d) si se pronostica que la visibilidad mejora y cambia a, o pasa por uno o0 mas de los
siguientes valores o si se pronostica que la visibilidad empeora y pasa por uno o
mas de los siguientes valores:
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. 150, 350, 600, 800, 1 500 6 3000 m; o
° 5 000 m cuando un namero importante de vuelos se realizan de conformidad con
las reglas de vuelo visual.

(e) cuando se pronostique cualquiera de los siguientes fenbmenos meteorolégicos o
una combinacion de los mismos para el principio o el fin:

° ventisca baja de polvo, arena o nieve

. ventisca alta de polvo, arena o nieve

o turbonada

o nubes de embudo (tornado o tromba marina);

) si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la masa de nubes mas baja
de extension BKN u OVC se levanta y cambia a, o pasa por uno o mas de los
siguientes valores, 0 si se pronostica que la altura de la base de la capa o de la
masa de nubes mas baja de extension BKN u OVC trasciende y pasa por uno o
mas de los siguientes valores:

o 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft); o

° 450 m (1 500 ft) si un nimero importante de vuelos se realizan de conformidad con
las reglas de vuelo visual:

(9) si se pronostica que la cantidad de una capa o masa de nubes por debajo de 450
m (1 500 ft) cambia en la forma siguiente:

o de NSC, FEW o SCT a BKN u OVC; o
de BKN u OVC a NSC, FEW o SCT;

(h) si se pronostica que la visibilidad vertical mejora y cambia a, o pasa por uno 0 mas
de los siguientes valores, o0 si se pronostica que la visibilidad vertical empeora y
cambia a, o pasa por uno o0 mas de los siguientes valores: 30, 60, 150 6 300 m
(200, 200, 500 6 1 000 ft); y

() otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local,
convenidos entre los proveedores del servicio meteorolégico y los explotadores
interesados.

Nota. — Otros criterios basados en los minimos de utilizacion del aerédromo local habran de
considerarse en forma paralela con criterios similares para la expedicion de SPECI
preparados en respuesta al Apéndice 2, 1.3.3.8.

1.3.3 Cuando se requiera indicar un cambio de alguno de los elementos mencionados en el
Capitulo E, 203.405 (c), de conformidad con los criterios presentados en 1.3.2, deben
utilizarse los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPQO”, seguidos por el periodo de tiempo
durante el cual se prevé que tenga lugar el cambio. El periodo de tiempo debe indicarse
como principio y fin del periodo en horas UTC completas. Solamente deben incluirse,
después de un indicador de cambio, aquellos elementos respecto a los cuales se prevé un
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cambio importante. No obstante, en el caso de cambios importantes respecto a nubes, deben
indicarse todos los grupos de nubes, comprendidas las capas 0 masas respecto a las cuales
no se preveé ningun cambio.

1.3.4  Debe utilizarse el indicador de cambio “BECMG”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir cambios cuando se prevea que las condiciones meteorolégicas lleguen a, o pasen,
por determinados valores de umbral a un régimen regular o irregular y a una hora no
especificada dentro del periodo de tiempo. Normalmente el periodo de tiempo no debe
exceder de dos horas y en ningln caso de cuatro horas.

1.3.5 Debe utilizarse el indicador de cambio “TEMPQ”, y el correspondiente grupo de tiempo, para
describir la frecuencia o infrecuencia prevista de fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas que lleguen, o pasen por, un valor de umbral especificado y tengan un
periodo de duracion inferior a una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la
mitad del periodo de pronosticacién durante el cual se espera que ocurran las fluctuaciones.
Si se prevé que la fluctuacion temporal dure una hora o mas, debe utilizarse el grupo de
cambio “BECMG”, de conformidad con 1.3.4, o debe subdividirse el periodo de validez de
conformidad con 1.3.6.

1.3.6  Sise espera que un conjunto de condiciones del tiempo reinante cambie significativamente,
y mas o menos por completo, a un conjunto distinto de condiciones, debe subdividirse el
periodo de validez en periodos independientes mediante la abreviatura “FM”, seguida
inmediatamente de un grupo de tiempo de seis cifras en dias, horas y minutos UTC,
indicandose la hora prevista del cambio. El periodo subdividido seguido de la abreviatura
“FM” debe ser independiente y todas las condiciones pronosticadas que se indiquen antes
de la abreviatura debe ser remplazadas por las condiciones que siguen a la abreviatura.

1.4 Uso de grupos de probabilidad

1.4.1 Debe indicarse, en caso necesario, la probabilidad de que algin elemento o elementos del
prondstico tengan otro valor de alternativa, mediante la abreviatura “PROB” seguida de la
probabilidad en decenas de porcentaje, y el periodo de tiempo durante el cual se prevé que
se aplique el valor o los valores de alternativa. La informacion relativa a probabilidad debe
notificarse después del prondstico del elemento o elementos correspondientes. Debe
indicarse, en tanto sea necesario, la probabilidad de que haya fluctuaciones temporales de
las condiciones meteorolégicas pronosticadas, mediante la abreviatura “PROB” seguida de
la probabilidad en decenas de porcentaje, y antes del indicador de cambio “TEMPQ” y del
correspondiente grupo de tiempo. No debe considerarse de suficiente importancia para
indicarlo cualquier valor de alternativa, o cambio, cuya probabilidad sea inferior al 30%. Si la
probabilidad de un valor de alternativa o de un cambio es del 50% o superior, no debe
considerarse, para fines aeronauticos, simplemente como probabilidad, sino mas bien debe
indicarse, en tanto sea necesario, mediante los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPO”
0 mediante una subdivision del periodo de validez, mediante la abreviatura “FM”. No debe
utilizarse el grupo de probabilidad como calificativo del indicador de cambio “BECMG”, ni
como indicador de tiempo “FM”.

15 Numeros de grupos de probabilidad y cambio
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1.5.1 El ndmero de grupos de probabilidad y cambio debe mantenerse al minimo y normalmente
debe ser inferior a cinco grupos.

1.6 Difusion de los TAF

1.6.1 Se difundiran los TAF y las enmiendas de los mismos a los bancos internacionales de datos
OPMET y a los centros designados por acuerdo de navegaciéon aérea para el funcionamiento
del sistema de distribucion por satélite del servicio fijo aeronautico y los servicios basados
en la Internet, de conformidad con un acuerdo regional de navegacion aérea.

2 Criterios relativos a los prondésticos de tipo tendencia
2.1 Formato de los prondsticos de tipo tendencia

2.1.1  Se expediran pronésticos de tipo tendencia de conformidad con las plantillas presentadas
en las Tablas 2-1y 2-2. Las unidades y escalas utilizadas en el pronéstico de tipo tendencia
seran las mismas que las utilizadas en el informe al que se anexa.

2.2 Inclusidon de elementos meteoroldgicos en los prondsticos de tipo tendencia
2.2.1 Disposiciones generales

2.2.2  Enlos prondsticos de tipo tendencia se indicaran los cambios significativos respecto a uno
0 mas de los elementos: viento en la superficie, visibilidad, condiciones meteoroldgicas y
nubes. Se incluirdn solamente aquellos elementos respecto a los cuales se prevé un cambio
significativo. Sin embargo, en caso de cambios significativos de las nubes, se indicaran
todos los grupos de nubes, incluidas las capas 0 masas de nubes que no se prevé que
cambien. En el caso de un cambio significativo de la visibilidad, se indicara también el
fendbmeno causante de la reduccion de la visibilidad. Cuando no se prevé que ocurra ningin
cambio, esto se indicara mediante el término “NOSIG”.

2.2.3 Viento en la superficie

2.2.3.1 En los prondsticos de tipo tendencia se indicardn los cambios del viento en la superficie que
supongan:

2.2.3.1.1 un cambio en la direccién media del viento de 60° 0 méas, siendo la velocidad media de 5
m/s (10 kt) o mas, antes o después del cambio;

2.2.3.1.2 un cambio en la velocidad media del viento de 5 m/s (10 kt) o mas; y

2.2.3.1.3 cambios en el viento pasando por valores de importancia para las operaciones. El
proveedor del servicio meteoroldgico debe establecer los valores limites en consulta con
la autoridad ATS competente y con los explotadores interesados, teniendo en cuenta los
cambios del viento que:
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a) requeririan un cambio en las pistas en uso; e

b) indicarian que los componentes de cola y transversal del viento en la pista cambiaran
pasando por valores que representan los principales limites de utilizacion para las
operaciones de aeronaves tipicas que operan en el aerédromo.

2.2.4  Visibilidad

2.2.4.1 Cuando se prevea que la visibilidad mejore o pase por uno 0 mas de los siguientes valores,
0 cuando se prevea que la visibilidad empeore y pase por uno o mas de los siguientes
valores: 150, 350, 600, 800, 1 500 6 3 000 m, en los prondsticos de tipo tendencia se indicara
el cambio. Cuando se efectla un namero significativo de vuelos de conformidad con las
reglas de vuelo visual, el pronéstico indicara ademas los cambios que lleguen a, o pasen
por 5 000 m.

Nota. — En los prondsticos de tipo tendencia, que se anexen a los informes locales ordinarios
y especiales, la visibilidad se refiere a la visibilidad pronosticada a lo largo de las pistas; en
los prondsticos de tipo tendencia que se anexen a los METAR y SPECI, la visibilidad se
refiere a la visibilidad reinante pronosticada.

2.25 Fendmenos meteoroldgicos

2.2.5.1 En los pronésticos de tipo tendencia se indicaran el inicio, cese o cambio de intensidad
previstos de uno o mas de los siguientes fenébmenos meteoroldgicos o una combinacién de
los mismos:
a) precipitacion engelante
b) precipitacibn moderada o fuerte (incluyendo chubascos)
c) tormenta (con precipitacion)
d) tempestad de polvo
e) tempestad de arena
f)  otros fendbmenos meteorolégicos que figuran en el Apéndice 2, 3.4.2.3, segun lo

convenido por los proveedores del servicio meteoroldgico con las autoridades ATS y

los explotadores pertinentes.

2.2.5.2 El pronéstico de tipo tendencia indicara el comienzo o cese previsto de uno o mas de los
siguientes fendmenos meteoroldgicos o combinaciones de ellos:

a) niebla engelante
b) ventisca baja de polvo, arena o nieve
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c) ventisca alta de polvo, arena o nieve
d) tormenta (sin precipitacion)
e) turbonada
f) nubes de embudo (tornado o tromba marina).
El nimero total de fendmenos notificados en 2.2.4.1y 2.2.4.2 serd de un maximo de tres.
El cese previsto de esos fendmenos se indicara mediante la abreviatura “NSW”.
Nubes

Cuando se prevea que la altura de la base de una capa de nubes de extension BKN u OVC
aumente y cambie a, o pase por uno o mas de los siguientes valores o cuando se prevea
gue la altura de la base de una capa de nubes de extension BKN u OVC descienda y pase
por uno o mas de los siguientes valores: 30, 60, 150, 300 y 450 m (100, 200, 500, 1 000y 1
500 ft), en los pronésticos de tipo tendencia se indicaran los cambios. Cuando se prevea
que la altura de la base de una capa de nubes descienda por debajo o suba por encima de
450 m (1 500 ft), en los prondsticos de tipo tendencia se indicaran también los cambios en
la cantidad de nubes de FEW, o SCT aumentando a BKN u OVC, o cambios de BKN u OVC
disminuyendo a FEW o SCT. Cuando no se pronostiquen nubes de importancia para las
operaciones y no corresponda utilizar “CAVOK?”, e utilizara la abreviatura “NSC”.

Visibilidad vertical

Si se prevé que el cielo permanecera oscurecido 0 que se oscurecera, y se dispone en el
aerédromo de observaciones de visibilidad vertical, y se pronostica que la visibilidad
vertical mejorara y cambiara o pasara por uno o mas de los siguientes valores, o cuando
se pronostica que la visibilidad vertical empeorara y pasara por uno o mas de los
siguientes valores: 30, 60, 150 6 300 m (100, 200, 500 6 1 000 ft), en los prondésticos de
tipo tendencia se indicaran los cambios.

Criterios adicionales

Para la indicacién de cambios que se basen en minimos de utilizacién de aer6dromos
locales, se utilizaran criterios distintos a los especificados en 2.2.2 a 2.2.6 por acuerdo
entre los proveedores del servicio meteoroldgico y el explotador interesado.

Uso de grupos de cambio

Nota. — En la Tabla 2-3 figura orientacion sobre el uso de indicadores de cambio en los
prondsticos de tendencia.

Cuando se espere que se produzca un cambio, el prondstico de tipo tendencia comenzara
con uno de los indicadores de cambio “BECMG” o “TEMPQO”.
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2.3.2  Se utilizara el indicador de cambio “BECMG” para describir cambios de prondsticos si se
prevé que las condiciones meteoroldgicas lleguen a determinados valores o pasen por ellos
a un régimen regular o irregular. Se indicara el periodo durante el cual se pronostica el
cambio, o la hora del prondstico, mediante las abreviaturas “FM”, “TL”, o “AT”, segun
corresponda, seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y minutos. Si se pronostica
gue el cambio se iniciara y terminaréa por completo dentro del periodo del prondstico de tipo
tendencia, se indicara el principio y el fin del cambio mediante las abreviaturas “FM” y “TL”
respectivamente, junto con sus correspondientes grupos de tiempo. Si se pronostica que el
cambio empezara al principio del periodo del pronéstico de tipo tendencia pero que
terminara antes del fin de dicho periodo, se omitiran la abreviatura “FM” y su correspondiente
grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de
tiempo. Si se pronostica que el cambio empezara durante el periodo del prondstico de tipo
tendencia y terminara al fin de dicho periodo, se omitirdn la abreviatura “TL” y su
correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “FM” y su
correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio ocurrird a una hora
determinada durante el periodo del prondstico de tipo tendencia, se utilizara la abreviatura
“AT” seguida de su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el cambio
empezara al principio del periodo del pronéstico de tipo tendencia y terminara al fin de dicho
periodo o si se pronostica que el cambio ocurrira dentro del periodo del pronéstico de tipo
tendencia, pero la hora sea incierta, se omitiran las abreviaturas “FM”, “TL” o “AT” y sus
correspondientes grupos de tiempo y sélo se utilizara el indicador de cambio “BECMG”.

2.3.3  Se utilizara el indicador de cambio “TEMPQO” para describir fluctuaciones temporales en los
pronésticos de condiciones meteoroldgicas que lleguen a determinados valores o pasen por
ellos y duren menos de una hora en cada caso y, en conjunto, abarquen menos de la mitad
del periodo durante el cual se pronostican las fluctuaciones. Se indicara el periodo durante
el cual se pronostica que ocurran las fluctuaciones temporales, mediante las abreviaturas
‘FM” o “TL”, segun corresponda, seguida cada una de un grupo de tiempo en horas y
minutos. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales de las condiciones
meteoroldgicas empezara y terminara por completo dentro del periodo del pronéstico de tipo
tendencia, se indicard el principio y el fin del periodo de fluctuaciones temporales mediante
las abreviaturas “FM” y “TL” respectivamente, con sus correspondientes grupos de tiempo.
Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales empezara al principio del
periodo del prondéstico de tipo tendencia, pero terminara antes del fin de dicho periodo, se
omitiran la abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de tiempo y solamente se utilizaran
la abreviatura “TL” y su correspondiente grupo de tiempo. Si se pronostica que el periodo de
fluctuaciones temporales empezara durante el periodo del pronéstico de tipo tendencia y
terminara al final de dicho periodo, se omitiran la abreviatura “TL” y su correspondiente grupo
de tiempo y solamente se utilizaran la abreviatura “FM” y su correspondiente grupo de
tiempo. Si se pronostica que el periodo de fluctuaciones temporales empezara al principio
del periodo del pronéstico de tipo tendencia y terminard al fin de dicho periodo, se omitirdn
las abreviaturas “FM” y “TL” y sus correspondientes grupos de tiempo y solamente se
utilizara el indicador de cambio “TEMPO”.

2.4 Uso de indicador de probabilidad
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2.4.1  Elindicador “PROB” no se utilizara en los prondésticos de tipo tendencia.
3 Criterios relativos a los prondgsticos para el despegue
3.1 Formato de los prondsticos para el despegue

3.1.1 Laforma del pronéstico debe ser la convenida entre el proveedor del servicio meteoroldgico
y el explotador interesado. El orden de los elementos y la terminologia, las unidades y las
escalas empleadas en los prondsticos de despegue, deben ser los mismos que los usados
en los informes para el mismo aer6dromo.

3.2 Enmiendas de pronésticos para el despegue

3.2.1 Los criterios para expedir enmiendas de los prondsticos para el despegue relativos a la
direccién y velocidad del viento en la superficie, temperatura y presion, asi como
cualesquiera otros elementos convenidos localmente, deben ser acordados entre el
proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores interesados. Tales criterios deben
ser consecuentes con los establecidos para los informes especiales de aerédromo de
conformidad con el Apéndice 2, 1.3.1.

4 Criterios relativos a los prondésticos de area para vuelos de poca altura

4.1 Formato y contenido de los prondésticos de area GAMET

4.1.1 Cuando se prepare en formato GAMET, los prondsticos de area incluiran dos secciones: la
Seccibn | relativa a la informacién sobre fenémenos en ruta peligrosos para vuelos a poca
altura, preparada para respaldar la expedicidon de informacién AIRMET, y la Seccion Il
relativa a la informacion adicional que requieren los vuelos a poca altura. Al preparar el
contenido y orden de los elementos de un prondstico de area GAMET, debe hacerse de
acuerdo con la plantilla que figura en la Tabla 4-3. En la Seccidn Il se incluiran elementos
adicionales de conformidad con los acuerdos regionales de navegacion aérea. Los
elementos ya cubiertos en un mensaje SIGMET se omitirdn en los pronésticos de area
GAMET.

4.2 Enmiendas de los prondsticos de area GAMET

4.2.1 Enelcaso de que los fenbmenos meteoroldgicos peligrosos para los vuelos a baja altura se
hayan incluido en los prondsticos de area GAMET y el fendmeno pronosticado no ocurra o
deje de figurar en el pronéstico, se expedira un GAMET AMD, enmendando Unicamente el
elemento meteorolégico en cuestion.

Nota. — En el Apéndice 5 figuran las instrucciones respecto a la expedicion de informacion
AIRMET para enmendar los pronésticos de area relativos a fendbmenos meteoroldgicos
peligrosos para vuelos a poca altura.

4.3 Contenido de los pronosticos de é&rea para vuelos a baja altura
expedidos en forma de mapa
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Cuando se utiliza la forma cartogréfica en los pronésticos de area para vuelos a poca altura,
el pronéstico de los vientos y la temperatura en altitud se expedira para puntos separados
no mas de 500 km (300 NM) y para por lo menos las siguientes altitudes: 600, 1 500 y 3 000
m (2 000, 5 000 y 10 000 ft), y 4 500 m (15 000 ft) en zonas montafiosas.

Cuando se utiliza la forma cartografica en los prondésticos de area para los vuelos a poca
altura, el prondstico de los fenébmenos SIGWX se emitira como pronéstico SIGWX a poca
altura hasta niveles de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas, 0
mas, de ser necesario). Los prondsticos SIGWX a poca altura abarcaran lo siguiente:

a) losfendmenos que justifiquen la expedicion de un mensaje SIGMET segun se establece
en el Apéndice 5y que se prevea afectaran a los vuelos a poca altura; y

b) los elementos que figuran en los prondsticos de area para los vuelos a poca altura como
se establece en la Tabla 4-3, a excepcién de los elementos relativos a:

- vientos y temperaturas en altitud; y

- QNH previsto.
Nota. — En el Apéndice 5 figura orientacion sobre el uso de los términos “ISOL”, “OCNL” y
“FRQ” en referencia a las nubes cumulonimbus y cumulus en forma de torre y a las
tormentas.
Intercambio de prondsticos de area para vuelos a poca altura
Los pronésticos de area para vuelos a poca altura que se elaboren para respaldar la emision
de informes AIRMET se intercambiaran entre las oficinas meteoroldgicas de aerédromo y/o
las oficinas de vigilancia meteorolégica responsables de emitir documentacién de vuelo para

vuelos a poca altura en las regiones de informacion de vuelo que correspondan.

APENDICE 5

Especificaciones técnicas relativas a informacion SIGMET y AIRMET, avisos de aer6dromo y

avisos y alertas de cizalladura del viento

Nota. — Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo F

1.

1.1

111

1.1.2

Especificaciones relativas a informacion SIGMET
Formato de los mensajes SIGMET

El contenido y el orden de los elementos de los mensajes SIGMET se conformara a la
plantilla que figura en la Tabla 5-1A.

Los mensajes que contengan informacién SIGMET se identificardn mediante la indicacion
“SIGMET”.
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1.1.3 El nimero de serie a que se hace referencia en la plantilla de la Tabla 5-1A correspondera
al nimero de mensajes SIGMET expedidos para la regién de informacion de vuelo a partir
de las 0001 UTC del dia de que se trate. Las oficinas de vigilancia meteorolégica cuya
zona de responsabilidad abarque méas de una FIR o CTA expediran mensajes SIGMET por
separado para cada FIR o CTA gue se encuentre dentro de su zona de responsabilidad.

114 De conformidad con la plantilla de la Tabla 5-1A, se incluirhA solamente uno de los
siguientes fendmenos en el mensaje SIGMET, utilizandose las abreviaturas indicadas a
continuacion:

1.1.4.1 A niveles de crucero (independientemente de la altitud):

Tormentas

oscurecidas OBSC TS

inmersas EMBD TS

frecuentes FRQTS

linea de turbonada SQL TS

oscurecidas por granizo OBSC TSGR
inmersas con granizo EMBD TSGR
frecuentes con granizo FRQ TSGR

linea de turbonada con granizo SQL TSGR

Cicldn tropical

ciclon tropical con vientos en la superficie de velocidad media de 17 m/s -
(34 kt) o r%és y 10 minutos de durgci()n. TC (+nombre del ciclon)

Turbulencia

turbulencia fuerte | SEV TURB
Engelamiento

fuerte SEV ICE
fuerte debido a lluvia engelante SEV ICE (FZRA)
Ondas orograficas

ondas orogréficas fuerte | SEV MTW
Tempestad de polvo

tempestad fuerte de polvo | HVY DS
Tempestad de arena

tempestad fuerte de arena | HVY SS

Cenizas volcéanicas

. -~ VA (+ nombre de volcén, si
cenizas volcanicas
Se conoce)
Nube radiactiva RDOACT CLD
1.15 La informacién SIGMET no contendra texto descriptivo innecesario. Al describir los

fendmenos meteoroldgicos para los cuales se expide el mensaje SIGMET, no se incluira
ningun texto descriptivo ademas de lo indicado en 1.1.4. En la informacion SIGMET relativa
a tormentas o ciclones tropicales no se hara referencia a los correspondientes fenédmenos
de turbulencia y engelamiento.
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116 Las oficinas de vigilancia meteorolégica deben expedir informacion SIGMET en formato
digital ademas de expedir la informacién SIGMET en lenguaje claro abreviado de
conformidad con 1.1.1.

1.1.7 Los SIGMET, si se difunden en forma digital, tendran un formato que estara de acuerdo
con el modelo de intercambio de informacion interoperable a nivel mundial y utilizaran un
lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geogréfico (GML).

1.1.8 Los SIGMET, si se difunden en forma digital irdn acompafiados de los metadatos
apropiados.

Nota. — En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteoroldgica aeronautica (Doc.
10003), figura orientacion acerca del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML vy el perfil
de metadatos.

1.1.9 Cuando se expida en formato grafico, el SIGMET debe ajustarse a las especificaciones del
Apéndice 1, comprendido el uso de simbolos y/o abreviaturas aplicables.

1.2 Difusién de mensajes SIGMET

1.2.1 Los mensajes SIGMET se difundiran a las oficinas de vigilancia meteoroldgica, a los WAFC
y a otras oficinas meteorolégicas, de conformidad con el acuerdo regional de navegacion
aérea. Los mensajes SIGMET relativos a cenizas volcanicas también se difundiran a los
centros de avisos de cenizas volcénicas.

1.2.2 Los mensajes SIGMET se distribuirdn a los bancos internacionales de datos OPMET y a
los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el funcionamiento
del servicio fijo aeronautico y los servicios basados en la Internet, de conformidad con un
acuerdo regional de navegacion aérea.

2. Especificaciones relativas a informacion AIRMET
2.1 Formato de los mensajes AIRMET
211 El contenido y el orden de los elementos del mensaje AIRMET se conformaran a la plantilla

gue figura en la Tabla 5-1A.

2.1.2 El nimero de serie a que se hace referencia en la plantilla de la Tabla 5-1A correspondera
al numero de mensajes AIRMET expedidos para la region de informacion de vuelo a partir
de las 0001 UTC del dia de que se trate. Las oficinas de vigilancia meteorolégica cuya
zona de responsabilidad abarque més de una FIR o CTA expedirdn mensajes AIRMET por
separado para cada FIR o CTA que se encuentre dentro de su zona de responsabilidad.

2.1.3 Se subdividira la region de informacion de vuelo en subéareas, segin sea necesario.
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214

De conformidad con la plantilla de la Tabla 5-1A, solamente se incluira uno de los

siguientes fendbmenos en un mensaje AIRMET, utilizdndose las abreviaturas indicadas a

continuacion:

2141

A niveles de crucero por debajo del nivel de vuelo 100 (o por debajo del nivel de vuelo 150

en zonas montafiosas, 0 mas, de ser necesario):

Velocidad del viento en la superficie

- velocidad media generalizada del viento en
superficie superior a 15 m/s (30 kt).

SFC WSPD (+velocidad del viento, direccion y
unidades)

Visibilidad en la superficie

- zonas extensas donde la visibilidad haya quedado
reducida a menos de 5 000 m, comprendido el
fendmeno meteoroldgico que produce la reduccion
de visibilidad.

SFC VIS

(+ visibilidad)

(+ uno de los siguientes fendmenos
meteoroldgicos o una combinacion de ellos:
BR, DS, DU, DZ, FC, FG, FU, GR, GS, HZ,
PL, PO, RA, SA, SG, SN, SQ, SSo VA)

Tormentas

- aisladas sin granizo ISOL TS

- ocasionales sin granizo OCNL TS

- aisladas son granizo ISOL TSGR
- ocasionales con granizo OCNL TSGR
Oscurecimiento de las montafias

- montafias oscurecidas MT OBSC

Nubes

- zonas extensas de nubes fragmentadas o de cielo
cubierto con altura de la base de las nubes a menos
de 300 m (100 ft) del suelo:

- fragmentadas

- cielo cubierto

BKN CLD (+altura de la base y la cima y
unidades)
OVC CLD (+altura de la base y la cima y
unidades)

Nubes cumulunimbus

- aisladas ISOL CB

- ocasionales OCNL CB

- frecuentes FRQ CB
Nubes de cumulus en forma de torre

- aisladas ISOL TCU
- ocasionales OCNL TCU
- frecuentes FRQ TCU

Engelamiento
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- engelamiento _moderado (excepto engelamiento en MOD ICE
nubes convectivas)
Turbulencia
- turbulencia moderada (excepto turbulencia en MOD TURB
nubes convectivas)
Onda orografica
- onda orografica moderada MOD MTW
215 La informacion AIRMET no contendra texto descriptivo innecesario. Al describir los

fendmenos meteoroldgicos para los cuales se expide el mensaje AIRMET, no se incluird
mas descripcion que la indicada en 2.1.4. La informacion AIRMET sobre tormentas o
cumulonimbus no hara referencia a la turbulencia y engelamiento resultantes.

Nota. — En 1.1.4 figuran las especificaciones correspondientes a la informacion SIGMET aplicable
también a los vuelos a poca altura.

2.1.6 Las oficinas meteorologicas deben expedir informacion AIRMET en forma digital, ademas
de expedir esta informacién AIRMET en lenguaje claro abreviado, de acuerdo con 2.1.1.

2.1.7 La informacion AIRMET, si se difunde en forma digital, tendra un formato que estara de
acuerdo con el modelo de intercambio de informacién interoperable a nivel mundial y
utilizaran un lenguaje de marcado extensible (XML)/lenguaje de marcado geogréfico
(GML).

2.1.8 La informacion AIRMET, si se difunde en forma digital, irh acompafiada de los metadatos
apropiados.

Nota. — En el Manual sobre intercambio digital de informacion meteoroldgica aeronautica (Doc.
10003), figura orientacion acerca del modelo de intercambio de informacion, el XML/GML vy el perfil
de metadatos.

2.2 Difusién de mensajes AIRMET

221 Los mensajes AIRMET deben difundirse a las oficinas de vigilancia meteorolégica de las
regiones adyacentes de informacion de vuelo y a otras oficinas de vigilancia meteorologica
u oficinas meteorolégicas de aerddromo, segun lo convenido con los proveedores del
servicio meteoroldgico pertinentes.

222 Los mensajes AIRMET deben transmitirse a los bancos internacionales de datos
meteoroldgicos operacionales y a los centros designados por acuerdo regional de
navegacion aérea para el funcionamiento de los sistemas de distribucion por satélite del
servicio fijo aeronautico y los servicios basados en Internet, de conformidad con un acuerdo
regional de navegacion aérea.

3. Especificaciones relativas a aeronotificaciones especiales
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Nota. — Este apéndice trata del envio en enlace ascendente de aeronotificaciones especiales. Las
especificaciones generales relativas a las aeronotificaciones especiales figuran en el Apéndice 3.

3.1

3.2

4.1

41.1

Deben enviarse en enlace ascendente las aeronotificaciones especiales para 60 minutos
después de su expedicion.

No deben enviarse en enlace ascendente a otras aeronaves en vuelo la informacién sobre
vientos y temperaturas incluida en las aeronotificaciones automaticas especiales.

Criterios detallados respecto a los mensajes SIGMET y AIRMET y a las
aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

Identificacion de la region de informacion de vuelo

En casos en los que el espacio aéreo esta subdividido en una region de informaciéon de
vuelo (FIR) y en una region superior de informacién de vuelo (UIR), debe identificarse el
SIGMET mediante el indicador de lugar de la dependencia de los servicios de transito
aéreo que presta servicio a la FIR.

Nota. — El mensaje SIGMET se aplica a todo el espacio aéreo dentro de los limites laterales de la
FIR, es decir, a la FIR y a la UIR. Las zonas patrticulares o los niveles de vuelo afectados por los
fendmenos meteoroldgicos que dan origen a la expedicién del SIGMET se presentan en el texto del

mensaje.

4.2

42.1

4.2.2

Criterios respecto a fendmenos incluidos en los mensajes SIGMET y AIRMET y en
las aeronotificaciones especiales (enlace ascendente).

En un area las tormentas y nubes cumulonimbus deben considerarse como:

a) oscurecidas (OBSC) si estan oscurecidas por calima o humo o no pueden
observarse facilmente debido a la oscuridad;

b) inmersas (EMBD) si estan intercaladas dentro de las capas de nubes y no pueden
reconocerse facilmente;

c) aisladas (ISOL) si constan de caracteristicas particulares que afectan o se pronostica
gue afectaran a un area con una cobertura espacial maxima inferior al 50% del area
de interés (a una hora fija o durante el periodo de validez); y

d) ocasionales (OCNL) si constan de caracteristicas bien separadas que afectan o se
pronostica que afectaran, a un area con una cobertura espacial maxima entre el 50%
y el 75% del area de interés (o a una hora fija o durante el periodo de validez).

Debe considerarse un area como de tormentas frecuentes (FRQ) si dentro de esa area hay
poca 0 ninguna separacion entre tormentas adyacentes con una cobertura espacial
méxima superior al 75% del area afectada o que se pronostica que estara afectada por el
fendmeno (a una hora fija o durante el periodo de validez).
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4.2.3

42.4

4.2.5

4.2.6

b)

4.2.7

42.8

b)

4.2.9

b)

5.1

5.1.1

Navegacion Aérea”.
La linea de turbonada (SQL) debe indicar una tormenta a lo largo de una linea con poco o
ningun espacio entre las nubes.
Debe utilizarse granizo (GR) como descripcién ulterior de la tormenta, de ser necesario.
Debe mencionarse solamente la turbulencia fuerte y moderada (TURB) para: turbulencia a
poca altura asociada con vientos fuertes en la superficie; corriente rotativa; o turbulencia
ya sea en la nube o no en la nube (CAT). No debe utilizarse la turbulencia en relacién con
nubes convectivas.
Se considerara la turbulencia como:

fuerte siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,7;y

moderada siempre que el valor maximo de la raiz cubica del EDR sea mayor que 0,4y
menor o igual que 0,7.

Debe mencionarse el engelamiento fuerte y moderado (ICE) como engelamiento en nubes
distintas a las convectivas. Debe mencionarse la lluvia engelante (FZRA) como
condiciones de engelamiento fuerte causadas por lluvia engelante.

Las ondas orogréaficas (MTW) deben considerarse como:

fuertes, cuando se observa o0 se pronostica una corriente descendente adjunta de 3,0 m/s
(600 ft/min) 0 mas o si se observa o pronostica turbulencia fuerte; y

moderadas, cuando se observa o pronostica una corriente descendente de 1,75-3,0 m/s
(350-600 ft/min) o cuando se observa o pronostica turbulencia moderada.

Las tempestades de arena y de polvo deben considerarse:

fuertes cuando la visibilidad sea inferior a 200 my el cielo esté oscurecido; y

moderadas cuando la visibilidad:

- seainferior a 200 my el cielo no esté oscurecido; o

- esté entre 200 m y 600 m.

Especificaciones relativas a avisos de aerédromo

Formatos y difusion de avisos de aer6dromo

Los avisos de aerédromo se expediran a los interesados de conformidad con la plantilla de

la Tabla 5-2, cuando lo requieran los explotadores o los servicios del aerddromo, y se
difundirdn de acuerdo con los arreglos locales.
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5.1.2 El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla A5-2 correspondera al
namero de avisos de aerédromo expedidos para el aer6dromo a partir de las 0001 UTC
del dia de que se trate.

5.1.3 De conformidad con la plantilla de la Tabla 5-2, los avisos de aerédromo deben referirse a
acaecimientos reales o previstos de uno o mas de los fendmenos siguientes:

a) ciclon tropical [se ha de incluir el cicldn tropical si la velocidad media del viento en la
superficie en un periodo de 10 minutos en el aerddromo se prevé que sea de 17 m/s
(34 kt) 0 méas)

b) tormenta

c) granizo

d) nieve (incluida acumulacion de nieve prevista u observada)

e) precipitacion engelante

f) escarcha o cencellada blanca

g) tempestad de arena

h) tempestad de polvo

i) arena o polvo levantados por el viento

j) vientos y rafagas fuertes en la superficie

k) turbonada

[) helada

m) ceniza volcénica

n) tsunamis

0) deposicién de ceniza volcanica

p) sustancias quimicas téxicas

g) otros fenbmenos segun lo convenido localmente

Nota. — No se requieren avisos de aerddromo relacionados con el acaecimiento real o

previsto de un tsunami cuando se ha integrado al correspondiente aerédromo “en riesgo”
un plan nacional de seguridad publica para tsunamis.
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514 Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto adicional a las abreviaturas de la lista
de la plantilla presentada en la Tabla 5-2. Debe prepararse el texto adicional en lenguaje
claro abreviado utilizandose las abreviaturas aprobadas de la OACI y valores numéricos.
Si no se dispone de abreviaturas aprobadas de la OACI debe utilizarse texto en lenguaje
claro en idioma inglés.

5.2 Criterios cuantitativos para avisos de aer6dromo

521 Cuando sea necesario establecer criterios cuantitativos para expedir avisos de aerddromo
gue abarquen, por ejemplo, la velocidad maxima prevista del viento o la precipitacién total
prevista de nieve, dichos criterios empleados deben ser segun lo convenido entre la oficina
meteoroldgica de aerédromo y los usuarios interesados.

6 Especificaciones relativas a Avisos de cizalladura del viento
6.1 Deteccion de cizalladura del viento
6.1.1 La prueba de que existe cizalladura del viento debe derivarse de las observaciones de las

aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial o aproximacion, conforme al
Capitulo D, o siempre que se disponga de los medios apropiados:

a) del equipo de tierra de teledeteccion de la cizalladura del viento, por ejemplo, el radar
Doppler;

b) del equipo de tierra de deteccion de la cizalladura del viento, por ejemplo, un conjunto
de sensores del viento en la superficie o de la presion colocados ordenadamente para
vigilar una determinada pista o pistas con sus correspondientes trayectorias de
aproximacion y salida;

c) de las observaciones de las aeronaves durante las fases de vuelo de ascenso inicial
0 aproximacion, conforme al Capitulo D; u

d) otrainformacién meteorolégica, por ejemplo, de sensores adecuados instalados en los
mastiles o torres que haya en los alrededores del aerddromo 0 en zonas cercanas con
terreno elevado.

Nota. — Normalmente, las condiciones de cizalladura del viento estan relacionadas con los
fendbmenos siguientes:

— tormentas, microrrafagas, nubes de embudo (tornados o trombas marinas) y
frentes de rafagas;

— superficies frontales;

— vientos fuertes de superficie asociados con la topografia local;

— frentes de brisa marina;

— ondas orogréficas (lo que comprende las nubes de rotacion bajas en la zona
terminal); y
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— inversiones de temperatura a poca altura.
6.2 Formato de difusion de Avisos y alertas de cizalladura de viento

Nota. — De conformidad con las plantillas de las Tablas 2-1 y 2-2, en los informes locales
ordinarios, en los informes locales especiales, y en METAR y SPECI, se incluiran datos
sobre la cizalladura del viento a titulo de informacion suplementaria.

6.2.1 Los avisos de cizalladura del viento se expediran de conformidad con la plantilla de la Tabla
5-3 y se difundiran entre los interesados segun los arreglos locales.

6.2.2 El nimero de secuencia mencionado en la plantilla de la Tabla 5-3 correspondera al
namero de avisos de cizalladura del viento expedidos para el aerédromo a partir de las
0001 UTC del dia de que se trate. Debe mantenerse a un minimo el empleo de texto
adicional a las abreviaturas de la lista de la plantilla presentada en la Tabla 5-3 debe
prepararse el texto adicional en lenguaje claro abreviado utilizandose las abreviaturas
aprobadas de la OACI y valores numéricos. Si no se dispone de abreviaturas aprobadas
de la OACI, debe utilizarse texto en lenguaje claro en idioma inglés.

6.2.3 Cuando se utilice un informe de aeronave en la preparacion de un aviso de cizalladura del
viento o se confirme un aviso previamente emitido, debe difundirse entre los interesados,
ademas del tipo de aeronave, el informe correspondiente de aeronave sin modificaciones,
segun arreglos locales.

Nota 1.- Como consecuencia de encuentros notificados por aeronaves a la llegada y a la
salida podrian existir dos avisos distintos de cizalladura del viento: uno para las aeronaves
gue llegan y otro para las aeronaves que salen.

Nota 2.- Todavia estan en preparacion las especificaciones correspondientes a la
notificacion de la intensidad de la cizalladura del viento. Sin embargo, es aceptable que los
pilotos, al notificar la cizalladura del viento, la caractericen utilizando expresiones tales
como “moderada’”, “fuerte” o “muy fuerte”, que se basan, en gran medida, en una
apreciacion subjetiva de la intensidad de la cizalladura del viento con que se han

enfrentado.

6.2.4 Las alertas de cizalladura del viento se difundirén a los interesados desde equipo terrestre
automatico de deteccion o teledeteccion de cizalladura del viento, conforme a arreglos
locales.

6.2.5 Cuando se observen microrrafagas que hayan sido comunicadas por los pilotos o

notificadas por el equipo de tierra de deteccion o teledeteccion de la cizalladura del viento,
el aviso y la alerta de cizalladura del viento debe incluir una referencia especifica a la
microrrafaga.
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Cuando para preparar una alerta de cizalladura del viento se utilice informacién del equipo
de tierra de deteccion o teledeteccion de la cizalladura del viento, la alerta hara referencia,
de ser posible, a secciones y distancias especificas de la pista a lo largo de las trayectorias
de aproximacion o de despegue, segun se haya convenido entre los proveedores del
servicio meteoroldgico, la autoridad ATS competente y los explotadores pertinentes.

APENDICE 6
Especificaciones técnicas relativas a informacion climatolégica aerondutica

Nota. — Este Apéndice esté relacionado a las normas establecidas en el Capitulo G

1.

11

2.1

3.1

3.1.1

3.1.2

3.2

3.2.1

Procesamiento de lainformacion climatol6gica aeronautica

Las observaciones meteoroldgicas para los aerédromos regulares y de alternativa deben
recopilarse, procesarse y almacenarse en forma adecuada para la preparacion de la
informacion climatolégica de aerédromo.

Intercambio de informacion climatol6égica aeronautica

La informacién climatolégica aeronautica debe intercambiarse, a solicitud, entre los

prestadores del servicio meteorologico. Los explotadores y otros usuarios aeronauticos

gue deseen dicha informacién deben solicitarla normalmente a los proveedores del servicio

meteoroldgico responsable de su preparacion.

Contenido de lainformacion climatolégica aeronautica

Tablas climatolégicas de aer6dromo

Una tabla climatolégica aeronautica de aer6dromo debe dar, segln corresponda:

a) los valores medios y cambios de los mismos, incluyendo los valores maximos y
minimos, de los elementos meteoroldgicos (por ejemplo, de la temperatura del aire);

ylo

b) la frecuencia con que ocurren los fendbmenos del tiempo presente que afectan a las
operaciones de vuelo en el aer6dromo (por ejemplo, tempestad de arena); y/o

c) la frecuencia con que ocurren valores especificos de un elemento o de una
combinacién de dos 0 mas elementos (por ejemplo, de una combinacion de mala
visibilidad y nubes bajas).

Las tablas climatolégicas de aerédromo deben incluir la informacién requerida para la
preparacion de los resumenes climatologicos de aerédromo, de conformidad con 3.2.

Resumenes climatologicos de aer6dromo

Los resumenes climatoldgicos de aerédromos deben abarcar lo siguiente:
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a) frecuencia de casos en que el alcance visual en la pista/la visibilidad o la altura de la
base de la capa de nubes mas baja de extension BKN u OVC sean inferiores a
determinados valores, a horas determinadas;

b) frecuencia de casos en que la visibilidad sea inferior a determinados valores, a horas
determinadas;

c) frecuencia de casos en que la altura de la base de la capa de nubes mas baja de
extension BKN u OVC sea inferior a determinados valores, a horas determinadas;

d) frecuencia de casos en que la direccion y la velocidad del viento concurrentes estén
dentro de determinada gama de valores;

e) frecuencia de casos en que la temperatura en la superficie esté comprendida en
determinados intervalos de 5°C, a horas determinadas; y

f)  valor medio y variaciones respecto a la media, incluso los valores maximo y minimo
de los elementos meteoroldgicos, cuando sean necesarios para planificacion
operacional, incluso para los calculos de performance de despegue.

Nota. — Los modelos de resimenes climatolégicos relacionados con 3.2.1 a 3.2.5 figuran
en la Publicacion num. 49 de la OMM, Reglamento Técnico, Volumen I, Parte Ill.

APENDICE 7
Especificaciones técnicas relativas a servicios prestados a explotadores y miembros de las
tripulaciones de vuelo

Nota. — Este apéndice esté relacionado a las normas establecidas en el Capitulo H.
1. Medios para proporcionar informacion meteorolégicay formato
1.1 Se proporcionara informacion meteoroldgica a los explotadores y a los miembros de la
tripulacién de vuelo por uno o0 mas de los siguientes medios, convenidos entre el
proveedor del servicio meteorolégico y el explotador interesado, sin que el orden que se
indica a continuacion signifique ninguna prioridad:
a) textos escritos o impresos, incluidos mapas y formularios especificados;
b)  datos en forma digital;
C)  exposicion verbal;
d) consulta;
e) presentacion visual de la informacién; o
f) en lugar de los puntos 1.1.1 a 1.1.5, por medio de un sistema automatico de
informacion previa al vuelo que proporcione servicio de autoinformacion y
documentacion de vuelo pero que conserve el acceso a consulta de los explotadores

y miembros de la tripulacion de la aeronave con la oficina meteorolégica de
aerdédromo, segun sea necesario, de conformidad con 5.1.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:112 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘r\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

1.2 El proveedor del servicio meteoroldgico, en consulta con el explotador, determinara:

a) el tipo y la forma de presentacion de la informacion meteoroldgica que se ha de
proporcionar; y

b)  los métodos y medios para proporcionar dicha informacion.

1.3 A peticion del explotador, la informacién meteoroldgica proporcionada para la planificacion
de los vuelos debe incluir datos para determinar el nivel de vuelo més bajo utilizable.

2. Especificaciones relativas a la informacién para la planificacion previa al vuelo y
nueva planificacion en vuelo.

2.1 Formato de la informacioén reticular en altitud

211 La informacidn reticular en altitud proporcionada por los centros mundiales de prondsticos
de area (WAFC) para la planificacion previa al vuelo y la nueva planificacion en vuelo se
presentara en forma de clave GRIB.

Nota. — La forma de clave GRIB figura en la Publicacion num. 306 de la OMM, Manual de claves,
Volumen |.2, Parte B — Claves binarias.

2.2 Formato de lainformacion sobre el tiempo significativo

221 La informacion sobre tiempo significativo proporcionada por los WAFC para la planificaciéon
previa al vuelo y la nueva planificacion en vuelo se presentara en forma de clave BUFR.

Nota. — La forma de clave BUFR figura en la Publicacién nim. 306 de la OMM, Manual de claves,
Volumen 1.2, Parte B — Claves binarias.

2.3 Necesidades especificas de las operaciones de helicopteros

23.1 La informacion meteoroldgica para la planificacion previa al vuelo y la nueva planificacion
en vuelo por los explotadores de helicopteros que operan hacia estructuras mar adentro
debe incluir datos que abarquen todas las capas, desde el nivel del mar hasta el nivel de
vuelo 100. Se debe mencionar particularmente la visibilidad prevista en la superficie, la
cantidad, tipo (si esta disponible), base y cima de las nubes por debajo del nivel de vuelo
100, el estado del mar y la temperatura de la superficie del mar, la presion a nivel medio
del mar, y el acaecimiento o la prevision de turbulencia y engelamiento, segun se estipule
por acuerdo regional de navegacion aérea.

3. Especificaciones relativas a exposicién verbal y consultas

3.1 La informacién presentada debe ser facilmente accesible a los miembros de la tripulacion
de vuelo u otro personal de operaciones de vuelo.
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4, Especificaciones relativas a la documentacién de vuelo
4.1 Presentacion de la informacion
4.1.1 La documentacion de vuelo que se relaciona con los prondsticos del viento y la temperatura

en altitud y los fenébmenos SIGWX se presentara en forma de mapas. Para los vuelos a
poca altura se emplearan, en forma alternativa, los prondsticos de area GAMET.

Nota. — Los modelos de mapas y los formularios que se emplean en la preparacion de la
documentacion de vuelo figuran en el Apéndice 1.

4.1.2 La documentacion de vuelo relacionada con prondsticos concatenados de los vientos y la
temperatura en altitud especificos para las rutas debe proporcionarse cuando asi se haya
convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador interesado.

Nota. — En el Manual de métodos meteorol6gicos aeronauticos (Doc. 8896) figura orientacion sobre
el disefio, formulacion y utilizacion de mapas concatenados.

4.1.3 Los METAR y SPECI (comprendidos los pronésticos de tendencia expedidos de
conformidad con acuerdos regionales de navegacion aérea), TAF, GAMET, SIGMET,
AIRMET e informacién de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales se
presentardn segun las plantillas que figuran en los apéndices de este reglamento. La
informacion de este tipo que se reciba de otras oficinas meteoroldgicas se incluira en la
documentacion de vuelo sin cambios.

414 Los indicadores de lugar y las abreviaturas que se empleen deben explicarse en la
documentacion de vuelo.

415 Los formularios y la leyenda de los mapas que se incluyen en la documentacion de vuelo
deben imprimirse en espafol o inglés. Deben emplearse, cuando sea pertinente, las
abreviaturas aprobadas. Deben indicarse las unidades que se utilizan para cada elemento;
éstas deben ajustarse a lo establecido en el Anexo 5 de la OACI.

4.2 Mapas de la documentacion de vuelo
4.2.1 Caracteristicas de los mapas

4.2.1.1 Los mapas incluidos en la documentacion de vuelo deben ser sumamente claros y legibles
y tener las siguientes caracteristicas fisicas:

a) para mayor comodidad, los mapas deben tener unos 42 x 30 cm (tamafo
normalizado A3) como maximo y unos 21 x 30 cm (tamafio normalizado A4) como
minimo. La eleccidn entre estos tamafios dependera de la extension de las rutas y
del numero de detalles que sea preciso indicar en los mapas, de acuerdo con lo
convenido entre los proveedores del servicio meteorologico y los usuarios
interesados;
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b) las -caracteristicas geogréficas principales, por ejemplo, litorales, rios mas
importantes y lagos, deben representarse en forma tal que resulten facilimente
reconocibles;

c) en lo que respecta a los mapas preparados por computadora, la informacion
meteoroldgica debe tener preferencia sobre la informacion cartografica basica y
anular ésta cuando haya superposicién entre ambas;

d) los aer6dromos principales deben indicarse mediante un punto e identificarse por
medio de la primera letra del nombre de la ciudad a la que presta servicio el
aerédromo, tal como aparece en la Tabla AOP del plan regional de navegacion aérea
pertinente;

e) debe presentarse una reticula geogréafica con los meridianos y los paralelos
representados por lineas de puntos cada 10° de latitud y longitud; la separacién entre
puntos debe ser de 1°;

f) los valores de latitud y longitud deben indicarse en varios puntos en todo el mapa (es
decir, no solamente en los margenes); y

g) las marcas enlos mapas para la documentacion de vuelo deben ser claras y sencillas
e indicar de manera inequivoca, el nombre del centro mundial de prondsticos de area
o para informacién no elaborada por el WAFS, el tipo de mapa, la fechay el periodo
de validez y, de ser necesario, los tipos de unidades utilizados de forma inequivoca.

4.2.1.2 Lainformacién meteorolégica que figura en la documentacién de vuelo se representara en
la forma siguiente:

a) los vientos se indicaran en los mapas mediante flechas con plumas y banderolas
sombreadas sobre una reticula suficientemente densa;

b) las temperaturas se indicardn mediante cifras sobre una reticula suficientemente
densa;

c) los datos de los vientos y las temperaturas seleccionados entre los datos que se
reciben de un centro mundial de prondésticos de area se representaran en una reticula
lo suficientemente densa en cuanto a latitud y longitud; y

d) las flechas del viento tendran precedencia con respecto a las temperaturas y ambas
se destacaran con respecto al fondo del mapa.

4.2.1.3 Para los vuelos de corta distancia deben prepararse, en la medida necesaria, mapas a la
escala requerida de 1:15 x 10° que abarquen areas limitadas.
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4.2.2 Juego de mapas que ha de proporcionarse

4.2.2.1 El ndmero minimo de mapas para los vuelos entre los niveles de vuelo 250 y 630
comprenderd un mapa SIGWX a niveles elevados (del nivel de vuelo 250 al nivel de vuelo
630) y un mapa de prondsticos de viento y temperatura a 250 hPa. Los mapas que se
suministren en la practica para la planificacién previa al vuelo y durante el vuelo y para la
documentacion de vuelo, seran segun hayan convenido los proveedores del servicio
meteoroldgico y los usuarios interesados.

4.2.2.2 Los mapas que se proporcionen se generaran de los prondsticos digitales proporcionados
por los WAFC, cuando estos prondsticos cubran la trayectoria de vuelo prevista respecto
del tiempo, la altitud y la extensién geografica, a menos que se convenga otra cosa entre
el proveedor del servicio meteoroldgico y el explotador interesado.

42.3 Indicaciones de altura
4.2.3.1 Enla documentacion de vuelo, las indicaciones de altura se daran del modo siguiente:

a) todas las referencias a las condiciones meteorolégicas en ruta, tales como
indicaciones de altura de vientos en altitud, turbulencia o bases y cimas de nubes,
se expresaran, de preferencia, en niveles de vuelo, pero podran también expresarse
en presion, altitud o, para los vuelos a poca altura, en altura por encima del nivel del
terreno; y

b) todas las referencias a las condiciones meteorol6gicas de aerédromo, tales como
indicaciones de altura de las bases de nubes, se expresardn como altura sobre la
elevacion del aerédromo.

4.3 Especificaciones relativas a los vuelos a poca altura

431 En forma de mapa

4.3.1.1 Cuando se proporcionen prondsticos en forma de mapa, la documentacion para vuelos a
poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que se
efectlen hasta el nivel de vuelo 100 (o hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas,

0 mas, de ser necesario), debe contener la siguiente informacion pertinente al vuelo:

a) lainformacion de los mensajes SIGMET y AIRMET pertinentes;

b) los mapas de vientos y temperaturas en altitud segun se indica en el Apéndice 4,
43.1;y

c) los mapas del tiempo significativo segun se indica en el Apéndice 4, 4.3.2.

4.3.2 En lenguaje claro abreviado
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4.3.2.1 Cuando los pronésticos no se proporcionan en forma de mapa, la documentacion para vuelos
a poca altura, incluso los realizados de conformidad con las reglas de vuelo visual, que
se efectlien hasta el nivel de vuelo 100 (hasta el nivel de vuelo 150 en zonas montafiosas,
0 mas, de ser necesario), debe contener la siguiente informacion pertinente al vuelo:

a) lainformacion SIGMET y AIRMET; y
b) los prondsticos de area GAMET.

5. Especificaciones relativas a los sistemas automatizados de informacién previa al
vuelo para exposiciéon verbal, consultas, planificacion de los vuelos vy
documentacion de vuelo

5.1 Acceso a los sistemas

5.1.1 Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo que ofrecen dispositivos de
informacion por autoservicio proporcionaran acceso a los explotadores y miembros de la

tripulacion de vuelo para que realicen consultas, de ser necesario, con una oficina
meteoroldgica de aer6dromo por teléfono u otro medio adecuado de telecomunicacion.

5.2 Especificaciones detalladas de los sistemas

5.2.1 Los sistemas de informacién automatizada previa al vuelo que proporcionen informacién
meteoroldgica para autoinformacion, planificacion previa al vuelo y documentacion de
vuelo deben:

a) encargarse de la actualizacion constante y oportuna de la base de datos del sistema
y de vigilar la validez e integridad de la informacion meteorol6gica almacenada;

b)  permitir que todos los explotadores y miembros de la tripulacién de vuelo y también
todos los otros usuarios aeronauticos interesados tengan acceso al sistema
mediante un medio de telecomunicacién adecuado;

c) aplicar procedimientos de acceso e interrogacion basados en lenguaje claro
abreviado y, segun corresponda, indicadores de lugar de la OACI e indicativos de
tipos de datos de claves meteoroldgicas aeronauticas prescritos por la OMM, o
basados en una interfaz de usuario dirigida por mend, u otros mecanismos
apropiados convenidos entre el proveedor del servicio meteorolégico y los
explotadores de que se trate; y

d) prever que se responda con rapidez a una solicitud de informacion de un usuario.

Nota. — Las abreviaturas y codigos de la OACI y los indicadores de lugar figuran respectivamente en
los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS - ABC, Doc. 8400) y en Indicadores de lugar (Doc. 7910). Los indicativos de tipos de datos de
claves meteoroldgicas aeronauticas figuran en la Publicacion nim. 386, Manual del Sistema Mundial
de Telecomunicacion de la OMM.
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6. Especificaciones relativas a la informacién para aeronaves en vuelo
6.1 Suministro de informacién solicitada por una aeronave en vuelo
6.1.1 Si una aeronave en vuelo solicita informacion meteoroldgica, la oficina meteorolégica de

aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica que reciba la solicitud debe tomar las
medidas necesarias para proporcionar la informacion con la ayuda, de ser necesario, de
otra oficina meteoroldgica de aerédromo u oficina de vigilancia meteoroldgica.

6.2 Informacién para la planificacion en vuelo por el explotador
6.2.1 La informacion meteorolégica para la planificacién por el explotador destinada a aeronaves
en vuelo debe proporcionarse durante el transcurso del vuelo y, por lo general, contener

todos o algunos de los siguientes elementos:

a) METAR Yy SPECI (incluidos los pronésticos de tendencias expedidos segun acuerdos
regionales de navegacion aérea);

b) TAF y sus enmiendas;

c¢) informacion SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones especiales pertinentes al vuelo,
a menos que éstas ya hayan sido objeto de un mensaje SIGMET; informacion sobre
vientos y temperaturas en altitud;

d) informacion de asesoramiento sobre cenizas volcanicas y ciclones tropicales; y

e) otra informacion meteoroldgica en forma alfanumérica o gréfica, segun lo acordado
entre el proveedor del servicio meteorolégico y el explotador pertinente.

Nota. — En el Manual de métodos meteorolégicos aeronauticos (Doc. 8896) figura orientacion sobre
la presentacion de informacion grafica en el puesto de pilotaje.

Figura 7-1
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Zonas fijas de cobertura de los pronésticos WAFS en forma cartografica
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Figura 7-2

Zonas fijas de cobertura de los pronésticos WAFS en forma cartogréfica hemisferio norte
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APENDICE 8

Especificaciones técnicas relativas a lainformacion para los servicios de transito aéreo,

busqueday salvamento y de informacion aerondutica

Nota. — Este Apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo I.
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1. Informacién que ha de proveerse a las dependencias de los servicios de transito
aéreo

1.1 Lista de informacion para latorre de control de aerédromo

1.1.1 La oficina meteoroldgica de aer6dromo asociada con la torre de control de aerédromo

proporcionara a ésta la siguiente informacion meteorol6gica, segun sea necesario:

a) informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y
pronosticos de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aerédromo de
gue se trate;

b) informacién SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y avisos
de aerédromo;

c) cualquier otra informacion meteorolégica convenida localmente, por ejemplo,
pronosticos del viento en la superficie, para la determinacion de posibles cambios
de pista;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre los
proveedores del servicio meteorolégico y ATS interesadas; e

e) informacién recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcion o sobre
una erupcion volcanica, segun acuerdo entre los proveedores del servicio
meteoroldgico y ATS competentes

1.2 Lista de informacidon para la dependencia de control de aproximacién

1.2.1 La oficina meteorolégica de aerddromo asociada con la dependencia de control de
aproximacion proporcionara a ésta la siguiente informacion meteoroldgica, segun sea
necesario:

a) informes locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF, y
pronosticos de tipo tendencia y enmiendas de los mismos, para el aer6dromo o
aer6dromos de que se ocupe la dependencia de control de aproximacion;

b) informacion SIGMET y AIRMET, avisos y alertas de cizalladura del viento y
aeronotificaciones especiales apropiadas para el espacio aéreo de que se ocupe la
dependencia de control de aproximacion, y avisos de aerddromo;

c) cualquier otra informacion meteoroldgica convenida localmente;

d) informacion recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre los
proveedores del servicio meteoroldgico y ATS interesadas; y
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e) informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcién o sobre
una erupcion volcanica, segun acuerdo entre los proveedores del servicio
meteoroldgico y las autoridades ATS competentes.

1.3 Lista de informacién para el centro de informacion de vuelo y centro de control
de area
1.3.1 La oficina de vigilancia meteorol6gica asociada proporcionard, segin sea necesario,

la siguiente informaciéon meteoroldgica, a un centro de informacion de vuelo 0 a un
centro de control de area:

a) METAR Yy SPECI, incluyendo datos actuales de presion para aerédromos y otros
lugares, pronésticos TAF y de tipo tendencia y sus enmiendas, que se refieren a
la region de informacion de vuelo o al area de control y, si asi lo requiere el centro
de informacién de vuelo o el centro de control de area, que se refieran a
aerédromos en regiones de informacion de vuelo vecinas, segln se haya
determinado por acuerdo regional de navegacion aérea;

b) pronésticos de vientos y temperaturas en altitud y fendmenos del tiempo
significativo en ruta y sus enmiendas, particularmente aquellos que
probablemente imposibilitarian las operaciones de conformidad con las reglas
de vuelo visual, informacion SIGMET y AIRMET y aeronotificaciones especiales
apropiadas para la region de informacién de vuelo o area de control y, si se
determina por acuerdo regional de navegacion aérea y lo requiere el centro de
informacién de vuelo o el centro de control de area, para regiones de informacion
de vuelo vecinas;

c) cualquier otra informacion meteoroldgica que necesite el centro de informacion
de vuelo o el centro de control de area para atender las solicitudes de las
aeronaves en vuelo; si no se dispone de la informacion solicitada en la oficina
de vigilancia meteorologica asociada, ésta pedird ayuda a otra oficina
meteoroldgica para proporcionarla;

d) informacioén recibida sobre una nube de cenizas volcanicas, respecto a la cual
todavia no se haya expedido un mensaje SIGMET, segun lo convenido entre los
proveedores del servicio meteoroldgico y ATS interesadas;

e) informacion recibida sobre liberacion a la atmosfera de materiales radiactivos,
segun lo convenido entre los proveedores del servicio meteorolégico y la
autoridad ATS interesadas;

f) informacion sobre avisos de ciclones tropicales expedida por un TCAC en esta
zona de responsabilidad,

g) informacién sobre avisos de ceniza volcanica expedidos por un VAAC en esta
zona de responsabilidad; y
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h) informacion recibida sobre la actividad volcanica precursora de erupcién o sobre
una erupcién volcanica, segun acuerdo entre los proveedores del servicio
meteoroldgico y la autoridad ATS competentes.

1.4 Suministro deinformacién alas estaciones de telecomunicaciones aeronauticas

15 Cuando sea necesario para fines de informacién de vuelo, se proporcionaran
informes y pronosticos meteorolégicos actuales a las estaciones de
telecomunicaciones aeronduticas designadas. Una copia de dicha informacion
se enviara al centro de informacion de vuelo o al centro de control de area, si se
requiere. Formato de la informacién

15.1 Deben proporcionarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo informes
locales ordinarios, informes locales especiales, METAR, SPECI, TAF y pronésticos de
tipo tendencia, informacion SIGMET y AIRMET, prondsticos de vientos y temperaturas
en altitud, y enmiendas a los mismos, en la forma en que se preparen, se difundan a
otras oficinas meteorologicas de aerdédromo u oficinas de vigilancia meteorol6gica o
se reciban de otras oficinas meteoroldgicas de aerédromo u oficinas de vigilancia
meteoroldgica, a menos que se acuerde otra cosa localmente.

1.5.2 Cuando se pongan a disposicion de las dependencias de los servicios de transito
aéreo datos en altitud tratados mediante computadora, relativos a puntos reticulares
en forma digital, para utilizarse en las computadoras de los servicios de transito aéreo,
el contenido, formato y arreglos para su transmisién deben ser los convenidos entre
el proveedor del servicio meteoroldgico y la autoridad ATS competente interesada.
Normalmente los datos deben proporcionarse tan pronto como sea posible después
de terminado el tratamiento de los prondsticos.

2. Informaciéon que ha de proporcionarse alas dependencias de los servicios de
busquedas y salvamento

2.1 Lista de informacién

211 La informacion que haya de proporcionarse a los centros coordinadores de
salvamento incluir las condiciones meteoroldgicas que existian en la Gltima posicion
conocida de la aeronave de que no se tienen noticias, y a lo largo de la ruta prevista
de esa aeronave, con referencia especial a:

a) fendmenos del tiempo significativo en ruta;

b) cantidad y tipo de nubes, particularmente cumulonimbus; indicaciones de altura
de bases y cimas;

c) visibilidad y fendmenos que reduzcan la visibilidad;
d) viento en la superficie y viento en altitud,;
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e) estado del suelo; en particular, todo el suelo nevado o inundado;

f) la temperatura de la superficie del mar, el estado del mar, la capa de hielo, si la
hubiere, y las corrientes ocedanicas, si es pertinente para el area de busqueda; y

g) datos sobre la presion al nivel del mar.
2.2 Informacién que ha de proporcionarse a solicitud

221 A peticiébn del centro coordinador de salvamento, la oficina meteoroldgica de
aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica designada debe hacer lo necesario
para obtener detalles de la documentacién de vuelo que se proporcioné a la aeronave
de la cual no se tienen noticias, junto con toda enmienda del prondstico que se
transmitié a la aeronave en vuelo.

222 Para facilitar las operaciones de busqueda y salvamento, la oficina meteorolégica de
aerédromo o la oficina de vigilancia meteorolégica designada debe proporcionar, a
peticion:

a) informacién completa y detallada acerca de las condiciones meteorolégicas
actuales y previstas en el area de busqueda; y

b) condiciones actuales y previstas en ruta, relativas a los vuelos de la aeronave
de busqueda de ida y regreso al aer6dromo desde la cual se realizan las
operaciones de busqueda.

c) A peticion del centro coordinador de salvamento, la oficina meteorolégica de
aerodromo o la oficina de vigilancia meteorolégica designada debe proporcionar,
0 hacer arreglos para que se proporcione, la informacién meteorolégica que los
barcos que intervengan en las operaciones de busqueda y salvamento necesiten
en relacion con tales actividades.

3. Informacién que ha de proporcionarse alas dependencias de los servicios de
informacién aeronautica

3.1 Lista de informacion

3.1.1 De ser necesario, se proporcionaran los siguientes datos a las dependencias de los
servicios de informacion aeronautica:

a) informacion sobre los servicios meteorologicos para la navegacion aérea
internacional que hayan de incluirse en las publicaciones de informacion
aeronautica correspondientes;

Nota. — En la norma RAC 215, Apéndice 1, Parte 1 y Parte 3 se dan detalles
sobre esta informacion.
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b) informacibn necesaria para la elaboracion de NOTAM o ASHTAM,
especialmente en relacién con:

- el establecimiento, la eliminacion o las modificaciones de importancia en el
funcionamiento de los servicios meteoroldgicos aeronauticos. Es necesario
proporcionar estos datos a la dependencia de los servicios de informacién
aeronautica con suficiente antelacién a su fecha de entrada en vigor para
que pueda expedirse un NOTAM de conformidad con lo previsto en el LAR
215, Capitulo E, 215.401 (a) y 215.401 (d);

- el acaecimiento de actividad volcéanica; y

Nota. — La informacion necesaria se indica en el Capitulo B, 203.105 (a) y en
el Capitulo C, 203.225.

- la informacion recibida sobre la liberacion de materiales radiactivos a la
atmésfera, segun lo convenido entre el proveedor del servicio meteoroldgico
y las autoridades de aviacion civil competentes interesadas; y

Nota. — En el Capitulo B, 203.101(a) (7) se proporciona la informacién
concreta

c) la informacidon necesaria para la preparacién de circulares de informacion
aeronautica, especialmente en relacion con:

- las modificaciones importantes previstas en los procedimientos, servicios e
instalaciones meteoroldgicos aeronauticos disponibles; y

- los efectos de determinados fenbmenos meteorolégicos en las operaciones
de las aeronaves.

APENDICE 9
Especificaciones técnicas relativas a las necesidades y utilizacion de las comunicaciones

Nota. — Este apéndice esta relacionado a las normas establecidas en el Capitulo J.

1. Requisitos especificos paralas comunicaciones
1.1 Tiempos de transito requeridos parainformacion meteorolégica
1.1.1 Los tiempos de transito de los mensajes y boletines AFTN que contienen informacion

meteorologica para las operaciones deben ser inferiores a 5 minutos, a menos que se
determine que son menores por acuerdo regional de navegacion aérea.

1.2 Datos reticulares para el ATS y los explotadores
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121 Cuando se proporcionen los datos en altitud relativos a puntos reticulares en forma
digital, para ser utilizados en las computadoras de los servicios de transito aéreo, los
arreglos para su transmision deben ser los convenidos entre los proveedores del
servicio meteoroldgico y el proveedor ATS interesado.

1.2.2 Cuando se pongan a disposicion de los explotadores datos en altitud relativos a puntos
reticulares en forma digital para la planificaciébn por computadora de los vuelos, los
arreglos para su transmision deben ser segun lo convenido entre WAFC de que se
trate, el proveedor del servicio meteoroldgico y los explotadores interesados.

2. Uso de las comunicaciones del servicio fijo aeronautico y de la Internet publica
2.1 Boletines meteoroldgicos en formato alfanumérico

211 Composicién de los boletines

2.11.1 Siempre que sea posible, los intercambios de informacion meteoroldgica para las

operaciones deben efectuarse mediante boletines refundidos de tipos analogos de
informacion meteorolégica.

2.1.2 Horas de presentacion de los boletines

2121 Los boletines meteorolégicos requeridos para transmisiones regulares deben
depositarse regularmente y a las horas previstas. Los METAR deben depositarse para
su transmision no mas de 5 minutos después del momento de la observaciéon. Los
TAF deben depositarse para su transmisién no mas de una hora antes del inicio de su
periodo de validez.

2.1.3 Encabezamiento de los boletines
2131 Los boletines meteorolégicos que contengan informacién meteorologica para las
operaciones y que hayan de transmitirse mediante el servicio fijo aerondutico o la
Internet publica, contendran un encabezamiento que conste de:
a) unidentificador de cuatro letras y de dos cifras;
b) elindicador de lugar de cuatro letras de la OACI, correspondiente a la ubicacion
geografica de la oficina meteorolégica que expide o compila el boletin
meteoroldgico;

c)  ungrupo dia-hora; y

d) de ser necesario, un indicador de tres letras.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:127 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

@ MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

Nota 1. — Las especificaciones detalladas del formato y el contenido del encabezamiento figuran en
la Publicacion nim. 386 del Manual sobre el sistema mundial de telecomunicaciones, Volumen I, de
la OMM y estan reproducidos en el Manual de métodos meteoroldgicos aeronauticos (Doc. 8896).
Nota 2. — Los indicadores de lugar de la OACI figuran en Indicadores de lugar (Doc. 7910).

214 Estructura de los boletines

2141 Los boletines meteorolégicos que contengan informacion meteorolégica para las

operaciones y que hayan de transmitirse mediante la AFTN se colocaran en la parte
correspondiente al texto del formato de mensaje AFTN.

3. Uso de las comunicaciones del servicio movil aeronautico

3.1. Contenido y formato de los mensajes meteorolégicos

3.1.2 El contenido y formato de los informes, los prondsticos y la informacion SIGMET
transmitida a las aeronaves, seran compatibles con las disposiciones de los Capitulos
C,EyF.

3.1.3 El contenido y formato de las aeronotificaciones transmitidas por las aeronaves seran

compatibles con las disposiciones del Capitulo D de este reglamento y de los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestidn del transito aéreo
(PANS-ATM, Doc. 4444), Apéndice 1.

3.2 Contenido y formato de los boletines meteorol6gicos
3.21 El contenido esencial de los boletines meteoroldgicos transmitidos por medio del

servicio mévil aeronautico no sufrira modificaciones con respecto al del mensaje
original en el boletin.

4. Uso del servicio de enlace de datos aeronauticos — D-VOLMET

4.1 Contenido detallado de la informacion meteorolégica disponible para D-
VOLMET

4.1.1 Los aerddromos respecto a los cuales han de entregarse METAR, SPECI y TAF para

transmitirlos a las aeronaves en vuelo, se determinaran por acuerdo regional de
navegacion aérea.

4.1.2 Las regiones de informacion de vuelo respecto a las cuales han de entregarse
mensajes SIGMET y AIRMET para transmitirlos a las aeronaves en vuelo, se
determinardn por acuerdo regional de navegacion aérea.

4.2 Criterios relativos a lainformacion que se requiere para D-VOLMET
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42.1

4.2.2

4.2.3

4.3

43.1

5.1

511

51.2

5.2

521

522

5.2.3

Navegacion Aérea”.

Deben utilizarse los METAR, SPECI, TAF, y los SIGMET, AIRMET validos més
recientes para la transmisiéon a las aeronaves en vuelo.

Los TAF que se incluyen en el servicio D-VOLMET por enlace de datos deben
enmendarse en la medida necesaria para asegurar que, al estar disponibles para su
transmisién a las aeronaves en vuelo, reflejen la opinidbn mas reciente de la oficina
meteoroldgica de aer6dromo pertinente.

Si no hay ningin mensaje SIGMET valido para una regién de informacién de vuelo,
en el servicio D-VOLMET por enlace de datos debe incluirse la indicacion de “NIL
SIGMET".

Formato de lainformacion que se requiere para D-VOLMET

El contenido y el formato de los informes, prondsticos e informacion SIGMET y
AIRMET incluidos en el servicio DVOLMET se conformard a las disposiciones de los
Capitulos C, Ey F.

Uso del servicio de radiodifusion aeronautica — Radiodifusion VOLMET

Contenido detallado de la informacién meteorolégica que debe incluirse
en las radiodifusiones VOLMET

Los aerédromos respecto a los cuales se haya de incluir METAR, SPECI y TAF en las
radiodifusiones VOLMET, el orden en que hayan de transmitirse y las horas de
radiodifusion, se determinaran por acuerdo regional de navegacion aérea.

Las regiones de informacion de vuelo para las que los mensajes SIGMET han de
incluirse en las radiodifusiones VOLMET regulares, se determinaran por acuerdo
regional de navegacion aérea. Cuando esto se lleve a cabo, el mensaje SIGMET se
transmitira al comienzo de la radiodifusién o de un espacio de tiempo de cinco minutos.

Criterios relativos a la informacidon que debe incluirse en las radiodifusiones
VOLMET

Si un informe de un aerédromo no ha llegado a tiempo para su radiodifusion, debe
incluirse en la radiodifusion el udltimo informe disponible, junto con la hora de
observacion.

Los TAF incluidos en las radiodifusiones VOLMET regulares deben enmendarse,
segun sea necesario, para garantizar que un prondstico, al ser transmitido, represente
la opinidn mas reciente de la oficina meteoroldgica de aerédromo de que se trate.

Cuando se incluyan los mensajes SIGMET en las radiodifusiones VOLMET regulares,
debe transmitirse la indicacion de “NIL SIGMET” si no hay un mensaje SIGMET valido
para las regiones de informacién de vuelo de que se trate.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:129 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

@ MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

5.3 Formato de lainformacion que debe incluirse en las radiodifusiones VOLMET

53.1 El contenido y formato de los informes, los prondsticos y la informacién SIGMET
incluidos en las radiodifusiones VOLMET se conformaran a las disposiciones de los
Capitulos C, D y E de este reglamento.

5.3.2 En las radiodifusiones VOLMET debe utilizarse la fraseologia radiotelefénica
normalizada.

Nota. — La orientacién sobre la fraseologia radiotelefonica normalizada para utilizar en las
radiodifusiones VOLMET figura en el Apéndice 1 del Manual sobre coordinacion entre los servicios
de transito aéreo, los servicios de informacidn aeronautica y los servicios de meteorologia
aeronautica (Doc. 9377).

APENDICE 10
Guia para la elaboracion de un MADOR

Manual descriptivo de organizacion del METP
En el caso de un METP, el MADOR debe contener un manual o conjunto de manuales y/o referencias
d_ocgmentales que evidencie como minimo que la organizacién ha desarrollado/ implementado lo
siguiente:
1. ORGANIZACION
a) marco legal;
b) descripcion de la estructura organizacional y organigrama;
C) mision, vision;
d) Nombre de los principales cargos dentro de la organizacion;
e) titulosy certificados; y
f) experiencia.
2. OPERATIVA
a) descripcion de las unidades MET;
b) servicios meteoroldgicos, designacion, funciones;

¢) coordinaciones con otros proveedores MET;

d) coordinaciones con otras unidades internas y externas;
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e) posiciones operativas, descripcion de puestos de trabajo de los MET; y
f) horas de operacién de cada unidad MET.
TECNICA

a) procesos de preparacion, aprobacién, control de copias y difusion de
documentaciones;

b) gestién de intercambio de informacion; y

c) planes de contingencia y emergencia.

RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION

a) politicas y procedimientos de la organizacion referente a recursos humanos;

b) politica de factores humanos;

c) programa de instruccion y registros;

d) procedimientos de la organizacién para la contratacion y retencion del personal MET;

e) declaracion de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y
supervision;

f) funciones y responsabilidades;

g) instruccion inicial, periédica y especializada para el personal MET; y
h) evaluacion de competencia del personal.

SISTEMAS

a) Sistemas automatizados;

b) registro y conservacion de datos; y

c) sistemas de comunicacion.

SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD

a) Politica, mision, vision y objetivos de calidad;

b) estructura organizacional,

c) planificacion;
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d) recursos;
€) procesos;y

f) procedimientos.

APENDICE 11
Guia parala elaboracion de un MUNMET

Manual de la unidad MET
El MUNMET debe contener, como minimo, lo siguiente:
(a) Caratula
(b) Acto de aprobacion
(c) Contenido
1. Generalidades
1.1 Finalidad
1.2 Alcance
2. Definiciones y abreviaturas
2.1 Definiciones
2.2 Abreviaturas
3. Servicios MET
3.1 Unidad MET y servicios suministrados (insértese la unidad que corresponda)
4. Descripcion puestos de trabajo y atribuciones operacionales
4.1 Jefe de la unidad
4.2 Supervisor de la unidad
4.3 Operador de la unidad
5. Procedimientos operacionales

6. Degradacion de los sistemas MET
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6.1 Plan de contingencia

ADJUNTO A
Precisién de la medicidén u observacion, operacionalmente conveniente

Nota. — La orientacion contenida en esta tabla se refiere al Capitulo A, 203.015 — Suministro, uso,
gestion de la calidad e interpretacion de la informacién meteoroldgica, en particular a 203.015 (h), y
al Capitulo C - Observaciones e informes meteoroldgicos.

Precision de la medicién u observacion

Elemento que hay que observar . ; "
operacionalmente conveniente

Direccion: + 10°

Viento medio en la superficie Velocidad: = 0,5 m/s (1 kt) hasta 5 m/s (10 kt)

+ 10% cuando pase de 5 m/s (10 kt)
Variaciones respecto al viento medio | £ 1 m/s (2 kt), en términos de componentes longitudinales

en la superficie y laterales
+ 50 m hasta 600 m
Visibilidad + 10% entre 600 my 1.500 m

+ 20% cuando pase de 1.500 m
+ 10 m hasta 400 m

Alcance visual en la pista + 25 mentre 400 y 800 m
+ 10% cuando pase de 800 m
Cantidad de nubes +1o0ca
+ 10 m (33 ft) hasta 100 m (330 ft)
Altura de las nubes + 10% cuando pase de 100 m (330 ft)
Temperatura del aire y punto de rocio +1°C
Valor de la presion (QNH, QFE) + 0,5 hPa

* La precision operacionalmente conveniente no esta prevista como requisito operacional; se
sobreentiende que es una meta expresada por los explotadores.

Nota. — En la publicacion nimero 8 de la OMM, Guia de instrumentos y métodos de observacion
meteoroldgicos, se encuentra orientacion sobre las incertidumbres de medicién u observacion.

ADJUNTO B
Precisiéon de los prondsticos, operacionalmente conveniente

Nota 1. — La orientacidn contenida en esta tabla se refiere al Capitulo A — Suministro, uso, gestion
de la calidad e interpretacion de la informacion meteoroldgica, en particular a 2.2. (i), y al Capitulo E
- Pronosticos.

Nota 2. — Si la precision de los pronosticos permanece dentro de la gama operacionalmente
conveniente indicada en la segunda columna, para el porcentaje de casos que figura en la tercera
columna, el efecto de los errores en los prondsticos no se considera grave en comparacion con los
efectos de los errores de navegacion y de otras incertidumbres operacionales.
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Elemento que ha de
pronosticarse

Precision de los prondsticos operacionalmente
conveniente

% minimo de casos
dentro de la gama

TAF

Direccién del viento

+20°

80% de los casos

Velocidad del viento

+2,5m/s (5 kt)

80% de los casos

Visibilidad

+ 200 m hasta 800 m
+ 30% entre 800 my 10 km

80% de los casos

Precipitacion

Acaecimiento 0 no acaecimiento

80% de los casos

Cantidad de nubes

Una categoria por debajo de 450 m (1500 ft)
Acaecimiento 0 no acaecimiento de BKN u OVC entre 450 m
(1.500 ft) y 3.000 m (10.000 ft)

70% de los casos

Altura de las nubes

+ 30 m (100 ft) hasta 300 m (1.000 ft).
+ 30% entre 300 m (1000 ft) y 3.000 m (10.000 ft)

70% de los casos

Temperatura +1°C 70% de los casos
PRONOSTICO DE TENDENCIA
Direccién del viento + 20° 90% de los casos

Velocidad del viento

+2,5m/s (5 kt)

90% de los casos

Visibilidad

+ 200 m hasta 800 m
+ 30% entre 800 my 10 km

90% de los casos

Precipitacion

Acaecimiento 0 no acaecimiento

90% de los casos

Cantidad de nubes

Una categoria por debajo de 450 m (1500 ft)
Acaecimiento o no acaecimiento de BKN u OVC entre 450 m
(1.500 ft) y 3000 m (10.000 ft)

90% de los casos

Altura de las nubes

+ 30 m (100 ft) hasta 300 m (1.000 ft).
+ 30% entre 300 m (1.000 ft) y 3 000 m (10.000 ft)

90% de los casos

PRONOSTICO DE DESPEGUE

Direccion del viento +20° 90% de los casos
Velocidad del viento + 2,5 m/s (5 kt) hasta 12,5 m/s (25 kt) 90% de los casos
Temperatura +1°C 90% de los casos
Valor de la presion o
(QNH) + 1 hPa 90% de los casos
PRONOSTICO DE AREA, DE VUELO Y DE RUTA
Temgletri?l'jléra en + 2°C (media para 900 km (500NM)) 90% de los casos

Humedad relativa

+20%

90% de los casos

Vientos en altitud

+ 5 m/s (10kt)
(Mddulo de la diferencia vectorial para 900 km (500 NM))

90% de los casos

Fendmenos
meteoroldgicos
significativos en ruta
y nubes

Acaecimiento o0 no acaecimiento
Lugar: £ 100 km (60 NM)
Extension vertical: £ 300 m (1 000 ft)
Nivel de vuelo de tropopausa: + 300 m (1 000 ft)
Nivel maximo del viento: + 300 m (1 000 ft)

80% de los casos
70% de los casos
70% de los casos
80% de los casos
80% de los casos
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ADJUNTO C
Precisién de los prondsticos, operacionalmente conveniente
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ADJUNTO D
Conversion de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la pistay de la
visibilidad

1. La conversion de las indicaciones por instrumentos en valores de alcance visual en la pista y
visibilidad se basa en la ley de Koschmieder o en la ley de Allard, dependiendo de que el piloto
prevea obtener su guia visual principal a partir de la pista y de sus sefiales, o de las luces de
pista. Con el fin de normalizar la evaluacién del alcance visual en la pista, en este adjunto se
proporciona orientacién sobre el empleo y la aplicacion de los principales factores de
conversion que deben utilizarse en estos calculos.

2. En la ley Koschmieder, uno de los factores que se ha de tener en cuenta es el umbral de
contraste del piloto. La constante convenida que se ha de utilizar para este fin es 0,05 (sin
dimensionales).

3. En la ley de Allard, el factor correspondiente es el umbral de iluminacién. Esta no es una
constante, sino una funcién continua que depende de la luminancia de fondo. La relacion
convenida que se ha de utilizar en los sistemas por instrumentos con ajuste continuo del umbral
de iluminacién mediante un sensor de luminancia de fondo, se indica mediante la curva de la
Figura D-1. Se prefiere emplear una funcion continua, que se aproxime a la funcién escalonada,
presentada en la Figura D-1, por su mayor precision, en lugar de la relacién por escalones
descrita en el parrafo 4.

4.  Enlos sistemas por instrumentos sin ajuste continuo del umbral de iluminacion, es conveniente
utilizar cuatro valores de umbral de iluminacién, situados a intervalos iguales, con las
correspondientes gamas de luminancia de fondo que se hayan convenido, aunque disminuira
la precision. Los cuatro valores se indican en la Figura D-1 en forma de funcién escalonada vy,
para mayor claridad, se detallan en la Tabla D-1.

Nota 1. — El Manual de métodos para la observacion y la informacién del alcance visual en la pista
(Doc. 9328), contiene informacion y textos de orientaciéon sobre las luces de la pista que han de
utilizarse para calcular el alcance visual en la misma.

Nota 2. — De conformidad con la definicién de visibilidad en sentido aerondutico, la intensidad de las
luces por emplear para la evaluacion de la visibilidad esté en las cercanias de 1.000 cd.

Tabla D-1. Escalones de umbral de iluminacion
Condicién Umbral de iluminacion Luminancia de fondo
(Ix) (cd/m2)
Noche 8 x 1077 <50
Valor intermedio 1075 51 -999
Dia normal 10 1.000 — 12.000
Dia luminoso (niebla con sol) 1073 > 12.000

Figura D-1. Relacién entre el umbral de iluminacion ET (Ix)
y laluminancia de fondo B (cd/m2)

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:136 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

3\
B
A

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:

1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

r |
107"
s Dia luminoso / log (Eq) =
107
/ 0,57 lag (B) + 0,05 [log(B)] * — 6.66
=
5 Di l /
4 -4 | 13 Norma
E
=
& 10" Intermedio/
3 /
£
o
405 | Noche /
107" . . . .
1 10 100 1 000 10 000 100 000
Luminancia de fondo (cdim?)
| 8 - |

TABLA 1-1
Plantilla para mensaje de aviso de ceniza volcanica

Para la presente norma se adopta la Tabla A2-1 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = Inclusién obligatoria, parte de cada mensaje;
O = Inclusion facultativa;
= = indica que el texto que se sigue deberia colocarse en la linea siguiente.
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Canfenida
Elementos dztalfado Plantilaz Ejemplos
1 | ldenfificacidn Tipo dz mensaje YA ADVISCRY VA ADVISORY
el fipo da
mensaje (M)
? |Horadzofigen | Afo, mes, dia, hora | DTG: ARARRAARMRNRZ DOTG: 2003092301307
M) en UTG
3 | Nombre del Nomkre del VAAC: AAARAAARRAAR VAAC: TOKYO
VAAG (M) VAAC
4 | Nomizre del Nombre y numero VOLCANC: ARRRARRRRARRAnRRnnnann [narnen] | VOLCANO: FARYMEKY 1000-13
volcan (M) dz wolcan o
IAVCEN UNENOWN o VOLCAND: UNNAMED
UNMNAMED
5 | Lugar del Lugardelvolcamen | PEN: Knnnn ¢ SAnnn PSN: NEA03 E15927
volcam (M) grados y minufos Wrnnnn o Ennnnn
o PSN: UNENCWN
UNENOWN
& | Estadoo Estado oregidnsing | AREA: ANARAANARARRANAR AREA- RUSSIA
region (M) e nofifican cenizas
por encima dz un
Estado
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MOV SW nnEMH (0 KT) 0
MOV W nnEMH (o0 KT) o
MOV MW AnkMH {2 KT

o VA NOT IDENTIFIABLE FM
SATELLITE DATA

WIND FLann/nnn

nanimnfn] MPS (o KTk

WIND FLann/nnn VREnnMPS{o KT) o

WIND SFC/FLnnn nnnnn[rMPS
(o KT} o

WIND EFC/FLann VEEnnMPS{o KT)

Contenida
Elzmentos detallado Plantilaz Ejzmplos
7 | Blevacion de la Blevadion dela SUMMIT ELEV: nnanM {2 nnnnnFT) SLUMMIT ELEV: 1536M
curmbne (M) cumbes en m {o fi)
& | Numero de MNimerno de aviso ADVISORY NR: nARASARRAR ADVISORY NR: 20084
avizo (M) 2o completo y
ndmer d= menzcaje
(secuenda separada
para cada wolcan)
9 | Fuentz de Fuentz de informa- INFO SOURCE: Texto e haszta 32 caracterss INFO SOURCE: MTEAT-1R KVERT
informacidn (M) | cidn en texto libre KEMSD
10 | Clave de Clave aerondutica AVIATION COLOUR RED o ORANGE o YELLOW o AVIATION COLOUR RED
colores (0] d= colores CODE: GREEM o UNKNOWHN o NOT CODE:
GIVEN o MIL
11 | Defalze de la Defallec dz [a ERUPTION DETAILS:  Texto ke hasfa 64 caracteres ERUFTICN ERUPTION
erupcion (M) enupcion (induida o DETAILS: 20030823/0000Z FL30O0
fechahora dz la UNENOWN REPCRTED
erupaion)
12 | Hora de Diayhora{enUTC) |OBE (0EST)VADTG  nnfannnZ OBESVADTG: 2301002
obzervacion de obzemvacion
(o estimacian) (o estimacidn) de
dz cenizas (M) cenizas voloanicas
13 | Nube de cenizas | Horizontal (en grados | OBS VACLD o TOF FLnnn ¢ SFCFLnn o OBS VA CLD: FL250300
obeervada o y minutos) y EST V& CLD: FLannmnR M40 E15930 -
pravista (M) extension verical al [k M WID LINEZ BTN NS400 E16100 -
momento de {nntM WID LINE BTN]] N3300 E15845
observacion de [a Mnn[nn] o Snnjan] Winnn[nan] o MOV SE 20KT
nubs de cenizaz Ennnjnn] — SFCIFL200
cbservada o previcta Nnn[n] & Snnfan] Wenn[an] o M5130 E16130 -
0, i ze degoonoce la Ennn[nn][ - :% E}gggg :
baze, eliopedzla Mnnnn] @ Snnjan] Wnnn[an] o N5Z30 16190
nubs de cenizaz Ennnjnn] - MOV SE 15KT
cbservada o Nnn[n] & Snnfan] Wenn[an] o
previsa,; Ennnjnr] TOP FL240 MOV W
Mnn[nn] ¢ Snnjan] Wnnn[anr] o ADKMH
Movimiento de la Ennn[nn]]
nubs de cenizaz MOVH nEMH (o0 KT) o VA NOT IDENTIFIABLE FM
cbservada o MOV NE nekMH [0 KT} o SATELLITE DATA
previcta MOV E nnkMH [0 KT) o WIND FLOS0TD
MOV SE nnkMH {0 KT} o 1B0M2MPS
MOV S nnkMH (o KT) o
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Contemida
Elemenios detallada Plantillas Ejemplos
14 | Altura y posicion | Dia y hora (ea UTC) | FCSTVACLD nnfannnZ FCETVACLD 2307002
de laz nubes {6 horas +6 HR: SFC o FLann/[FLInnn +6 HR: FL250350
d= ceniza desde I *hora [AnkM WID LINE2 BTN H13D E16030 -
pronocticadas d= obsenvaciin (MM WID LINE BTN)] M5130 E16230 -
{+ 6 HR) (M) (o esfimaciin) Nnnjrn] o Snnlna] Wannjnn] o N3330 E16230 -
de perizas” indicada Ennnjrr] - Ns330 E16030
en el rubro 12); Nnn[nn] o Snnfan] Wnanane] o SFCIFL180
Ennnnn][ MAZ3D E16330 -
Altura y posicicn Mnn[nn] @ Ennjna] Wann[na] o :gﬁ E}ggg -
(en grados y minutos) Ennnnn] - N5130 E16330
dz cada masa de Nnn[nn] o Snnfna] Wnnnjnn] o
mbﬁlpﬁrglmﬁcia;ias EnnTInl]'I] _S — HO VA EXP
para el iempo nnfnn] o Snnfan] Wonnrna] o
de valider Ennn[nn]f* N'E’ JAEKP ¢ MOT AVEL
MOT AVEL o
NOT PROVIDED NOT FROVIDED
15 | Altura y posician | Dia y hora (ea UTC) | FCSTVACLD nnfannnZ FCSTWA CLD 2313002
de |3z nubes {12 horas +12HR: &FC o FLann/[FLjnnn +12HR: SFCIFL2T0
de ceniza desde bz “hora [k WID LINE2 BTH (nnb WID NA23D E16130 -
pronocficadas | de obsenvaciin LINE BTH)] NAB30 E16600 -
[+12 HR) (M) {0 estimacidn) Mnn[nn] @ Snnfan] Wnnnjan] o N300 E16600 -
ds cenizas” indicada Ennnirn] - N=300 E16130
en el rabro 12); Nnnan] o Snnna] Wianlan] o
Ennnjnn - MO VA& EXP
Altura y posicion Nnn[nn] o Snnfan] Wnnlnn] o
(en grados y minutos) Ennnnn] - NOT AVEL
dz cada masa de Nnnan] o Snnna] Winnlan] o
nubes pronosicada Ennn[nn] - NOT PROVIDED
para el fiermpo fo Nnn[nn] o Snnfan] Wannlnn] o
ds validez Ennn[nn]* o MO VAEXP o
NOT AVEL o
NOT PROVIDED
16 | Altura y pozician | Dia y hora FCSTVACLD nnfannnZ FCETVACLD 2319002
&z las nubes {en UTC) (18 horaz | +18 HR: SFC o FLann/[FL]nnn +1B HR:
de ceniza desde la "Hora de [rrkM WD LINE2 BTH {nnbl NO VA EXP
promocticadas obserdacion WID LINE BTH]]
{+18 HR) (M) {0 extimacidn) da Nnn[rn] @ Snnfan] Wrnn[za] o NOT AVBL
cenizag” indicada Ennn[nn] —
en el rabro 12); Mﬂn[nn] o &nn[nn] Wnnn[an] o NOT PROVIDED
Ennn[nn]] -
Altura y posicion Nnn[nn] o Snnfna] Wnnnjnn] o
(en grados y minutos) Ennn[nn] -
dz cada masa de Nnn[rn] o Snnlnn] Wnnn[ra] o
nubes proncsficada Ennnnn] -
para el fiermpo Bo Nnn[nn] o Snnfan] Wnanjna] o
de validez Ennnfn]”
o
NOVAEXP
o
NOT AVEL
o
NOT PROVIDED
17 | Obzervaciones Olservaciones, RME: Texto e de hasta 236 caracterss RMK: LATEST REP FM EVERT
™) gi coresponds o {0120Z) INDICATES
HIL ERUFTION HAS CEASED.
TWO DISPERSING VA CLD
ARE EVIDENT ON
SATELLITE IMAGERY
MIL
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Contenidy
Elzmentos detallado Plantiliaz Ejemplos
18 | Siguiente  avizo | Afio, mes, dia yhora | NXT ADVISORY: ARARARRARSARARZ NXTADVISORY: 2008092307302
™) enUTC o

NO LATER THAN NO LATER THAN
ARARARARARANZ nRRRRRARAAANZ
o
NO FURTHER ADVISCRIES NO FURTHER ADVISORIES
o
WILL BE ISSUED BY WILL BE ISSUED BY
AAANARRRRARZ AAMNARNAARARZ

Notaz—

1. Asociacion intemacional de volcanologia y quimica del interior dz a Tiera (LAVCEI).
2. Una linea recta entre dos puntos frazada sobre un mapa en i3 proyeceitn Mercator o una linea recta enfr|dos puntos que cruce 1as Iinsas dz longitud a un angulo

congtante.
3. Haeta cuatro capas seleccionadas.

4. 5ilas cenizaz g2 nofificaron (p. f., AIREF) pero no son identificables a partir de datos por satéhte.

Ejemplo mensaje de cenizas volcanicas

FVFEM RITD 230130

VAADVISORY

DTG: 20080923/0130Z

VAAC: TOKYO

VOLCANO: KARYMSKY 1000-13

PSN: N5403 E15927

AREA: RUSSIA

SUMMIT ELEV: 1536M

ADVISORY NR: 2008/4

INFO SOURCE: MTSAT-1R KVERT KEMSD

AVIATION COLOUR CODE: RED

ERUPTION DETAILS: ERUPTION AT 20080923/0000Z FL300 REPORTED

OBS VA DTG: 2370100

OBS VA CLD: FL25(0¥300 N5400 E15930 — N5400 E16100 — N5300 E15945 MOV SE 20KT
SFC/FL200 N5130 E16130 — N5130 E16230 — N5230 E16230 — N3230 E16130
MOV SE 15KT

FCSTVA CLD +6 HR: 23070002 FL230V330 N5130 E16030 — N5130 E16230 — N5330 E16230 — N5330
E16030 SFC/FL180 N4830 E16330 — N4830 E16630 — N5130 E16630 — N3130
E16330

FCSTVA CLD +12 HR: 2313004 SEC/FL2T0 N4830 E16130 — N4830 E16600 — N5300 E16600 — N5300
E16130

FCSTVA CLD +18 HR: 23M1900L NO VA EXP

EMK: LATEST REF FM KVERT (01202} INDICATES ERUPTION HAS CEASED.
TWO DISPERSING VA CLD ARE EVIDENT ON SATELLITE IMAGERY

NXT ADVISORY: 20080923707 307

TABLA 2-1

Plantilla para los informes local ordinario (MET-REPORT) y local especial (SPECIAL)

Para la presente norma se adopta la Tabla A3-1 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.
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Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas;
O = inclusion facultativa.
Elzmenios
especificados en el
Capitul 4 Comtenido detallado Fiantilfaz Ejzmplas
[dentificaciin del ipe | Tipo d= informe MET REFORT o SPECIAL MET REPORT
de informe (M) SPECIAL
Indicador dz lugar (M) | Indicador de hegar QACI{M) | nnnn YUDOH
Horadela Dia yhorareal de la nnnnnnZ 22116302
obzenvaciin (M) observacion en UTG
|d=ntificacion de un ldentificacion dz un informe | AUTO AUTO
informe automético (C) | automatico (C)
Vientoen la Mombes del elzmento (M) WIND WIND 2400EMPS
superfice{M) Pista (OF RWY L] o RWY nnlc] o RWY nalR] (WIND 240/8KT)
Secddn de la pista (OF T0Z WIND RWY 13 TDZ 190/8MPS
Direccidn ded visnto (M) nnn/ VRE BTH nnn/ ¢ | (WINDRWY 13 TDZ 18012KT)
AMD nnnf A
oVRE L |WINDVRBIMPS WIND CALM
, - M| WINDVRB2KT)
Vedocidad ds! viento M) ABVIN[NINMPS o [ABVIn[n]KT) WIND VRB BTN 350/ AND 050 1MPS
Variaciones sigrificativas de | MAX[ABV]nn[n] MNMnin] (WIND'VRE BTH 350/ AND 050/2KT)
la velocidad (C
‘Varaciones cignificativaz de | VRB BTN nnn/ — mvﬂnnﬁéﬁ&ﬁh:{ﬁ?
dlreccion (CF AMD rery
Seeddn de la pista (OF MID WIND 120/3MPS MAXS MNMZ2
Direccion 8l vieato (OF | nnn/ VB BTN nnn/ ¢ | (WIND 120/BKT MAX1E MNM4)
AND nnn/ A
VRB [ | WIND 0205MPS VRB BTN 3501 AND 0701
| (WIND 020/10KT VRE BTN 350/ AND 0704)
Veloddad 82 visnto (OF | [ABVINIRIINMPS (o [ABVIn[AIKT)
Varizciones significativas | MAX[ABV]nn[n] MNMn[n] WIND RIWY 148 MID 140EMPS
de velogidad (C [WIND VY 145 MID 140M2KT)
"."aiac_i?nes significativaz de | VRB BTN nnn/ — WIND RWY 27 TDZ 240i3MPS
dirsceion (CF AND rnf MAX14 MNMS END 2507 MPS
Seeddn de la pista (OF EMD [WIND RVYY 27 TDZ 240018KT
Direccion d=l visnto(0)* nan/ WRB ETM nnn/ C MNM1O END 250115KT)
AMD nnnf A
oVRE L
Veloddad 82 visnto (OF | [ABVIN[RIINMPS (o [ABVIR[AIKT) M
Variaciones significativas MAX[ABVIAn[R] MNMn[n]
dz velocidad [C)
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Seccidn de la pista {0

TDZ

Visibibdad(M) aRlr][AM o nialKM
Seccion de la pista {0} MID
\isibibdad (O n[nfn][nM oM
Seccidn de la pista {0 END
Visibibdad (O aRlr][AM o nialKM
Alcance visual en la Hombre del elem ento (M) RVR
pta (C)f Pista [CFF RWY nnlL] o RWY rejC] o RWY nn[R]

Seccidn de la pista {C)F

TDZ

Alcance visual en la pista (M}

[AEY o BLW rnnln]d

E =Ry ]

Elementos
especiicados en af

Capitulo 4 Contenide dedalade Plantillas Ejempios
Variadiones significativas de | WRB BTN nrn' —
direccion [C)F AND nnnd

Vishilidad (M) Maombre del elementa (M) VIS WIS 350M CAVOK
. WIS TEM
Pista [O)2 FWY nnlL] o RWY nefC] o RWY rin
[} L niC] Rl VIS 10KM

VIS RWY 09 TOZ 800M END 120004
VIS AW 18C TDZ BKM RWY 27 TDZ 20008

RVE RWY 3 4000

RVR RWWY 20 1600M
RVR RWWY 1DL BLWY S0M
RVE RWY 14 ABW 20000
RYR RWWY 10 BLW 150M
RVR RWWY 12 ARV 1200M

Seccion de la pista [CFF M RVE RWY 12 TDZ 1100M MID ABY 14000
Alcance visual enla pista (C]F | [ABV o BLW] nin[n]n]d RVRE RWY 18 TDZ e00M MID S00M EMD £00M
" _ RVR RWY 28 S00M RWY 20 800M
Seccidn de la pista {C)F END
Alcance visual en @ pista (CE | [ABV o BLW] nn[nln]d
Tiempo presente Intensidad ded iempo FBL o —
cprm presenie (CF MOD o
HWY
Caractarisiicas v tipo del OZoRAQ FGoBR o MOD RA
tiempo presente [C)E1 EMo5Go SAoDUo HWY TSRA
FLoDS o HZoFUao HWY DZ
S5oFIDZ o VAoSQo FHL SN
FZUPZ g FC130 POoTS o HZ
FZRA o SHGR o BCFG o BELDU o FG
SHGS o SHRA @ ELSA 0 BLSM o WA
SHSN o SHUP% o ODRDU o DR5A o MIFG
TSGR oTSGS 0 DRSH o FZFG o
TSRA o TSSN o MIFG o PRFG o HWY TSRASN
TSUPE g UPi2 e FELSNRA
FBLDZ FG
HWY SHEM BLSN
HWY TSUP
)
MNubes (M}* Mombre del elemento (M) CLD CLD NSC
Pista (0] RWY nnlL] o RWY rrjC] o RWY nn[R] CLD SCT 300M OVC 800M
{CLD S3CT 1000FT OWC 2000FT)
Cantidad de nukbes (M} o FEW o DB3C NSC o NCD®2
viskilidad vertical (0} 5CTe CLD OBSC VER VIS 150M
EKN @ {CLD O85C VER VIS S00FT)
OVC o CLD BKN TCU 270M
iz {CLD BKN TCLU 200FT)
Tipo de nubes (CF CEo _ CLD RWY DER BKN BIM RWY 26 BKN 900
TCU @ {CLD EW™ OBR BKM 200FT RWY 28 BEM 300FT)
e CLD A CB I (CLD /i CB #FT)
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Perioda de camkio {C)F

Viento (C)¥

Visibiidad ()P

Fenomena medearologico:
nitenisidad {C)f

FMrrnn e TLanra o ATARRR

A ABVIn[][AMPS: [MAX[ABVn[]
(o ArnASVI[AJKT MAK[AEVR])

VIS n[pTn]RM o
VI3 n[n]KM
FEL o —

MCD o
HVY

HSW

Eog I -

Eiementos
especiicados an el
Capitulo 4 Cantenido detalade Plantifas Ejemplos
Altura de la base da las n[r]]AIM |VER VIS CLDvY CB 400M (CLD & CB 1200FT)
Aubes o valor da visiblidad |0 nAlr][n]M{o CLIYNCD
vertical (T n[pInIAIFT)|VER VIS
o nlrIRIFFT]]
i o
(o VER VIS
NFTE [
{0 VER V15
IFT)E
Temperatura del aire | Mombre del elemero (M) T Ti7
) Temperatwa del aire (M) | [MShn TM302
Haombre del elemerto (M) oP
Temperatura dal purto [ b
darocin [M:| TEITIFEJHI.‘.'II'-EI dal F'-I.I'Itl} [MS}'II'I DPMS1E
de rocia (M)
Valores de la presion | Nombre del elemanta (M) QNH OMH 03495HPA
M} QNH (M) nrARHEA ONH 1009HPA
Nombre del lamento (O | QFE QNH 1022HPA OFE 1D0HPA
QFE (0) [RWY rr[L] o BWY nn[C] o RWY nn[R] nnnHPA CNH [(=3THPA QFE RWY 18 0958HPA
[RVY nn[L] o RWY rn[C] o RWY nrR] nnraHPA] RINY 24 0355HPA
Informasiin Feromenas metecrologicos | CE o TSo MOD TURB o SEV TURB o WS o GR o SEV  |FCIN APCH
suplementara (C} significativas [C)F S0L o MOD ICE o 5EV ICE ¢ FZ0Z 0 FZRA o SEV MTW | W5 IN APCH 60M-WIND 3801 3MP3
055005 o BLSN o FCH W5 RWY 12
Lugar del fenamena (C)° N APCH [n[nJn][n]M-WIND nrnim[n]MPS] o REFZRA
[ CLIMB-0UT [[r][n[n]M-WIND nanis[n]MPS]
{IN APCH [A[nJr][n]FT-WIND anrn[p]kT] o €3 IN CLIMB-OLT RETSRA
[ CLIMB-OUT [[a][nIn]FT-WIND rinn/jn]KT]) o
RWY mn[L] o RWY ra[C] o WY rn[R]
Tiempo reciente [C)& 0 REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH]RA o RE[SH]SN o
RESG o RESHGR o RESHGS o REBLSN o RESS 0
REDS o RETSRA o RETSSN o RETSGR o RETSGS 0
REFC o REFL o REUP12 0 REFZUP2 0 RETSUP2 o
RESHUPZ o REVA o RETS
Prondstica tipa Naombre del elemarta (M) TENDENCIA TREND¥NOSIG  TREND BECMG FEW G00M
. 15 - - -
tendencia (0] indicador de cambio (M} | NOSIG | BECMG o TEMFO (TREND BECMG FEW 2000FT)

TREND TEMPO 23018 MPS MAX25
(TREND TEMPO Z30/3EKT MAXI0)

TREND BECMG AT1800 VIS 10KM NSW

TREND BECMG TLA700 VIS 80OM FG

TREND BECMG FM1030 TL1130 CAVOK

TREND TEMPO TL120D VIS 600M BECMG

AT1230 V15 XM N3W CLD NSC
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. Uno o mas, kasta un magmo de tres grupos, de conformidad con 442 9a), 48,11 yApéndice 5,22 4.3,

. Se puaden combinar los ipas de precipitacion indicados en 4.4.2.3 a) de conformidad con 4.4.2.9 ¢) y Apéndice 5, 2.2.4.1. En los prondsficos de fipo fendencia, sdlo se
indizard |3 precipitacion mederada o fuarta de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.4.1.

12. Farainformes automaticos dnicamarte,

13. Fuerte ullizade para indicar iomado o frombas marinas; moderado para mdicar nubes de embuds que no tocan el terena.

14. Hasfa cuatro capas de nubes, da conformidad con4.54.3 e).

13. Puede ullizarse lenguaje clar abreviado de conformidad con 4.8.1.2.

16. Porinchir de conformidad con el Capituls 8, 6.3.2.

17. Debe martensrse a un minima el nimero de indicadores da cambio de conformidad con el Apéndica 5, 2.2 1, no excediéndose normalmente de tres grupos

Elementos
especiicados en af
Capitulo 4 Contenido detalado Plantifizs Ejempios
Fenomena metearologica: Do FGo TREND TEMPO FMO300 TLO430 MOD FZRA
caracteristicas y tipo R& o BR o TREND BECMG FM1800 V15 S00M HVY SNRA
{cjp 1o ENeo Sho TREND BECMG FM1100 MOD 5N TEMPOD
5Go DUo FM1130 BLSN
PLo HZo
DSo FUo TREND BECMG AT1130 CLD OWC 300M
550 VAo (TREND BECMG AT1130 CLD OVC 1000FT)
FElZo |(SQo
FZRAe |(POo TREND TEMPO TL1330 HVY SHRA CLD BKN CH
SHGRo (FCo 3B0M
SHGSe (TS5e (TREND TEMPO TL1530 HVY SHRA CLD BKN CB
SHRA o |[BCFGo 1200FT)
SHSNo |(ELDUGo
TSGR o |ELSAo
TSG5¢ |EBLSNo
TSRAo |(DRDUo
TS5H DRSA 0
DRSN @
FZFG o
MIFG o
PRFG
Haombre de elemento {C}? CLD
Cantidad de nubes y FEW o OBSC NSC
vishilidad verfical ()%™ SCTeo
BKN @
owve
Tipo de pubes [CH CBa —
TCU
Altura de la base de las n[nlnlln] | (VER VIS
nubes ovalor da la visikibdad M (o n[nJr]M
vartical [CJH r[EnlR] | (o VER
FT} VIS
nlnJn]ln]
FT]
Notzs—
1. Lugarficticio.
2. Vakres facufativos para wna o mas pistas.
3. Vakres facultativos para una o mas secciones de la pista.
4. Porinchir de conformidad con 4.1.5.2 ).
5. Porinchir de conformidad con 4.1.52 k) 1)L
6.  Porinchir sila visibibdad o alcance visual en la pista < 1 500 m.
7. Porinchir de conformidad con 4.3.6.4 d).
8. Porinchir de conformidad con 4.3.6.4 ).
9. Porinchir de sar aplicable.
1
1

=
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a) Informe local ordinario (el mismo lugar y las mismas condiciones meteoroldgicas que METAR):

MET REPORT YUDO 221630Z WIND 240/4MPS VIS 600M EVE EWY 12 TDZ 1000M MOD DZ FG CLD

SCT 300M OVC 6000 T17 DP16 QNH 1018HPA TREND BECMG TL1700 VIS 800M FG BECMG AT1300
VIS 10KM NSW

b) METAR para YUDO (Donlon/Internacional)*:

METAR YUDO 221630Z 24004MPS 0600 R12/1000U DZ FG SCTO10 OVCO20 1716 Q1018 BECMG TL1700
0800 FG BECMG AT1800 9999 N5W

Significado de los dos informes:

Informe ordinario para Donlon/Internacional® expedido el dia 22 del mes a las 1630 UTC; direccidn del viento en la
superficie 240 grados; velocidad del viento 4 metros por segundo; visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe
local erdinario; visibilidad reinante en METAR) 600 metros; alcance visual en la pista representativo de la zona de
toma de contacto en la pista 12 es 1 000 metros y los valores de alcance visual en la pista indican una tendencia de
aumento en los tiltimos 10 minutos (tendencia del alchnm visual en la pista por incluir solamente en METARY);
llovizna y niebla moderadas; nubes dispersas a 300 metros; cielo cubierto a 600 metros; temperatura del aire 17
grados Celsius; temperatura del punto de rocio 16 grados Celsius; QNH 1 018 hectopascales; tendencia de las
priximas 2 horas (a lo largo de las pistas en el informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) visibilidad
800 metros en neblina a las 1700 UTC; visibilidad 10 kilémetros o mds a las 1800 UTC (a lo largo de las pistas en el
informe local ordinario; visibilidad reinante en METAR) y ningtin iempo significativo.

* Lugar ficticio,
Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viemo v la aftura de la base de las nubes se han wilizado respectivamente las

unidades primarias “metro por segundo™ ¥ “metro”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 5, pueden utilizarse en su lugar
las correspondiertes unidades afenas al ST “nudo™ y “pie".

TABLA 2-2
Plantilla para METAR y SPECI

Para la presente norma se adopta la Tabla A3-2 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas o del
método de observacion;
O = inclusion facultativa.
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Elemenios
especificados an el
Capitulo 4 Confenido defaflado PFlantiflas Ejemplas
ldentificacion del fipa | Tipo de informs (M) METAR, METAR COR, SPECI 0 SPECICOR METAR
da infarme (M) METAR COR
SPECI
Indicador de lugar (M) | Indicadar de lugar QACIH M) FIFiRA Yuoo!
Heea de la Dia y hora real de la observacian | nrrannZ. IMBIIZ
acleservacitn [M) en UTC (M)
ldentificacicn dewn | Mentificador de informe ALTO o NIL AUTD
infarme automdticn o | Autematics o perdido HIL
perdido [CF
FIN DEL METAR. 51 FALTA EL INFORME
Vienio en la supesficie | Direccion del viento (M) FIFiR VRB 2A004MPS VREEMMPS
) [24008KT) (VRENIKT)
i - 1900EMPS
Velocidad dal vienio [M n
M) Plr] Ha12T)
DOODOMPS
[QO0DDKT)
120P149MPS
[140P93KT)
Variaciones significativas de la G[Fhn[n] 12003G0%MPS
velocidad {IE}3 [12008G1BKT)
. L 240085 14MPS
Unidades d d M MP3
nidades de medicion (M) (o KT) [24016G28KT)
Variaciones direconales ARV RRR — 02005MPS ASVOTD
significativas {{::f1 [02040KT 330V0T0)
Vishilidad (M) Visikdidad reinanie o minima {Fn'l]5 RIFRA C 0as0 CAVOK
A Taon
v el ]
a oaon
Visitdidad minima y direccitn de | nrraN] & rern[NE] o arrr[E] & arrnfSE] o K 200 1H00NW
la vizihilidad minima [{::lu nrrafS] o irra[5W] o rran[W] o rnen[NAW] 8000 2800E
BO00 2800
Alcamce visual en la Nombre dal elementn (M) R R32400
pEl [C:l-" Fista nALle an[Clo nn RAZRA700
{1} LYo no[Cle nn[R]Y RADMIO50
RA4LF200d0
Alcance visual en la pista (M) [P @ Mprinn R1EL0&5D R1E8C0500
RAERM430 RATLO430
Tendzncia pasada anarcanae U,DoN R12H1000
visual en la pista {C} R26/0G30N R20/8000
R120700
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Elementos
especificados en el
Capitulo 4 Confenida detallado Piantilas Ejempios
Tiempo presenie Intensidad o prodimidad del -0+ — Ve
{C}” bempo prasenta {{:}m
Caracteristicas y tipo del fiempo | DZ o RA @ FGoBRoSA |FGoPOo RA HZ VCFG
presente (M}t SNoSGo [oDUoHZo |FCoDSo +TSRA  FG VCSH
PLoD5e FUoVAo3Q [550T50 +0Z VA VCTS
S50 oP0oTS0 |SHoBLSNo -5N MIFG VCBELSA
FZDZ 2 BCFG o BLOU [BLS3AD
FZRA ] BLOU o VA +TSRASN
FZUPEa BLSA o -5NRA
FCta BLSN o DROU
SHGR o oORSA0 DZFG
SHGS o ORSN o FIFG +5H5MN BLEN
SHRAQ o 1P
SHEN o WIFG o PRFG F2UP
SHUPZ g ol TEUP FZUP
TSGR o
T5GS o il
T5RAe
T5EH o
TSUPtE g UP2
Hlﬁes{M}u Cantidad de rnubes yalurade la | FEWnnn o VWarn o N5C o FEWDIS WS
base de las nubes o visibidad | SCTreno Vi NCD®E ovCa3D Wil NSC
vertical (M) BkNnan o
CONCron o SCTD10 OVC020
FEWI= g
SCTHM o BENI Minds
BKNIT 0
OVCIE g
Hinnnto
e
Tipo de nukes {I:I}E CBe - BENOOSTCL NCD
TCU o 2
SCTOO4BKNOZSCE  BKNDZEN
imce
Temparatura del aire y | Tempesaturas del aire y del punio | [M]rn{M]nn 1710
del punip de roio (M) | de rocio (M) Ma
W01 40
Valores de la presion | Nombie del elemenio (M) Q 0995
M) Qiooe
QNH (M} FIRRA Py
(Q0aeT
Informacian Tiempa recienta {{:}E'lI REFZDZ o REFZRA o REDZ o RE[SH]RA o RE[SH]SN o REFZRA
suglementara [C) RESG o RESHGR o RESHGS o REBLSN 0 RESS o REDS 0 | RETSRA
RETSRA o RETSSM o RETSGR o RETSG5 o RETS o REFC
o REVA 0 REPL o REUP™ o REFZUPY g RETSIIPE o
RESHUP®
Cizalladura del vienio [t:]2 W5 Rrn[L] 0 WS Rrn[C] o W3 Rrn[R] o WS ALL RWY W3 R03
W3 ALL RWY
W3 R18C
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Elementas
especificados en el
Gapituto 4 Contenido detallado Flantilas Ejempios
Temperatura de |a superficie WikrniZn o WIM]anHn[r]n] Wi3/52
del mar y estado del mar o altura WIZHTE
significativa de las olas (C)=
Estade | Designador de la R mn[L} @ Ren[C) o Ren[RY RISNOCLO | RES/421504
dela | pista (M) RISNOCLO
ista
I:PC]“ Depdsitps enlapista [nol CLROW RIALCLRDA
(M)
Grado de nol
contaminacin
de la pista (M)
Profundidad del nn ol
depasit (W)
Coeficiente de nn ol
rozamient o accitn
de frenado (M)
Pronasfico tipo Indicadar de cambia ()" HOSIG BECMG o TEMPO NOSIG ~ BECMG FEWOZD
tendencia [0}17 ; ;
Pericdn de cambio |:l.'3]2 iﬂ:ﬂ:: o TEMPO 25018G25MPS
o [TEMPO 25036GE0KT)
AT
o BECMG FM1030 TL1430 CAVOK,
Vienta {{:f nan[F RGP rnnMPS
{o nan[Flan[EFnn]KT) BECMG TL1700 0400 FG
Visitdidad reinanie I:C]Z AARR [ BECME AT1200 %00 NSW
Fentmeno mateorsiagico: -0+ — N | A
intensidad ic}“’ g : BECMG FM1900 0500 +5NRA
Fencmena meteorclagico: DZoRAoSN |FGoBRoSA| W K | BECMS FM1100 SN TEMPO FM1130 BLSN
caracterizioas y ipo (Cf‘“'“ 053GoPLe |oDUoHZo
D3eS50 (FUoVAo3SQ TEMPO FMI330 TLO430 FZRA
FZDZ o FZRA (o POoFCo TEMPO TL1200 D600 BECMG AT1200 BO00
0 3HGR 0 TS0 NZW N5C
EHGS o BCFGo
SHRA @ BLOU o BLSA BECMG AT1130 OWCD1D
EHSMN o oBLEN o
T3GR e DROU @ TEMPQ TL1530 +5HRA BKNO12CB
T3G50 DR3A0
TSRAD DR3N o
TSEN FZFG o MIFG
o PRFG
Cantidad de nukes y altura de FEWnnno  [VWnano N
la base da las mdies o SCTrAR o i 5
wisibilidad vertical (7™ BKNrnn c
ONCrinn
Tipo de nubes (C)° CRaTCU  |—
Nofas.—
Luwgar ficticio.

Porinchuir de ser aplicable.

Porinclir de conformidad con 4.1.5.2 ¢).
Porinclir de conformidad con 4.0.5.2 k) 1)
Porinclir de conformidad con 4.24.4 b).
Porinclir de conformidad con 4.24.4 a).

O R e pa

Porinchir de conformidad con 4.3.6.6.

Por inchir si la visibiidad o alcance visual en |a pista < 1 500 m; hasta un maxima da 4 pitas de conformidad con 4.3.6.5 b).
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9. Uno o mas grupes hasta un magimo de tres, de conformidad con 4.4.2.9 3), 4.8.4.1 y con el Apsndice 5, 2.2.4.4.

10. Porinchir de sar aplicable; sin calificador de nensidad moderada, de conformidad con 4.4.2.4.

11. Se puaden combinar los tipos da precipiaciin ndicados en 4.4.2.3 a) de confomidad con 4.4.2.9 ¢) y con el Apéndica 5, 2.2.4 1. En los prondsicos da tendencia, stlo
se indicard preciitacion moserada o fuere de conformidad con el Apéndice 5, 2.2.4.1.

12. Sclamente para nformes automatioas.

13 Fuerte ulizade para indicar fomado © rombas marinas, moderado (sin calificador) para indicar aukes de embudo que no toean el tereno.

14. Hasta cuatro capas de nubes, dz conformidad con 4.5.4.3 g).

13. Porinchir de conformidad con 4.8.1.5 a).

16. Porinchir de conformidad con 4.8.1.5 k).

17. Porinchir de conformidad con el Capituly 6, 6.3.2.

18. Elnimero de indicadores de cambiz se reduce a wn minime e conformidad con el Apsndice 5, 2.2.1, nomalmante no mas de tres grupos.

Ejemplo de informe especial

a) Informe local ordinario (el mismo lugar v las mismas condiciones meteoroldgicas que SPECI):

SPECIAL YUDO 1511152 WIND 050/25KT MAX3T MNM10 VIS 1200M EVR RWY 05 ABV 1300M HVY
TSRA CLD BKN CB 300FT T25 DP22 QNH 1008 HPA TREND TEMPO TL1200 VIS 600M BECMG AT1200
VIS 3KM NSW NSC

b) SPECI para YUDO (DonfonfInternacional)¥:

SPECI YUDO 1511154 05025G37KT 3000 1200NE+TSREA BKNOOSCR 25722 Q1008 TEMPO TL1200 0600
BECMG AT1200 8000 NSW NSC

Significado de lox dos informes:

Informe especial seleccionado para Donlon/Intemacional* expedido el dia 15 del mes a las 1115 UTC; direccidn del
viento en la superficie 050 grados; velocidad del viento 25 nudos con rifagas comprendidas entre 10 y 37 nudos
{velocidad minima del viento no estd incluida en SPECI); visibilidad 1 200 metros (a lo largo de las pistas en el
informe local especial); visibilidad reinante 3 000 metros (en SPECI) con una visibilidad minima de 1 200 metros al
nordeste (las variaciones de direccidn se incluyen sélo en SPECI); alcance visual en la pista superior a 1 800 metros
en la pista 05 (el alcance visual en la pista no se requiere en SPECI con visibilidad minante de 3 000 metros);
tormentas con lluvia fuerte; cumulonimbus de extensidn irmegular a SO0 pies; temperatura del aire 25 grados Celsius;
temperatura del punto de rocfo 22 grados Celsius; QNH 1 008 hectopascales; tendencia durante las priximas 2
horas, visibilidad (a lo largo de las pistas en el informe local especial; visibilidad reinante en SPECI) temporalmente
600 metros desde las 1115 a las 1200 y de 8 kildmetros a partir de las 1200 UTC (a lo largo de las pistas en el
informe local especial; visibilidad reinante en SPECI), cese de la tormenta y ninglin tiempo significativo y sin nubes
de importancia.

* Lugar ficticio,
Nota.— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de {a base de las nubes se han wilizado respectivamente las

unidades ajenas al 81 “nudo” y “pie". Sin embarpo, de conformidad con el Anexo 5, pueden wilizarse en su lugar las
correspondientes unidades primarias “metro por sepundo” ¥ “maro”.

TABLA 2-3
Uso de indicadores de cambio en los prondésticos de tipo tendencia
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Para la presente norma se adopta la Tabla A3-3 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Indicador dz cambio | Indicador ot fempo v periodo Signifizada
NOSIG — no g pronoefica ningun cambio significaive
BECMG FMrAimnang TLrohonznz =2 pronostica COMENZAF a 38 nmermm UTC y tzminar a las referznz UTC
TLnnnn cambio a comenzar &l princigio del periodo dz prondstico de tendencia y terminar a
las nnnn UTC
FMrnnn comenzar a las nnnn UTC y terminar &l fin ded periodo del prondstico de
{endencia
ATnnnn ocurre & las nnnn UTG (hora especificada)

— a) comenzar & principio g2l periodo de prondsfico de tendencia y terminar
al fin del periodo de prondstico de tendencia; o
B} lahora es insegura

TEMPO MR TLARRfe fuctuaciones COMENZAr a [3s nymshany UTC y cesar a las noonanz UTC

femporales
TLnnnn pronosticadas para

comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cesar a las
nann UTC

FMnnnn comenzar a las nann UTC y cesar &l fn del periodo de prondefico de
{endencia

— comenzar al principio del periodo de prondstico de tendencia y cesar &l fin
del perodo de prondefico de tendencia

TABLA 2-4
Intervalo de valores y resoluciones de los elementos numericos incluidos en los informes
locales

Para la presente norma se adopta la Tabla A3-4 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.
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Elzmentos especificados en el Capitwlo 4 Infervala de valores Fesolucion
Pista: ninguna unidad M-36 1
Direccidn del vierto: “ yerdadera M0 - 360 10
Velocidad del viento: MRS 01 -9 1
KT 0 —194% 1
Visibilidad: M 0-750 50
M 800 —4 200 100
KM 5-89 1
KM 10- 0 {walor fijo: 10 KM)
Alcance visual en |3 pista: M 0-375 25
M 400 -750 50
M 800 -2 000 100
Visibilidad vertical: M 0-75™ 15
M a0 — &l 30
FT 0250+ 50
FT 300-2000 100
Mubes: altura de |2 bass M 0-75" 15
dz las nubes: M 0 — 3000 30
FT 0250+ 50
FT 300 — 10 000 100
Temperatura del ain; “C -80 - +8) 1
Temperatura del punto de rocio;
QNH; GFE: hPa 0300 -1 100 1
¥ Mo exizta wn requisito asronawico para notficar velodidades del vienio en la suparficia d= 50 mfs (100 ki) o mas; sin embargo, =2 han tomads medidas para rotificar
velocidades del viento de hasta 99 m's (199 kt) para fines no asronduticos, si es necesari.
**  Bajo las circunstancias especificadas en 4.5.4.2; por lo demas s2 wiiizara una resclucion de 30 m (100 f).

TABLA 2-5

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos numéricos incluidos en METAR y SPECI

Para la presente norma se adopta la Tabla A3-5 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.
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Hlementos especificados en &l Capitufo 4 Intzrvato de valores Resoleitn
Fista: {ninguna unidad) 01-38 1
Direccidn del viento: “ verdadera 000 - 380 10
Velocidad del viento: MPS 00 - g3 1
KT 00 - 158 1
Visibilidad: M 0000 - 0750 5D
M 0B00 -4 500 100
M 5000 -9 000 1000
M 10000 - () {valor fijo: 3 558)
Alcance visual en la pista: M 0000 - 0375 25
M 0400 - 0750 50
M 0B00 -2 000 100
Visibilidad vertical: s M {100 FT) 000 - 020 1
Nubes: altura de la baze de las nubes: Ws M {10 FT) 000 - 100 1
Temperatura del airz;
Temperatura del punto de rocio: °C —B0— +60 1
OMH: hPa 0B50 -1 100 1
Temperatura de |3 superficie del mar: *C =10-+40 1
Estado del mar {ringuna unidad) 0-2 1
Altura significativa de las olas: M 0-838 0.1
Estado de la pista Designador de la pista: (ninguna unidad) 01-236; B3, 89 1
Depositos en la pista (ninguna unidad) 0-9 1
Grado de contaminacion
&z la pista: (ninguna unidad) 1,259 —
Profundidad d=l depdsito: {ninguna 0090 92 -9 1
unidad)
Coeficients de rzamientol
eficacia de fenado: (ninguna unidad) 0 -85 94 1
* Mo existe un requisito aerondutico para nofificar velocidades del viento de 50 méz (100 k) o mas; sin embargo, se han tomado medidas para notificar
velocidades del viento dz hazta %3 mis (199 ki) para fines no acronduticos, & es necesaio.

TABLA 3-1
Plantilla para aeronotificacion especial (enlace descendente)
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Para la presente norma se adopta la Tabla A4-1 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional; se incluye siempre que esté disponible.

Elzmentos especificados
&n & Capitulo 5 Contenido datall ads Flantillas Ejsmplos
| Designador de tipo de mensaje (M) | Tipo de aeronofficacion (M) | ERS | AR5
| |dentificaciin de acronave (M) | Dictintivo de llamada radiotelefinica de asronave (M) | ARAARA | VA2
| BLOGUE DE DATOSA
| Latitud (M) | Lafitud en grados y minutos (M) | Mnnnn o Sannn | 54506
| Longitud (M) | Longitud en grados y minutos {M) | Wnnnn o Ennnnn | E0M056
Hived (M) Mivel de vuelo (M) FlLewn o FLann a FLaRR FL330
FL280a FL31D
| Hora [M) | Hora d= acastimiznto en horag y minutos (M) | OBS AT nnnnZ | 0BS AT 12162
| BLOGUE DE DATOS 2
| Direceidn del viento (M) | Direccitn &= vienta en grados geograficos (M) | nnn/ | 262/
Velocidad del viento (M) DCireccion d= viento en mefros por s2qundo (o nudos) | nnnMPS {onnnkT ) 40MPS
iM) (030KT)
| Bandzra de calidad del viento (M) | Bandera de calidad ded viento (M) | n | 1
Temperatura del zirs (M) Temperatura g2l aire en décimas dz grados C (M) TMana T127
TM455
Turbulendia () Turbulencia en centésimas de m2? &1y hora de EDRanninm EDROG408
acaecimiento del valor maxime | C)'
| Humedad [C) | Humedad relativa en porcentaje (C) RHnnn | RHO54
| BLOCUE DE DATOS 3
Condicion que insta a expedir una SEV TURB [ECRnanf @ SEV TURE ECRO7E
asronotiicacion especial (M) SEVICE o VA CLD FLOSO/M0d
SEVMIW o
TSGR0
T80
HVY 55°0
VWA CLD [FL nnn'nnn] o
VAP
[MT nnnannAnANRRRnRanRnan] o
MOD TURB [EDRnan] 0
MOD ICE
Notzs—

La hzra de acaecimienis gus ha de notificarse de conformidad con la Takla A4-2.
La whulencia qua ka de notfizarss de conformidad com 2.6.3.

Tormenias oscurecidas, inmersas o exiendidas o tormentas en linzas de fwbonada.
Tempestad de pola o tempestad de arena.
Actvidad volcdnica previa a la erupcicn © erupeion volcanica.

TABLA 3-2

Hora de acaecimiento del valor maximo por notificar
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Para la presente norma se adopta la Tabla A4-2 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Valor maximo de la twbulenoia que acasce durante el penodo de wn minwds
....... minutos aniss de [z ohserdacion Valor por notificar

0-1 Q

1-2 1

2-3 2
13-14 13
14-13 14
Na se|dispone de ninguna informacidn de tiempo 15

TABLA 3-3

Intervalos de valores y resoluciones de los elementos meteorolégicos incluidos en las
aeronotificaciones

Para la presente norma se adopta la Tabla A4-3 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

‘ Elementos especificados en el Capitulo 5 ‘ Intervalo de valores ‘ Resolucicn
‘ Direccion del viento: ° verdadera ‘ 000 - 360 ‘ 1
Velocidad del viento: MPS 00-125 1
KT 00-250 1
‘ Bandera de calidad del viento: (indice)* ‘ 0-1 ‘ 1
‘ Temperatura del aire: °C ‘ -80-+60 ‘ 0,1
Turbulencia; aeronotificacion ordinaria: m23 g1 0-2 0,01
hora de acaecimiento}* 0-15 1
(
‘ Turbulencia: aeronotificacion especial: m23 g1 ‘ 0-2 ‘ 0,01
‘ Humedad: % ‘ 0-100 ‘ 1
* Sin dimensiones

TABLA 4-1
Plantilla para TAF

Para la presente norma se adopta la Tabla A5-1 del Anexo 3 en todas sus enmiendas
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Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusién condicional, dependiendo de las condiciones meteorolégicas o del
método de observacion;
O = inclusién facultativa.

Elementos especificados

en el Capitulo 6 Contenido delallado Flantillas Ejemplos
Identificacidn del tipo Tipo de pronéstico (M) TAF o TAF AMD o TAF COR TAF
de pronéstico (M) TAF AMD
Indicador de lugar (M) Indicador de lugar OACI (M) nnnn YUDOo'
Hora de emision del Dia y hora de emision del nnnnnnZ 1600002
prondstico (M) prondstico en UTC (M)
Identificacion de un Identificador de un informe perdido | NIL NIL
informe perdido (C) (9]
FIN DEL TAF S| EL PRONOSTICO SE HA PERDIDO.
Dias y periodo de validez | Dias y periodo de validez del nnnn/nnnn 0812/0918
del prondstico (M) pronéstico en UTC (M}
Identificacidn de un Identificador de un prondstico CNL CNL
informe cancelado (C) cancelado (C)

FIN DEL TAF SI EL PRONOSTICO SE HA CANCELADO.
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Elemenfos especificados
enef Capiitufa & Contanido defallade Flanfllas Ljemplos
Viento en la cuperficie (M) | Direccidn del viento (M} nrn o VRE® 240AMPS VREMMPS
(24008KT); (WVRBOZKT)
Velocidad del viento (M} [PInn]n] 190050MPS
\ariaciones significatias de la G[P]nn[n] (13010KT)
velocidad (I OD00OMPS
(OO000KT)
Unidades ds medida (M) MPS {o KT} 140PA3MPS
(140P99KT)
1203603MPS
(12006G18KT)
2408G14MPS
[2A016G2EKT)
Vizibilidad (M} Vizibilidad reinante (M) nnan C | 350 CAVOK
A | TOM
Y| 9000
O | ¥¥
K
Condiciones Intenzidad del fendmena -0+ —
metesrolgicas l[{}:l“'5 metzoroldgico I:C}s
Caracteristicas y tipo de bs DZaRAa FGo RA, HZ
fendmenos meteoroldgicos |{(}]r SN oSGao BRoSAe +TSRA FG
PLeDSo DUaHZ & -FZ07 PRFG
550FiDf 0 FloVYAo
F/RA0SHGR o SQaPOo +TSRASH
5HG3508HRA 0 FCoTSo
5H5N o TSGR o BCFG o SNRAFG
T5G5 o TERAD BLOU o
TS5N BLSA o
BLSN o
DROU &
DR3A 0
DRSH o
FIFG o
MIFG o
PRFG
Mubes {MF Cantidad de nubes y atura FEWnnn o VWnnn NSC FEWOI0  wwiis
d= la base o visibilidad SCTann o o oveoz2o e NSC
vertical (M} BKMnnn o Wit
OVCrnn SCTS BENG12
Tipo de nubes (G CE o TCU — SCTU08 BENO25CE
Temperatura (0} MNembre del elemento (M) T TH2511013Z2 TNOSA 0052
TAOSRZT12Z THMOZ21032
Temperatura maxima (M) [M]nnf
Dia y hora de acascimiento de [a | nnnnZ
temperatura maxima (M)
Nombre del elemento (M) TH
Temperatura minima (M) [Mnnf
Dia ¥ hora de acascimiento de [a | nnand
temperatura minima (M}
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Elamenios especificados
en el Capitulo 6 Confanido defallado Planiillas Eiemplos
Cambios significatives Indicador d2 cambio o de PROB30 [TEMPO] o PFROBAD [TEMPO] TEMPO 08150318 25017 G25MPS
previstos de uno o maz de | probabilidad (M) o BECMG o TEMPO o FM (TEMPO 08150818 25034G50KT)
loz elementos anteriores - — . "
durants el perioda de Penod'o_ de acaecimiento nnanhnnn o NARRIN TEMPO 22120914 17005 13MPS 1000
validez (""" o cambio (W) TSRA SCTO10CB BKND2)
Viento (C)° nnnlPlnnl][G{PIn[nIMPS o VREnnMPS (TEMPO 220%?214 173;5535” Tooo
{o nen[PIna[GFInJKT o VRBankT) TSRA SCTU10CE BKNO20}
Visibilidad reinante (C)* ARAn C
A
i)
Fendmeno m%tenmiﬁgim: -0+ — MNSW 0 ?}5{531%351&'3011 00000MPS 2400
intensidad (CY K | ([BECMG 30103011 00000KT 2400
. . OV
Fenomeno meteorclogico: DioRAQ FGo
caracteristicas y tipo ((1}"‘T SNo3Ga BRoSho
g;ﬂ DSo EH ”{,‘f 0 PROB30 141211414 0800 FG
Fz[?z m“ PDU BECMG 141211414 RA
ey o o ”TS v TEMPO 25032504 FZRA
SHGR‘L acfe . 0 TEMPO 06120615 BLSN
aHGS o L0V o FROBAD TEMPO 29233001 05 FG
SHREA 0 BLSA 0
SHSM o BLEM o
TSGR o DRDU o
T8G50 DRSA 0
TSRA o DRSM o
TS5N FZFGo
MIFG o
FRFG
Cantidad de nubes y altura de la | FEWnnn o Vnnn o NSC FMO51230 15015KMH 5333 ERNO20
base o visibilidad vertical {C}'l SCTnnn a VWit (FMO51230 15008KT 9993 BKNO20)
BKNnnn o
OVCninin BECMG 16181620 8000 NSW NSC
Tipo d2 nubes {C}‘ CBaTCU — BECMG 230652308 SCTOH5CE BKNOZ0
Notas—
1. Lugar ficticio.
2. Porutlizar de conformidad con 121,
3. Porincluir dz conformidad con 1.2.1.
4. Porincluir d= ser aplicable.
5. Uno omés grupos, hasta un maximo de tres, de conformidad con 1.2.3.
%, Porincluir d ser aplicable de conformidad con 1.2.3. Ningin calficador para intensidad moderada.
F.  Los fendmenos meteeroldgicos se incluiran de conformidad con 1.2.3.
8.  Hasta custro capas de nubes de conformidad con 124,
9. Incluir de conformidad con 1.2.5, con un méaximo de 4 temperaturas (dos temperaturas maximas y dos temperataras minimas).
1} Incluir de conformidad con 1.3, 14y 1.5.
11. Debe emplearse con FM dnicamente.
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Ejemplo TAF

TAF para YUDO ( Donlon/Internacional)*:

TAF YUDO 1518002 1600/1618 13005MPS 9000 BKNO20 BECMG 1606/1608 SCT015CB BKN020 TEMPO
1608/1612 17006G12MPS 1 000 TSRA SCT010CB BEKNO20 FM161230 15004MPS 9999 BKNO20

Significado del prondstico:

TAF para Donlon/Internacional* expedido el dia 15 del mes a las 1800 UTC vilido desde las 0000 UTC hasta las
1800 UTC el dia 16 del mes; direccién del viento en la superficie 130 grados; velocidad del viento 5 metros por
segundo; visibilidad 9 kilémetros, nubosidad fragmentada a 600 metros; convirtiéndose, entre las 0600 UTC y las
0800 UTC el 16 del mes, en cumulonimbus dispersos a 430 metros y en nubosidad fragmentada a 600 metros;
temporalmente, entre las 0800 UTC y las 1200 UTC el 16 del mes, direccién del viento en la superficie 170 grados;
velocidad del viento 6 metros por segundo con rifagas de hasta 12 metros por segundo; visibilidad 1 000 metros en
tormenta con lluvia moderada, cumulonimbus dispersos a 300 metros y nubosidad fragmentada a 600 metros; a partir
de las 1230 UTC el 16 del mes, direccidn del viento en la superficie 150 grados; velocidad del viento 4 metros por
segundo; visibilidad 10 kilémetros o superior; y nubosidad fragmentada a 600 metros.

* Lugar ficticio.

Nota— En este ejemplo, para la velocidad del viento y la altura de la base de las nubes se han wtilizado respectivamente las
unidades primarias “mefro por segundo” y “metre”. Sin embargo, de conformidad con el Anexo 3, pueden utilizarse en su lugar
{as correspondientes unidades ajenas al §1 “nudo™ y “pie”.

TABLA 4-2
Uso de indicadores de cambio y de hora en los TAF

Para la presente norma se adopta la Tabla A5-2 del Anexo 3 en todas sus enmiendas-

indicador da cambio o da hora Feriodo de fampa Significada

FM N4FdFhMENmbm utilizado para indicar un cambio significativa en la mayoria d2 los elementos meteoroldgicos
que ocurran el dia nang a [as nafs horas ¥ Nmm minutes (UTC);

todos los elementos indicados antes de “FM” han de incluirse después de “FM" (es decir, han
de ser sustituidos por estos que siguen a la abreviatura)

BECMG Mgt M aF it Mgzt lka pronostica gue &l cambio s& inicia &l dia nang & 1as NwNk horas (UTC) y s& completa &l dia
NazNaz 3 135 Meannz horas (UTC);

solamente aguellos elementos respecto a los que s& pronostica un cambio han ds indicarse
después de “BECMGT

el periodo de iempoe NaMaheaMaenen.anye deberia normalments ser inferior a 2 horas y en
ningtin cazo dsheria exceder de 4 horas

TEMPO gt Fl el Mgz Mot e las fluctuaciones temparales se pronostica qus comienzan el dia Nana & 185 Muihe: horas
{UTC} y cesan el dia nyshez a 135 Muznie horas {UTC);

solamente los elementos respecto a los que se pronostican fluctuaciones se presentan
después de “TEMPOT,

las fluctuaciones temporales no deberian ser de una duracién superior 8 una hora en cada
caso y, en conjunto, se extisndsn a menos de la mitad del periodo NaNaMkin My

PROEnn — gt Fl el Mgz Mot e probabilidad de acaecimiento {en %) de un —
valor de alternativa de un elemento o
elementos de prondsticos] — — -
TEMPO MatF1d1 MR M 2 e ke nn = 30 o nn = 40 solamente; probabilidad d= acaecimiento de fuciacionas
por colocar después del elemento(s) en temporales

cusstion
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TABLA 4-3
Plantilla para GAMET

Para la presente norma se adopta la Tabla A5-3 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, dependiendo de las condiciones meteoroldgicas;
O = inclusion facultativa;
= = indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.
Elzmentos Contenido defalizdo Flantilfas Ejemplas
Indicadaor de [ugar de Indicador de lugar OACIde | nnnn YUCC
FIRACTA (M) la dependencia ATS al
seniciodzlaFIR o CTAa
|a que se refiere el GAMET
(M)
Identificacian (M} ldentificacion del mensaje (M) | GAMET GAMET
Periodo de validez M) Grupos de dia-hora YALID nannnnfnnnnnn VALID 2206007221200
indicando el periodo da
validez en UTC (M)
Indicador de lugar de [a Indicador d= lugards la nfnm— YUDO-
oficina metecroldgica de oficina metsorolbgica de
aerddromo o de la oficina de | aerddromo o de la oficina de
vigilancia meteoroldgica (M) | vigilancia meteoroldgica que
ongina &l mensaje con un
guicn de separacian (M)
Mombre de la FIRICTA ¢ Indicador de lugar y nombre | nunn nnannnnnnn FIRI ] [ELYW FLnnn] YUCT AMSWELL FIRS BLW FL120
parte de éste (M} d21aFIRCTA, oparte del | o
misma, para la cual se nann nnnannanan GTANR] [BLW FLann] YUCC AMSWELL FIR
expide el GAMET {M)
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se produzca en nubes
convecivas y |a turbuencia
fuerte respecto a la cual ya se
ha expedido wn mensaje
SIGMET)

Onda orograiica (C)

Onda crografica (excepto las
ondaz orograficas fusrtes
respects a las cuales ya 82
ha expedido wn mensaje
SIGMET)

MTW: [nn/nn]

Flantillas
Identificador
Elemenios Contemido detallads y hora Lengar Contemido Ejenytos

Indicador del comienzo dela | Indicador para identificar €l

Seccion | (M) inicio de |8 Seccion | {M) EECHNI SECHN |

Viento en la superficie [C) Veloridad generalizada del SFC WIND: [NOFHNnn o Enn] | nrnnnMPS SFC WIND: 1012 3101 EMPE
viento en la superficie [mrunn] o {2 nnnfn]nnkT)
superior a 15 mfs (30 k) [5 OF Mnn o Snn] SFC WIND: E OF W110 050408 T

o

Visibilidad en la superficie (C) | Zonas extensas donde la SFCVIS: [W OF Whnn o nranM FG o BR o | SFC VIS: 0608 N OF N51 3000M ER
vicik@idad en la supericie [mnnn] Ennn] o Sho Do
g2 inferiora 5 000 m [E OF Winnn o HZoFUo
comprendidos oz fepdmenos Ennn] a VAo PO o
meteoroligicos que reducen [rannnrnarnl DSoSSo
Ia visibilidad DZoRAo

SNosGo
FCoGRo
GZoPLoS0

Tiempo significativa (C) Condiciones del iempo SIGWK: ISOLTS 0 SBWC11H2 IE0L TS
significalive acxmpanadas [mrvhn] QCHLTE 0
de formentas, tempesades FRQTS o SIGWX- 1214 S OF N3S HVY 85
de arena y de polvo fuerss y OBSCTS o
cenizas volcanicas EMBD TS o

HWY DS o

HWY &5 o
SOLTS o

ISOL TSGR o
CQCHLTEGR o
FRQTSGR o
CBSC TSGR o
EMBD TSGR o
SOLTSGRoVA

Oscurecimiento da las Oscurecimients de las MT OBSC: nrAAMRARANE MT OBSC: 5 OF N4E MT PASSES

montafas (C) monftafias [aninn]

HNubes (C) Zonas extensas de nubes SIG CLD: BEN o ONC SHG CLD: 08/08 N OF N51 OVC
fragmentadaz o de cielo [nrinn] [MianrrinanM EBOOMA0DFT AGL 10M2 ISOLTCU
cubicrto com alfura de la base {o minannlnnaFT) | 12000B000FT AGL
delas nubes a menos de 300 m AGL o AMSL
{1 000 ft) sobre el nivel del IS0L o OCHL o
terrana (AGL) o sobre £ nivel FR:Q o DBEG o
medio del mar (AMSL) pio EMBD CB*o TCLR
todo acaecimiento de cumulo- [nrnnninnnM
nimbug (CB) o cumuluz en {2 [nInnn/nlnnnFT)
farma de torme (TCU) AGL o AMEL

Eng=lamiento (C) Engelamiento {excepio & que | ICE: [nrinm] MOD FLanrirn 0 | ICE: MOD FLOS0DBD
ocurme en nubes convectivas MOD ABY FLrnn o
y ks engelamientos fuertes SEV FLnnninnn o
respects a los cuales ya &2 SEV ABV FLnrn
ha expedido wn mensaje
SIGMET)

Turbulenda [C) Turbulencia {excepio la que TURE: [nn/nn] MOD FLanninen ¢ | TURB: MOD ABV FLOSO

MOD ABY FLrnn o
SEV FLnnninen o
SEV ABV FLnnn

MOD FLannnen o
MOD ABY FLonn o
SEV FLnnrhen o
SEV ABV FLnnan

MTYW: N OF N63 MOD ABY FLOBD
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Elzmeanioz Contsnida detallads FlantWas Ejemploz
SIGMET (C) Menzajes SIGMET para la SIGMET — [n]n]re SIGMET APPLICABLE: 3, AS, BD&
FIRICTA de que setrateo la | APPLICABLE:
subzona de esta para la cual
tiene vabdez & prondstico de
area
0 PELIGROSOSE Wi MIL {C)y PELIGROS0E WX NIL PELEGROS0SE WX NIL
Indicador del comienzo de la | Indicador para identificar el
Secdion Il (M) inicio de la Seccion 1l (M) SECHII SECH Il
Cenfros y frentes de presidn | Centros y frentes de presion y | PSYS: [nn] Nnnnn o Srenn L [alnnnHPA o H PSYS: 06 N3130 EO1000 L 1004HPA
M) gus movimientos y evolucdn Winnnnn o [nannHRPA MOV ME 25KT WEN
previstos Ennnnn o 2
Nnnnn o Snnnn FRONT o MIL
Wrnnnnn o
Ennnnn T Wnnnn
o Sannn YWrnnnn o
Ennnnn
— MOV N o MOV NE o
MOV E o MOV SE o
MOV S o MOV EW
o MOV WY o MOV
W nnkMH (o
nnkT)
WEN o NG o INTSF
Vientoe y temperaturas en Vientos y temperaturas en WINDNT: Nnnnn o Snmnn [njnnnkd WINDIT: 20005T NS500 WO1000
altitud (M) altitud para por lo menos las Wrnnnnn o {2 [nnnnFT) 2T0MEMPS PS03 5000FT N5SS00
siguientes altitudes: 00, Ennnnn nrnnnMPS W00 250/20MPS MS02 10000FT
1500 y 3 000 m {0 nnn/TninnkT) NS00 WO1000 240/22MPS MS11
{2 000, 5000 y 10 000 ft) o PSnn o MSnn
Nubes (M) Informacion sobre nubes que | CLD: [nruhn] [N OFNnn o Snn] o | FEW o 8CT o CLD: BEM SC 2500/8000FT AGL
no igura en la Secddn |, [S OF Mnn o S o | BKN 0 OVC
indicando el fipo y la altura de [W OF Whnnn o SToSCaoClao CLD: NIL
Iz baze y cima sobee el nivel Ennn] & AS o ACoNS
del terreno (AGL) 0 sobre & [E OF Vinnn o [rannninnnM
nivel medio del mar (AMSL) Ennn] {2 [nlnnn/TninnnFT)
o AGL o AMSL o MIL
- - [nnnnrnnmnF
Nived de congelacian (M) Indicacion de |a altura del FANL: [ABV] [ninmnFT FZLWL: 3000FT AGL
nivel [niveles) de 0°C sobre & AGL o AMSL
nivel del terreno (AGL) o por
encima del nivel medio del
mar (AMEL), =i quedan por
debajo del limite superior del
erpacio asreo rexpecto del
cual g2 proporciona el
prondetico
ONH previsto (M) QNH minimo previzto durante | MNM OMH: [nInnnHPA MHNM QNH: 1008HPA
el periodo de valdez
Temperatura d2 |3 superfice | Temperatura de la superfice | SEA Thn HGT [ninM SEA-T15 HGT EM
d=d mar y estado del mar (O} | del mar y estado del mar silo
requiers el acuendo regional
de navegaciin atrea
Erupciones wolcanicas (M) Nombre del volcan VA nrmnmannnn o MIL - | WA ETHA
VA NIL

Maotas—

Lugar ficticio.

L

Debe mantenerze al minimo el texto libre que describe lugares geograficos bien conoddos.
El lugar de las CB o TCU debe espedificarss ademéas de cualquier zona extensa de nubes Fagmentadas o de cislo cubisro, como se da en & ejemplo.
Repitase seqln sea necesario, con comas de separacion.
Cuzndo no g2 incluyan elementos enla Seccidn L
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Ejemplo de prondstico de area GAMET

YUCC GAMET VALID 220600/221200 YUDO -

YUCC AMSWELL FIR/? BLW FL 120

SECH 1

SFC WIND: 10612 310/16MPS

SFC ¥I&: (0608 06/08 N OF N31 3000M BR

SIGWX: 11112 ISOL TS

SIG CLD: 0609 N OF N51 OVC 8001 100FT AGL 107112 1SOL TCU 1200/2000FT AGL

ICE: MOD FLOS/080

TURE: MOD ABY FLOS0

SIGMETS APLICABLES: 35

SECNII

PSYS: 06 N3130 E01000 L 1004HPA MOV NE 25 KT WEN

WINDIT: 2000FT N3500 WO1000 270018MPS PS03 3000FT N53500 WO1000 250/20MPS
MS02 10000FT N5500 WO1000 2407220PS MS11 24022 MPS MSI11

CLD: BKN SC 2500/8000FT AGL

FZLYL: J000FT AGL

MNM QNH: 1004HPA

SEA: T15 HGT 3M

VA NIL

Sipnificado: Prondstico de drea para vuelos 2 poca altura (GAMET) expedide respecto de la
subzona dos de la regidn de informacidn dz vuelo Amswell* (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell), para alturas inferiomes al nivel de vuelo
120, de la oficina meteoroldgica de serddroma Donlon/Intemacional* (YUDO); el
mensaje es vilido desde 1as 0600 UTC a las 1200 UTC del dia 22 del mes.

Seccidn [t

velocidad de los vientos en la superficie:

visibilidad de superficie:

fenémenos del tempo significativo:
nubes significativas:

engelamienta:

entre las 1000 UTC y las 1200 UTC direccidn del viento en 1a superficie 310 grados;

velocidad del viento 16 metros por segundo;

entre las 0600 UTC y las 0800 UTC al norte de los 31 grados nore 3 000 metros
(debido a neblina);

entre las 1100 UTC y las 1200 UTC tormentas aisladas sin granizo;

entre las 0600 UTC y las 0200 UTC al norte de los 31 grados norte cielo cubierto
base a 800, cima a 1 100 pies sobre el nivel del termeno; entre las 1000 UTC vy las
1200 UTC cumulus aislados en forma de tome, base a 1 200, cima a & 000 pies
sobre el nivel del termeno;

mederado entre el nivel de vuelo 050 y el 080;

turbulencia: mederada por encima del nivel de vuelo 090 (hasta por lo menos el nivel de
vuelo 120);
mensajes SIGMET: 3 v 3 son aplicables durante el periodo de validez y para la subzona que cubren.
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Seccidn II:

sistermnas de presion: presion baja de 1 004 hectopascales a las 0600 UTC a 51.5 grados norte, 10,0 grados
este, desplazamiento previsto hacia el noreste a 25 nudos y debilitamiento;
a 35 grados norte 10 grados oeste direccidn del viento 270 grados a 2 000 pies sobre
el nivel del terreno; velocidad del viento 18 metros por segundo, temperatura més
3 prados Celsius; a 55 grados norte 10 grados oeste direceidn del viento 250 grados
a 5 000 pies sobre el nivel del terreno; velocidad del viento 20 metros por segundo,
temperatura menos 2 grados Celsius; a 35 grados norte 10 grados oeste direccidn
del viento 240 grados a 10000 pies sobre el nivel del termeno; velocidad del viento
22 metros por segundo, temperatura menos 11 grados Celsius;
nubes: estratocumuius fragmentados; base 2 500 pies, cima & 000 pies sobm el nivel del termreno;

vientos ¥ temperatura:

nivel de congelacidn:
QONH minimo:

mar

cenizas velcinicas:

3 000 pies sobre el nivel del termenao;

1 004 hectopascales;

temperatura de 1a superficie 15 grados Celsius; y estado del mar 5 metros;
ninguna.

* Lugar ficticio.

TABLA 4-4

Intervalo de valores y resoluciones para los elementos numéricos indicados en los TAF

Para la presente norma se adopta la Tabla A5-4 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Elementos ezpecificados en &l Capitul & Intervala de valores Resolcibn
Direccion del vienfo: = verdadera 000 — 360 10
Velocdad del vienfo: MES 00 — g 1
KT 00— 1493+ 1

Visib@dad: M 0000 - 0750 50

M 0300 — £ 200 100

M 5 000-3000 1000

M 10000 - 0 (valor fija 8 993)
Visib@dad vertical: 30's M {100’ FT) 000 - 020 1
Mubes: altura de la bace de las nubes: 30 M (100 FT) 000 —100 1
Temperatura del aire (maxima y minima): G -0 - +60 1
* Mo existe un requisito aemnadutics para nofificar veloddades del viento en |a superficie de 50 m's (100 ki) o mas; sin embargo, =2 han fomado medidas para nofficar

velocidades delviento de hazta 99 me's (199 k) para fines no aeronduticos, si g necazafio.

TABLA 5-1A

Plantilla para mensajes SIGMET y AIRMET

Para la presente norma se adopta la Tabla A6-1A del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable;
= = indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Péagina:165 de 178




REPUBLICA DE COLOMBIA

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

@ MINTRANSPORTE

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la

Navegacion Aérea”.

Mensaje SIGMET Mznzaje AIRMET
Elzmantas Cantenida detaliada Plardilta SIGMET Flantiia AIRMET Efemploz Ejemplas
Indicador de lugar de FIR/CTA | Indicador dz lugar CACI de | rnnn YUCC=
My la dependencia ATS &l YUDD®
seniciode laFIR o CTAa
Ia que =2 refers el
EBIGMET/BIRMET
Identficacion Identificacidn y nimszo SIGMET [n]nIn AIRMET [rlInln SIGMET 1 AIRMET 3
secuencial del mensaje! EIGMET 01 AIRMET 13
SIGMET AD1 AIRMET B19
Perindo de validez (M) Grupoe de dia-hora VALID rnnaanmnnnnn VALID 010000010400
indicando el perindo de VALID 224215221600
validez en UTC VALID 101520001600
VALID 251600252200
VALID 1520000 60000
VALID 192300200300
Indicadior de lugar de MWO (M) | Indicador dz lugar 2 la RAAR— YUDO-—=
MWO originadora del YUsQ-=
MENSajE con un guion dz
separadion
MNombre de la FIR/CTA (M) Indicador d= lugar y RAAN NAANRNRRNR RAAA NNARRARRNA YUCC AMSWELL FIR=2 YUCC AMSWELL FIR22
nombre de la FIR/ICTA* FIR[UIR] FIR[in] YUDD SHANLON2 YUDD SHAMLOM FIR?
para la cual se expids al 4] FIR/UIR®
BISMET/AIRMET nnnn nerAnrnannn CTA YUDD SHAMLON CTA®
S1HA DE CANCELARSE EL SIGMET, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Fenomena (M)s Descripcion del fendmeno | OBSCa TE[GRT] EFC WIND nnnnn[n]MPS | OBSCTS EFC WIND D40/20MPS
que lleva a expedr el EMBL* TS[GERT] {o SFCWIND OBSC TSGR SFCWIND 310206T
EIGMET/AIRMET FRO? TE[GRT] nnnmn[rKT) EMBD TS
S0L* TSGR EMBD TSGR SFCVIE 1500M (BR)
SFC VIS nannM (rn)= FRQTS
TC nnnenhennn PSN FRQ TSGR ISOL TS
HNnn[nn] o Snalnn] IS0Ln TSGR SOLTS ISOL TSGR
Wnnn[n] o Ennnjrn] CB | OCHLY TS[GR?] S0L TSGR CCONLTS
o TG MN™ PSN Nnn[nn] OCNLTSGR
o SnnThn] Wnnnfnn] MT OBSC TCGLORIAPSNNIO |
o Ennnnr] CB Waog0 CB
i BN CLD TC NN PSN £2030
SEVTURBE® nnnABVIannnM EDS0G0 OF BKN CLD 120/300M
SEVICED {o BKM CLD BKN CLD £00/3000FT
SEV ICE [FZRA)= nnnfAEV][rinannFT) SEVTURE BKN CLD SFCIS000M
SEV MTW* o BEN CLD SEVICE BEN CLD SRCHAREVIOD00FT
SFC[ABVnnnnM SEV ICE [FZRA)
HWY DS {o BEM CLD SEV MTW OVC CLD 270/ABVIDD0OM
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Mensaje SIGMET Mznzaje AIRMET
Elzmentos Caontenida detallada Plandilta SIGMET Flantila AIRMET Ejemplos Ejemploz
HWY 85 SFCIAEV]INInnnnFT) W CLD B00ABA0000FT
[VA ERLFTION] OVC CLD HVY DS QWG CLD SFC/3000M
[MT nnnnnnnnnr] nnnABVRnneM HWY 25 WG CLD SECRBEVI0000FT
[FEN Mnn[nn] @ Snn[nna] {o ONC CLD
Ennn[nn] o Wana[nn] nnn[AEVI[NnnnFT) VA ERUPTION MT IS0OLCB
VACLD o ONC CLD ASHVAL2 PEN S15E073 | OCNLCE
SFCIABVIrnnnM VA CLD FRQCBE
RDOACT CLD {o OWC CLD
SFCIABV]INIannnFT) ROOACT CLD ISOLTCY
QCNLTCU
FRQTCU
I50Ln CBw
QCHL™ Cae MOD TURE
FRO#CE® MOD ICE
MOD MW
IS0Ln TCLke
QCHLY TCL®
FRQ® TCU®E
MOD TURE:
MOD ICES
MOD MW
Fenomeno obeenvado o Indicacion de si se observa | OBS [AT nnnnZ] o OBS
prancsticado [M) la informacion y ze prevé | FCET [AT nnnnz] OBS AT 12102
que continde, o se FC&T
pronoefica FCST AT 18152
Lugar (C)=2 Lugar, (ndicando kafitud y | Nnn[nn] Wrna[nn] o Nnn[nn] Ennnlhn] o N2020 WO7005
longitud (en grados y Snn[nn] Wnnn[na] o Snnna] Enrnfnn) W43 BD10
minutos}] SEDW1IED
a 50530 E16530
N OF Mnn[nn] o 5 OF Mannn] o W OF Srann] o
5 OF Snen[nn] [AND] W GOF N5O
W OF Whmnn[nn] o E OF Whnan[nn] o W OF Ennnfrn] o [ S OF MN5430
E OF Ennnjnn] WOF 210
5 OF 54530
a WOFWI55
N OF Nnn[nn] o N OF Snnlnn] AND £ OF Nrmfnn] o E OF W45
5 OF Snn[nn] WOFE15540
E OF EQ25
a
W OF Whnnlnn] o W OF Ennnlnn] AMD W GOF N1515 AND W OF E13530
E OF Wnnn[nn] o E OF Ernnlnn] 5 OF N45 AND N OF M40
a W OF LINE 52520 W11510 — 52520 W12010
N OF LINE® o NE OF LINE® o E OF LINE® o SE OF SW OF LIME W50 WO05 — N&d W20
LIME® o S OF LINE=® o S\W OF LINE® o W OF LINE= SW OF LINE N5D W020 — N45 E010 AND ME OF LINE
o MW OF LINEZ Nnn[nn] o San[nn] Wans[nn] o 45 W020 — N4D EQMD
Ennn[nna] — Nanr[nn] o Sanlhn] Wannlhn] o Ernnlhn]
= Nnnnn] o Snnlnn] Wian[nn] o Enrslhn] [- Mon[nn] W1 NED30 E0Z550 — NB05S EO2500 —
o Snnnn] Winnalnn] o Ennninn]] NEQSY ED2630 — NEQXD E02550
[AMD N OF LINE2"a ME OF LINE® o E OF LINE® o
SE OF LINEm o S OF LINE= o 8W OF LINE=o W OF AFPRX SDEM WID LINE BTN MEd W07 — N&0 W10 -
LIMEzg WNW OF LINE22 Nnn[nn] o San[nn] Wnnn[nn] ¢ | N57 BD10
Ennnfnn] — Nnn[nn] o Sanlhn] YWananlhn] o Ernnin]
[ Mnn[nn] o Sanlnn] Wann[nn] o Ermnnn]] | Nan[an]
o Ennnr] Wrnn]nn] o Ennn[nn]]
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{o MOV N [nnkT] @ MOV NNE [nnKT] o
MOV NE [neKT] o MOV ENE [nnET] 2
MO E [nnkT] o MOV ESE [nnKT]a
MOV SE [nnkT] o MOV S5E [nnKT] o
MOV S [nnkT] o MOV SSAY [rnKT] o
MOV EW [AnET] o MOV WEW [maKT] o
MOV W [nekT] o MOV WNW [nnkT] o
MOV NW [nnKT] o MOV NNW [naKTTh
a

STHR

Mznsaje EIGMET Mznzais AIRMET
El=msantos Contenida dstalfada Plantita SIGMET Flantiia AIRMET Ejemplas Ejemplas
a ENTIRE FIR
WI2 2 Nnnnn] o Senfnn] Wenannn] o Ennn[nn] —
Nnn[nn] o Snnjnn] Weanlnn] o Ernninn] — ENTIRE FIRUIR
Nnn[nn] o Snnlnn] VWannlnn] o Ennnlnn] —
[Mrm[nn] o Snn[rn] Wnnn[an] o Enanfan] — EMTIRE CTA
Nnn[nn] o Snnjnn] Wnannn] o Ennninn]]
W1 400KM OF TC CENTRE
a Wi 250K OF TC CENTRE
APRX nnkM WID LINE® BETH {0 nnMM WID LINE?
BTM) Mnn[rn] o Snnjna] Wnnn[rn] @ Ennn[rn]
— Man[hn] @ Snn[an] Whnnn(ra] 2 Ennnfnn]
[- Nnn[nn] o Sanlnn] Wannnn] o Enrafin]
[- Nnn[nn] o Sanlnn] Wannnn] o Enra[in]
a
ENTIRE FIRIUIR]
a
ENTIRE CTA
022
‘W1 nnnKM {2 nnnM) OF TC CENTRE
Nivel [} Nivel de vuela o alfifud™ [SFCG/FLnnn o FL180
[SFCnnnaM {o [SFCnnnnnFT) o SFCFLOTD
FLnnn/nnn o SFC3000M
TOP FLnnm o SFCH0000FT
[TOP]AEY FLnnn o FLOSO/DBD
[nAnn/JannnM {2 [njrnnn]nannnFT) @ [inanbFLann | TOP FL3SO
{o [[NInnnnFT/FLnnn) ABY FL250
TOP ABV FL100
oz 3000M
TOP [ABY o BLW] FLnnn 200053000M
BDOOFT
6000/ 2000FT
2D00MFL1S0
10000FT/FL250
TOP FLS00
TOP ABV FLED0
TOP BLW FL450
Movimiento o movimiento Maovimiznio o mwnﬂa'lh} MOV N [nnKMH] o MOV NHE [nnkEMH] o MOV EE
previstn {C)8.2 previsto [direcciony MOV ME [RrEMH] 0 MOV ENE [RrKMH] o MOV NI
velocidad) con referendia @ | o £ [(nnkMH] 0 MOV ESE [nkMH] o
urn & Ios diecisdis PUNICS | oy SF [nnithE] o MOV SSE [nKMH] @ MOV E 40KMH
de la brijula, o MOV E [nrKMH] o MOV SEW [inEMH] o MOV E 20KT
extacionario MOV SW [nnkMH] o MOV WEW [nnEMH] o MOV WEW 20KT
MOV W [nnEMH] o MOV WNW [nakMH] o
MOV NW [nnkMH] o MOW NHNW [nnkMH] STHR
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hensaje SIGMET Mznzaje AIRMET
Elsmentos Contenido detallad Pianiitta SIGMET Flantiia AIRMET Ejemplos Ejemploz
Cambios de intensidad {C)° Cambioz de intenzidad INTSF o INTSF
previstos WEN o WEN
HC HC
Hora pronosticada {C) Indicacion de la hora FCST AT nnnn?Z FCST AT 22002
pronosticada del fenomeno
Pasicdn pronosticada (C)'%*= | Posicion pronosficada-del | Nnn[nn] Wann[nn] o H3IoW170
fendmeno al final del Nnr[nr] Ennnlen] @
pericdn de validez del Snn[n] Wnnn[ma] o N OF N30
mensaje SIGMET Snn[nn] Enanlnn]
5 OF 550 AND W OF
a E170
N OF Nnn[nn] o
5 OF Hnnfrn] o 5 OF N4E AND N OF N33
N OF Znn[rn] o
5 OF Snn[nn] [AND] MWE OF LIME M35 W020 -
W OF Wihnn[nn] o H45 W0
E OF Wnnn[nn] o
W OF Ennn[nn] o EW OF LINE M4B WD20 —
E OF Ennn[nn] M43 B010 AND NE OF
LIME M43 W020 — N38
o EOMD
N OF Nnn[nn] o

N OF Ennfrn] AMD S OF
Nnr[nr] o S OF Snn[an]

a
W OF Whnna[nn] o

W OF Ennnnn] AND E OF
Wnnninn] @ E OF Ennn]rm]

a
N OF LINE® o

NE OF LINE® o

E OF LINE® o
SEOFLINEY o

5 OF LINE™ o

SW OF LINE®® o

W OF LINE= o

NYW OF LINE™ Nan[nn] o
Snnfnn] Wnnn[ma] o
Ennn[nn] — Mnn]nn] o
Snnfn] Wnnn[ma) o
Ennn[nn]

- Mhn[rn] o Snalnn]
Wrnn[nn] o Ensalnn]
[AND N OF LINE= o

NE OF LINE® o

E OF LINE® o
SEOFLINEY o

5 OF LINE™ o

SW OF LINE®® o

W OF LINE=go

N OF LINE2 Nan[nn] o
Snn[nn] Wnnn[ma] o
Ennn[nn] — Nnafnn] o
Snn[n] Wnnn[ma] o
Ennn[nn]

= Nnn[nn] o Seajnn]
Wnnn[nn] o Ernalnn]]

WI 20 W080—

HO5 WO30 — N10 W100 —
M20'W100 — W20 WOsD
APRX S0KM WID LINE
BTN Ngd WO1T -

W37 WO05 — Mab B0 -
M35 B30

ENTIRE FIR

ENTIRE FIRUIR
ENTIRE CTA

TC CENTRE PEN N2740
WO7345

NOVAEXP
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Mensaje SIGMET
Ejemplaz

Menzajfe AIRMET

Elementos Coniznida detalfada Plantifta SIGMET Fiantifa AIRMET Ejemplas

a
Wi 2 Nnn[nn] o
Snnfan] Wnnn[na] o
Ennn[hn] — Nan[nn] o
Snn[nn] Wnnn[nn] o
Ennn[nn] — Man[nn] o
Snnfan] Wnnn[na] o
Ennn[hn] — Nan[nn] o
Snn[nn] \Wnnn[nn] o
Ennn[nn]

a
APRX nnkM WID LINE=
BTH (nrM WID LINE=™
BTH)

HNnn[nn] o

Snnfan] Wnnn[na] o
Ennn[nn] — Man[nn] o
Snnfan] Wnnn[na] o
Ennn[nn]

[~ MhnAn] o

Snnfan] Wnnn[na] o
Ennn[nn]]

[-Mnnnn] o

Snn[nn] \Wnnn[nn] o
Ennn[nna]

Q
ENTIRE FIR[UIR]

a
ENTIRE CTA

] =2

TC CENTRE PSN MnnJnn]
o Sannn] Wnna]nn] o
Ennn[nn]

a m
NOVAEXP
Repeticion de elementos (CFT | Repeticiin de elementos | [ANDET — AND —
incluidos en un mensajs
SIGMET para nubes de
cenizas volcanicas o
cicdones tropicales

o

Cancaladion de SIGMET/
AIRMET [CF®

Cancelaciin de
SIGMET/AIRMET
indicande su identficacion

CHL SIGMET [nl[nja
nAnnnRnnrAnRn

o=

CHL SIGMET

[n]in]n rnrAR‘nAARRR
VAMOVTO nenn FIR

CHL AIRMET [n][n]n
nAnnnRnnrNnRn

CHL SIGMET 2
1012001 M 600

CHML SIGMET A13
2510307251420 VA MOV
TOYUDO FIR=

CHL AIRMET 05
151520/151300

Motas—

1. Wéaze 4.
2. Lugarficcio.
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3. Deconformidad con 1.1.3y212

4. Veame213.

5. Deconformidad con 1.14 y214.

6. De conformidad con 4.2.1 a).

7. Deconformidad con4.24.

B.  Deconformidad con 421 B).

8 Deconformidad con4.232.

10.  De conformidad con 4.2.3.

11.  Be uliliza para ciclones tropicales sin nombre.

12, De conformidad con 425y 428,

13.  De conformidad con 4.27.

14, De conformidad con 4.2.8.

15.  De conformidad con 2.1.4.

16. De conformidad con 4.2.1 ¢).

17.  De conformidad con 4.2.1.d).

16. Bl uzo de cumulonimbus (CEB) y d2 cumulus en forma de toree (TCU) exta restringido a AIRMET de conformidad con 2.1.4.

19. En camode que la nube de cenizas voloanicas o &l ciddn tropical cubra mas de una zona dentro de 1a FIR, estos elementos puaden repetirss, 2eqlin £ea necesario.

20. Debe utilizarse una linea recta enfre dos punfos trazada sobre un mapa en la proyeccdn Mercator o una linea recta enfrs dos puntos que cruza linsas dz longitud 2 un
angulo constants.

21.  Deberia mantenerse un nimero minimo de coordenadas que no deberia sobrepazar de siete.

22, Bolamentz para mensajes SIGMET sobre ciclones ropicales.

23.  Solamente para mensajes SIGMET =obre nubes de cenizme wolcdnicas y cidones tropicales.

24, Lozelemenips de la ‘hora proncsticada’ y de 12 *posicion pronosticada’ no deben uliizarse en conjunto con el slemento ‘movimisnto o movimiznbo previsto’.

25. Loz niveles de loz fendmenos 22 mantienen fijoe durante todo el periodo del prondsticn.

26. Solaments para mensajes SIGMET sobre cenizas wilkdnicas.

27, Para ufiizarss cuando dos nubes de volcanica o dos centros de cidones opicales afectan simultaneamente & [a FIR en cussGion.

26, Fin del mensaje (cuando &l mensaje SIGMET/AIRMET e esta cancelando).

Ejemplo SIGMET / AIRMET

SIGMET

YUDD SIGMET 2 VALID 1012007101600 YUSO -
YUDD SHANLON FIR/UIR OBSC TS FCST

S DE N34 AND E OF W012 TOP FL390 MOV E 20KT
WEN

AIRMET

YUDD AIRMET 1 VALID 151520/151300 YUSO -
YUDD SHANLON FIR ISOL TS OBS

N DE 850 TOP ABV FL100 STNR WEKN

Cancelacion de la informacion SIGMET

YUDD SIGMET 3 VALID 101345101600 YUSO -
YUDD SHANLON FIR/UIR CNL SIGMET 2
101200/101600

Cancelacion de un AIRMET

YUDD AIRMET 2 VALID 151650/151800 YUSO —
YUDD SHANLON FIR CNL AIRMET 1
1515204151800

TABLA 5-1B
Plantilla para aeronotificaciones especiales (enlace ascendente)

Para la presente norma se adopta la Tabla A6-1B del Anexo 3 en todas sus enmiendas.
Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;

C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable;
= = indica que el texto que sigue debe colocarse en la linea subsiguiente.
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Mafas—

Elementas Ceortenida detalfado Flantilla*? Ejenyios
Kentifcacdan (M) Idenfificacidn del mensaje ARS ARS
Kenffcadon de asronave (W) | Diztinvo de Bamada AARRAN VAR{2?

radiotelefonica de asnonave
Fenbomeno obzenado (M) Descripcitn dal fandmeno 15 15
obeanado que lleva a expedir | TSGR TSGR
la aeronatificaciin especial
SEV TURE SEVTURE
SEVICE SEVICE
SEVMTW SEV MY
HWY 85 HWY 88
VA CLD VA CLD
VA [MT rennrmnnnn] VA
WA MT ASHYALS
MOD TURB
MOD ICE MOD TURE
MOD ICE
Hora de obeersaciin (M) Hora de obsenvacion dad OBS AT nnnn? OB2 AT 1210Z
fandmeno chservado
Lugar [} Lugar {indicando latitud ¥ NrannWnnnnn o MN2020WOF00S
longitud (en grades yminutes) | NnnrnFErnnnn o SAB12ED1D36
del fendmeno obeenado Snnnnydnnnnn o
SnnnanEnnnnn
Bvel [C) Niwvel de vuels o altitud del FlLrnn o FL3%O
fendmeno observado (G) FLrnn'nnn o FL180210
nnnnM {2 [njpnnnFT) 3000M
12000FT

Vientos y tzmperaturas no han de remitrse en enlace ascendente a oras asronaves en vuele dz conformidad con 32

Véaze 31,

Dictinfva de llamada ficficio.

En el caso de una asroaotificacion especial para nube da cenizas volcdnicas, pusden ufilizarse B extenczion verical (g1 se observa) y &l nombes del volcan (s se
CONOCE).

Lugar fichcio.

Rt

TABLA 5-2
Plantilla para avisos de aer6dromo

Para la presente norma se adopta la Tabla A6-2 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.
Clave:

M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable.
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Efementos Confanido dztalado Plantilzs Ejemplas

Indicador de lugar del aerddromo (M) Indicador de lugar d=1 aerodromo nnnn yuco

Identificacién del tipo de menzajs (M) Tipa de mensaje ¥ nimeno sscuencdal AD WRNG [na ADWRNG 2

Periodo de validez (M) Dia y hora del perindo dz validsr en WVALID nannnninrnnnn VALID 2412305211530
uTC

&1 HA DE CANCELARSE EL AVISO DE AERODROMO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA

Fendmeno (M)2 Descripcion ded fendmeno que cauza la | TC? anananannn o TC ANDREW

expedicion del aviso de aerddromo H¥YITS 0 HVWY SM 25CM

GR|{:| SFCWSPD 20MPS MAX 2D
HYYT SN [AnCMP o LY

HYYIFZRA o
HVY]FZDZ o
RIME™ @ TEURAMI
HYT]S55 o

HvYWIDS o

SAo

DU &

SFC WSPD na[n]MPS

MAX nnln]

{SFCWEPD nafnJKT

MAX nn[n]) o

SFC WIND nanmn[nMPS

MAX nnln]

{SFC WIND raninn[a]FT

MAX nnn]h o

50 oFROSTo

TEUNAMI o

VA [DEFD] o

TOX CHEM o

Texto Obre oz hasta 32 caractess

Fendimeno observado o Indicacidn de si se obserasd la OBS [AT nnnn?] o OBS AT 12007
pronosticado (M) informacian y = =2 espera que confinde | FCST 0Bs

0 2B pronostica que continde
Cambios de intensidad (C) Cambios previstos de intensidad INTSF o VKN

WKHN o
NG

o]

Cancelacién del aviso de aerbdroma” Cancelaciin del avieo de asrddromo CHNL AD WRHNG [nlh ranrmnmnnann CNL AD WRNG 2 21 1230/211530°
mencionando su identifcacon

MNafas—

Lugar Bcficio.

Un fentmeno o una combinacion de fendmenos de conformidad con 5.1.3.
De conformidad con 5.1.3.

Escarcha o cencallada blanca de conformidad con 513

De conformidad con 5.1.4.

Fin d=l meneaje [cuando s2 esta cancelando el aviso de aemdroma).

Fatn b fd b

TABLA 5-3
Plantilla para avisos de cizalladura del viento

Para la presente norma se adopta la Tabla A6-3 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.

Clave: M = inclusion obligatoria, parte de cada mensaje;
C = inclusion condicional, incluido de ser aplicable.
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Elzmantzs Centanida detaffada Plantifaz Ejzmpla
InEicador de lugar del asridromo (M) | Indicador de legar del 2erddromo nnan yuce!
|dentificador dzl Gpo de menzaje (M) | Tipo de mensaje y nimero WS WRNG [nln WEWRNG 1
secuencial
Hora de crigen y periodo de valdez | Dia y hora de expedicion v, de sar nanann [VALID TL nnanan] o 211230 VALID TL 241330
(M} aplicable, pericdo de validez en UTC | [VALID rannnnimnnnan) 221200 VALID 2212157221315
&l HA DE CANCELARSE EL AVISO DE CIZALLADURA DEL VIENTO, VEANSE LOS DETALLES AL FINAL DE LA PLANTILLA
Fendmeno {M) Ieatificacion del fendmeno y su MOD] o [FEV]WS INAPCH o W5 APCH W12
lugar MOD] o [SEV] WS [APCH] RWYnnn MODWE RWY3
o
MOD] o [FEV] WS IN CLIMB-OUT WS IN CLIMB-OUT
o
MCD] o [FEV] WS CLIMB-OUT EWYhnn o MBST AFCH RWY 26

MEST IN APCH o
MEST [APCH] R\WWYnnn
Q

MBST IN CLIMB-OUT

el vienta®

dal viento mencionando su
identificacidn

MEST IN CLIMB-OUT o
MEST CLIMB-CUT RW¥nnn
Femdmenno observadn, notificado o | Mentificacion de siel fenomeno =z | REP AT nann nnnnnnnn a REP AT 1510 BF4T
pronosticado (M) cbgerva o se nofifica ycice espera | OBS [AT nnan] o OBS AT 1205
que contine o 22 pronostica FCET FCET
Detalles del fandmeno (Cf Descripoidn del fendmeno que cauza | SFC WIND: nnnfanMBS (o ann/nnkT) nnnkd SFCWIND: 320EMPS
la expedicion del avizo de dzalladura | (ninnFTHFWIND: nnnmnbPS (o nnnmnkT) BOM-AYIND: 3601 3MPS
del viento a {SFCWIND: 320M0KT
rAKMH (o neKT) LOES nnkM (o nnNM) 200FT-WIND: 360/28KT)
FHA RWYnn GOKMH LOSS 4KM
a FIA RWY13
nakMH (o nakT) GAIN nnEM (o nnNM) (20KT LOSS 2WNM
FMA RWYnn FIA RWY13)
o
Canceladdn del aviso de cizalladura | Cancelacion d=d aviso de dzalladura | CNL WS WRNG [nln rrrmanmnnnnm CHL WS WRNG 121123021 1307

Nofas—

1. Lugar ficticio.
2. Dizposiciones adicionales en 6.2.3.

3. Fin del menzaje {cuando s exfa cancelands el aviso de cizaladura del viento).

TABLA 5-4
Intervalos de valores y resoluciones para los elementos numéricos incluidos en los mensajes

de aviso de cenizas volcanicas y de aviso de ciclones tropicales, mensajes SIGMET /AIRMET y
avisos de aer6dromo y de cizalladura del viento.

Para la presente norma se adopta la Tabla A6-4 del Anexo 3 en todas sus enmiendas.
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Elementos especificados e los Apéndices 2 v & Gama de valares FResolucion
Elewaciin de la cumbre: M 000 -3 100 1
FT 000 — 27 000 1
Mamera de avieo: for VA (mdex)* 000 — 2000 1
for TC {nckx)® 0 — 23 1
Viente maximo en la superficie: MPS o0 —2a 1
KT 00— 139 1
Presitn central: hPa B50—1 050 1
Velocdad del viento en la superscie: MPS 1548 1
KT 3099 1
Visik@dad de la superficie: M 0oog — 0750 50
M DBDO — 5000 100
Mubs: alura de 3 bass: M 000 -300 30
FT 000 — 1 000 100
Muke: alura de 3 cima: M 000 — 2870 a0
M 3 000—20000 300
FT 000 — 3500 100
FT 10000 — &0 00D 1000
Latitudes: = [grados) 00 —20 1
* [minutos) 00 - B0 1
Longitudzs: = [grados) 00D — 160 1
© [minutos) 00 - B0 1
Miveles de vuely: 000 —&50 10
Monimiesta: KMH 0-300 10
KT 0-150 £
* Sin dimensiones

Ejemplo mensaje SIGMET para ciclones tropicales

YUCC SIGMET 3 VALID 251600/252200 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR TC GLORIA PSN N2706 WO7306 CB OBS AT 1600Z WI 250NM OF TC CENTRE TOP
FL500 NC FCST AT 2200 TC CENTRE PSN N2740 W07345

Significado:

El tercer mensaje SIGMET para la regidon de informacién de vuelo AMSWELL# (identificada por el centro de
control de drea YUCC Amswell), expedido por 12 oficina de vigilancia metecrolégica Donlon/Internacional” (YUDO)
desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1600 UTC hasta las 2200 UTC el dia 25 del mes; el ciclén
tropical Gloria a 27 grados 6 minutos norte y 73 grados 6 minutos oeste; cumulonimbus fue observado a las
1600 UTC hasta una distancia de 250 millas marinas del centro del ciclén tropical con una cima alcanzando el nivel
de vuelo 500; no se esperan cambios en intensidad; a las 2200 UTC el centro del ciclén tropical se pronostica que sa
localice a 27 grados 40 minutos norte y 73 grados 45 minutos oeste.

*  Lugar ficticio.
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Ejemplo mensaje SIGMET para cenizas volcanicas

YUDD SIGMET 2 VALID 211 10211700 YUSO -

YUDD SHANLON FIR/UIR VA ERUPTION MT ASHVAL PSN 51500 E07348 VA CLD OBS AT 11002 APRX
S0KM WID LINE BTN 51500 E0T7348 — §1530 E07642 FL310/430 INTSF FCST AT 17002 APRX 30KM WID LINE
BTN S1506 E07500 - 51518 EO8112 - S1712 E08330,

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedido para la region de informacién de vuelo SHANLON* (identificada por el
centro de control de drea‘regidn superior de informacidn de vuelo YUDD Shanlon), por la oficina de vigilancia
meteoroldeica Shanlon/Internacional* (YUS(O) desde 1as 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1100 UTC hasta
las 1700 UTC el dia 21 del mes; la erupcidn de ceniza volcdnica de Mount Ashval* fue observada a 15 grados sur y
13 grados 48 minutos este; se observd una nube de cenizas volcdnicas a las 1100 UTC en una linea ancha de
aproximadamente 50 km entre 15 grades sur y 73 grados 48 minutos este, y 15 grados 30 minutos sur y 76 grados
42 minutos este; entre los niveles de vuelo 310 y 450; se proyecta que a las 1700 UTC la nube de cenizas volcdnicas
esté ubicada en una linea ancha de aproximadamente 50 km entre 15 grados 6 minutos sur y 75 grados este,
15 grados 18 minutos sur y 81 grados 12 minutos este ¥ 17 grados 12 minutos sur y 83 erados 30 minutos este.

*  Lugar ficticio.

Ejemplo mensaje SIGMET para nube radioactiva

YUCC SIGMET 2 VALID 20120:0/201600 YUDO -

YUCC AMSWELL FIR RDOACT CLD OBS AT 11552 W1 85000 W14000 — §5000 W13800 — 55200 W13800 -
55200 W 14000 — 55000 W14000 SFC/FL100 WEN FCET AT 16004 WI 55200 W 14000 — 55200 W13800 — 55300
W 13800 — S3300 W 14000 — 55200 W 14000

Significado:

El segundo mensaje SIGMET expedildo para la regién de informacién de vuelo AMSWELL* (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell), por la oficina de vigilancia metecroldgica Donlon/International*
(YUDOQ) desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1200 UTC hasta las 1600 UTC el dia 20 del mes; se
observd una nube radiactiva a las 1155 UTC dentro del drea delimitada por 50 grados 0 minutos sur 140 erados
(0 minutos oeste a 30 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos ceste a 52 grados 0 minutos sur 138 grados O minutos
oeste a 52 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos ceste a 30 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos ceste y
entre la superficie ¥ el nivel de vuelo 1(H); se prevé que la nube radiactiva disminuya la intensidad; a las 1600 UTC
se pronostica que la nube radiactiva estard situada dentro de un drea delimitada por 32 grados O minutos sur
140 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur 138 grados 0 minutos oeste a 533 grados 0 minutos sur
138 grados (0 minutes oeste a 33 grados 0 minutos sur 140 grados 0 minutos oeste a 52 grados 0 minutos sur
140 grados 0 minutos oeste.

* Lugar ficticio
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Ejemplo mensaje SIGMET para turbulencia fuerte

YUCC SIGMET 5 VALID 221215/221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR SEV TURB OBS AT 1210Z N2020 W07005 FL250 INTSF FCST AT 1600Z § OF N2020
AND E OF Wi6930

Significade

El quinto mensaje SIGMET expedido para la regidn de informacién de vuelo AMSWELL* (identificada por el centro
de control de drea YUCC Amswell) ppr la oficina de vigilancia meteoroldgica de Donlon/Internacional* (YUDO)
desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido de las 1215 UTC a las 1600 UTC el dia 22 del mes; se observd turbulencia
fuerte a las 1210 UTC 20 grados 20 minutos norte y 70 grados 5 minutos oeste en el nivel de vuelo 25(); se prevé que
la turbulencia aumente de intensidad; a las 1600 UTC se pronostica que la turbulencia fuerte se localizard al sur de
20 grados 20 minutos norte y al este de 69 grados 30 minutos oeste.

*  Lugar ficticio.

Ejemplo mensaje SIGMET para onda orografica moderada

YUCCAIRMET 2 VALID 221215221600 YUDO -
YUCC AMSWELL FIR MOD MTW OBS AT 12057 N48 E010 FLO80 STNR NC

Significado

Segundo mensaje AIRMET expedido para la regién de informacién de vuelo AMSWELL#* (identificada por el
centro de control de drea YUCC Amswell) por la oficina de vigilancia meteoroldegica de Donlon/Internacional®
(YUDO) desde las 0001 UTC; el mensaje es vilido desde las 1215 UTC a las 1600 UTC el dia 22 del mes; se
observd una onda orogrifica moderada a las 1205 UTC a 48 grados norte y 10 grados este en el nivel de vuelo (080,
se prevé que la onda orogrifica permanezca estacionaria ¥ que no sufra cambios en intensidad.

#  Lugar ficticio.

ARTICULO SEGUNDO. Una vez publicada en el Diario Oficial la presente Resolucion, incorporese
las disposiciones con ella adoptadas, en la version oficial de los Reglamentos Aeronduticos de
Colombia publicada en la Pagina web www.aerocivil.qov.co.

ARTICULO TERCERO. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
gue no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran
vigentes conforme a su texto prexistente.

ARTICULO CUARTO. La presente Resolucién entra a regir a partir de su publicacion en el Diario
Oficial y deroga la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia y las demas
disposiciones que le sean contrarias.
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Principio de procedencia:
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Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 12 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 203 - Servicio Meteorolégico para la
Navegacion Aérea”.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, D.C., a los

JUAN CARLOS SALAZAR GOMEZ
Director General

Proyecté: Rafael Ignacio Gil — Grupo Inspeccién Servicios a la Navegacion Aérea
Plinio Enriqgue Marquez Aponte — Abogado Grupo Normas Aeronauticas
Rodrigo Alfonso Cabrales Alarcén — Abogado Grupo Normas Aeronduticas

Revisé: Edgar Benjamin Rivera Flérez — Coordinador Grupo Normas Aeronauticas
Ricardo Humberto Cardenas Tabares — Coordinador Grupo Inspeccion Servicios a la Navegacion Aérea

Aprob6: BG (RA) Juan Carlos Ramirez Mejia — Asesor Direccion General
Oscar Imitola Madero — Jefe Oficina de Transporte Aéreo.
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