REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

@ MINTRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

“Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, se renumera e
incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicio de Informacién Aeronautica”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En uso de sus facultades legales y, en especial, las conferidas en los articulos 1782, 1784, 1786 y
1790 del Codigo de Comercio, en concordancia con lo establecido en los articulos 2° y 5° numerales
4,5y 6,y el articulo 9°, numeral 4 del Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017,

y
CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI),
al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, hecho en Chicago en 1944, aprobado
mediante la Ley 12 de 1947, y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho Convenio y a las normas
contenidas en sus Anexos Técnicos.

Que, de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio Internacional, los
Estados Parte se comprometieron a colaborar a fin de lograr el més alto grado de uniformidad posible
en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacion relativos a las aeronaves, personal,
aerovias y servicios auxiliares y en todas las cuestiones en que tal uniformidad facilite y mejore la
navegacion aérea, para lo cual la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) adopta y
enmienda las normas, métodos recomendados y procedimientos internacionales correspondientes,
contenidos en los Anexos Técnicos a dicho Convenio, entre ellos el Anexo 15 — Servicios de
informacidn aeronautica

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC, como autoridad aeronautica
de la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en el mencionado Articulo 37
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, debidamente facultada por el articulo 1782 del
Cdédigo de Comercio, el Articulo 68 de la Ley 336 de 1996 y el articulo 5° del Decreto 260 de 2004,
modificado por el Decreto 823 de 2017, ha expedido los Reglamentos Aeronauticos de Colombia —
RAC con fundamento en los referidos Anexos técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
acaecido en Chicago en 1944.

Que, igualmente, es funcion de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC
armonizar los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC con las disposiciones que al efecto
promulgue la Organizacion de Aviacion Civil Internacional y garantizar el cumplimiento del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el articulo 5° del
Decreto 260 de 2004, modificado por el Decreto 823 de 2017.
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Que mediante Resoluciéon nimero 2450 de 1974, la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica
Civil (UAEAC), en uso de sus facultades legales, adopt6 los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Que mediante Resolucibn nimero 01091 de 2007, se adoptd e incorpor6 a los Reglamentos
aeronauticos de Colombia, la norma RAC 15, denominada “Servicios de informacion aeronautica”,
desarrollando para la Colombia los estandares técnicos contendidos en el Anexo 15 al Convenio
sobre Aviaciéon Civil Internacional, norma que contiene disposiciones relativas a los servicios de
informacién aeronautica.

Que, para facilitar el logro del propésito de uniformidad en sus reglamentaciones aeronduticas, segun
el citado Articulo 37 del Convenio de Chicago de 1944, varios Estados miembros de la Comisién
Latinoamericana de Aviacion Civil — CLAC, a través de sus respectivas autoridades aeronauticas,
implementaron el Sistema Regional de Cooperacién para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
— SRVSOP, mediante el cual vienen preparando los Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos —
LAR, también con fundamento en los Anexos Técnicos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
en espera de que sus Estados miembros desarrolleny armonicen sus reglamentos nacionales en
torno a los mismos.

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — UAEAC es miembro del Sistema
Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional — SRVSOP, conforme al
convenio suscrito por la Direccion General de la entidad el dia 26 de julio de 2011, acordando la
armonizacion de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia — RAC con los Reglamentos
Aerondauticos Latinoamericanos — LAR propuestos por el Sistema a sus miembros, con lo cual se
lograria, también, mantenerlos armonizados con los anexos técnicos promulgados por la
Organizacién de Aviacion Civil Internacional y, particularmente, con los reglamentos aeronauticos de
los demas Estados latinoamericanos miembros del Sistema.

Que mediante resolucién nimero 06352 del 14 de noviembre de 2013, la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) adopt6é una nueva metodologia y sistema de nhomenclatura
para los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, acorde con la prevista en la norma LAR 11, en aras
de su armonizacién con los Reglamentos Aeronduticos Latinoamericanos (LAR).

Que el Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de la Seguridad Operacional (SRVSOP)
propuso a sus miembros la norma LAR 215 “Servicios de informacién aeronautica”, adoptando los
estandares contenidos en el Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Que, en aras de guardar la mayor uniformidad posible entre las disposiciones sobre certificaciéon de
explotadores de servicios aéreos contenidas en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC),
y las contenidas en el Anexo 15 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, y ahora con las de los
Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos (LAR) y con las de los demas paises miembros del
SVRSOP, es necesario armonizar tales disposiciones con la norma LAR 215, modificando la norma
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RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, renumerandola e incorporandola a dichos
reglamentos como RAC 215 — Servicios de informacion aeronautica.

Que, en mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO. Modifiquese la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronduticos de
Colombia, renumérese e incorpérese a dichos Reglamentos como norma RAC 215 — Servicios de
informacion aeronautica, asi:

“RAC 215
SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
CAPITULO A. Generalidades
215.001 Documentaciones del AISP

El AISP debe contar con un Manual descriptivo de la organizacion del proveedor AISP (MADOR).
El Apéndice 11 (Guia para elaboracion de un Manual descriptivo de la
organizacion del AISP-MADOR) de este reglamento, presenta una guia para la
elaboracion de dicho manual. EI AISP - MADOR en su primera version y
posteriores enmiendas debe recibir la aprobacion expresa de la UAEAC
Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacién Civil (SSOAC) o quien
haga sus veces.

El AISP debe elaborar e implantar un Manual de la unidad AIS (MUNAIS), para cada una de sus
dependencias de servicios de informacién aeronautica; en el Apéndice 12 (Guia para la elaboracion
de un manual de la unidad AlS) de este reglamento, presenta una guia para la elaboracién de dicho
manual; el MUNAIS en su primera version y posteriores enmiendas debe recibir la aprobacion
expresa de la UAEAC Secretaria de Seguridad Operacional y de la Aviacion Civil (SSOAC) o quien
haga sus veces.

215.005 Finalidad

El AISP debe proveer el servicio de informacion aerondutica (AIS) con la finalidad de garantizar que
se distribuya la informacién aerondutica y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad
operacional, regularidad, economia y eficiencia del sistema de la gestién del transito aéreo (ATM)
mundial de un modo ambientalmente sostenible. Si la informacion aeronautica o los datos
aeronauticos se alteran, son erroneos, tardios o inexistentes, la seguridad operacional de la
navegacion aérea puede resultar afectada.

La funcion y la importancia de los datos aeronauticos y de la informacion aeronautica cambiaron
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significativamente con la implantacion de la navegacion de area (RNAV), la navegacién basada en la
performance (PBN), los sistemas de navegacion de a bordo computarizados, la comunicacién basada
en la performance (PBC) y la vigilancia basada en la performance (PBS), los sistemas de enlace de
datos y las comunicaciones orales por satélite (SATVOICE).

Para lograr la uniformidad y coherencia que requiere el suministro de informacién/datos aeronauticos
de uso operacional con sistemas de navegacion automatizados, la Unidad Administrativa Especial de
Aerondutica Civil, UAEAC Colombiana evitara, en la medida de lo posible, la utilizacion de normas y
procedimientos distintos de los aqui establecidos.

Las Cartas Aeronauticas Oficiales seran preparadas y elaboradas por el area funcional que tenga a
cargo el establecimiento de Procedimientos ATM o quien haga sus veces Yy publicadas oficialmente
por el area funcional que tenga a cargo los Servicios de Informacién Aeronautica (AlS) o quien haga
Sus veces.

Nota.— Los textos de orientacién sobre la organizacion y funcionamiento de los servicios de
informacion aeronautica se hallan contenidos en el Manual para los servicios de informacién
aerondutica (Doc. 8126).

215.010 Definiciones

Los términos y expresiones indicados a continuacion, que figuran en las Normas y Métodos
recomendados para los Servicios de Informacion Aeronautica, tienen el significado siguiente:

Aerdodromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones, instalaciones y
equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie de aeronaves

Aeropuerto Internacional. Todo aeropuerto que cuenta con facilidades adecuadas al trafico aéreo
internacional y que el Estado contratante en cuyo territorio esta situado, designa como aeropuerto de
entrada o salida para el transito aéreo internacional; en el cual se llevan a cabo tramites de aduana,
migracion, sanidad, cuarentena agricola y demés procedimientos similares, requeridos.

AIRAC. Sigla (reglamentacion y control de informacién aeronautica) que significa el sistema que tiene
por objeto la notificacion anticipada, basada en fechas comunes de entrada en vigor, de las
circunstancias que requieren cambios importantes en los métodos de operaciones.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo definido
de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). Altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion apropiada de
las instalaciones y servicios de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes cumple
con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos
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requerido.

Altura. Distancia vertical de un nivel, punto u objeto considerado como punto, medido desde una
referencia especifica

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo largo
de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como una
elevacion MSL.
Aplicacion. Manipulacién y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los usuarios

Area de maniobras. Parte del aer6dromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.

Arreglos de transito directo. Arreglos especiales, aprobados por las autoridades competentes,
mediante los cuales el trafico que se detiene sbélo brevemente a su paso por el Estado contratante,
puede permanecer bajo la jurisdiccion inmediata de dichas autoridades

Aseguramiento de la calidad. (Garantia de la calidad). Parte de la gestion de la calidad orientada a
proporcionar confianza en que se cumpliran los requisitos de la calidad

ASHTAM. Serie especial de NOTAM que notifica por medio de un formato especifico un cambio de
importancia para las operaciones de las aeronaves debido a la actividad de un volcan, una erupcion
volcénica o una nube de cenizas volcanicas

Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica. El distintivo de una caracteristica tiene
un nombre, un tipo de datos y un ambito de valores relacionados con él.

Base de datos. Coleccion generalmente amplia de datos, almacenados en formato digital,
estructurado de manera que las aplicaciones informéticas correspondientes puedan extraerlos y
actualizarlos.

Base de datos cartograficos de aer6dromo (AMDB). Coleccion de datos cartograficos de
aerédromo organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Boletin de informacién previa al vuelo (PIB). Forma de presentar informacion NOTAM vigente,
preparada antes del vuelo, que sea de importancia para las operaciones.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion
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temporal con resolucion de un dia

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1.582 para
definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que el calendario juliano.

Nota: En el calendario gregoriano los afios comunes tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad. Grado en que un conjunto de caracteristicas inherentes a un objeto (producto, servicio,
proceso, persona, organizacion, sistema o recurso) cumple con los requisitos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran los
requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucién e integridad,
trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato.

Caracteristica. Abstraccion de fenébmenos del mundo real

Capacidad de iniciacion de enlace de datos (DLIC). Aplicacién de enlace de datos que
proporciona la funcién de intercambiar las direcciones, nombres y nimeros de version que sean
necesarios para iniciar aplicaciones de enlace de datos.

Caracteres alfanuméricos. Expresion colectiva que se refiere a letras y cifras (digitos).

Carta aerondautica. Representacion de una porcion de la Tierra, su relieve y construcciones,
disefiada especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.

Centro de comunicaciones. Estacion fija aeronautica que retransmite trafico de
telecomunicaciones de otras (0 a otras) estaciones fijas aeronauticas conectadas directamente
con ella.

Centro de informacidn de vuelo. Dependencia establecida para facilitar servicio de informacién
de vuelo y servicio de alerta.

Circuito de la red de telecomunicaciones fijas aeronduticas. Circuito que forma parte de la
red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN).

Circuito fijo aerondutico. Circuito que forma parte del servicio fijo aeronautico (AFS).

Circuito oral directo ATS. Circuito telefonico del servicio fijo aeronautico (AFS), para el
intercambio directo de informacion entre las dependencias de los servicios de transito aéreo
(ATS).

Circular de informacion aeronautica (AIC). Aviso que contiene informacion que no requiera la
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iniciacion de un NOTAM ni la inclusion en las AIP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la
navegacion aérea, o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.

Clases de espacio aéreo de los servicios de transito aéreo. Partes del espacio aéreo de
dimensiones definidas, designadas alfabéticamente, dentro de las cuales pueden realizarse tipos
de vuelos especificos y para las que se especifican los servicios de transito aéreo y las reglas de
operacion.

Clasificaciéon de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se
basa en el riesgo potencial que puede conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos
se clasifican como:

datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos  ordinarios alterados la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que pueda
originar una catéstrofe;

datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacién
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe; y

datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuaciéon segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catastrofe.

Colacién. Procedimiento por el que la estacion receptora repite un mensaje recibido o una parte
apropiada del mismo a la estacién transmisora con el fin de obtener confirmacion de que la
recepcion ha sido correcta.

Computadora. Dispositivo que ejecuta series de transformaciones, aritméticas y l6gicas, con los
datos que se le someten, sin intervencién humana

Comunicacion aeroterrestre. Comunicacion en ambos sentidos entre las aeronaves y las
estaciones o puntos situados en la superficie de la tierra.

Comunicacién de aire a tierra. Comunicacion en un solo sentido, de las aeronaves a las
estaciones o puntos situados en la superficie de la tierra.

Comunicacion de tierra a aire. Comunicacion en un solo sentido, de las estaciones o puntos
situados en la superficie de la tierra a las aeronaves.

Comunicacion basada en la performance (PBC). Comunicacién basada en especificaciones
sobre la performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC). Comunicacion entre el
controlador y el piloto por medio de enlace de datos para las comunicaciones ATC.
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Conjunto de datos. Coleccion determinada de datos.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC). Condiciones meteorolégicas
expresadas en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, inferiores a
los minimos especificados para las condiciones meteorolégicas de vuelo visual.

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC). Condiciones meteorologicas expresadas
en términos de visibilidad, distancia desde las nubes y techo de nubes, iguales o mejores que los
minimos especificados.

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la Tierra.
Contrato ADS. Medio que permite al sistema de tierra 'y a la aeronave establecer las condiciones
de un acuerdo ADS. En dicho contrato se indican las condiciones en que han de iniciarse los
informes ADS, asi como los datos que deben figurar en los mismos.

Control de calidad. Parte de la gestion de calidad orientada al cumplimiento de los requisitos de
la calidad.

Cubierta de copas. Suelo desnudo més la altura de la vegetacion.

Datos aeronauticos. Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronauticos de
manera formalizada que permita que se comuniguen, interpreten o procesen.

Datos cartogréaficos de aerédromo (AMD). Datos recopilados con el propdsito de compilar
informacién cartografica de los aerédromos.

Datos evaluados. Datos evaluados. Todos aquellos datos relativos a posicién (latitud, longitud),
elevacién, altura, altitud, longitudes, distancias, dimensiones, caracteristicas de marcacion,
declinacion y variacién magnética

Datos de referencia. Toda informacién/datos relativos a edificaciones, instalaciones, sistemas,
equipos y servicios

Declinacion de la estacion. Variacion de alineacion entre el radial de cero grados del VOR y el
norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la estacion VOR.

Derrota. La proyeccion sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direcciéon en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geogréfico,
magnético o de la cuadricula).

Descripcion. Presentacion de informacion a los seres humanos.
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DETRESFA. Palabra clave utilizada para designar una fase de peligro.

Direccion de aeronave. Combinacion Unica de 24 bits que puede asignarse a una aeronave para
los fines de las comunicaciones aeroterrestres, la navegacion y la vigilancia.

Direccion de conexion. Cédigo especifico que se utiliza para establecer la conexion del enlace
de datos con la dependencia ATS

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie
elipsoidal definida matematicamente.

Documentacién integrada de informacién aerondutica. Un conjunto de documentos que
comprende los siguientes elementos:

— las AIP, con las enmiendas correspondientes;
— suplementos de la AlP;

— NOTAMYy PIB;

— AIC; y

— listas de verificacion y listas de NOTAM validos.

Enmienda AIP. Maodificaciones permanentes de la informaciéon que figura en las AlIP.

Ensamblar. Proceso por el que se incorporan a la base de datos los datos aeronauticos
procedentes de multiples fuentes y se establecen las lineas béasicas para el tratamiento ulterior.
La fase de ensamble comprende verificar los datos y cerciorarse de que se rectifican los errores
y omisiones detectados

Espaciado entre puestos. Distancia angular o lineal entre dos puntos de elevacién adyacentes.

Especificacion del producto de datos. Descripcion detallada de un conjunto de datos o de una
serie de conjuntos de datos junto con informacion adicional que permitira crearlo, proporcionarlo
a otra parte y ser utilizado por ella

Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP). Conjunto de requisitos
para el suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales
de la aeronave y las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la comunicacion
basada en la performance.

Especificacion de performance de vigilancia requerida (RSP). Conjunto de requisitos para el
suministro de servicios de transito aéreo y el equipo de tierra, las capacidades funcionales de la
aeronave Yy las operaciones correspondientes que se necesitan para apoyar la vigilancia basada
en la performance.
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Especificacion para la navegacién. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la
performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para la
navegacion:

Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP). Especificacion para la
navegacion basada en la navegacion de area que incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNP; p. ej., RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion basada en
la navegacion de area que no incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada
por medio del prefijo RNAV; p. €j.,, RNAV 5, RNAV 1.

Etapa. Ruta o parte de una ruta que se recorre sin aterrizaje intermedio.
Exactitud. Grado de conformidad entre el valor estimado o medido y el valor real.

Funcion de una caracteristica. Funcion que puede realizar cada tipo de caracteristica en
cualquier momento.

Garantia de calidad. Todas las actividades planificadas y sistematicas realizadas dentro del
sistema de calidad que se ha demostrado que son necesarias para proporcionar una confianza
adecuada de que la entidad cumplira con los requisitos de calidad

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el nivel
medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién continental. El geoide tiene forma irregular
debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad, corrientes, etc.) y la
direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

Gestion de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo
relativo a la calidad

Gestiéon de la informacion aeronautica (AIM). Administracion dinamica e integrada de la
informacion aeronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronauticos digitales de
calidad asegurada en colaboracién con todos los interesados.

Gestion de afluencia del transito aéreo (ATFM): Servicio establecido con el objetivo de
contribuir a una circulacion segura, ordenada y expedita del transito aéreo asegurando que se
utiliza al maximo posible la capacidad ATC, y que el volumen de transito es compatible con las
capacidades declaradas por el proveedor de servicios ATS.

Gestién de transito aéreo (ATM). Administracion dinamica e integrada —segura, economica y
eficiente— del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la
gestion del espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro
de instalaciones y servicios sin discontinuidades en colaboracion con todos los interesados y
funciones de a bordo y basadas en tierra.
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Helipuerto. Aer6dromo o &rea definida sobre una estructura destinada a ser utilizada, total o
parcialmente para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los helicépteros.

Informacién aerondutica. Resultado de la agrupacion, andlisis y formateo de datos
aeronauticos.

Indicador de lugar. Grupo de clave, de cuatro letras, Indicador formulado de acuerdo con las
disposiciones prescritas por la OACI y asighado al lugar en que esta situada una estacion fija
aeronautica.

Inspector de Servicios a la Navegacion Aérea (ANI). Es el Servidor publico o particular con
funciones publicas otorgadas por la autoridad aerondutica colombiana y que cumple con los
requisitos establecidos por la misma, para ejecutar tareas de seguimiento, inspeccion y vigilancia
a los Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP). Cuando el inspector sea designado
como principal responsable de las operaciones ante un proveedor de servicios a la navegacion
aérea, recibe el nombre de Inspector Principal ANI; y cuando sea designado como inspector
auxiliar, recibe el nombre de Inspector Auxiliar ANI.”

Integridad (datos aeronauticos). Grado de garantia de que no se han perdido o alterado
ninguna de las referencias aeronauticas ni sus valores después de la obtencion original de la
referencia o de una enmienda autorizada.

Llegada normalizada por instrumentos (STAR). Ruta de llegada designada segun las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR) que une un punto significativo, normalmente en una ruta
ATS, con un punto desde el cual puede comenzarse un procedimiento publicado de aproximaciéon
por instrumentos.

Manual del Inspector de Navegacion Aérea (MINAV): Documento guia que contiene los
procedimientos utilizados por los ANI para llevar a cabo las tareas de seguimiento, inspeccion y
vigilancia a los Proveedores de los Servicios de Navegacion Aérea (ANSP).

Manual descriptivo de la organizacién del proveedor AISP (MADOR). Manual descriptivo de
la organizacion del Proveedor AlS.

Manual de la unidad AIS (MUNAIS). Manual descriptivo de la unidad de servicios de informacion
aeronautica

Metadatos. Datos respecto a datos. Descripcion estructurada del contenido, la calidad, las
condiciones u otras caracteristicas de los datos.

Minimos de utilizacién de aerédromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerédromo para:
el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser necesario,
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condiciones de nubosidad,;

el aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria de la operacion;

el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisiéon (DA/H);

el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La representacion de la superficie del terreno por medio de
valores de elevacion continuos en todas las intersecciones de una reticula definida, en alusién a
una referencia comun.

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de area basada
en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones en una ruta ATS, en
un procedimiento de aproximacion por instrumentos o0 en un espacio aéreo designado

Nota.— Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcion de la exactitud, integridad, continuidad, disponibilidad
y funcionalidad necesarias para la operacion propuesta en el contexto de un concepto para un
espacio aéreo particular

Navegacion de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
referidas a la estacién, o dentro de los limites de las posibilidades de las ayudas auténomas, o de
una combinacién de ambas.

Nota.— La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un pardmetro esté comprendido
en un intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucero. Nivel que se mantiene durante una parte considerable del vuelo.

Nivel de transicion. Nivel mas bajo de vuelo disponible para usarlo por encima de la altitud
de transicion.

Nivel de vuelo (FL). Superficie de presion atmosférica constante relacionada con determinada
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referencia de presion, 1 013,2 hectopascales (hPa), separada de otras superficies analogas por
determinados intervalos de presion.

Nota 1.— Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmésfera tipo:

se ajuste al QNH, indicard la altitud;
se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
se ajuste a la presion de 1 013,2 hPA, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Nota 2.— Los términos “altura” y “altitud” usadas en la Nota 1, indican alturas y altitudes
altimétricas mas bien que alturas y altitudes geométricas.

NOTAM. Aviso distribuido por medios de telecomunicaciones que contiene informacion relativa al
establecimiento, condicibn o modificacibn de cualquier instalacion aerondutica, servicio,
procedimiento o peligro, cuyo conocimiento oportuno es esencial para el personal encargado de
las operaciones de vuelo.

NOTAM GNSS. Estos NOTAM tienen por objeto describir la disposicion GNSS a los explotadores
para la preparacién de los vuelos con destino a aer6dromos dotados con procedimientos GNSS
gue permite la aplicaciéon de la navegacion de superficie (RNAV) en las fases del vuelo.

Obstaculo. Todo objeto fijo (tanto de caracter temporal como permanente) o moévil, o parte del
mismo, que:

esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en tierra o que

sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

guede fuera de esa superficie definida y se haya evaluado como peligro para la navegacion aérea.

Oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo. (ARO) Oficina creada con objeto
de recibir los informes referentes a los servicios de transito aéreo y los planes de vuelo que se
presentan antes de la salida.

Oficina NOTAM internacional (NOF). Oficina designada por un Estado para el intercambio
internacional de NOTAM.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (positiva) o por debajo (negativa) del
elipsoide matematico de referencia. Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico
Mundial-1984 (WGS-84), la diferencia entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-
84 representa la ondulacion geoidal en el WGS-84.

Posicion (geografica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide
matematico de referencia que define la ubicacién de un punto en la superficie de la Tierra.

Precision. La minima diferencia que puede distinguirse con confianza mediante un proceso de
medicion. Con referencia a los levantamientos geodésicos, es el nivel de afinamiento al realizar
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una operacion o el nivel de perfeccién de los instrumentos y métodos utilizados al tomar las
mediciones.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccién, operaciones y mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste en establecer una
interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana

Producto AIS. Informacion aerondutica que se proporciona como elementos del conjunto de
informacidn aeronautica integrada (salvo NOTAM y PIB), incluyendo cartas aeronauticas, 0 como
medios electronicos apropiados.

Producto de datos. Conjunto de datos o serie de conjuntos de datos que se ajustan a una
especificacion de producto de datos.

Proveedor de servicios de Informacién Aeronautica (AISP). Es una organizacion que ha sido
expresamente autorizada/designada por la UAEAC de Colombia como el responsable de
suministrar los servicios de informacion aeronautica en el espacio aéreo establecido para tales
propésitos.

Proveedor de servicios de navegacion aérea (ANSP). La Secretaria de Sistemas Operaciones
de la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), es la dependencia
expresamente designada por el Estado Colombiano para proveer, en su representacion y en
concordancia con los Reglamentos correspondientes, los siguientes servicios:

servicios de transito aéreo (ATS)

servicios de meteorologia aeronautica (MET)

servicios de informacién aeronautica (AlS)

servicios de disefio de procedimientos de vuelo y cartografia (PANS-OP/MAP)

servicios de telecomunicaciones aeronauticas (C/N/S) y

servicios de busqueda y salvamento aeronautico (SAR).

Publicacion de informacion aeronéutica (AIP). Publicacion expedida por cualquier Estado, o
con su autorizacion, que contiene informacion aeronautica, de caracter duradero, indispensable
para la navegacion aérea.

Publicacion de informacién aeronautica electronica (eAlP). Version de la AIP que es
publicada en un formato electronico estructurado y su contenido puede ser visto en una pantalla
de visualizacion.

Rastreo. Posibilidad de acceder a los antecedentes, aplicacion o ubicacion de una entidad
mediante caracteristicas de identificacion registradas.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia
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o base para el célculo de otras cantidades.

Referencia geodésica. Conjunto minimo de pardmetros requerido para definir la ubicacion y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica
con momentos del mismo tipo de caracteristica o uno diferente.

Representacion. Presentacion de informacion a los seres humanos
Requisito. Necesidad o expectativa establecida, generalmente implicita u obligatoria.

Relieve. Desigualdades en la elevacion en la superficie de la Tierra, representadas en las cartas
aeronauticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Requisitos de calidad. Expresion de las necesidades o su traduccién en un conjunto de
requisitos establecidos cuantitativamente o cualitativamente para que las caracteristicas de una
entidad permitan su realizacion y examen.

Resolucién. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea un valor
medido o calculado.

Ruta ATS: Ruta especificada que se ha designado para canalizar la corriente del transito segun
sea necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.

Nota 1.— La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento,
rutas con o sin control, rutas de llegada o salida, etc.

Nota 2.— Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen el
designador de ruta ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de recorrido), la
distancia entre puntos significativos, los requisitos de naotificacion y, segun lo determinado por la
autoridad ATS competente, la altitud segura minima.

Serie de conjuntos de datos. Coleccidon de conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de producto.

Servicio automético de informacidn terminal (ATIS). Suministro automético de informacion
regular, actualizada, a las aeronaves que llegan y a las que salen, durante las 24 horas o
determinada parte de las mismas:

Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos (ATIS-D). Suministro del
ATIS mediante enlace de datos.

Servicio automatico de informacién terminal-voz (ATIS-voz). Suministro del ATIS mediante
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radiodifusiones vocales continuas y repetitivas.

Servicio de informacién aerondutica (AIS). Servicio establecido dentro del area de cobertura
definida encargada de proporcionar la informacion y los datos aeronauticos necesarios para la
seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

Servicio de radionavegacién. Servicio que proporciona informacion de guia o datos sobre la
posicion para la operacion eficiente y segura de las aeronaves mediante una o mas radioayudas
para la navegacion.

Servicio de vigilancia ATS. Expresion empleada para referirse a un servicio proporcionado
directamente mediante un sistema de vigilancia ATS.

Servicio fijo aeronéautico (AFS): Servicio de telecomunicaciones entre puntos fijos
determinados, que se suministra primordialmente para seguridad de la navegacion aérea y para
gue sea regular, eficiente y econdmica la operacion de los servicios aéreos.

Sistema de calidad. La estructura de organizacion, procedimientos, procesos y recursos
necesarios para realizar la gestion de calidad

Sistema de gestiéon de la seguridad operacional (SMS): Enfoque sistematico para la gestion
de la seguridad operacional, que incluye la estructura organica, lineas de responsabilidad,
politicas y procedimientos necesarios.

Sistema de vigilancia ATS. Expresién genérica que significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR
o cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la identificacion de aeronaves.

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos y
excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno/los obstaculos. Una superficie definida
con el propésito de recopilar datos sobre obstaculos/terreno.

Suplemento AIP Modificaciones temporales de la informacion que figura en las AIP y que se
publica en hojas sueltas especiales.

Terreno. Superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de relieve como montafias, colinas,
sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

Tipo de caracteristica. Clase de fenébmenos del mundo real con propiedades comunes.

Trazabilidad. Capacidad para seguir la historia, la aplicacion o la localizacion de todo aquello que
esta bajo consideracion.
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Validacién. Confirmacion mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han cumplido
los requisitos para una utilizacién o aplicacién especifica prevista.

Verificacion. Confirmaciéon mediante la aportacion de evidencia objetiva de que se han
cumplido los requisitos especificados.

Verificacién por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion
digital de los datos que proporciona un cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracién de
los datos.

Vigilancia basada en la performance (PBS). Vigilancia que se basa en las especificaciones de
performance que se aplican al suministro de servicios de transito aéreo.

Vigilancia dependiente automética - contrato (ADS-C). Medio que permite al sistema de tierra
y a la aeronave establecer, mediante enlace de datos, las condiciones de un acuerdo ADS-C, en
el cual se indican las condiciones en que han de iniciarse los informes ADS-C, asi como los datos
gue deben figurar en los mismos.

Vigilancia dependiente automatica - radiodifusion (ADS-B). Medio por el cual las aeronaves,
los vehiculos de aer6dromo y otros objetos pueden transmitir y/o recibir, en forma automatica,
datos como identificacion, posicion y datos adicionales, segun corresponda, en modo de
radiodifusion mediante enlace de datos.

VOLMET. Informacién meteoroldgica para aeronaves en vuelo.

Radiodifusién VOLMET. Suministro, segun corresponda, de METAR, SPECI, TAF y SIGMET
actuales por medio de radiodifusores orales continuos y repetitivos.

VOLMET por enlace de datos (D-VOLMET). Suministro de informes meteoroldgicos ordinarios
de aer6dromo (METAR) e informes meteorolégicos especiales de aerédromo (SPECI) actuales,
pronosticos de aerodromo (TAF), SIGMET, Aero notificaciones especiales no cubiertas por un
SIGMET y, donde estén disponibles, AIRMET por enlace de datos.

Zona de identificaciéon de defensa aérea (ADIZ). Espacio aéreo designado especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales
de identificacién y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el suministro de
servicios de transito aéreo (ATS).

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.
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Nota: La consecuencia de crear una zona peligrosa es la de advertir a los explotadores y/o pilotos
de las aeronaves, gue no esta autorizado en ningn momento y/o bajo ninguna circunstancia, la
operacién de ninguna aeronave dentro del espacio aéreo designado, debido a las actividades de
indole peligrosas que se desarrollan en este espacio aéreo y que comprometerian la seguridad
de sus aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta restringido el vuelo de las aeronaves, de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

Nota: Para cualquier definicion que no figure en este reglamento, se consideran las determinadas
en el RAC 1 “Definiciones”, RAC 204 “Cartas Aeronauticas para la Navegacion Aérea”, RAC 14
“Aerédromos, Aeropuertos y Helipuertos”y Doc. 9317 Definiciones OACI y las contenidas en el
PANS-ABC Doc. 8400 Abreviaturas y cédigos de la OACI.

215.013 Abreviaturas

AAC: Autoridad de aviacion civil

ACC: Centro de control de area

ADS: Vigilancia dependiente automética

AFS: Servicio fijo aeronautico

AIRMET: Informacion relativa a fenbmenos meteorolégicos en ruta que pueden afectar la
seguridad de las operaciones de aeronaves a baja altura

AMS: Servicio moévil aeronautico
AT: (Comunicaciones) aeroterrestres
ATC: Control de transito aéreo
ATS: Servicios de transito aéreo
ATSP: Proveedor de Servicios de transito aéreo
FDP: Procesador de datos de vuelo
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IFR: Simbolo utilizado para designar las reglas de vuelo por instrumentos

IMC: Simbolo utilizado para designar las condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos
LAR: Reglamento Aerondutico Latinoamericano

LOA: Carta de acuerdo operacional

MSL: Nivel medio del mar

PANS OPS: Procedimientos para los servicios de navegacién aérea-Disefio de procedimientos
de vuelo

PBC: Comunicacién basada en performance
RNP: Performance de navegacion requerida

SIGMET: Informacién relativa a fendmenos meteoroldgicos en ruta que pueden afectar la
seguridad las operaciones de las aeronaves

SSP: Programa estatal de la seguridad operacional
SUPPS: Procedimientos suplementarios regionales
TT: (comunicaciones) tierra-aire

VAAC: Centro de aviso de cenizas volcanicas
VFR: Reglas de vuelo visual

VMC: Condiciones meteorolégicas de vuelo visual

215.015 Sistemas de referencia comunes para la navegacion aérea

El AISP debe adecuar la gestion de su servicio, para asegurar que sus dependencias durante su
operacion, utilicen los sistemas de referencias comunes aplicables a la navegacién aérea,
conforme al presente reglamento

Sistema de referencia horizontal

El Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84) se utilizard como sistema de referencia
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(geodésica) horizontal para la navegacion aérea internacional. Por consiguiente, las coordenadas
geogréaficas aeronduticas publicadas (que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en
funcion de la referencia geodésica WGS-84.

Las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero cuya
exactitud del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos de la LAR 154, Capitulo B,
se indicaran con un asterisco

El grado de resolucién en la publicaciéon de las coordenadas geograficas, aplicado por el AISP
debe ser el especificado en la Tabla A9-1 del Apéndice 9, mientras que el grado de resolucion de
las coordenadas geogréficas en las cartas sera el especificado en la RAC 204, Apéndice 6, Tabla
1.

Sistema de referencia vertical

Se utilizara como sistema de referencia vertical el nivel medio del mar (MSL) que proporciona la
relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie
conocida como geoide.

AISP debera utilizar como modelo gravitatorio mundial para la navegacion aérea internacional el
Modelo Gravitacional de la Tierra - 1996 (EGM-96).

El AISP debera elaborar y utilizar modelos geoidales regionales, nacionales o locales que
contengan datos del campo gravitatorio de alta resolucion (longitudes de onda corta), en las
posiciones geogréficas en que la exactitud del EGM-96 no cumple con los requisitos de exactitud
para elevacion y ondulacién geoidal que se especifican en la LAR 154, cuando se utilice otro
modelo geoidal que no sea el EGM-96, el AISP proporcionara en la Publicacion de informacién
aeronautica (AIP) una descripcion del modelo utilizado, incluso los parametros requeridos para la
transformacion de la altura entre el modelo y el EGM-96.

Ademas de las elevaciones por referencia al MSL (geoide) de las posiciones especificas en tierra
objeto de levantamiento topogréfico, se publicara también la ondulacién geoidal (por referencia al
elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones especificadas en el Apéndice 1.

El AISP publicara la ondulacion geoidal (por referencia al elipsoide WGS-84) con relaciéon a dichas
posiciones especificadas en el Apéndice 1, ademas de la elevacién por referencia MSL (geoide)
de las posiciones especificas en tierra, objeto de levantamiento topogréafico

El grado de resolucion de la publicacion de las elevaciones y ondulaciones geoidales sera
especificado en el Apéndice 1y en la Tabla A7-2 del Apéndice 7, y el grado de la resolucion de
las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales sera el especificado en el Anexo 4 o RAC204,
Apéndice 6, Tabla 2
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Sistema de referencia temporal

El AISP utilizar4 el calendario gregoriano y el Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema
de referencia temporal.

Si se utilizare un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones, el catalogo de
caracteristicas o los metadatos relacionados con un esquema de aplicacién o un conjunto de
datos, segun sea adecuado, el AISP debe incluir una descripcién de dicho sistema o la cita del
documento que describe ese sistema de referencia temporal.

215.020 Especificaciones varias

Cada uno de los elementos de la documentacion integrada de informacion aeronautica distribuido
internacionalmente por el AISP, contendrd la version inglesa de las partes que se expresen en
lenguaje claro.

El AISP debe utilizar la ortografia de los nombres de lugar utilizada localmente, y cuando sea
necesario se transcribira al alfabeto latino.

El AISP al procesar y distribuir datos aeronduticos e informacion aeronautica, debe emplear las
unidades de medida que hayan sido aprobadas por la UAEAC segun las tablas contenidas
en documentos/Reglamentos de la UAEAC con las que se da cumplimiento al Anexo 5 de OACI
(Unidades de medida que se emplearan en las operaciones aéreas y terrestres).

Para la facilitacion de la distribucion de datos aeronauticos e informacion aeronautica el AISP
utilizara las abreviaturas OACI, que figuran en el Documento 8400, Procedimientos para los
Servicios de Navegacion Aérea - Abreviaturas y cddigos de la OACI- de conjunto con las
proveidas por la UAEAC.

CAPITULO B. Responsabilidades y funciones
215.101 Responsabilidad y funciones del proveedor AIS (AISP)

El AISP debe garantizar a la UAEAC el suministro de datos aeronauticos e informacion
aeronautica relativos al &rea de responsabilidad de la provisién de servicios de transito
aéreo.

El AISP debe garantizar a la UAEAC que la informacion aeronautica y los datos aeronauticos que
suministren sean completos, oportunos y de la calidad requerida, de conformidad con lo
especificado en el parrafo 215.210. Indicandose siempre claramente que se proporcionan bajo la
responsabilidad de la UAEAC.
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El AISP debe proporcionar la informacion aeronautica y los datos aeronduticos necesarios para
la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea en forma adecuada a
los requisitos operacionales, a disposicion de la comunidad ATM, incluidos:

aguellos que participan en las operaciones de vuelo, las tripulaciones, personal de planificacion
de vuelo y de simuladores de vuelo; y

la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio de informacién de vuelo
para los aer6dromos (AFIS), los servicios de informacién de vuelo para los aerédromos (AFIS) y
del servicio a cargo de la informacion previa al vuelo.

El AISP, recibira, cotejard o ensamblara, editara, formateard, publicard/almacenara y distribuira
informacidn aeronautica y datos aeronauticos relativos al area de responsabilidad de la provision
de servicios de transito aéreo. La informacion aerondutica y los datos aeronauticos se
proporcionaran como Documentacion Integrada de informacion aeronautica.

[RESERVADO]

Para suministrar servicios de informacién previa al vuelo (PIB) y satisfacer las necesidades de
informacion durante el vuelo, el AISP obtendra datos aeronauticos e informacion aeronautica de:

los servicios de informacion aeronautica de otros Estados; y
de otras fuentes disponibles, como la obtenida con la informacion posterior al
vuelo.

Cuando el AISP distribuya la informacién aeronautica y los datos aeronauticos obtenidos de los
servicios de informacién aerondutica de otros Estados, se debe indicar claramente que se publica
bajo la responsabilidad del Estado de origen.

La informacién aeronautica y los datos aeronauticos obtenidos de otras fuentes disponibles,
deben ser verificados por el AISP antes de distribuirlos, y si ello no es factible, se indicara
claramente cuando se los distribuya, que no han sido verificados. De ser entregada por el
originador, informacion confusa o contradictoria con la ya publicada, se debe consultar con el
originador antes de su divulgacion.

Seré responsabilidad del AISP poner prontamente a disposicion de los AISP de otros Estados la
informacion aeronautica y los datos aeronauticos que necesiten para la seguridad operacional,
regularidad y eficiencia de la navegacion aérea.

215.105 Requisitos generales para la prestacion de servicios de informacion
aeronautica (AISP)
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Los proveedores de servicios de informacion aerondutica (AISP) estableceran y gestionaran su
organizacién de acuerdo con una estructura que respalde una prestacién de servicios segura, eficaz
y continuada. La estructura organizativa definira:

la autoridad, las obligaciones y las responsabilidades de los titulares de los puestos, incluyendo los
encargados de seguridad operacional y calidad,;
las relaciones y estructuras jerarquicas entre las distintas partes y procesos de la organizacion.

Los proveedores de servicios de informacion aeronautica (AISP) emplearan a personal debidamente
calificado para garantizar la prestacion de sus servicios de navegacion aérea de forma segura, eficaz,
continuada y sostenible. En este contexto deberan establecer las politicas de contratacién y formacién
del personal, oportunas.

Los proveedores de servicios de informacién aeronautica (AISP) gestionardn la seguridad
operacional de todos sus servicios. Para ello, establecerdn contactos formales con todos los
interlocutores que puedan influir directamente en la seguridad de sus servicios

Los proveedores de servicios de informacién aeronautica (AISP) suministraran y actualizaran los
manuales de operaciones relacionados con la prestacién de sus servicios para uso y guia de su
personal operativo. Garantizaran al menos que:

los manuales de operaciones contengan instrucciones y la informacién que requiere el personal
operativo para llevar a cabo sus funciones;

el personal interesado pueda acceder a las partes pertinentes de los manuales de operaciones;
se informe sin demora al personal operativo de las modificaciones en el manual de operaciones que
afecten a sus funciones, asi como de su entrada en vigor;

Los proveedores de servicios de informacion aeronautica (AISP) estableceran un sistema de gestion
de la proteccion para garantizar:

la proteccion de sus instalaciones y de su personal, con el fin de evitar interferencias ilicitas que
afecten a la prestacion de servicios de navegacion aérea;

la proteccion de los datos operativos que reciban, produzcan o empleen, para que su acceso quede
restringido a las personas autorizadas.

Los proveedores de servicios de informacién aeronautica (AISP) implantaran planes de contingencia
para los servicios de navegacion aérea que presten en caso de sucesos que supongan un deterioro
significativo o una interrupcion de sus operaciones.

215.110 Responsabilidades de los originadores de informacidén aeronauticay datos
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aeronauticos

Los originadores de datos aeronauticos y de informacion aeronautica y el AISP convendran en la
adopcion de disposiciones indicadas por la UAEAC, para asegurar un suministro oportuno y
completo de los datos aeronauticos y de la informacién aeronautica.

Corresponde a cada uno de los servicios técnicos afines originadores de la informacién que tenga
relacion con las operaciones de aeronaves, suministrar con la calidad requerida, adecuada y
oportunamente al Servicio de Informacién Aerondautica toda la informacion necesaria respecto al
area de responsabilidad AlIS; y son responsables por la autenticidad y mantenimiento
actualizado de la informacioén suministrada.

El AISP y el originador de los datos coordinaran la forma de entrega de los mismos, manteniendo
siempre la calidad de los datos (exactitud, resolucién, integridad, trazabilidad, puntualidad,
exhaustividad y formato) necesaria para la prestacion de un servicio eficaz

215.115 Intercambio de informacién aeronautica y datos aeronauticos

La Oficina previamente designada por el AISP, decepcionard todos los elementos de la
documentacion integrada de informacion aeronautica y los datos aeronduticos originados por
otros Estados. Esta oficina estara calificada para atender las solicitudes de informacion
aeronautica y datos aeronauticos originados por cualquier usuario.

[RESERVADO]

Se realizaran las coordinaciones necesarias por el AISP, para satisfacer los requisitos
operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones, para lo cual se establecera un contacto directo entre las Oficinas NOTAM
involucradas.

El intercambio de informacién aeronautica y datos aeronauticos con los AISP de otros Estados
serd gratuito. Se proporcionard un ejemplar de la documentacion integrada de informacién
aeronautica que hayan sido solicitados por el servicio de informacidn aerondutica de otro Estado,
aun cuando los poderes de publicacion/almacenamiento y distribucion hayan sido
delegados a una entidad no gubernamental.

El intercambio de mas de un ejemplar de la documentacion integrada y otros documentos de
navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de navegacion aérea, sera
establecido en cartas de acuerdos entre las Autoridades Aeronauticas Civiles y UAEAC.

215.120 Derechos de propiedad intelectual
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Se aplicaran los derechos de propiedad intelectual, de conformidad con las leyes nacionales de
cada Estado, con el objeto de proteger la inversion en los productos AlS, asi como para asegurar
un mejor control de su utilizacion.

Todo producto del AIS de los Estados de la Region a los que se le haya otorgado la proteccion
de los derechos de propiedad intelectual por parte de dichos Estados y se haya proporcionado a
otro Estado de conformidad con el intercambio de informacién aeronautica y datos aeronauticos,
se pondra a disposicion de terceros Unicamente a condicién de que se informe a estos ultimos
gue el producto en cuestidon se considera como propiedad intelectual y siempre que lleve una
anotacion apropiada de que el material esta sujeto a los derechos de propiedad intelectual del
Estado originador.

215.125 Recuperacion de costos

Los gastos derivados de recopilar y compilar informacion aeronautica y datos aeronauticos, se
recuperaran como parte de los derechos por el uso de aeropuertos y servicios a la navegacion
aérea y podran basarse en los costos de impresién, de produccion del material electrénico,
asi como en los costos de distribucion.

215.130 Funciones organizacionales del servicio de informacién aeronautica

Las distintas funciones podran desarrollarse por unidades distintas, o agrupadas segun sean las
necesidades organizativas del AISP.

Funciones AISP relativas a las publicaciones
Verificar y controlar la calidad de los datos aeronauticos, segun los requisitos de calidad definidos.

Verificar y controlar la calidad de la informacion contenida en los elementos de la Documentacion
Integrada de Informacién Aeronautica.

Producir, mantener y actualizar los elementos pertinentes de la Documentacion Integrada de
Informacion Aeronautica:

AIP y sus enmiendas correspondientes;

Suplementos de la AIP;

NOTAM vy PIB;

AIC;

Listas de verificacion y listas de NOTAM validos.

Tramitar las solicitudes de NOTAM.
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Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos afines encargados de proporcionar
la informacion a divulgar, para el procesamiento, actualizacion, suministro y transmision de la
informacion aerondutica y datos aeronauticos.

Mantener actualizada la base de datos de los usuarios del servicio de publicaciones.

Preparar los envios y distribuir la informacion aeronautica correspondiente a los servicios de
enmiendas (ambiente impreso y/o ambiente digital).

Mantener actualizada la existencia de paginas vigentes de la AIP, sus Suplementos y las AIC
(ambiente impreso).

Mantener actualizadas las Publicaciones de Informacion Aeronautica de otros Estados, sus
Suplementos, AIC y Lista de NOTAM vélidos.

Brindar un servicio eficiente de asesoramiento y consulta de informacién aeronautica.
Mantener el control y actualizacién de los registros establecidos para la Oficina.
Funciones AISP relativas a las Cartas Aeronauticas

Publicar, mantener y actualizar las Cartas Aeronauticas contenidas en la AIP segln los requisitos
establecidos en la RAC 204 “Cartas Aeronauticas”.

Verificar y controlar la calidad de la informacién aerondutica y datos aeronauticos, segun los
requisitos de calidad definidos.

Mantener actualizado el Sitio Web del AISP.

Brindar un servicio eficiente de asesoramiento y consulta de informacién aeronautica.
Mantener el control y actualizacidn de los registros establecidos para la Oficina.
Mantener coordinacién efectiva con las instituciones geograficas correspondientes.
Funciones de una Oficina NOTAM internacional

Verificar y controlar la calidad de los textos y completitud de los datos que se publiquen en NOTAM,
gue sobre el area de responsabilidad AISP distribuya la Oficina.

Divulgar con profesionalidad técnica la informacion NOTAM necesaria, asi como las Listas de
Verificacion de NOTAM, para contribuir a la seguridad, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea
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internacional.

Mantener un estricto control sobre los NOTAM nacionales y de otros Estados que se registran en el
Banco de Datos NOTAM.

Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos afines, encargados de proporcionar
la informacién a divulgar, para el procesamiento, actualizacion, suministro y transmisién de la
informacion aeronautica y datos aeronauticos.

Mantener actualizado el Banco de Datos NOTAM.

Brindar un servicio eficiente de asesoramiento y consulta de informacién aeronautica.

Mantener actualizados todos los elementos de la Documentacion Integrada de uso de la Oficina
NOTAM.

Mantener el control y actualizacién de los registros establecidos para la Oficina.
Funciones AISP aer6dromo

Suministrar un servicio eficiente de informacion antes y después del vuelo, segun los
requerimientos establecidos en las Regulaciones Internacionales y nacionales.

Elaborar los PIB para las operaciones nacionales e internacionales que se originen en su
aeropuerto.

Verificar y controlar la calidad de los textos de los PIB que se oferten a operaciones nacionales e
internacionales.

Recepcionar, verificar y controlar la tramitacién de los planes de vuelo de las operaciones
nacionales e internacionales.

Gestionar las solicitudes de NOTAM correspondientes a su area de cobertura.

Verificar y controlar la calidad y completitud de los datos de solicitudes de emision de NOTAM.
Mantener actualizada la Documentacion Integrada de uso del personal técnico de la Dependencia.
Brindar un servicio de asesoramiento y consulta de informacién aeronautica.

Mantener un enlace directo y eficiente con los servicios técnicos afines, encargados de
proporcionar informacion.
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Mantener el control y actualizacién de los registros establecidos para la unidad.

CAPITULO C. Gestién de lainformacién aerondutica
215.201 Requisitos de la gestién de lainformacion

El AISP debe establecer recursos y procesos de gestion de la informacién suficientes para permitir
la recopilacion oportuna, el procesamiento, el almacenamiento, la integracién, el intercambio y la
distribucién de datos aeronauticos e informacion aerondutica de calidad asegurada dentro del
sistema de ATM.

215.205 Validacion y verificacion de informacion aerondutica y datos aeronauticos

El AISP debe establecer procedimientos de validacion y verificacion que aseguren que, al
recibirse informacién aerondautica y datos aeronauticos, se haya cumplido con los requisitos de
calidad (exactitud, resolucion, integridad, trazabilidad, puntualidad, exhaustividad y formato).

Los servicios técnicos afines/originadores verificaran exhaustivamente la informacion
aeronautica y datos aeronauticos que hayan de expedirse como parte de la documentacion
integrada de informacién aeronautica antes de ser presentados al AISP, para cerciorarse de que
se haya incluido toda la informacién necesaria y que la misma sea correcta en todos sus detalles.
Ver 215.110 c).

215.210 Especificaciones sobre la calidad de los datos
Exactitud

El grado de exactitud de los datos aeronauticos correspondera a lo especificado en el Apéndice
10 de ésta regulacion. En este sentido, se identificaran tres tipos de datos de posicion:

puntos objeto de levantamiento topografico (umbrales de pista, posicién de las ayudas para la
navegacion, etc.);

puntos calculados (calculos matematicos a partir de puntos conocidos objeto de levantamiento
topografico para establecer puntos en el espacio/puntos de referencia) y;

puntos declarados (puntos de los limites de las regiones de informacion de vuelo).

Resolucion

El grado de resolucion publicado para los datos aeronauticos corresponderd a lo especificado en
los Apéndices 1 (Contenido de las publicaciones de informacién aeronautica - AIP) y Apéndice 9
(Publicacién, resolucion y clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad)
de este reglamento.
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La resolucion de las caracteristicas de los datos contenidos en la base de datos debera ser
proporcional a los requisitos de exactitud de los datos.

La resolucién de los atributos de los datos contenidos en la base de datos podra ser mas alta que
la resolucién de la publicacion.

Integridad

La clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad se hara como se indica
en el Apéndice 9 (Publicacion, resolucion y clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo
con su integridad).

El AISP se asegurara que se mantiene la integridad de los datos aeronduticos en todo el proceso
de datos, desde el levantamiento topogréafico/origen hasta su distribucién al siguiente usuario
previsto (la entidad que recibe la informacién aeronautica del proveedor de servicios de
informacidon aerondutica). Segun la clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su
integridad, los procedimientos de validacion y verificacion:

para datos ordinarios: evitaran la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

para datos esenciales: garantizardn que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y
podran incluir procesos adicionales, segun sea necesario, para abordar riesgos potenciales en
toda la arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en ese
nivel; y

para datos criticos: garantizaran que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, e incluiran
procesos de aseguramiento de la integridad adicionales para mitigar plenamente los efectos de
las fallas identificadas mediante un andlisis exhaustivo de toda la arquitectura del sistema, como
riesgos potenciales para la integridad de los datos.

215.215 Formas de distribucion de la informacién aeronautica y datos aeronauticos

Segun el método de entrega para el envio y comunicacion de la informacién aeronautica y los
datos aeronauticos, el AISP debe establecer procedimientos para garantizar la calidad requerida

215.220 Metadatos

Para los procesos y los puntos de intercambio de datos aeronauticos, el AISP, debe recopilar
metadatos. Esta recopilacion de metadatos se hara en toda la cadena de suministro de datos de
informacion aeronautica, desde el momento de investigarlos/originarlos hasta su distribucion al
siguiente usuario previsto.

Los datos que deben recopilarse comprenden, como minimo:
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el nombre de las organizaciones o entidades que realicen todo acto relativo a originar, transmitir
0 manipular los datos;

el acto realizado; y

la fecha y la hora en que se haya realizado.

215.225 Proteccion de los datos electrénicos

Los datos y conjuntos de datos aeronauticos electronicos se protegeran mediante técnicas
de deteccioén de errores, seguridad y autenticacion.

Los conjuntos de datos aeronauticos electrénicos se protegeran mediante la inclusion, en
los conjuntos de datos, de una verificacién por redundancia ciclica (CRC) de 32 bits que
ejecutard la aplicacion que se encarga de los conjuntos de datos. Esto se aplicara a la
proteccion de la clasificacién de los conjuntos de datos de acuerdo con su integridad,
segun se especifica en 215.210, inciso (c).

Nota.— En el Doc.8126 figuran textos de orientacion sobre el uso de un algoritmo CRC de 32 bits
para asegurar la proteccion de los conjuntos de datos aeronauticos electrénicos.

215.230 Automatizacion

El AISP debe implantar un sistema de automatizacion que permita el intercambio de datos
digitales a fin de mejorar la puntualidad, calidad, eficiencia y rentabilidad de los servicios
de informacion aeronautica.

Cuando se proporcionen informacidon aeronautica y datos aeronauticos en multiples
formatos, el AISP aplicara procesos para garantizar que los datos y la informacion sean
uniformes en todos los diversos formatos.

Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la automatizacion:

permitira el intercambio digital de datos aeronauticos entre las partes que participan en la cadena
de procesamiento de datos; y

utilizara modelos de intercambio de informacion aeronautica y modelos de intercambio de datos
aeronauticos disefiados para ser interoperables a escala mundial.

Nota.— En el Doc. 8126 se proporcionan textos de orientacion sobre modelos de intercambio de
informacion y datos aeronauticos.

El modelo de informacién aeronautica que se utilice deberia abarcar los datos
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aeronauticos y la informacion aerondutica que se desee intercambiar.

215.235 Sistema de gestion de calidad

El AISP implantard y mantendra un sistema de gestidon de la calidad certificado que cubra todas
las funciones de los servicios de informacion aeronautica, segun lo indicado en 215.105. La
ejecucion de dicho sistema de gestion de la calidad podra demostrarse respecto de cada una de
las etapas funcionales del servicio

La gestion de la calidad deberia aplicarse a toda la cadena de suministro de datos de informacion
aeronautica desde el momento en que estos Ultimos se originan hasta su distribucion al préximo
usuario previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.

En el contexto del sistema de gestion de la calidad establecida, se identificaran las competencias
y las cualificaciones, habilidades y conocimientos conexos requeridos para cada funcion, y se
capacitara en forma apropiada al personal asignado para desempefiar esas funciones. Se
estableceran procesos para asegurar que el personal tenga las competencias requeridas para
desempefiar las funciones especificas asignadas. Se mantendran registros apropiados de modo
gue se puedan confirmar las cualificaciones del personal. Se estableceran evaluaciones iniciales
y periodicas en las que se requerira al personal que demuestre las competencias requeridas. Las
evaluaciones periodicas del personal se utilizaran como medios para detectar y corregir las
deficiencias identificadas.

Cada sistema de gestion de la calidad incluird las politicas, procesos y procedimientos necesarios,
comprendidos los que se aplican a la utilizacion de metadatos, para garantizar y verificar que los
datos aeronauticos puedan rastrearse en todo punto de la cadena de suministro de datos de
informacidn aeronautica, de manera que las anomalias o errores detectados en los datos durante
el uso, puedan identificarse segun la causa fundamental, corregirse y comunicarse a los usuarios
afectados.

El sistema de gestion de la calidad establecido proporcionard a los usuarios la garantia y
confianza necesarias de que la informacion aeronautica y los datos aeronauticos distribuidos
satisfacen los requisitos de calidad de los datos aeronauticos especificados en 215.205y 215.210
, s decir, en cuanto a exactitud, resolucién e integridad, y de que se cumplen los requisitos
relativos a la trazabilidad de los datos, mediante el suministro de los metadatos apropiados, de
acuerdo con lo especificado en 215.220 El sistema también dara garantias respecto del periodo
de aplicacién del uso previsto de los datos aeronauticos y de informacion aeronautica y de que
se satisfaran las fechas de distribucion acordadas.

Se tomaran todas las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el sistema de gestion de la
calidad implantado.
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El cumplimiento del sistema de gestién de la calidad aplicado se demostrard mediante auditoria.
Al identificar una situacibn de no conformidad, se determinardn y tomaran sin demoras
injustificadas las medidas necesarias para corregir su causa. Todas las observaciones de
auditoria y medidas correctivas se presentaran con pruebas y se documentaran en forma
apropiada.

215.240 Consideraciones relativas a los factores humanos

El AISP debe establecer e implantar las politicas de los principios sobre los Factores Humanos,
asi como las medidas préacticas con relacion a las mismas.

Debe tenerse en cuenta el disefio de sistemas, procedimientos operacionales o mejoras en el
entorno, para preservar la integridad de la informacion cuando se requiera la interaccion
humana.

CAPITULO D. Publicacién de Informacion Aeronautica (AlP)
215.301 Especificaciones generales
La publicacién del AIP Colombia AIP sera completa y contendra un indice
En la AIP Colombia no se repetira la informacion propia o la de otras fuentes

Cuando dos 0 mas Estados combinen sus esfuerzos para expedir conjuntamente una AlP,
este particular se indicara claramente tanto en la cubierta como en el indice.

La AIP deberd publicarse en hojas sueltas, a menos que se reexpidan completamente a
intervalos frecuentes

Toda publicacion de informacion aeronautica sera fechada; en caso que se publique en
forma de hojas sueltas se fechara cada péagina. La fecha, que consistira del dia (dd), mes
(por su nombre) y afio (aaaa), sera la de la publicacién, o bien, la fecha efectiva de la
informacion.

El AISP publicara, con cada enmienda que se distribuya, una lista de verificacién de
paginas de la AIP.

[RESERVADO]

En cada pagina de la publicacion de informacion aeronautica se indicaré claramente
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la publicacién de informacion aeronautica de que se trata;

el servicio que hace la publicacion; y

los nimeros de las paginas o titulos de las cartas; fecha de publicacién y/o efectividad
utilizada y el nimero y tipo de enmienda correspondiente.

El tamafo de las hojas no debera ser de mas de 210 x 297 mm, si bien podran usarse
hojas mayores si se pliegan de tal manera que tengan el mismo tamario.

Todas las modificaciones de la AIP Colombia o cualquier nueva informacién que se
publique en una pagina, se identificaran siempre con una raya vertical a la izquierda de la
modificacion o informacién en cuestidn. La informacién que haya sido cancelada, y por lo
tanto excluida de la AIP, se sefiala con una flecha en el margen del lugar que ocupaba
dicha informacion.

Las modificaciones a las AIP Colombia de importancia para las operaciones, se publicaran
de conformidad con los procedimientos AIRAC y se identificaran claramente mediante las
siglas AIRAC.

Se enmendaran o publicaran las AIP a intervalos regulares con la frecuencia necesaria
para mantenerlas al dia. Se recurrira lo menaos posible a enmiendas o anotaciones hechas
a mano. El método normal de enmienda sera mediante hojas sustitutivas. Estos intervalos
regulares se especificaran en las AIP, Parte 1 — Generalidades.

215.305 Contenido

La AIP debe contener tres partes con secciones y subsecciones de referencia uniforme que
permitan hacer electronicamente el almacenamiento y extraccion ordinarios de datos, e
informacion actualizada relativa a los puntos que en el Apéndice 1 (Contenido de la publicacion
de informacion aerondutica).

La AIP Colombia incluira en la Parte 1 - Generalidades (GEN):

La designacion o identificacion de las dependencias de la Autoridad Aerondutica responsables
de las instalaciones, servicios o procedimientos de navegacion aérea de las que trata la AlP;
las condiciones generales en las cuales se pueden utilizar internacionalmente los servicios o
instalaciones;
una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales del Colombia y
las correspondientes normas, métodos recomendados y procedimientos de la OACI, en forma tal
qgue permita al usuario distinguir facilmente entre los requisitos en el Estado colombiano y las
disposiciones pertinentes de la OACI;
la eleccion hecha por la UAEAC, en cada caso importante en que las normas, métodos
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recomendados y procedimientos de la OACI prevean una opcion.

Las cartas aeronduticas que se enumeran alfabéticamente a continuacion, cuando estén
disponibles para aeropuertos internacionales designados, formaran parte de las AIP, o se
distribuiran por separado a quienes reciban las AlP:

Carta de altitud minima de vigilancia ATC - OACI

Carta de aproximacion por instrumentos - OACI

Carta de aproximacion visual - OACI

Carta de area - OACI

Carta de llegada normalizada —vuelo por instrumentos— (STAR);
Carta de salida normalizada —vuelo por instrumentos— (SID);
Carta topografica para aproximaciones de precision - OACI
Plano de aerédromo/helipuerto - OACI

Plano de aer6dromo para movimientos en tierra - OACI

Plano de estacionamiento/atraque de aeronaves - OACI

Plano de obstaculos de aerédromo—OACI, Tipo A.

(12) Plano topografico y de obstaculos de aerédromo—OACI (electrénico) [RESERVADO]

Cuando el AISP lo encuentre necesario, se usaran cartas, mapas o diagramas, para
complementar o reemplazar las tablas o el texto de las publicaciones de informacion aerondutica.

Nota.— Las cartas aeronauticas seran elaboradas de conformidad con lo previsto en el RAC204
de estos reglamentos en concordancia con el anexo 4 de la OACI

215.310 Especificaciones relativas a las enmiendas AlIP

Las modificaciones permanentes de la AIP Colombia se publicardn como Enmiendas AlP.

Se asignara a cada Enmienda AIP un nimero de serie, el cual sera consecutivo.

En toda pagina enmendada de la AIP Colombia, asi como en la cubierta, ha de aparecer la fecha
de publicacion.

En toda pagina enmendada de la AIP Colombia, relativa a los AIRAC, asi como en la cubierta, ha
de aparecer la fecha de entrada en vigor.

Cuando se publique una Enmienda AIP, se incluira una referencia al nimero de serie de los
elementos de la documentacion integrada de informacién aeronautica que se hayan incorporado
en la enmienda.

En la cubierta de las Enmiendas AIP se hara una descripcion breve de los asuntos afectados por

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:34 de 154




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘r\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica”

la misma.

Cuando no se publigue ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido, o en la fecha
de publicacién prevista, se notificara mediante NIL y se distribuira en lenguaje claro, como lista
mensual impresa de los NOTAM validos, segun lo exigido en la seccién 215.405, inciso (s).

215.315 Especificaciones relativas a los suplementos AlIP

Las modificaciones temporales de larga duracion (de tres meses o0 mas) y la informacion de corta
duracion que sea extensa o que contenga graficos se publicaran como Suplementos AlP.

Se asignara a cada Suplemento AIP un nimero de serie que sera consecutivo y basado en el afio
civil.
Las paginas de los Suplementos AIP se mantendran insertadas en las AIP mientras permanezca

la validez de todo o de parte de su contenido.

Cuando se produce un error en un Suplemento AIP o el periodo de validez de éste cambia, debera
publicarse un nuevo Suplemento AIP como reemplazo.

Cuando se envie un Suplemento AIP en sustitucién de un NOTAM, se incluird como referencia el
namero de serie del NOTAM.

Mensualmente, mediante las Listas de Verificacion de NOTAM validos y las Listas mensuales en
lenguaje claro de los NOTAM vdlidos, se expedird una informacion relativa a las Ultimas
publicaciones de Suplementos AlP validos.

Para distinguirlas facilmente las paginas de los Suplementos AIP deberian ser de color
amarillo.

Las paginas de los Suplementos AlIP, deben insertarse como primeras paginas de las diferentes
partes correspondientes a GEN, ENR y AD de la AIP Colombia

215.320 Distribucion

La AIP Colombia, las enmiendas al AIP y Suplementos AIP se distribuiran lo mas rapidamente

posible via Internet, correo electrénico y por correo postal una vez hayan sido adoptadas.

215.325 AIP electronica (e-AlP)
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El AISP debe publicar la AIP, la Enmienda AIP, el Suplemento AIP y la AIC en un formato que
permita su exhibicion en una pantalla de visualizacion y su impresién en papel.

Cuando se proporcione una eAlP, el contenido de su informacién y la estructura de los capitulos,
secciones y apartados se ajustara al contenido y estructura de una AIP impresa.

La AIP electrénica (eAlP), debera estar disponible en la pagina web de la UAEAC.

CAPITULO E. NOTAM
215.401 Iniciacién

El AISP debe iniciar un NOTAM y expedir prontamente cuando la informacion que se tenga que
distribuir sea de caracter temporal y de corta duracion o cuando se introduzcan con poco tiempo
de preaviso cambios permanentes, o temporales de larga duracién, que sean de importancia para
las operaciones, salvo cuando el texto sea extenso o contenga gréaficos la Direccién de Servicios
a la Navegacion Aérea o quien haga sus veces a través de la dependencia apropiada de los
servicios de informacion aeronautica AlS.

Los NOTAM se iniciaran y expediran en relacion con la informacion siguiente:

establecimiento, cierre o cambios importantes que afecten a las operaciones de
aerédromos/helipuertos o pistas;

establecimiento, eliminacion y cambios importantes que afecten a las operaciones de los servicios
aeronauticos (AGA, AIS, ATS, CNS, MET, SAR, etc.);

El establecimiento o eliminacién y cambios importantes de capacidad operacional de los servicios
de radionavegacion y de comunicaciones aeroterrestres. de ayudas electronicas y de otra clase
para la navegacion aérea y aerédromos/helipuertos:

Esto comprende:

interrupcién o reanudacion de cualquier servicio,

cambio de frecuencias,

cambio en las horas de servicio notificadas,

cambio de identificacion,

cambio de orientacion (ayudas direccionales),

cambio de ubicacion,

aumento o disminucion en un 50% o mas de la potencia,

cambios en los horarios de las radiodifusiones o en su contenido, o

irregularidad o inseguridad de operacién de cualquier servicio de radio navegacion y de
comunicaciones aeroterrestres;

El establecimiento, eliminacién o cambios importantes en las ayudas visuales;
La interrupcion o reanudacion del funcionamiento de los componentes importantes de los
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sistemas de iluminacion de los aer6dromos;
El establecimiento, eliminacién o cambios importantes en los procedimientos de los servicios de
navegacion aérea;
presencia o eliminacién de defectos o impedimentos importantes en el area de maniobras;
Las modificaciones y limitaciones que se presenten en el suministro de combustible, lubricantes
y oxigeno;
Los cambios importantes en las instalaciones y servicios disponibles de busqueda y salvamento;
El establecimiento, interrupcion o reanudacion del servicio de los faros de peligro que sefialan
obstaculos para la havegacion aérea;
Los cambios en las disposiciones que requieran medidas inmediatas, por ejemplo, respecto a
zonas prohibidas debido a actividades SAR;
La presencia de peligros para la navegacion aérea (comprendidos los obstaculos, maniobras
militares, exhibiciones y competiciones, actividades importantes de paracaidismo fuera de
emplazamientos promulgados);
La ereccion, eliminacion o modificacion de obstaculos para la navegacion aérea en las areas de
despegue/ascenso, aproximacion frustrada, aproximacion y en la franja de pista;
El establecimiento o suspension (incluso la activacién o desactivaciéon), segin sea aplicable, de
zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, 0 cambios en su caracter;
El establecimiento o suspensién de zonas, rutas o partes de las mismas en las que exista a
posibilidad de interceptaciones y en las que se requiera mantenerse a la escucha en la frecuencia
VHF de emergencia de 121,5 MHz;
La asignacion, anulacion o cambio de indicadores de lugar;
cambios significativos del nivel de proteccion de que normalmente se dispone en un
aerédromo/helipuerto para fines de salvamento y extincion de incendios. Se iniciara un NOTAM
solo cuando se trate de un cambio de categoria y dicho cambio debera indicarse claramente
(véanse el Anexo 14 Volumen 1 CAPITULO 9, y el Adjunto A, Seccion 18).
La presencia, eliminacion o cambios importantes de condiciones peligrosas debidas a nieve, nieve
fundente, hielo, material radioactivo, sustancias quimicas toxicas, depositos de cenizas
volcanicas o agua en el area de movimiento;
aparicion de epidemias que necesiten cambios en los requisitos notificados respecto a vacunas y
cuarentenas;
prondsticos de radiacion césmica solar, cuando se facilitan;
cambios de importancia para las operaciones por actividad volcanica, lugar, fecha y hora de
erupciones volcanicas o extension horizontal y vertical de nubes de cenizas volcanicas,
comprendidos el sentido en que se mueven, los niveles de vuelo y las rutas o tramos de rutas que
podrian estar afectados;
liberacion a la atmosfera de materiales radiactivos o productos quimicos toxicos como
consecuencia de un incidente nuclear o quimico, lugar, fecha y hora del incidente, direccién del
movimiento, niveles de vuelo y rutas o tramos que podrian afectar.
establecimiento de operaciones de misiones humanitarias de socorro, tales como las
emprendidas bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto con los procedimientos o
limitaciones que afecten la navegacion aérea;
La aplicacion de procedimientos de contingencia a corto plazo en casos de perturbacion, o
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perturbacion parcial, de los servicios de transito aéreo o de los servicios de apoyo
correspondientes.

La necesidad de que se inicie un NOTAM por el AISP debe considerase en toda circunstancia
gue pueda afectar las operaciones de la aeronave.

La informacion siguiente no se notificara por NOTAM:

Los trabajos habituales de mantenimiento en plataformas y calles de rodaje que no afecten la
seguridad de movimiento de las aeronaves;

trabajos de sefializacion de pistas, cuando las operaciones de las aeronaves puedan efectuarse
de manera segura en otras pistas disponibles, o el equipo utilizado pueda ser retirado cuando sea
necesario;

obstaculos temporales en la vecindad de los aer6dromos/helipuertos, que no afecten a la
operacion segura de las aeronaves;

fallas parciales de las instalaciones de iluminacién en los aer6dromos/helipuertos, en aquellos
casos en que no se afecten directamente las operaciones de las aeronaves;

falla parcial temporal de las comunicaciones aeroterrestres cuando se sepa que pueden utilizarse
frecuencias adecuadas de alternativa;

La falta de servicios relativos a los movimientos de plataforma y al control de via de vehiculos el
hecho de que no estén en servicio los letreros para indicar un emplazamiento o destino u otra
informacion en el area de movimiento del aerédromo;

actividades de paracaidismo en el espacio aéreo no controlado en condiciones VFR [véase (a),
inciso (12)], o en emplazamientos promulgados o dentro de zonas peligrosas o prohibidas, en el
espacio aéreo controlado;

Cualquier otra informacién de naturaleza analogamente temporal.

Debera publicarse por el AISP, con siete dias de antelacién como minimo la activacién de zonas
peligrosas, restringidas o prohibidas que sean se hayan establecidos dentro del espacio aéreo
nacional, y la realizacién de actividades que requieran restricciones temporales de dicho del
espacio aéreo, que no sean debidas a operaciones de emergencia,

Debera publicarse por el AISP lo antes posible toda anulacion consiguiente de las actividades o
toda reduccién de las horas de actividad o de las dimensiones del espacio aéreo afectado, y
siempre que sea posible, conviene avisar con 24 horas de antelacion a fin de poder terminar
oportunamente el proceso de notificacion y facilitar la planificacion de la utilizacion del espacio
aéreo

Los NOTAM para notificar que no estan en servicio las ayudas a la navegacion aérea, las
instalaciones o servicios de comunicaciones, daran una idea del periodo en que no estén en
servicio o del tiempo en que se espera restablecer el servicio.
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Cuando se publigue una Enmienda AIP o un Suplemento AIP de conformidad con los
procedimientos AIRAC, se iniciara por el AISP un NOTAM INICIADOR o TRIGGER NOTAM
dando una breve descripcion del contenido, la fecha de entrada en vigor y el nimero de
referencia de la enmienda o suplemento. Este NOTAM tendra la misma fecha de entrada en vigor
gue la enmienda o suplemento y deberd mantenerse valido en el boletin de informacién previa al
vuelo por un periodo de 14 dias.

215.405 Especificaciones generales
La elaboracion y procesamiento de los NOTAM se ajustara a las siguientes especificaciones:

El texto de cada NOTAM contendra la informacion en el orden indicado en el formato NOTAM del
Apéndice 8 de ésta Parte.

El texto de un NOTAM se compondra utilizando los significados y/o /fraseologia abreviada
uniforme asignados al c6digo NOTAM de la OACI, complementados mediante abreviaturas de la
OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras y
lenguaje claro.

Cuando se seleccione un NOTAM para distribucion internacional, se debera incluir el texto en
inglés en las partes que se expresen en lenguaje claro.

[RESERVADO]

La informacion relativa a un cambio de importancia para las operaciones en la actividad volcéanica,
erupcién volcanica o nube de cenizas volcanicas contendra los datos, cuando se notifiqguen por
medio de un ASHTAM, en el orden indicado en el formato de ASHTAM del Apéndice 5.

La Oficina NOTAM Internacional asignara a cada uno de los NOTAM un namero de serie
identificado por una letra y un nimero de cuatro cifras seguidas de una barra y de un numero de
dos cifras para el afio. EI nUmero de cuatro cifras sera consecutivo y se basara en el afio civil.

Cuando un NOTAM contenga errores, se expedira otro NOTAM con un ndmero nuevo, que
reemplace al NOTAM con errores, (NOTAM de reemplazo, NOTAMR) o se cancelara el NOTAM
con errores y se expedira uno nuevo, (NOTAM nuevo, NOTAMN).

Cuando se expida un NOTAM que cancele o sustituya a un NOTAM anterior, se indicara el
namero del NOTAM anterior. La serie, indicador de lugar y asunto de ambos NOTAM seran los
mismos. Solamente un NOTAM podré cancelarse por otro NOTAM.

Cada NOTAM tratara Gnicamente de un asunto y de una condicion relativa al asunto.
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Nota.— La orientacion sobre la combinacion de un asunto y una condicion relativa al asunto de
conformidad con los Criterios de seleccion de los NOTAM figura en el Manual para los servicios
de informacion aerondautica (Doc. 8126).

Cada NOTAM seré redactado lo mas conciso posible y se redactara de modo que se entienda
claramente sin necesidad de remitir a otro documento.

Cada NOTAM se transmitira como mensaje unico de telecomunicacion.

Los NOTAM que contengan informacion de caracter permanente o temporal de larga duracién
llevaran las referencias apropiadas a las paginas del AIP afectadas o al Suplemento AIP en
cuestion.

Los indicadores de lugar contenidos en el texto de un NOTAM, seran los que figuran en los
Indicadores de lugar previstos en el Documento OACI 7910.en ningulin caso se utilizara una forma
abreviada de tales indicadores

Si a un emplazamiento no se le hubiera asignado ningun indicador de lugar OACI, se indica en la
casilla A) SKXX y en E) se indicara el nombre del lugar en lenguaje claro.

Se expedira mensualmente como NOTAM, por el servicio fijo aeronautico (AFS), una lista de
verificacion de  los NOTAM vdlidos, utilizando el formato NOTAM especificado en el apéndice
8. Se expedird un NOTAM para cada serie de distribucion.

El omitir un NOTAM en la lista de verificacion no sirve para cancelar un NOTAM

La lista de verificacion de los NOTAM contendra una referencia a las Ultimas Enmiendas AlP,
Suplementos AIP y las ultimas AIC publicadas.

La lista de verificacion de los NOTAM tendra la misma distribucién que la actual serie de mensajes
a la que se refiere y se identificara claramente como lista de verificacion.

Seré preparada por el AISP con la menor demora posible y se transmitira via Internet, AFS o por
cualquier otro medio que resulte lo mas rapido posible a los destinatarios de la documentacion
integrada de informacién aeronautica, una lista mensual impresa en lenguaje claro de los NOTAM
validos comprendida la indicacién de las Enmiendas AlIP, AIC ultimamente expedidos y una lista
de verificacion de Suplementos AlP.

215.410 Distribucién

El AISP se ajustara a las siguientes especificaciones para la distribucion de los NOTAM
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Los NOTAM se distribuiran sobre la base de una solicitud.

Los NOTAM se prepararan de conformidad con las disposiciones correspondientes de los
procedimientos de comunicaciones de la OACI.

Se empleara el AFS para la distribucion de los NOTAM.

Cuando algun NOTAM intercambiado, segun lo especificado en 15.5.3.4, esta seccién en el literal
(g) se envie por algiin medio que no sea el AFS, se empleard un grupo de seis digitos de fecha y
hora que indigue la fecha y la hora de origen del NOTAM vy la identificacién del originador la
dependencia originadora precediendo que precedera al texto.

La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, o quien haga sus veces, a través de la
dependencia apropiada de los servicios de informacion aeronautica al iniciar los NOTAM,
determinara cuéles deben distribuirse internacionalmente.

El intercambio internacional de los NOTAM tendra lugar solamente por acuerdo mutuo entre
oficinas NOTAM internacionales interesadas.

Cuando sea posible deben utilizarse las listas de distribucion selectiva.

El intercambio internacional de ASHTAM y de NOTAM cuando los AISP utilicen los NOTAM para
distribuir informacién sobre actividad volcanica, incluird los centros de avisos de cenizas
volcanicas y los centros designados por acuerdo regional de navegacion aérea para el
funcionamiento de sistemas de distribucion por satélite AFS [sistema de distribucion por satélite
para informacion relativa a la navegacion aérea (SADIS) y sistema internacional de
comunicaciones por satélite (ISCS)], y tomara en consideracion los requisitos de las operaciones
de larga distancia.

Los intercambios con oficinas NOTAM internacionales, se limitaran en cuanto sea posible, a las
necesidades de los Estados interesados que los reciben por medio de serie separadas
proporcionadas porlo  menos a los vuelos internacionales y domésticos,

En lo posible y con sujecion a los requisitos estipulados en el item (g) usard un sistema de
distribucion predeterminada para los NOTAM transmitidos por el AFS de conformidad con el
Apéndice 7 (Sistema de distribucion predeterminada para los NOTAM)

Los NOTAM GNSS seran publicados de conformidad a la informacion que la Direccion de
Telecomunicaciones y ayudas a la navegacion aérea, o quien haga sus veces, suministre y de
conformidad a  los procedimientos de control de calidad que ella determine.

CAPITULO F. Reglamentacion y Control de Informacion Aeronautica (AIRAC)
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215.501 Especificaciones generales

La informacion relativa a las circunstancias mencionadas en la Parte 1 del Apéndice 6, de ésta
Parte, se distribuirdA mediante el sistema reglamentado (AIRAC), es decir, basando el
establecimiento, suspension o cambios importantes en una serie de fechas comunes de entrada
en vigor a intervalos de 28 dias.

La informacion notificada no se modificard de nuevo por lo menos hasta 28 dias después de la
fecha de entrada en vigor, a menos que la circunstancia notificada sea de caracter temporal y no
subsista por todo el periodo.

El sistema reglamentado (AIRAC) debe emplearse también para el suministro de informacién
relativa al establecimiento, eliminaciéon y cambios importantes premeditados en las circunstancias
mencionadas en el Apéndice 6, Parte 2.

Cuando no se haya presentado ninguna informacién en la fecha AIRAC, se debe iniciar la
notificacion NIL y distribuir por NOTAM o por otros medios adecuados, no mas tarde de un ciclo
antes de la fecha de entrada en vigor del AIRAC de que se trate.

No se deben fijar fechas de aplicacién distintas a las fechas de entrada en vigor AIRAC respecto
a modificaciones planificadas, importantes para las operaciones que exijan trabajos cartograficos,
ni para actualizar las bases de datos de navegacion.

Se debe evitar utilizar las fechas del ciclo AIRAC comprendida entre el 21 de diciembre y el 17 de
enero inclusive, como fecha de entrada en vigor para la introduccion de modificaciones
importantes segun el sistema AIRAC.

El AISP es responsable de determinar las fechas limite para la publicacion de las enmiendas y
suplementos que satisfagan las correspondientes fechas de entrada en vigor AIRAC.

Siempre que se aplique el sistema AIRAC, se debe distribuir un NOTAM INICIADOR o TRIGGER
NOTAM, de acuerdo con lo establecido en el Capitulo E, 215.401, literal (g).

En una publicacion AIRAC, cuando se aplique una hora de entrada en vigor distinta a 0000 UTC,
la hora de entrada en vigor ha de incluirse explicitamente con la informacion AIRAC.

En relacion con el procesamiento y divulgacion de la informacién AIRAC, la dependencia
apropiada de los servicios de informacion aeronautica observara lo previsto en el Manual técnico
de los servicios de informacion aeronautica.

215.505 Suministro de informacion en formaimpresa
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El AISP debe distribuir la informacion publicada segun el sistema AIRAC en forma
impresa, por lo menos con 42 dias de antelacion respecto a la fecha de entrada en vigor,
de forma que los destinatarios puedan recibirla por lo menos 28 dias antes de dicha fecha.

El AISP debe distribuir la informacion proporcionada en forma impresa con una antelacion de por
lo menos 56 dias con respecto a la fecha de entrada en vigor, siempre que se prevean
modificaciones de importancia y cuando sea conveniente y factible suministrar notificacion
anticipada. Esto debe aplicarse tanto al establecimiento de las circunstancias que se enumeran
en el Apéndice 6, Parte 3, a maodificaciones importantes introducidas en forma premeditada en
dichas circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se consideren necesarias

215,510 Suministro de informacién por medios electrénicos

El AISP, que haya establecido una base de datos aeronauticos, debe asegurarse al
actualizar su contenido respecto de las circunstancias mencionadas en el Apéndice 6,
Parte 1, que las fechas de entrada en vigor de los datos coincidan con las de AIRAC.

El AISP debe distribuir o poner al alcance de los usuarios la informacién suministrada por
medios electrénicos, respecto de las circunstancias mencionadas en el Apéndice 6, Parte
1, de manera que llegue a los destinatarios por lo menos con 28 dias de antelacion
respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC.

Siempre que el AISP prevea, modificaciones importantes y cuando sea conveniente y
factible, la informacién proporcionada por medios electrénicos debe distribuirse/ponerse a
disposicién por lo menos 56 dias antes de su fecha de entrada en vigor. Esto debe
aplicarse tanto al establecimiento de las circunstancias que se enumeran en el Apéndice
6, Parte 3, a modificaciones importantes introducidas en forma premeditada en dichas
circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se consideren necesarias.

CAPITULO G. Circulares de Informacién Aeronautica (AIC)
215. 601 Iniciacion

Se iniciard una AIC por el AISP siempre que sea necesario promulgar informacion
aeronautica que no se ajuste a los requisitos de:

Las especificaciones de contenido del capitulo D de este RAC para su inclusion en el AIP
Colombia
las especificaciones de iniciacion del capitulo E de este RAC para iniciar un NOTAM.
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Se iniciard una AIC por el AISP siempre que sea conveniente promulgar:

una informacion a largo plazo respecto de cambios importantes de legislacién, reglamentacion,
procedimientos o instalaciones;

informacion de caracter puramente aclaratorio o de asesoramiento, que pueda afectar a la
seguridad de los vuelos;

informacion o notificacion de caracter aclaratorio o de asesoramiento, relativa a asuntos
técnicos, legislativos o puramente administrativos.

Una AIC debe incluir:

informacion de cambios importantes en los procedimientos, servicios e instalaciones destinados
a la navegacion aérea;

informacion relativa a la implantacién de nuevos sistemas de navegacion;

informacion de importancia deducida de la investigacion de accidentes/incidentes de aviacion
gue tengan relacion con la seguridad de los vuelos;

informacion sobre reglamentacién relativa a la proteccion de la aviacion civil nacional e
internacional contra actos de inferencia ilicita;

recomendaciones médicas de interés especial para los pilotos;

advertencias a los pilotos con respecto a la necesidad de evitar peligros materiales;

efecto de ciertos fendbmenos meteoroldgicos sobre las operaciones de las aeronaves;
informacion sobre nuevos peligros que afectan las técnicas de manejo de las aeronaves;
reglamentos relacionados con el transporte aéreo de articulos restringidos;

referencia a los requisitos impuestos por la legislacién nacional y publicacion de la modificacion
de los mismos;

disposiciones para el otorgamiento de licencias a las tripulaciones

formacion profesional del personal de aviacion;

aplicacién de requisitos relativos a la legislacion nacional, o exencion de los mismos;
asesoramiento con respecto al uso y mantenimiento de tipos especificos de equipo
existencia o proyecto de publicaciones nuevas o revisadas de cartas aeronauticas.
transporte de equipo de comunicaciones

informacion referente a los procedimientos de atenuacion del ruido

determinadas directivas de aeronavegabilidad,;

cambios en las series o distribucion de los NOTAM, nuevas ediciones del AIP o cambios
importantes de contenido, cobertura o formato

[RESERVADO]

otra informacion de naturaleza similar

[RESERVADO]

215.605 Especificaciones generales
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EL AISP conjuntamente con el originador al originar de la informacion a publicar las AIC
seleccionard las AIC aquellas que hayan de tener distribucion que se distribuiran
internacionalmente

A cada AIC se le asignara un nimero de serie que sera consecutivo y se basara en el afio
civil

Las AIC se distribuyen en dos (2) tipos de series, que se identificaran por las siguientes letras:

Serie A: Para la distribucién de informacion que pueda ser de interés para su distribucién
internacional.
Serie C: Para la informacion de interés nacional.

Debe aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacion de asuntos AIC mediante una
codificacién por colores siempre que el nimero de las AIC vigentes sea tan elevado que haga
necesaria la identificacién en esta forma.

El AISP expedira, por lo menos una vez al afio, una lista verificativa de las AIC vigentes, a fin

de que los usuarios se mantengan actualizados.

215.610 Distribucién

El AISP debe dar a las AIC la misma distribucién internacional que el AIP Colombia.

CAPITULO H. Informacion previay posterior al vuelo
215.701 Informacién previa al vuelo

En todo aer6dromo/helipuerto usado normalmente para operaciones aéreas internacionales, el
AISP suministrara al personal de operaciones de vuelo, a las tripulaciones, y a los servicios
encargados de dar informacién antes del vuelo, la informacién aerondutica indispensable para la
seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea, relativa a las fases de
vuelo que se originen en el aer6dromo/helipuerto, en cuestion.

La informacion aeronautica faciltada para la planificacion previa al vuelo en los
aerédromos/helipuertos debera incluir:

los elementos de la documentacion integrada de informacion aeronautica.
Mapas y cartas aeronauticas.
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Boletines de informacién previa al vuelo (PIB) desde el punto de origen hasta el destino.

La documentacion enumerada en 1) y 2) puede limitarse a publicaciones nacionales y, de ser
posible, a las de Estados adyacentes, a reserva de que se disponga de una biblioteca completa
de informacidn aeronautica en un emplazamiento centralizado y existan medios de comunicacion
directa entre la dependencia AIS del aerédromo y dicha biblioteca, que faciliten el intercambio
operativo rapido y oportuno.

El AISP proporcionara informacién verbal adicional actualizada concerniente al aerédromo de
salida, relativa a lo siguiente:

trabajos de construccion o de mantenimiento en el &rea de maniobras o contiguos a la
misma;

partes desiguales del area de maniobras, tanto si estdn sefialadas como si no; por
ejemplo, partes dafiadas de las superficies de las pistas y calles de rodaje.

presencia y profundidad de agua en las pistas y calles de rodaje; incluyendo su efecto en
el frenado;

[RESERVADO]

las aeronaves estacionadas u otros objetos en las calles de rodaje o junto a las mismas;
la presencia de otros peligros temporales;

la presencia de aves que puedan ser un peligro para las operaciones de una aeronave;
la averia o el funcionamiento irregular de una parte o de todo el sistema de iluminacion
del aerédromo, incluyendo las luces de aproximacion, de umbral, de pista, de calle de
rodaje, de obstaculos, de zonas fuera de servicio del area de maniobras y la fuente de
energia eléctrica del aerédromo.

las averias, el funcionamiento irregular y las variaciones en el estado operacional de los
SSR, ADS-C, CPDLC, D-ATIS, D-VOLMET, los servicios de radionavegacion canales VHF
del servicio movil aerondutico, sistema de observacion del alcance visual en la pista RVR,
y fuente secundaria de energia eléctrica.

el desarrollo en curso de operaciones de misiones humanitarias de socorro, tales como
las emprendidas bajo los auspicios de las Naciones Unidas, junto con cualesquiera
procedimientos o limitaciones que se apliquen al respecto.

En cada oficina AIS de aer6dromo se pondré a disposicion de las tripulaciones de vuelo una
recapitulacion de los NOTAM vigentes y demds informacion de caracter urgente en forma de
boletines de informacion previa al vuelo (PIB) en lenguaje claro.

215.705 Sistemas automatizados de informacién previa al vuelo

El AISP empleara sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para hacer disponibles
la informacion aeronautica y datos aeronauticos necesarios para lo cual se cumplira con lo
establecido en las disposiciones indicadas en el presente capitulo.
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El AISP empleard, especificamente en las funciones AIS a desarrollar en aerédromo, sistemas
automatizados de informacion previa al vuelo, que permitiran al personal de operaciones, los
miembros de tripulacion de vuelo y demdas personal aeronautico, el acceso facil para realizar
consultas con el servicio de informacion aerondutica por diferentes medios.

Los sistemas automatizados de informacién previa al vuelo para el suministro de informacion
aeronautica y datos aeronauticos para que el personal se informe por si mismo, asi como para la
planificacion del vuelo y para el servicio de informacion aerondutica, permitiran:

prever la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema y la
supervision de la validez y calidad de los datos aeronauticos almacenados.

facilitar el acceso al sistema por parte del personal de operaciones, los miembros de la
tripulacion de vuelo, el personal aeronautico interesado y demas usuarios aeronauticos
por medios convenientes de telecomunicaciones.

asegurar el suministro, en forma impresa, de la informacién aeronautica y los datos
aeronauticos a los que se tiene acceso, seglin sea necesario.

utilizar procedimientos de acceso y de interrogacion que se basen en un lenguaje claro
abreviado y en los indicadores de lugar de la OACI, segun corresponda, o que se basen
en una interfaz de usuario mediante un mend o por otros mecanismos apropiados que
hayan sido convenidos entre la autoridad de aviacion civil y el explotador en cuestion.
prever una respuesta rapida a la solicitud de informacion de los usuarios.

En los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo el AISP debe facilitar un punto de
acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, los miembros de la tripulacion y
demas personal aerondautico interesado, para que realicen consultas, segin sea necesario, de
informacidn aeronautica y datos aeronauticos e informacion meteorol6gica

Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacién previa al vuelo en los que el AISP
facilite un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, los miembros
de la tripulacion y demas personal aerondutico interesado para que realicen consultas, segun sea
necesario, de informacién aeronautica y datos aeronauticos e informacion meteorolégica, el AISP
continuard siendo responsable de la calidad y oportunidad de la informacion aeronautica y los
datos aeronauticos proporcionados por medio de tal sistema.

215.710 Informacién posterior al vuelo

El AISP se asegurara que, en los aer6dromos, se reciba informacion respecto al estado y
condiciones de funcionamiento de las instalaciones o servicios de navegacion aérea que
observen las tripulaciones de las aeronaves y para que las oficinas NOTAM dispongan de tal
informacion para distribuirla segun lo requieran las circunstancias.
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El AISP se asegurara que en los aer6dromos se reciba informacién respecto a la presencia de
aves que observen las tripulaciones de las aeronaves, y que para las oficinas NOTAM dispongan
de tal informacién para distribuirla segun lo requieran las circunstancias.

De conformidad con los lineamientos descritos en el Anexo 15, 8.3, sobre las deficiencias en las
instalaciones aeronauticas, servicios o procedimientos que sean observadas por la tripulacion de
la aeronave durante el transcurso del vuelo, en Colombia estas podran ser notificadas por escrito
en el formulario de informe después del vuelo que sugiere el Documento 8126 de la OACI, el cual
se encuentra disponible en todas las Oficinas AIS/ARO del pais y adjunto al presente literal.

CAPITULO I. Requisitos de telecomunicaciones

215.801 Especificaciones generales

Las oficinas NOTAM Internacionales para la recepciéon y distribucién de los NOTAM
estaran conectadas con el servicio fijo aeronautico (AFS).

Las conexiones permitirdn las comunicaciones en formato impreso

Cada una de las oficinas NOTAM internacionales estaran conectadas, por medio del servicio fijo
aeronautico (AFS), con los siguientes puntos del territorio al cual presta su servicio:

centros de control de area y centros de informacion de vuelo;
aerédromos/helipuertos que tengan servicio de informacién previa al vuelo.

Con sujecibn a la disponibilidad, al funcionamiento satisfactorio y a los acuerdos
bilaterales/multilaterales y/o regionales de navegacién aérea, el AISP debera permitir la utilizacion
de la Internet publica para el intercambio de los tipos de informacién aeronautica en que el tiempo
no es primordial.

Nota.— En la Orientacién sobre la utilizacion de la Internet publica para aplicaciones aeronauticas
(Doc. 9855) se proporcionan textos de orientacion sobre los tipos de informacién aerondutica en
gue el tiempo no es primordial y sobre los aspectos pertinentes de la Internet publica.

CAPITULO J. Datos electronicos sobre el terreno y obstaculos

215.901 Areas de coberturay requisitos relativos al suministro de datos

Las areas de cobertura de los conjuntos de datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos se
designaran como sigue:
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Area 1: todo el territorio de un Estado;
Area 2: area situada en la proximidad del aer6dromo, subdividida como sigue:

Area 2a: area rectangular alrededor de una pista, que comprende la franja de pista y toda zona
libre de obstaculos que exista;

Area 2b: area que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccion de salida, con
una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado;

Area 2c: area que se extiende por fuera de las Areas 2ay 2b a una distancia que no exceda los
10 km con respecto a los limites del Area 2a; y

Area 2d: area que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2b y 2c hasta una distancia de 45 km
con respecto al punto de referencia del aer6dromo, o hasta el limite de TMA existente, si este
limite es méas cercano;

Area 3: area que bordea el a&rea de movimiento de un aerédromo, que se extiende horizontalmente
desde el borde de pista hasta 90 m con respecto al eje de pista y hasta 50 m con respecto al
borde de todas las otras partes del area de movimiento del aerédromo;

Area 4: area que se extiende hasta 900 m antes del umbral de pista y hasta 60 m a cada lado de
la prolongacion del eje de pista en la direccion de aproximacién de las pistas para aproximaciones
de precision de Categoria Il o lll.

En el Apéndicel0 del presente RAC estan contenidas las descripciones e ilustraciones gréficas
de las areas de cobertura.

Cuando el terreno situado a una distancia superior a 900 m (3 000 ft) del umbral de pista es
montafioso o importante por alguna otra razén, la longitud del Area 4 debera prolongarse hasta
una distancia que no exceda los 2 000 m (6 500 ft) respecto al umbral de pista.

Se debe proporcionar en las AIP los datos electronicos sobre el terreno para el Area 1. Los datos
sobre obstaculos se proporcionaran para los obstaculos situados en el Area 1 que tengan una
altura superior a 100 m sobre el nivel del terreno.

El AISP adoptara las medidas necesarias para que a partir del 30 de noviembre de 2019, en los
aerédromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional, el AISP proporcione datos
electrénicos sobre obstaculos respecto a todos los obstaculos situados en el Area 2, que se hayan
evaluado como un peligro para la navegacion aérea.

A partir del 30 de noviembre de 2019, en los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion
civil internacional, el AISP debe proporcionar datos electronicos sobre el terreno correspondiente
a las siguientes éareas:
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area 2a.

area de la trayectoria de despegue.

area delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadoras de obstaculos
del aer6dromo.

A partir del 30 de noviembre de 2019, en los aerédromos utilizados regularmente por la aviacion
civil internacional, el AISP debe proporcionar datos electronicos sobre obstaculos para lo
siguiente:

obstaculos situados en el Area 2a que penetran la superficie de recopilacién de datos
sobre obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 10.

objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie plana
gue tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de
despegue.

penetraciones de las superficies limitadoras de obstaculos del aerédromo.

Las areas de la trayectoria de despegue se especifican en el RAC 204, Capitulo C. Las superficies
limitadoras de obstaculos del aer6dromo se especifican en el LAR 154, Volumen |, Capitulo D.

En los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacién civil internacional, los datos
electronicos sobre el terreno y obstaculos deberan proporcionarse por lo que respecta al terreno
y los obstaculos situados en las Areas 2b, 2c y 2d que penetran la superficie de recopilacion de
datos sobre el terreno y obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 10, salvo que no es
necesario recopilar los datos sobre obstaculos de menos de 3 m de altura por encima del
terreno en el Area 2b y de menos de 15 m de altura por encima del terreno en el Area 2c.

En los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacién civil internacional, los datos
electrénicos sobre el terreno y obstaculos deben proporcionarse a partir del 30 de noviembre del
2019 en lo que respecta al terreno y los obstaculos situados en el Area 3 que penetran la
superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos apropiada, especificada en el Apéndice 10,
Figura A8-3.

En los aer6dromos utilizados regularmente por la aviacion civil internacional, los datos
electronicos sobre el terreno y obstaculos deben proporcionarse por lo que respecta al terreno y
los obstaculos en el Area 4 que penetran la superficie de recopilacién de datos sobre obstaculos
apropiada, especificada en el Apéndice 10, para todas las pistas para las que se hayan
establecido las operaciones de aproximacion de precision de Categorias Il o lll y cuando los
explotadores requieran informacion detallada sobre el terreno para poder evaluar el efecto del
terreno en la determinacion de la altura de decision mediante el uso de radio altimetros.

Los datos sobre el terreno del Area 4 y los datos sobre obstaculos del Area 2 son suficientes
normalmente para apoyar la produccion de la Carta topografica para aproximaciones de precision
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— OACI. Cuando se requieran datos mas detallados sobre obstaculos del Area 4, los mismos
pueden proporcionarse de conformidad con las especificaciones relativas a datos sobre
obstaculos del Area 4 que figuran en el Apéndice 10, Tabla A8-2. Las orientaciones sobre los
obstaculos apropiados para esta carta figuran en el Manual de cartas aeronduticas (Doc. 8697).

Cuando se recopilan datos electrénicos sobre obstaculos o sobre el terreno adicional para
responder a otras necesidades aeronauticas, los conjuntos de datos sobre el terreno y obstaculos
deberan ampliarse para incluir dichos datos adicionales.

Cuando las areas de cobertura de aerédromos adyacentes se superpongan, se haran los arreglos
necesarios para la coordinacion del suministro de datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos
del Area 2, a fin de garantizar la exactitud de los datos concernientes a los mismos obstaculos o
al mismo terreno.

En los aer6dromos situados cerca de fronteras territoriales, deberan hacerse los arreglos
necesarios entre los Estados en cuestion para compartir los datos electrénicos sobre el terreno y
obstéaculos del Area 2.

215.905 Conjunto de datos sobre el terreno — contenido, requisito numérico y
estructura

Un conjunto de datos sobre el terreno tendra conjuntos de datos digitales que representen la
superficie del terreno en forma de valores de elevacion continuos en todas las intersecciones
(puntos) de una reticula definida, en relacion a sistemas de referencia comunes. Una reticula
sobre el terreno sera angular o lineal y tendra forma regular o irregular.

Los conjuntos de datos electrénicos sobre el terreno incluiran aspectos espaciales (posicion y
elevacion), tematicos y temporales para la superficie de la Tierra en la que figuren caracteristicas
naturales existentes como montafias, colinas, sierras, valles, masas de agua y hielos y nieves
eternos, y sin incluir los obstaculos. En términos practicos, y dependiendo del método de
adquisicion que se utilice, representara la superficie continua que existe entre el suelo desnudo y
la cumbre de la cubierta de copas (0 un punto intermedio, conocido también como “primera
superficie reflejante”).

En los conjuntos de datos sobre el terreno se proporcionara un solo tipo de caracteristica, es
decir, el terreno. Los atributos de caracteristicas que describen el terreno serén los que se
enumeran en la Tabla A8-3. Los atributos de caracteristicas del terreno que se enumeran
en la Tabla A8-3 representan el conjunto minimo de atributos del terreno y los que figuran como
obligatorios se registraran en el conjunto de datos sobre el terreno.

Los datos electrénicos sobre el terreno de cada area concordaran con los requisitos numéricos
aplicables que figuran en la Tabla A8-1 del Apéndice 10.
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215.910 Conjunto de datos sobre obstaculos — contenido, requisito numérico y
estructura

Los datos sobre obstaculos abarcaran la representacion digital de la extension vertical y horizontal
de los obstaculos. Los obstaculos no se incluiran en los conjuntos de datos sobre el terreno. Los
elementos de datos sobre obstaculos son caracteristicas que deben representarse en los
conjuntos de datos por puntos, lineas o poligonos.

En los conjuntos de datos sobre obstaculos deben proporcionarse todos los tipos de
caracteristicas de obstaculos definidos y cada uno de ellos se describira de conformidad con la
lista de atributos obligatorios que figuran en la Tabla A8-4 del Apéndice 10.

Los obstaculos pueden ser fijos (permanentes o temporales) o méviles. En el Apéndicel0, Tabla
A8-4, se enumeran los atributos especificos relacionados con tipos méviles (operaciones de
caracteristicas) y provisionales de obstaculos como atributos optativos. Si esos tipos de
obstaculos se proporcionan en el conjunto de datos, también son necesarios los atributos
adecuados que describen tales obstaculos.

Los datos electrénicos sobre obstaculos de cada area concordaran con los requisitos hnuméricos
aplicables que figuran en la Tabla A8-2 del Apéndice 10.

215.915 Especificaciones de productos de datos sobre el terreno y los obstaculos

Para permitir y apoyar el intercambio y utilizacién de conjuntos de datos electrénicos sobre el
terreno y los obstaculos entre diferentes proveedores de datos y usuarios de datos, se debe
utilizar la serie ISO 19100 de las normas para informacién geogréafica como marco de modelos de
datos en general.

Se debe proporcionar una declaracion amplia de los conjuntos de datos electrénicos disponibles
sobre el terreno y obstaculos en forma de especificaciones de productos de datos sobre el terreno
asi como especificaciones de productos de datos sobre los obstaculos en los que los usuarios de
navegacion aérea basicos sean capaces de evaluar los productos y determinar si cumplen con
los requisitos para el uso (aplicacién) proyectado.

Cada especificacion de producto de datos sobre el terreno debe incluir una resefia, el alcance de
la especificacion, identificacion del producto de datos, contenido y estructura de los datos, sistema
de referencia, calidad de los datos, captura de datos, mantenimiento de los datos, representacion
de los datos, distribucion del producto de datos, informacion suplementaria y metadatos.

La resefia de las especificaciones del producto de datos sobre el terreno o de la especificacion
del producto de datos sobre obstaculos debe proporcionar una descripcion sencilla del producto
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y contendra informacion general sobre el producto de datos. La especificacién de datos sobre el
terreno puede no ser homogénea en todo el producto de datos sino que puede variar para las
diferentes partes de los conjuntos de datos. Se debe determinar el alcance de la especificacion
para cada subgrupo de datos. Tanto la informacion sobre determinacion relativa a los productos
de datos sobre el terreno y sobre obstaculos deben incluir el titulo del producto; un breve resumen
narrativo del contenido, finalidad y resolucién espacial si es necesaria (una declaracion general
sobre la densidad de los datos espaciales); zona geogréafica que abarca el producto de datos; e
informacion suplementaria.

La informacion sobre el contenido de los conjuntos de datos sobre el terreno basados en
caracteristicas o de los conjuntos de datos sobre obstaculos basados en caracteristicas deben
estar descritas ambas en forma de esquema de aplicacion y de catalogo de caracteristicas. El
esquema de aplicacion debe proporcionar una descripcion formal de la estructura y contenido de
los datos y de los conjuntos de datos y el catdlogo de caracteristicas debe proporcionar la
semantica de todos los tipos de caracteristicas junto con sus atributos y dominios de valor de
atributos, tipos de asociacion entre tipos de caracteristicas y operaciones de caracteristicas,
relaciones y limitaciones de sucesién. Una cobertura se considera como subtipo de una
caracteristica y puede provenir de una recopilacion de caracteristicas que tienen atributos
comunes. Las especificaciones de productos de datos sobre el terreno y los obstaculos deben
determinar claramente la cobertura o imagenes que incluyan y proporcionar una descripcion
explicativa de cada una de ellas.

Tanto las especificaciones de productos de datos sobre el terreno como las especificaciones de
productos de datos sobre obstaculos deben incluir informacién que determine el sistema de
referencia que se utiliza en el producto de datos. Esto debe incluir el sistema de referencia
espacial y el sistema de referencia temporal. Ademas, ambas especificaciones de productos de
datos deben determinar los requisitos de calidad de los datos para cada producto de datos. En él
se debe incluir una declaracion sobre los niveles de calidad de conformidad aceptables y las
mediciones de calidad de los datos correspondientes. En esta declaracion se debe abarcar todos
los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los datos, aunque sélo sea
para declarar que un elemento o subelemento de calidad de datos especifico no es de aplicacion.

Las especificaciones del producto de datos sobre el terreno deben incluir una declaracion de
captura de datos que sera una descripcion general de las fuentes y procesos aplicados para la
captura de datos sobre el terreno. También se debe proporcionar los principios y criterios
aplicados en el mantenimiento de bases de datos sobre el terreno y bases de datos sobre
obstaculos con las especificaciones sobre los datos. Esto debe incluir la frecuencia de
actualizacién con la que se hacen los cambios y adiciones a los productos de datos. Tendra
particular importancia el mantenimiento de informacion de los conjuntos de datos sobre
obstaculos y la indicacion de los principios, métodos y criterios aplicados para el mantenimiento
de los datos sobre obstéaculos.

Las especificaciones de productos de datos sobre el terreno deben contener informacion sobre la
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manera en que se presentan los datos con conjuntos de datos, es decir, en forma grafica, como
gréafico o como figura. Las especificaciones del producto tanto para terreno como para obstaculos
deben contener también informacién sobre la distribucion del producto de datos que debe incluir
formatos de distribucion e informacion del medio de distribucion.

Los elementos de metadatos basicos sobre el terreno y obstaculos se deben incluir en las
especificaciones del producto de datos. Toda cuestion de metadatos suplementaria que se deba
proporcionar se declarara en cada especificacion de producto junto con el formato y la codificacion
de los metadatos.

La especificacién de productos de datos sobre obstaculos, que esté basada en coordenadas
geograficas, para cada aerddromo que se tiene en cuenta en el conjunto de datos, debe contener
una descripcién de las areas siguientes:

areas 2a, 2b, 2c, 2d.
area de trayectoria de despegue.
superficies limitadoras de obstaculos.

CAPITULO K. Datos cartograficos de aer6dromo
215.1001 Especificaciones generales

El AISP debe adoptar las medidas necesarias para que, a partir del 15 de noviembre del 2020,
se disponga de datos cartograficos de aerédromos.

Los datos cartogréficos de aerédromo se deben organizar y disponer en las bases de datos
cartograficos de aerédromos (AMDB) para facilitar su almacenamiento electrénico y su uso en
otras aplicaciones apropiadas.

215.1005 Especificaciones paralos productos de datos cartogréficos de aerédromo

El AISP debe definir el contenido y la estructura de los conjuntos de datos cartograficos de
aerédromos segun un esquema de aplicacién y un catalogo de atributos.

Los conjuntos de datos cartogréficos de aer6dromo deben contener datos cartograficos de
aerddromo consistentes en atributos de aerédromo.

Las caracteristicas de aerédromo constan de atributos y geometrias, que se caracterizan como
puntos, lineas o poligonos. Ejemplos de atributos son: los umbrales de pista, las lineas de guia
de las calles de rodaje y las zonas de plataformas de estacionamiento de aeronaves.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:54 de 154




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘r\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:

1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica”

Los metadatos cartogréaficos de aerédromo deben ajustarse a la Norma 1ISO 19115.
CAPITULO L. Planes de vuelo
215.1101 Generalidades

La recepcion, aceptacion y procesamiento de planes de vuelo, para operaciones que hayan de
originarse en el territorio nacional, estara a cargo de los servicios de informacién aerondutica de
aerddromo (AIS/AD) y/o Procesamiento de Planes de Vuelo (FDP) segun el caso. En aquellos
aeropuertos controlados donde no exista una oficina de Informacién Aeronautica de Aerédromo
(AIS/AD) el servicio sera prestado por los servicios de transito aéreo a cargo de dicho aerédromo.

215.1105 Presentacién del plan de vuelo

Es obligacion de presentar la informacién referente al vuelo proyectado o parte del mismo, que
ha de suministrarse a las dependencias de los servicios de transito aéreo ya sea antes de la salida
o durante el vuelo, la cual se proporcionara en forma de plan de vuelo.

Se presentara un plan de vuelo antes de realizar:

cualquier vuelo o parte del mismo al que tenga que prestarse servicio de control de transito aéreo;
cualquier vuelo IFR dentro del espacio aéreo con servicio de asesoramiento;

cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas, cuando asi lo
requiera la autoridad ATS competente para facilitar el suministro de servicios de informacién de
vuelo, de alerta y de blusqueda y salvamento;

cualquier vuelo dentro de areas designadas o a lo largo de rutas designadas, cuando asi lo
requiera la autoridad ATS competente para facilitar la coordinacion con las dependencias militares
o con las dependencias de los servicios de transito aéreo competentes en Estados adyacentes,
a fin de evitar la posible necesidad de interceptaciéon para fines de identificacion;

todo vuelo a través de fronteras internacionales.

215.1110 Obligacion de presentar un plan de vuelo

Se presentara un plan de vuelo a una oficina de notificacion de los servicios de transito
aéreo antes de la salida o se transmitira durante el vuelo a la dependencia de los servicios de
trdnsito aéreo o a la estacion de radio de control aeroterrestre competente a menos que se hayan
efectuado otros arreglos para la presentacion de planes de vuelo repetitivos.

Se presentara un plan de vuelo antes de realizar un vuelo IFR:

dentro del espacio aéreo controlado.
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dentro de rutas o areas con servicio de asesoramiento.
dentro de otras rutas o areas segun lo requieran los servicios de transito aéreo.

Se presentara un plan de vuelo VFR en los siguientes casos:

para vuelos internacionales en que no se haya presentado un plan IFR.
para vuelos nacionales efectuados por aviones particulares.

para vuelos de aeronaves sin radio.

cuando la UAEAC lo requiera.

Nota 1.— Las aeronaves que hayan presentado un plan de vuelo VFR daran aviso a su llegada a
los Servicios de Transito Aéreo, tan pronto como sea posible, utilizando cualquier medio de
comunicacion aun en aquellos casos en que el aerédromo de destino no cuente con servicios de
comunicaciones aeronauticas.

Nota 2.— La Autoridad Aeronautica no suministrard servicio de alerta y emergencia a las
aeronaves sin radio que no hayan llenado un plan de vuelo VFR, o las que no dieren cumplimiento
a lo establecido 215.1210 (b) (3)

Antes de la salida

Los planes de vuelo no se presentaran con mas de 120 de horas de anticipacién respecto a la
hora prevista de fuera calzos de un vuelo

excepto cuando se hayan hecho otros arreglos para la presentacion de planes de vuelo
repetitivos, la presentacion de plan de vuelo antes de la salida deberia hacerse a la oficina de
notificacion de los servicios de transito aéreo en el aerodromo de salida, si no hay tal oficina en
el aer6dromo de salida, el plan de vuelo deberia transmitirse a la dependencia de los servicios de
transito aéreo designada para servir al aer6dromo de salida.

En el caso de que haya una demora de mas de (30) treinta minutos respecto a la hora de fuera
calzos, para un vuelo controlado, o de una hora para un vuelo no controlado para el que se haya
presentado un plan de vuelo, el plan de vuelo deberia enmendarse o deberia presentarse un
nuevo plan de vuelo cancelando el antiguo segun se proceda.

Durante el vuelo

A menos que la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea prescriba otra cosa, se presentara
un plan de vuelo para un vuelo al que haya de suministrarse servicio de control o de
asesoramiento de transito aéreo, por lo menos 60 minutos antes de la salida, o, si se presenta
durante el vuelo, en un momento en que exista la seguridad de que lo recibira la dependencia
apropiada de los servicios de transito aéreo por lo menos 10 minutos antes de la hora en que se
calcule que la aeronave llegaré:
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al punto previsto de entrada en un area de control o en un area con servicio de asesoramiento; o
al punto de cruce con una aerovia 0 con una ruta con servicio de asesoramiento

Nota.— Los globos cautivos no presentaran plan de vuelo, el permiso previo solicitado a la UAEAC
para su instalacion se regira por las normas establecidas en el RAC211, de los Reglamentos
Aeronduticos, relativas a los obstaculos, a la circulacion aérea, sefializacion e iluminacion,

215.1115 Contenido del plan de vuelo

El plan de vuelo contendra informacion respecto a los conceptos siguientes que la autoridad ATS
competente considere pertinente:

Identificacion de aeronave

Reglas de vuelo y tipo de vuelo

Numero y tipos de aeronaves y categoria de estela turbulenta
Equipo

Aerédromo de salida (ver nota 1)

Hora prevista de fuera calzos (ver nota 2)
Velocidades de crucero

Niveles de crucero

Ruta que ha de seguirse

Aerddromo de destino y duracion total prevista
Aerdodromos de alternativa

Autonomia

NuUmero total de personas a bordo

Equipo de emergencia y de supervivencia
Otros datos

Nota 1.— En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacién suministrada
respecto a este concepto serd una indicacion del lugar de donde puede obtenerse, en caso
necesario, la informacién suplementaria relativa al vuelo.

Nota 2.— En los planes de vuelo presentados durante el vuelo, la informacion que se ha de
suministrar respecto a este concepto sera la hora sobre el primer punto de la ruta a que se refiere
el plan de vuelo.

215.1120 Formas de presentacion del plan de vuelo

El plan de vuelo debera ser presentado ante la correspondiente oficina de notificacion de los
servicios de transito aéreo (ARO) o en las TWR de control en los aerédromos controlados donde
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no figure la dependencia AIS/AD, en una de las siguientes formas:

En medio fisico—papel

Por radio, mientras la aeronave respectiva se encuentre en vuelo-AFIL
Via Internet, conforme a lo establecido en esta parte.

Via telefénica

Via FILING

Cualquiera que sea su forma de presentacion; el piloto al mando de la correspondiente aeronave,
el despachador o el copiloto que en su caso hubiere elaborado el plan de vuelo y el explotador
de dicha aeronave, seran los Unicos responsables por la informacion consignada en él y por su
correcta ejecucion.

215.1125 Plan de vuelo en medio fisico-papel

Salvo circunstancias de fuerza mayor que lo impidan, el plan de vuelo en papel estara contenido
en el formato establecido, inserto como Apéndice 13 de éste reglamento. En el formato de plan
de vuelo debera consignarse el nombre y nimero de licencia del piloto al mando y la firma de
éste, o la firma del copiloto o despachador que lo hubiera elaborado. En éste Ultimo caso, también
se anotara el nombre y nimero de licencia, de quien suscriba, ademas de los del piloto al mando
de la aeronave.

215.1130 Plan de vuelo por radio-AFIL

El plan de vuelo por radio (AFIL) sera admisible solo respecto de aeronaves en vuelo. Este plan
de vuelo contendra los datos esenciales respecto del vuelo o parte del vuelo a realizar, incluyendo:
identificacion de la aeronave, reglas de vuelo, tipo de aeronave, aerédromo de salida, hora,
velocidad, nivel, ruta, aerddromo de destino, hora estimada de llegada, aerédromo alterno,
autonomia, personas a bordo, color, marca y modelo de la aeronave, piloto al mando y licencia.

Encontrandose la aeronave en tierra, el plan de vuelo AFIL solo se aceptara a aeronaves de
Estado, en mision de orden publico.

El funcionario de la dependencia de los servicios de transito aéreo ATS, que reciba un plan de
vuelo por radio, lo transcribird en el formato correspondiente, agregando como informacién
complementaria (otros datos) informacion sobre la circunstancia de haber sido recibido “AFIL” y
lo remitird o dictara por sistema conmutado ATS a la dependencia AIS/ARO o FDP
correspondiente.

Un plan de vuelo por radio, de una aeronave que haya despegado desde un aerédromo no
controlado, debera ser dado dentro de los primeros 15 minutos de vuelo, a menos que existan
demostrables circunstancias de fuerza mayor que lo impidan.
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215.1135 Plan de vuelo via Internet

Podran presentar Planes de Vuelo por Internet (e-FPL) los pilotos y despachadores conforme a
las siguientes condiciones:

El interesado seré titular de una licencia vigente de piloto (PPA, PPH, PCA, PCH, PTL, PTH) o de
despachador (DPA) y estara habilitado para operar o despachar la clase o tipo de aeronave y de
vuelo en cuestion.

El piloto o despachador interesado en proponer un plan de vuelo por Internet, se habra registrado
previamente en la pagina www.aerocivil.gov.co, diligenciando el formato publicado para el efecto
y habra obtenido una contrasefia asignada por la UAEAC a través de dicho sistema.

Los pilotos o despachadores de aeronaves de Estado, igualmente podran registrarse y proponer
planes de vuelo por Internet bajo las condiciones de éste numeral, haciendo uso de las
contrasefias que al efecto sean asignadas a la respectiva fuerza.

El plan de vuelo via Internet podra ser presentado Unicamente respecto de vuelos que tengan
como origen alguno de los aeropuertos indicados en la circular que al efecto emita la Direccion
de Servicios a la Navegacion Aérea, 0 quien haga sus veces.

Recibido el plan de vuelo, el sistema validara automaticamente la informacién consignada en el
mismo, confrontandola con la registrada en los Sistemas de Informacion vigentes (o en los
sistemas de contingencia establecidos) en los items:

Tipo de aeronave

Matricula

Numero de vuelo (para aviacién comercial)

Aeronavegabilidad

Explotador

Aerdodromos de origen, destino y alterno (s)

Horario de Aerédromos,

Licencia y habilitaciones del Piloto y/o despachador (si el piloto tuviera mas de una licencia, la
validacion se hard sobre aquella que sea pertinente al tipo de vuelo y aeronave en cuestion)
Certificado Médico segun corresponda

Ruta

Reglas de vuelo

Datos relativos a la operacion

Permisos Especiales

Los demas que considere pertinente la UAEAC
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215.1140 Plan de vuelo via telefénica
El plan de vuelo presentado telefénicamente, sera admisible en las oficinas AIS/AD y/o FDP,
Unicamente respecto de aeronaves civiles del Estado (de Gobierno) y de aeronaves de Estado
(de las Fuerzas Armadas -EJC, ARC, FAC, PNC).
215.1145 Plan de vuelo via FILING
La UAEAC implemento el plan de vuelo FILING, para que los operadores aéreos transmitan los
mensajes de movimiento de tipo: plan de vuelo - FPL, demora — DLA, cambio — CHG y
cancelacion — CNL, a todos los destinatarios interesados, a través de la red AMHS-AFTN de sus
operaciones aéreas para el servicio regular en vuelos internacionales.
215.1150 Modo de completar el plan de vuelo
Cualquiera que sea el objeto para el cual se presente, el plan de vuelo contendra la informacion
gue corresponda sobre los conceptos pertinentes hasta aerédromos de alternativa inclusive,
respecto a toda la ruta o parte de la misma para la cual se haya presentado el plan de vuelo.
Contendra ademas, la informacion que corresponda sobre todos los demas conceptos cuando
este prescrito por la autoridad ATS competente o cuando la persona que presente el plan de vuelo
lo considere necesario.
215.1155 Aceptacion de los planes de vuelo
La dependencia ARO que reciba un plan de vuelo, o un cambio del mismo:

Comprobara que el formato y las premisas convencionales han sido respetadas

Comprobara que ha sido completado, y en la medida de lo posible que ha sido completado con
exactitud

tomara las medidas oportunas cuando sea necesario para hacer que el mensaje sea aceptable
para los servicios de transito aéreo; y

Indicara al remitente la aceptacion del plan de vuelo o cambio del mismo.

Cuando el plan de vuelo haya sido recibido por medio fisico—papel el funcionario de la
dependencia ARO constatard los datos consignados en el mismo, utilizando las herramientas
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disponibles y las bases de datos, aceptandolo conforme haya lugar mediante la consignacion de
su firmay licencia en el documento recibido.

Cuando el plan de vuelo haya sido recibido por radio y transcrito en un formato de plan de vuelo
u otro medio (faja de progreso de vuelo, etc.) la aceptacién se notificara por el mismo medio
recibido y se consignara tal aceptacion en la forma anotada, por parte del funcionario que lo
recibe.

Si los puntos de origen y destino del vuelo proyectado, no estan incluidos dentro del mismo sector
de espacio aéreo a cargo del funcionario que recibe el plan de vuelo por radio, éste debera ser
transmitido o enviado a la dependencia de AIS/COM pertinente, para ser transmitido a las
estaciones a que haya lugar y/o a las dependencias a cargo de los espacios aéreos o aerddromos
involucrados en el vuelo, a través de la Red Fija de Telecomunicaciones Aeronduticas —AFTN.

Cuando la presentacion del plan de vuelo haya tenido lugar via Internet, la confirmacién de
recepcion se notificara mediante un mensaje por el mismo medio. El funcionario de la
dependencia AIS/ARO validara y aceptara en el sistema el plan de vuelo recibido, procediendo
de inmediato a la generacion y envio del respectivo mensaje de aceptacion, por correo electrénico
o el Internet.

Un plan de vuelo recibido via teléfono, se validard y aceptara unicamente cuando el piloto y/o
despachador se comunique telefénicamente con la dependencia AIS/ARO y/o FDP.

Cuando la ejecucion de un vuelo esté supeditada a permisos especiales, el funcionario de la
dependencia AIS/ARO verificard la existencia de tales permisos antes de proceder a su
aceptacion.

Al momento de la aceptacion, el funcionario correspondiente de la dependencia encargada de la
recepcion y tramitacién del plan de vuelo, verificara que el operador de la aeronave registrada
cumpla con los requerimientos relativos al pago por servicios de aerédromo y de proteccion
al vuelo, solicitando en cuanto hubiere lugar, la carta de cargo o la constancia de pago por tales
servicios, para la fecha y hora de salida previstas.

La aceptacion del plan de vuelo no constituye una autorizacion o permiso de transito aéreo, la
cual debera tener lugar por el conducto debido. Dicha aceptacion se entiende condicionada a la
operatividad de los aeropuertos de origen, destino y alternos, y demas facilidades requeridas, a
las condiciones meteorologicas reinantes y a las condiciones del transito aéreo en la ruta
solicitada.

La recepcion o aceptacion de un plan de vuelo, cualquiera que sea su forma de presentacion, no
implica para los servicios ATS y AIS/ARO, compromisos o responsabilidades mas alla de la
tramitacion de dicho plan de vuelo y la prestacion de los servicios de transito aéreo e informacién
aeronautica disponibles, conforme hayan sido solicitados para la aeronave y el vuelo proyectado.
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215.1160 Rechazo del plan de vuelo

Si el funcionario que recibe el plan de vuelo por cualquier medio, detectase en él, informacion
incompleta o errénea, o la falta de algun requisito o permiso especial indispensable para el vuelo,
0 una restriccion en una base de datos requerira al interesado las correcciones o aclaraciones del
caso, como condicion para su aceptacion. De no haber tales correcciones o aclaraciones, el
plan de vuelo sera rechazado.

Del mismo modo se rechazara el plan de vuelo, si quien lo presenta no acredita el pago de los
derechos de proteccion al vuelo y aer6dromo, o si de las condiciones conocidas, reinantes
para el vuelo propuesto, se desprendiera ostensiblemente, que no es posible realizarlo.

Rechazado un plan de vuelo, sera devuelto o informado el rechazo por el mismo medio en que
se recibe. Un plan de vuelo rechazado podra ser presentado nuevamente y aceptado, una vez
subsanados los defectos o circunstancias que dieron lugar a su rechazo.

215.1165 Cambios en el plan de vuelo

Todos los cambios de un Plan de vuelo presentado para un vuelo IFR, o para un vuelo VFR que
se realice como vuelo controlado, deben notificarse, por el piloto al mando, de inmediato a la
dependencia correspondiente de los servicios de transito aéreo. Para otros vuelos VFR, los
cambios importantes del Plan de vuelo se notificaran lo antes posible a la dependencia
correspondiente de los servicios de transito aéreo.

215.1170 Cambios inadvertidos en el plan de vuelo

Cambios que se intentan hacer. Las solicitudes relativas a cambios en el Plan de vuelo deben
contener la informacién que se indica a continuacion:

Cambio de nivel de crucero: Identificacion de la aeronave; nuevo nivel de crucero solicitado y
velocidad de crucero a este nivel; horas previstas revisadas (cuando proceda) sobre los limites
de las regiones de informacién de vuelos subsiguientes.

Cambio de ruta:

Sin modificacién del punto de destino: Identificacion de la aeronave; reglas de vuelo; descripcion
de la nueva ruta de vuelo, incluso los datos relacionados con el plan de vuelo empezando con la
posicion desde la cual se inicia el cambio de ruta solicitado; horas previstas revisadas; cualquier
otra informacion pertinente.
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Con modificacién del punto de destino: Identificacion de la aeronave; reglas de vuelo; descripcion
de la ruta de vuelo revisada hasta el nuevo aer6dromo de destino, incluso los datos relacionados
con el Plan de vuelo empezando con la posicion desde la cual se inicia el cambio de ruta
solicitado; horas previstas revisadas; aerodromos de alternativa; cualquier otra informacion
pertinente. En estos casos, el huevo destino o alterno debera ser un aeropuerto controlado.

Deterioro de las condiciones meteoroldgicas hasta quedar por debajo de las VMC. Cuando sea
evidente que no sera factible el vuelo en condiciones VMC de conformidad con su Plan de vuelo
actualizado, el vuelo VFR que se realice como controlado debera:

Solicitar una autorizacion enmendada que le permita continuar en VMC hasta el punto de destino
0 hasta su aer6dromo de alternativa, o salir del espacio aéreo dentro del cual se necesita una
autorizacion ATC; o

Si no puede obtener una autorizacién de conformidad con lo previsto en el literal (a) anterior,
continuar el vuelo en VMC y notificar a la dependencia ATC correspondiente las medidas que
toma, ya sea salir del espacio aéreo de que se trate o aterrizar en el aerédromo controlado mas
préximo; o

Si no puede obtener una autorizacion de conformidad con lo previsto en el literal (a) anterior,
continuar el vuelo en VMC y notificar a la dependencia ATC correspondiente las medidas que
toma, ya sea salir del espacio aéreo de gue se trate o aterrizar en el aerédromo controlado mas
proximo; o

Solicitar autorizacion para volar de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos, siempre y
cuando el piloto sea titular de la habilitacion en vuelo por instrumentos y la aeronave esté
certificada para operar de acuerdo con dichas reglas (IFR).

Si los datos registrados en el Plan de vuelo, con respecto a la autonomia o al nimero total de
personas transportadas a bordo son inexactos en el momento de la salida, el piloto al mando o
despachador bajo su responsabilidad, debera notificarlo oportunamente a las dependencias ATS
y AIS/ARO.

215.1175 Cancelacién del plan de vuelo

Cuando el explotador de la aeronave o el piloto al mando decidan por alguna circunstancia, no
ejecutar el plan de vuelo presentado, lo notificaran a la dependencia AIS/ARO y/o ATS
correspondiente que haya recibido el plan de vuelo, para que se proceda a su cancelacion.

Si el plan de vuelo cancelado ya hubiera sido encaminado por la Red AFTN a las dependencias
pertinentes, se originard el correspondiente mensaje de cancelacion de plan de vuelo.
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Si dentro de los 30 minutos subsiguientes a la hora propuesta de salida en un plan de vuelo VFR,
o dentro de los 60 minutos subsiguientes a la hora propuesta de salida en un plan de vuelo IFR,
el vuelo no se iniciare; dicho plan de vuelo se considerara cancelado.

A los efectos de la presente disposicion se entendera como hora de iniciacion del vuelo la hora
en que se efectué el primer contacto radial con la dependencia ATS correspondiente.

215.1180 Arribo y finalizacién del plan de vuelo

Efectuando el arribo y tan pronto como sea posible, se dara aviso de llegada personalmente o por
radio, a la correspondiente dependencia de los servicios de transito aéreo del aerédromo de
llegada, después de todo vuelo respecto al cual se haya presentado un plan de vuelo.

Cuando no haya dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo de llegada, el
aviso de ésta se dard a la dependencia mas cercana de control de transito aéreo, lo mas pronto
posible después de aterrizar, por los medios mas rapidos de que se disponga.

Cuando se sepa que los medios de comunicacién en el aerédromo de llegada son inadecuados
y no se disponga en tierra de otros medios para el despacho de mensajes de llegada, la aeronave
transmitird inmediatamente antes de aterrizar, por radio si es posible un mensaje similar a un
informe de llegada a una dependencia apropiada para los servicios de transito aéreo.

215.1185 Sistema de plan de vuelo repetitivo (RPL)

Los procedimientos relativos al empleo de planes de vuelo repetitivos (RPL) se ajustan al Doc.
4444 de la OACI en su capitulo 16, item 16.4 “Uso de los planes repetitivos (RPL):

Los RPL se utilizaran exclusivamente en vuelos del servicio aéreo regular (S) de itinerario con
reglas de vuelo IFR

Los elementos de cada plan de vuelo deberan tener un alto grado de estabilidad
Los RPL comprenderéan todo el vuelo desde el aerédromo de salida hasta el aer6dromo de destino

Los RPL comprenderan Unicamente vuelos con operacion desde aer6dromos en Colombia hacia
aerddromos nacionales e internacionales

Los Estados no aplicaran los RPL para vuelos Internacionales, a menos que los Estados
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contiguos afectados ya los usen o vayan a usarlos al mismo tiempo.

215.1190 Procesamiento de datos de vuelo (FDP)

El servicio de procesamiento de datos de vuelo sera suministrado por el servicio de informacién
aeronautica (AIS) o por el control de transito aéreo cuando corresponda y su propoésito seré el de
agilizar el tréfico de mensajes de la facilidad asociada y de los planes de vuelo hacia los sistemas
automatizados, corregir aguellos que sean rechazados por el sistema, actualizar las bases de
datos de los planes de vuelo repetitivos y en general contribuir con el objetivo de gestionar la
informacion asociada a la facilidad que apoye.

APENDICES
APENDICE 1. Contenido de las Publicaciones de Informacion Aerondutica (AIP)

PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un
servicio separado de enmiendas y suplementos, sera obligatorio incorporar en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AlP, registro de Suplementos AlP, lista de verificacion de
paginas AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano.

GEN 0.1 Prefacio

Breve descripcion de la publicacién de informacién aerondutica (AIP), que comprenda:

el nombre de la autoridad que expide la publicacién;

los documentos OACI aplicables;

medios de publicacion (es decir, impreso, en linea u otros medios electrénicos);

la estructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas;

politica de propiedad intelectual, si corresponde; y

el servicio con el que se ha de establecer contacto en caso de detectarse errores u omisiones en
la AIP.

GEN 0.2 Registro de enmiendas AIP

Registro de Enmiendas AIP y Enmiendas AIP AIRAC (publicadas con arreglo al sistema AIRAC)
que contenga:

el nimero de la enmienda;

la fecha de publicacion;

la fecha insertada (para las Enmiendas AIP AIRAC, la fecha en que surti6 efecto); y

las iniciales del funcionario que insert6 la enmienda.
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GEN 0.3 Registro de Suplementos AlIP

Registro de Suplementos AIP publicados que contenga:
el nimero del suplemento;

el asunto del suplemento;

las secciones de la AIP afectadas;

el periodo de validez; y

el registro de cancelacion

GEN 0.4 Lista de verificacion de paginas AIP

Lista de verificacion de paginas AIP que contenga:

el niUmero de la pagina/titulo de la carta; y

la fecha (dia, nombre del mes y afio) en que se publicd o entrd en vigor la informacion aeronautica.

GEN 0.5 Lista de enmiendas de las AIP hechas a mano

Lista de las enmiendas a la AIP hechas a mano actuales que contenga:

las paginas de la AIP afectadas;

el texto de la enmienda; y

el nimero de la Enmienda AIP con respecto a la cual se ha introducido una enmienda hecha a
mano.

GEN 0.6 indice de la Parte 1
Lista de secciones y subsecciones contenidas en la Parte 1 — Generalidades (GEN).

Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

GEN 1. REGLAMENTOS NACIONALES Y REQUISITOS

GEN 1.1 Autoridades designadas

Las direcciones de las autoridades designadas que se ocupan de la facilitacion de la navegacion
aérea internacional (aviacion civil, meteorologia, aduana, inmigracion, sanitarias, derechos por
servicios en ruta y de aerédromo/helipuerto, cuarentena agricola e investigacion de accidente de
aeronave) que contengan, para cada autoridad:

la autoridad designada,;

el nombre de la autoridad;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccion de correo electrénico;

la direccién del servicio fijo aerondutico (AFS); y

la direccion de sitio web, si esta disponible.

GEN 1.2 Entrada, transito y salida de aeronaves
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Reglamentos y requisitos relativos a la notificacidn anticipada y solicitudes de permiso pertinentes
a la entrada, transito y salida de aeronaves civiles en vuelos internacionales.

GEN 1.3 Entrada, transito y salida de pasajeros y tripulacién

Reglamentos (incluso los aduaneros, de inmigracion y cuarentena, y requisitos relativos a la
notificacion anticipada y solicitudes de permiso) pertinentes a la entrada, transito y salida de
pasajeros no inmigrantes y tripulacion.

GEN 1.4 Entrada, transito y salida de mercancias

Reglamentos (incluso los aduaneros, y requisitos relativos a la notificacién anticipada y solicitudes
de permiso) pertinentes a la entrada, transito y salida de mercancias.

Nota.— Las disposiciones tendientes para facilitar la entrada y salida (de personal y material) para
busqueda, salvamento, investigacion, reparacidbn o recobro en relacibn con aeronaves
extraviadas o averiadas, se detallan en la Seccion GEN 3.6, Busqueda y salvamento.

GEN 1.5 Instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves

Descripcion breve de instrumentos, equipo y documentos de vuelo de las aeronaves, entre ellos:
los instrumentos, equipo (tal como el de comunicaciones, navegacion y vigilancia de las
aeronaves) y documentos de vuelo que hayan de llevarse a bordo, incluidos los que se exijan en
especial ademas de lo dispuesto en el Anexo 6, Parte |, Capitulos 6y 7; y

el transmisor de localizacién de emergencia (ELT), dispositivos de sefiales y equipos salvavidas
como se dispone en el Anexo 6, Parte |, 6.6 y Parte Il, 2.4.5 cuando se decida en reuniones
regionales de navegacion aérea respecto a los vuelos sobre zonas terrestres designadas.

GEN 1.6 Resumen de reglamentos nacionales y acuerdos/convenios internacionales

Una lista de titulos y referencias y, cuando corresponda, un resumen de los reglamentos
nacionales que interesan a la navegacion aérea, conjuntamente con una lista de los acuerdos/
convenios internacionales ratificados por el Estado.

GEN 1.7 Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados y procedimientos de
la OACI

Una lista de diferencias importantes entre los reglamentos y métodos nacionales del Estado y las
correspondientes disposiciones de la OACI, incluyendo:

la disposicién afectada (nUmero de Anexo y edicion, parrafo); y

el texto completo de la diferencia.

Todas las diferencias importantes deberan indicarse en esta subseccion. Todos los Anexos se
indicaran en orden numérico, aun cuando no existan diferencias con respecto a un Anexo, en
cuyo caso deberd incluirse la notificacion NIL. Las diferencias nacionales o el grado de no
aplicacion de los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) deben notificarse
inmediatamente a continuacion del Anexo con el que se relaciona el procedimiento suplementario

en cuestion.
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GEN 2. TABLAS Y CODIGOS

GEN 2.1 Sistema de medidas, marcas de aeronave, dias feriados
Descripcion de las unidades de medida utilizadas incluyendo una tabla de unidades de medida.

GEN 2.1.2 Sistema de referencia temporal

Descripcion del sistema de referencia temporal (sistema calendario y horario) utilizado
conjuntamente con una indicacién de si se utiliza o no la hora de verano y la forma en que el
sistema de referencia temporal se presenta en toda la AlP.

GEN 2.1.3 Sistema de referencia horizontal

Breve descripcién del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que comprenda:
nombre/designacion del sistema de referencia;

determinacion y parametros de la proyeccion;

determinacion del elipsoide utilizado;

determinacioén de la referencia utilizada;

areas de aplicacion; y

explicacién, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las coordenadas que no
satisfacen los requisitos de exactitud del Apéndice 9 de este reglamento.

GEN 2.1.4 Sistema de referencia vertical

Breve descripcién del sistema de referencia vertical utilizado que comprenda:
nombre/designacion del sistema de referencia;

descripcion del modelo geoidal utilizado (incluso los parametros requeridos para la transformacion
de la altura entre el modelo utilizado y el EGM-96); y

una explicacién, cuando corresponda, del asterisco utilizado para identificar las
elevaciones/ondulaciones geoidales que no satisfacen los requisitos de exactitud del Apéndice 9
de este reglamento.

GEN 2.1.5 Marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves
Una indicacion de las marcas de nacionalidad y matricula de las aeronaves, adoptadas por el
Estado.

GEN 2.1.6 Dias feriados
Una lista de dias feriados con indicacion de los servicios afectados.

GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AIS

Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con sus respectivos significados, utilizadas por
el Estado en sus AIP y en la distribucion de la informacion aeronautica y los datos aeronauticos,
con indicaciones apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales que difieren de las que figuran
en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y cédigos de la
OACI (PANS-ABC, Doc 8400).
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Nota.— También puede incluirse una lista de definiciones o glosario de términos en orden
alfabético.

GEN 2.3 Simbolos de las cartas aeronauticas
Una lista de simbolos de las cartas ordenados segun las series de cartas en que se aplican los
simbolos.

GEN 2.4 Indicadores de lugar

Una lista alfabética de los indicadores de lugar asignados a los emplazamientos de estaciones
fijas aeronauticas para utilizar con fines de cifrado y descifrado. Debe proporcionarse una
indicacion con respecto a los lugares no conectados con el servicio fijo aeronautico (AFS).

GEN 2.5 Lista de radioayudas para la navegacién

Una lista alfabética de radioayudas para la navegacion que contenga:

el identificador;

el nombre de la estacion;

el tipo de instalacion/ayuda; y

indicacion de si la ayuda es para en ruta (E), para aerédromo (A) o para los dos (AE).

GEN 2.6 Conversiones de unidades de medicién

Tablas de conversion o férmulas de conversion de:

millas marinas a kilbmetros y viceversa;

pies a metros y viceversa,

minutos decimales de arco a segundos de arco y viceversa; y
otras conversiones, segln corresponda.

GEN 2.7 Salida y puesta del sol

Informacion sobre la hora de salida y puesta del sol, incluida una breve descripcién de los criterios
utilizados para determinar las horas indicadas, y una tabla o formula simple que permita calcular
las horas de salida y puesta del sol para cualquier lugar dentro de su territorio o area de
responsabilidad, o bien una lista alfabética de los lugares para los cuales se indican las horas con
referencia a la pagina correspondiente de la tabla y las tablas de salida y puesta del sol para las
estaciones y los lugares seleccionados, que comprenda:

el nombre de la estacion;

el indicador de lugar OACI;

las coordenadas geogréficas en grados y minutos;

las fechas para las cuales se indican las horas;

la hora de comienzo del crepuasculo civil matutino;

la hora de salida del sol;

la hora de puesta del sol; y

la hora del final del crepusculo civil vespertino.
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GEN 3. SERVICIOS

GEN 3.1 Servicio de informacién aeronautica

GEN 3.1.1 Servicio responsable

Descripcion de los servicios de informacién aerondutica (AlIS) suministrados y sus principales
componentes, que comprenda:

el nombre del servicio o la dependencia;

la direccién postal;

el numero telefénico;

el numero de fax;

la direccién de correo electronico;

la direccion AFS;

la direccién de sitio web, si esta disponible;

una declaracion relativa a los documentos de la OACI en que se basan los servicios y una
referencia al lugar de la AIP donde se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.1.2 Area de responsabilidad
El area de responsabilidad del servicio de informacion aerondutica.

GEN 3.1.3 Publicaciones aeronauticas

Descripcion de los elementos de la documentacion integrada de informacién aeronautica, que
comprenda:

las AIP y el servicio de enmiendas correspondiente;

los Suplementos AlP;

las AIC;

los NOTAM y boletines de informacion previa al vuelo (PIB);

listas de verificacidn y listas de NOTAM vdlidos; y

la forma en que pueden obtenerse.

Cuando se utilice una AIC para promulgar precios de publicaciéon, debera indicarse
adecuadamente en esta seccién de la AlIP.

GEN 3.1.4 Sistema AIRAC
Breve descripcion del sistema AIRAC proporcionado, incluyendo una tabla de fechas AIRAC
actuales y del futuro cercano.

GEN 3.1.5 Servicio de informacién previa al vuelo en los aer6dromos/helipuertos
Una lista de los aerédromos/helipuertos en los que se dispone regularmente de informacion previa
al vuelo que puede comprender:
los elementos de la documentacion integrada de informacién aeronautica de que se dispone;
los mapas y cartas que hay; y
la zona general que cubren esos datos.
Clave: GDIR-3.0-12-10
Versién: 02
Fecha: 26/11/2015
Pagina:70 de 154




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘r\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:

1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica”

GEN 3.1.6 Datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos

Detalles de la forma en que se pueden obtener datos electrénicos sobre el terreno y obstaculos
gue comprendan:

nombre de la persona, servicio u organizacion responsable;

domicilio y correo electrénico de la persona, servicio u organizacion responsable;

namero de fax de la persona, servicio u organizacion responsable;

nuamero de teléfono de contacto de la persona, servicio u organizacion responsable;

horas de servicio (periodo que incluya la zona horaria en que se puede hacer el contacto);
informacion en linea que se puede utilizar para contactar a la persona, servicio u organizacion; y
informacion adicional, si fuera necesaria, sobre la formay el momento en que se puede establecer
contacto con la persona, el servicio o la organizacion.

GEN 3.2 Cartas aeronauticas

GEN 3.2.1 Servicios responsables

Descripcion del servicio o los servicios responsables de la produccion de cartas aeronauticas,
gue comprenda:

el nombre del servicio;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccién de correo electrénico;

la direccién AFS;

la direccién de sitio web, si esta disponible;

la declaracion relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.2.2 Mantenimiento de las cartas aeronauticas
Breve descripcion de la forma en que se revisan y enmiendan las cartas aeronauticas.

GEN 3.2.3 Adquisicion de las cartas aeronauticas

Detalles de como pueden obtenerse las cartas, que comprendan:
el servicio o agencia de venta;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccion de correo electrénico;

la direccién AFS; y

la direccion de sitio web, si esta disponible.

GEN 3.2.4 Series de cartas aeronauticas disponibles
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Una lista de las series de cartas aeronduticas disponibles seguida de una descripcion general de
cada serie y una indicacion del uso previsto.

GEN 3.2.5 Lista de cartas aeronauticas disponibles

Una lista de las cartas aeronauticas disponibles, que comprenda:
el titulo de la serie;

la escala de la serie;

el nombre o nimero de cada carta o de cada hoja en la serie;

el precio por hoja; y

la fecha de la revision mas reciente.

GEN 3.2.6 indice de la carta aeronautica mundial (WAC)-OACI 1:1 000 000

Un indice de las cartas en el que figuren la cobertura y la disposicién de la hoja para la carta WAC
1:1 000 000 producida por el Estado. Si en vez de la WAC 1:1 000 000 se produce la carta
aerondutica OACI 1:500 000, deberan utilizarse indices de cartas para indicar la cobertura y la
disposicién de la carta aeronautica OACI 1:500 000.

GEN 3.2.7 Mapas topogréficos

Detalles de como pueden obtenerse los mapas topogréaficos, que comprendan:
el nombre del servicio o agencia de venta;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccién de correo electrénico;

la direccién AFS; y.

la direccién de sitio web, si esta disponible.

GEN 3.2.8 Correcciones a las cartas aeronauticas que no figuren en la AIP
Una lista de las correcciones a las cartas aeronduticas que no figuran en la AIP, o una indicacién
de dbénde puede obtenerse dicha informacion.

GEN 3.3 Servicios de transito aéreo

GEN 3.3.1 Servicio responsable
Descripcion del servicio de transito aéreo y de sus principales elementos que comprenda:
el nombre del servicio;
la direccién postal;
el nimero telefénico;
el nimero de fax;
la direccién de correo electrénico;
la direcciéon AFS;
la direccién de sitio web, si esta disponible;
una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los que se basa el servicio y una
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referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y
la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.3.2 Area de responsabilidad
Breve descripcion del area de responsabilidad respecto del suministro de servicios de transito
aéreo.

GEN 3.3.3 Tipos de servicios
Breve descripcién de los principales tipos de servicios de transito aéreo suministrados.

GEN 3.3.4 Coordinacién entre el explotador y el ATS
Condiciones generales en que se lleva a cabo la coordinacion entre el explotador y los servicios
de transito aéreo.

GEN 3.3.5 Altitud minima de vuelo
Criterios aplicados para determinar las altitudes minimas de vuelo.

GEN 3.3.6 Lista de direcciones de dependencias ATS

Una lista alfabética de las dependencias ATS y sus correspondientes direcciones, que contenga:
el nombre de la dependencia;

la direccién postal;

el numero telefénico;

el nimero de fax;

la direccién de correo electronico;

la direccién AFS; y

la direccién de sitio web, si esta disponible.

GEN 3.4 Servicios de comunicaciones

GEN 3.4.1 Servicio responsable

Descripcion de servicio responsable del suministro de instalaciones de telecomunicaciones y
navegacion que comprenda:

el nombre del servicio;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccién de correo electrénico;

la direcciéon AFS;

la direccién de sitio web, si esta disponible;

una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

la clase de servicio si no es H24.
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GEN 3.4.2 Area de responsabilidad
Breve descripcion del area de responsabilidad para la cual se proporciona servicio de
telecomunicaciones.

GEN 3.4.3 Tipos de servicios

Breve descripcion de los principales tipos de servicios e instalaciones proporcionadas, que
comprenda:

los servicios de radionavegacion;

los servicios orales y/o de enlace de datos;

el servicio de radiodifusion;

el idioma o idiomas empleados; y

una indicacién de donde puede obtenerse informacién detallada.

GEN 3.4.4 Requisitos y condiciones
Breve descripcion de los requisitos y condiciones en los cuales se dispone de servicio de
comunicacion.

GEN 3.4.5 Varios
Toda informaciéon adicional (p.ej., estaciones de radiodifusion seleccionadas, diagrama de
telecomunicaciones).

GEN 3.5 Servicios meteoroldgicos

GEN 3.5.1 Servicio responsable

Breve descripcion del servicio meteorologico encargado de facilitar la informacién meteoroldgica,
gue comprenda:

el nombre del servicio;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccién de correo electronico;

la direccién AFS;

la direccién de sitio web, si est4 disponible;

una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas; y

la clase de servicio si no es H24.

GEN 3.5.2 Area de responsabilidad
Breve descripcién del area o de las rutas aéreas para las cuales se suministra servicio
meteorologico.

GEN 3.5.3 Observaciones e informes meteoroldgicos
Descripcion detallada de las observaciones e informes meteorolégicos proporcionados para la
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navegacion aérea internacional, que comprenda:

el nombre de la estacién e indicador de lugar de la OACI;

el tipo y frecuencia de las observaciones, incluyendo una indicacion del equipo automatico de
observacion;

los tipos de informes meteorolégicos (p. €j., METAR) y disponibilidad de pronésticos de tendencia;
el tipo especifico de sistema de observaciébn y nimero de emplazamientos de observacion
utilizados para observar y notificar el viento en la superficie, la visibilidad, el alcance visual en la
pista, la base de nubes, la temperatura y, cuando corresponda, la cortante del viento (p. €j.,
anemoOmetro en la intersecciéon de las pistas, transmisémetro en las proximidades de la zona de
toma de contacto, etc.);

las horas de funcionamiento; y

una indicacién de la informacién climatologica aeronautica disponible.

GEN 3.5.4 Tipos de servicios

Breve descripcion de los principales tipos de servicios proporcionados, que comprenda detalles
de las exposiciones verbales, consultas, presentaciéon de la informaciébn meteorolégica y
documentacion de vuelo disponible para explotadores y miembros de la tripulacién de vuelo, y de
los métodos y medios que se emplean para proporcionar la informaciéon meteoroldgica.

GEN 3.5.5 Notificacion requerida de los explotadores

El tiempo minimo de aviso que exija la autoridad meteoroldgica a los explotadores respecto a las
exposiciones verbales, las consultas, la documentacion de vuelo y otra informacion meteoroldgica
gue necesiten o cambien.

GEN 3.5.6 Informes de aeronave
Segun sea necesario, los requisitos de la autoridad meteorolégica para la formulacion y
transmision de informes de aeronave.

GEN 3.5.7 Servicio VOLMET

Descripcion del servicio VOLMET y/o D-VOLMET, que comprenda:

el nombre de la estacién transmisora;

el distintivo de llamada o identificacion y abreviatura para la emision de radiocomunicaciones;

la frecuencia o frecuencias utilizadas para la radiodifusion;

el periodo de radiodifusion;

las horas de servicio;

la lista de los aer6dromos/helipuertos para los cuales se incluyen notificaciones o pronosticos; y
las notificaciones, pronésticos e informacion SIGMET incluidos, y observaciones que
correspondan.

GEN 3.5.8 Servicio SIGMET y AIRMET
Descripcion de la vigilancia meteoroldgica proporcionada dentro de las regiones de informacion
de vuelo o &reas de control para las cuales se facilitan servicios de transito aéreo, incluyendo una
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lista de las oficinas de vigilancia meteorologica, que comprenda:

el nombre de la oficina de vigilancia meteoroldgica, indicador de lugar de la OACI,

las horas de funcionamiento;

las regiones de informacién de vuelo o areas de control a las que se presta servicio;

los periodos de validez de la informacion SIGMET;

los procedimientos especificos que se aplican a la informaciéon SIGMET (p. €j., para cenizas
volcanicas y ciclones tropicales);

los procedimientos aplicados a la informacion AIRMET (de conformidad con los acuerdos
regionales de navegacion aérea pertinentes);

las dependencias de servicios de transito aéreo a las que se proporciona informacién SIGMET vy
AIRMET;y

otra informacion (p. ej., relativa a cualquier limitacion del servicio, etc.).

GEN 3.5.9 Otros servicios meteorolégicos automéaticos

Descripcion de los servicios automaticos que haya para facilitar informacién meteoroldgica (p. €j.,
servicio automatico de informacién previa al vuelo accesible mediante teléfono o médem de
computadora) que comprenda:

el nombre del servicio;

la clase de informacién que proporciona;

zonas, rutas y aerédromos que cubre; y

los nimeros de teléfono y de fax, la direccion de correo electronico y, si esta disponible, la
direccion de sitio web.

GEN 3.6 Busqueda y salvamento

GEN 3.6.1 Servicios responsables

Breve descripcion de los servicios responsables de la busqueda y salvamento (SAR), que
comprenda:

el nombre del servicio o la dependencia;

la direccién postal;

el nimero telefénico;

el nimero de fax;

la direccién de correo electrénico;

la direccién AFS;

la direccién de sitio web, si esta disponible; y

una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basa el servicio y una
referencia al lugar en la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas.

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del &rea de responsabilidad dentro de la cual se proporcionan servicios de
busqueda y salvamento.

Nota.— Podra incluirse una carta como complemento de la descripcion del area.
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GEN 3.6.3 Tipos de servicios

Breve representacion y ubicacién geogréfica, cuando corresponda, del tipo de servicio vy
facilidades que se proporcionan, incluyendo una indicacién de los lugares donde la cobertura
aérea SAR dependa de un despliegue considerable de aeronaves.

GEN 3.6.4 Acuerdos SAR

Breve descripcion y salida de los acuerdos SAR en vigor, sefialando las disposiciones que
permitan la entrada y salida de aeronaves de otros Estados para fines de busqueda, salvamento,
recuperacion, reparacion o recuperacion de aeronaves extraviadas o dafadas, ya sea con
notificacion en vuelo solamente o después de la notificacion del plan de vuelo.

GEN 3.6.5 Condiciones de disponibilidad

Breve descripcion de las disposiciones para busqueda y salvamento, que comprenda las
condiciones generales en que se dispone del servicio y de sus instalaciones para uso
internacional, incluso la indicacion de si un medio disponible para bisqueda y salvamento esta
especializado en las técnicas y funciones SAR, o se utiliza especialmente para otros fines pero
se adapta para fines SAR mediante instruccibn y equipo, o estd solamente disponible
circunstancialmente y no tiene ninguna instruccion ni preparacion particular para trabajos SAR.

GEN 3.6.6 Procedimientos y sefiales utilizados
Breve descripcion de los procedimientos y sefiales utilizados por las aeronaves de salvamento y
una tabla que indique las sefiales que han de utilizar los sobrevivientes.

GEN 4. DERECHOS POR USO DE AERODROMQS/HELIPUERTOS
Y SERVICIOS DE NAVEGACION AEREA

Si los derechos no se publican en este capitulo, puede hacerse referencia a donde se den los
pormenores de tales derechos.

GEN 4.1 Derechos por uso de aerédromo/helipuerto

Breve descripcion de los derechos que podrian cobrarse en los aer6édromos/helipuertos de uso
internacional, que comprenda:

el aterrizaje de aeronaves;

el estacionamiento, uso de hangares y custodia a largo plazo de aeronaves;
los servicios a pasajeros;

los servicios de seguridad de la aviacion (proteccion);

las cuestiones relacionadas con el ruido;

otros (aduanas, sanidad, inmigracion, etc.);

las exenciones y descuentos; y

el método de pago.

GEN 4.2 Derechos por servicios de navegacion aérea
Breve descripcion de los derechos que podrian cobrarse a los servicios de navegacion aérea
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internacionales, que comprenda:

el control de aproximacion;

los servicios de navegacion aérea en ruta;

la base de costos para los servicios de navegacion aérea y exenciones y descuentos; y
el método de pago

PARTE 2 — EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un
servicio separado de enmiendas y suplementos, ser& obligatorio incorporar en cada volumen su
propio prefacio, registro de Enmiendas AlP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacion de
paginas AIP, mas una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se
publiquen en un solo volumen, es obligatorio que en cada una de las subsecciones se anote “no
aplicable”.

ENR 0.6 indice de la Parte 2

Lista de las secciones y subsecciones de la Parte 2 — En ruta.
Nota.— Las subsecciones pueden colocarse en orden alfabético.

ENR 1. REGLAS Y PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.1 Reglas generales
Se exige publicar las reglas generales que se apliquen en el Estado.

ENR 1.2 Reglas de vuelo visual
Se exige publicar las reglas de vuelo visual que se apliquen en el Estado.

ENR 1.3 Reglas de vuelo por instrumentos
Se exige publicar las reglas de vuelo por instrumentos que se apliquen en el Estado.

ENR 1.4 Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS

ENR 1.4.1 Clasificacion del espacio aéreo ATS

La descripcion de las clases de espacio aéreo ATS se efectuard en la forma de la tabla de
clasificacion del espacio aéreo ATS que figura en el LAR 211, Apéndice 1, con las anotaciones
apropiadas para indicar aquellas clases de espacio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.4.2 Descripcion del espacio aéreo ATS
Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluidas las descripciones textuales
generales
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ENR 1.5 Procedimientos de espera, aproximacion y salida

ENR 1.5.1 Generalidades

Se exige presentar una declaracion relativa a los criterios con arreglo a los cuales se establecen
los procedimientos de espera, aproximacién y salida. Si estos criterios difieren de las
disposiciones de la OACI, se exige presentarlos en forma de tabla

ENR 1.5.2 Vuelos que llegan

Se exige presentar a los vuelos que llegan los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area,
0 ambos) que se aplican a todos los vuelos hacia o dentro del mismo tipo de espacio aéreo. Si
en un espacio aéreo terminal se aplican procedimientos diferentes, debe incluirse una nota a esos
efectos conjuntamente con una indicacién respecto a dénde pueden encontrarse los
procedimientos especificos.

ENR 1.5.3 Vuelos que salen
Se exige presentar a los vuelos que salen los procedimientos (ordinarios, de navegacion de area,
0 ambos) que se aplican a todos los vuelos que salen de cualquier aerédromo/ helipuerto.

ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes
Breve descripcién de informacion adicional, p.ej., procedimientos de entrada, alineacién para la
aproximacion final, procedimientos y circuitos de espera.

ENR 1.6 Servicios y procedimientos de vigilancia ATS

ENR 1.6.1 Radar primario

Descripcion de los servicios y procedimientos del radar primario, que comprenda:
los servicios complementarios;

la aplicacion del servicio de control radar;

los procedimientos de falla de radar y de comunicaciones aeroterrestres;

los requisitos de notificacion de posicion orales y CPDLC; y

una representacion gréfica del area de cobertura radar.

ENR 1.6.2 Radar secundario de vigilancia (SSR)

Descripcion de los procedimientos para funcionamiento del SSR, que comprenda:

los procedimientos de emergencia;

los procedimientos de falla de comunicaciones aeroterrestres y los procedimientos para casos de
interferencia ilicita;

el sistema de asignacion de claves SSR;
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los requisitos de notificacion de posicion orales y CPDLC; y
una representacion gréafica del area de cobertura SSR.

Nota.— La descripcion del SSR tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que hay
posibilidad de interceptacion.

ENR 1.6.3 Vigilancia dependiente automéatica-radiodifusién (ADS-B)

Descripcion de los procedimientos para funcionamiento de la vigilancia dependiente automéatica-
radiodifusion (ADS-B), que comprenda:

los procedimientos de emergencia;

los procedimientos de falla de comunicaciones aeroterrestres y los procedimientos para casos de
interferencia ilicita,

los requisitos de identificacion de aeronaves;

los requisitos de notificacion de posicion orales y CPDLC; y

una representacion gréafica del area de cobertura ADS-B.

Nota.— La descripcién de la ADS-B tiene particular importancia en las zonas o rutas en las que
hay posibilidad de interceptacion.

ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes
Breve descripcion de informacion adicional, p.ej., procedimientos ante fallas de radar y
procedimientos ante fallas del transpondedor.

ENR 1.7 Procedimientos de reglaje de altimetro

Se exige presentar una declaracion de los procedimientos de reglaje de altimetro en curso, que
contenga:

una breve introduccion con una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los que se
basan los procedimientos conjuntamente con las diferencias que existan con respecto a las
disposiciones de la OACI, en caso de haberlas;

los procedimientos basicos de reglaje de altimetro;

la descripcion de las regiones de reglaje de altimetro;

los procedimientos aplicables a los explotadores (incluidos los pilotos); y

una tabla de los niveles de crucero.

ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales
Se exige presentar los procedimientos suplementarios regionales (SUPPS) aplicables a toda la
zona de responsabilidad.

ENR 1.9 Organizacion de la afluencia del transito aéreo y gestion del espacio aéreo
Breve descripcion del sistema de organizacion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y de la
gestion del espacio aéreo, que comprenda:
la estructura ATFM, el area de servicio, los servicios proporcionados, la ubicacién de las
dependencias y las horas de funcionamiento;
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los tipos de mensajes de afluencia y descripcion de los formatos;
los procedimientos que se aplican a los vuelos que salen, incluyendo:
el servicio responsable del suministro de informacién sobre las medidas ATFM aplicadas;
los requisitos del plan de vuelo; y
la adjudicacion de intervalos.
informacidn sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del espacio aéreo dentro
de la(s) FIR(s), detalles de la asignacion de espacio aéreo para uso civil/militar y coordinacion de
la gestidn, estructura del espacio aéreo sujeto a gestion (asignacion y cambios de asignacion) y
procedimientos generales de explotacion.

ENR 1.10 Planificacion de vuelos

Se exige indicar cualquier restriccion, limitacion o informacion de asesoramiento relativa a la etapa
de planificacion de los vuelos que pueda servir al usuario para presentar la operacion de vuelo
prevista, incluyendo:

los procedimientos para la presentacion de un plan de vuelo;

el sistema de planes de vuelo repetitivos; y

cambios al plan de vuelo presentado.

ENR 1.11 Direccionamiento de los mensajes de plan de vuelo

Se exige indicar, en forma de tabla, las direcciones asignadas a los planes de vuelo, indicando:
la categoria del vuelo (IFR, VFR o ambos);

la ruta (hacia o por FIR 0 TMA); y

la direccién del mensaje.

ENR 1.12 Interceptacion de aeronaves civiles

Se exige una declaracién completa de los procedimientos y sefales visuales que se han de utilizar
en las interceptaciones, conjuntamente con una clara indicacion de si se aplican o no las
disposiciones de la OACI y, en caso negativo, de que existen diferencias.

Nota.— En GEN 1.7 se presenta una lista de las diferencias significativas entre las normativas
nacionales y practicas del Estado y las disposiciones conexas de la OACI.

ENR 1.13 Interferenciaiilicita
Se exige presentar procedimientos apropiados que se han de aplicar en caso de interferencia
ilicita.

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo
Descripcion del sistema de notificacion de incidentes de transito aéreo, que comprenda:
la definicion de incidentes de transito aéreo;
el uso del “Formulario de notificacidon de incidentes de transito aéreo”;
los procedimientos de notificacion (incluido el procedimiento durante el vuelo); y
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el objeto de la notificacion y el trdmite que sigue el formulario.
Nota.— Se podra incluir como referencia un ejemplar del formulario “Notificacién de incidentes de
transito aéreo” (MATS, Apéndice 4).

ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR, UIR, TMA 'y CTA

Descripcion detallada de las regiones de informacién de vuelo (FIR), regiones superiores de
informacion de vuelo (UIR) y areas de control (CTA, incluidas CTA especificas, como la TMA),
gue comprenda:

el nombre y las coordenadas geogréficas en grados y minutos de los limites laterales de las
FIR/UIR y en grados, minutos y segundos de los limites laterales, verticales y clases de espacio
aéreo de las CTA;

la identificacién de la dependencia que presta el servicio;

el distintivo de llamada de la estacion aeronautica que presta servicios a la dependencia e idiomas
utilizados, especificando la zona y las condiciones y cuando y dénde se han de utilizar, si
corresponde;

las frecuencias, y si corresponde, el nimero SATVOICE, complementado con indicaciones para
fines especificos;

observaciones.

En esta subseccion se han de incluir las zonas de control en torno a bases aéreas militares que
no se hayan descrito en otras partes de la AIP. Deberd incluirse una declaracién con respecto a
las areas o partes de las mismas en las que se aplican a todos los vuelos los requisitos del LAR
91 relativos a planes de vuelo, comunicaciones en ambos sentidos y notificacion de la posicién a
fin de eliminar o reducir la necesidad de interceptaciones o donde existe la posibilidad de
interceptacion y se exige mantener la escucha en la frecuencia de 121,5 MHz del canal de
emergencia VHF.

Una descripcion de las areas designadas sobre las cuales se exige llevar a bordo transmisores
de localizacion de emergencia (ELT) y en las que las aeronaves deben mantener continuamente
la escucha en la frecuencia de emergencia VHF de 121,5 MHz, excepto durante aquellos periodos
en que las aeronaves estan efectuando comunicaciones en otros canales VHF o cuando las
limitaciones del equipo de a bordo o las tareas en el puesto de pilotaje no permiten mantener
simultdneamente la escucha en dos canales.

Nota.— En la seccién pertinente relativa a aerédromos o helipuertos se describen otros tipos de
espacio aéreo en torno a aerédromos/helipuertos civiles, como zonas de control y zonas de
transito de aer6dromos.

ENR 2.2 Otros espacios aéreos reglamentados
Cuando se hayan establecido otros tipos de espacio aéreo reglamentado se presentard una
descripcion detallada de los mismos.

ENR 3. RUTAS ATS
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Nota 1: Las marcaciones, las derrotas y los radiales se indican normalmente por referencia al
norte magnético. En zonas de elevada latitud, en que las autoridades competentes hayan
dictaminado que no es practico hacerlo, puede utilizarse otra referencia més apropiada, como por
ejemplo, el norte verdadero o el norte de cuadricula.

Nota 2: Si se hace una declaracién general acerca de su existencia, no es preciso indicar en cada
tramo de ruta los puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos radioayudas
para la navegacion, o en la interseccion de los dos radiales en el caso de una ruta con cambio de
direccion entre las ayudas para la navegacion.

Nota 3: En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc 8126) figuran textos de
orientacion sobre la organizacion de la publicacion de rutas ATS.

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores

Descripcion detallada de las rutas ATS inferiores, que comprenda:

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia geodésica entre
cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilometro o la décima de
milla marina mas préximay, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m o 100
ft superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;

la direccién de los niveles de crucero;

el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o0 RNP); y
observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el nimero SATVOICE,, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el LAR 211, Apéndice 5, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de
ruta.

ENR 3.2 Rutas ATS superiores
Descripcion detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:
el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacién “obligatoria” o “facultativa”;
las derrotas o radiales VOR redondeados al grado més préximo, la distancia geodésica entre
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cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildbmetro o la décima de
milla marina mas préximay, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores y la clasificacién del espacio aéreo;

los limites laterales;

la direccion de los niveles de crucero;

el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y
observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexién, y el nimero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el LAR 211, Apéndice 5, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de
ruta.

ENR 3.3 Rutas de navegacion de area
Descripcion detallada de las rutas PBN (RNAV y RNP), que comprenda:
el designador de ruta, la designacion de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”;
con respecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion de area, se incluiran
ademas, segun corresponda:
la identificacion de la estacion del VOR/DME de referencia;
la marcacion redondeada al grado mas préximo y la distancia redondeada a la décima de
kilometro o la décima de milla marina mas préxima desde el VOR/DME de referencia, si
el punto de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento; y
la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas
proximos;
marcacion magnética al grado mas préximo, la distancia geodésica entre los puntos finales
definidos y la distancia entre cada punto significativo sucesivo designado redondeado a la décima
de kilometro o la décima de milla marina mas préxima;
los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;
la direccién de los niveles de crucero;
el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y
observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexién, y el nimero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacion con el RAC 211, Apéndice 5, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de
ruta.

ENR 3.4 Rutas para helicopteros
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Descripcion detallada de las rutas para helicopteros que comprenda:

el designador de ruta, la designacién de las especificaciones de performance de comunicacion
requerida (RCP), especificaciones para la navegacion y/o especificaciones de performance de
vigilancia requerida (RSP) aplicables a tramos especificos, nhombres, designadores en clave o
nombres clave y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de todos los puntos
significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de notificacion “obligatoria” o “facultativa”
las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas préximo, la distancia geodésica entre
cada punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilometro o la décima de
milla marina mas préximay, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores o inferiores y la clasificacién del espacio aéreo;

las altitudes minimas de vuelo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores;

el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o0 RNP); y
observaciones, lo cual comprende sefalar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion y el numero SATVOICE, asi como
cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion, RCP y RSP.

Nota.— En relacién con el RAC211, Apéndice 5, y con fines de planificaciéon de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de
ruta.

ENR 3.5 Otras rutas

Se exige describir otras rutas designadas especificamente que sean obligatorias en las areas
especificadas.

Nota.— No es preciso describir las rutas de llegada, transito y salida que se hayan especificado
con respecto a los procedimientos de transito hacia y desde aer6édromos o helipuertos, dado que
ya se han descrito en la seccion pertinente de la Parte 3 — Aer6dromos.

ENR 3.6 Espera en ruta

Se exige presentar una descripcion detallada de los procedimientos de espera en ruta que
contenga:

la identificacién de espera (en caso de haberla) y el punto de referencia de espera (ayuda para la
navegacion) o punto de recorrido con sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

la derrota de acercamiento;

la direccién del viraje reglamentario;

la maxima velocidad aerodinamica indicada;

los niveles de espera maximo y minimo;

el tiempo y la distancia de alejamiento; y

la dependencia de control y la frecuencia empleada para las operaciones.

Nota.— Los criterios de franqueamiento de obstaculos relativos a los procedimientos de espera,
aproximacion y salida, figuran en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacién de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volimenes | y II.
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ENR 4. RADIOAYUDAS Y SISTEMAS DE NAVEGACION

ENR 4.1 Radioayudas para la havegacion —en ruta

Una lista de las estaciones que proporcionan servicios de radionavegacion, establecidas para
fines en ruta, ordenadas alfabéticamente por nombre de estacién, que comprenda:

el nombre de la estacion y la variacion magnética redondeada al grado mas préximo y cuando se
trate de un VOR, la declinacién de la estacion redondeada al grado méas préximo, utilizada para
la alineacion técnica de la ayuda;

la identificacion;

la frecuencia/canal para cada elemento;

las horas de funcionamiento;

las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicibn de la antena
transmisora;

la elevacion de la antena transmisora del DME, redondeada a los 30 m (100 ft) méas préximos; y
observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones debera indicarse el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de
la instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.2 Sistemas especiales de navegacion

Descripcion de las estaciones asociadas con sistemas especiales de navegacion (DECCA,
LORAN, etc.) que comprenda:

el nombre de la estacién o cadena;

el tipo de servicio disponible (principal, subordinado, color);

la frecuencia (nUmero de canal, régimen basico de impulsos, frecuencia de repeticién, segin sea
el caso);

las horas de funcionamiento;

las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos de la posicion de la estacion
transmisora; y

observaciones.

En la columna correspondiente a las observaciones debera indicarse el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de
la instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

ENR 4.3 Sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)
Una lista y la descripcion de los elementos del sistema mundial de navegacion por satélite (GNSS)
gue proporcionan el servicio de navegacion establecidos para las operaciones en ruta y
dispuestos alfabéticamente por nombre del elemento, incluyendo:
nombre del elemento GNSS (GPS, GLONASS, EGNOS, MSAS, WAAS, etc.);
frecuencia(s), segun corresponda;
coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos en la zona de servicio y la zona de
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cobertura nominales; y

observaciones.

Si la autoridad a cargo de la instalacién no es una agencia gubernamental designada, el nombre
de la autoridad encargada debe indicarse en la columna de observaciones.

ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos

Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“hombre en clave” de cinco letras de
facil pronunciacion) establecida para los puntos significativos en las posiciones no indicadas por
el emplazamiento de radioayudas para la navegacién, que comprenda:

el designador o el nombre en clave;

las coordenadas geogréficas de la posicion en grados, minutos y segundos;

una referencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto; y

observaciones, incluida una definicion complementaria de las posiciones, cuando sea necesario.

ENR 4.5 Luces aeronauticas de superficie — en ruta

Una lista de las luces aeronauticas de superficie y otros faros que designen las posiciones
geograficas seleccionadas por el Estado como significativas, que comprenda:

el nombre de la ciudad, poblacién u otra identificacién del faro;

el tipo de faro y la intensidad luminosa, en millares de candelas;

las caracteristicas de la sefal:

las horas de funcionamiento; y

observaciones.

ENR 5. AVISOS PARA LA NAVEGACION

ENR 5.1 Zonas prohibidas, restringidas y peligrosas

Descripcion, acompafiada de representacién grafica cuando corresponda, de las zonas
prohibidas, restringidas y peligrosas, conjuntamente con informacion relativa a su establecimiento
y activacién, que comprenda:

la identificacion, el nombre y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos, si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en
grados y minutos si estan fuera de éstos;

los limites superiores e inferiores; y

observaciones que incluyan las horas de actividad.

En la columna correspondiente a las observaciones se indicara el tipo de restriccion o caracter
del peligro y el riesgo de interceptacion en el caso de penetracion.

ENR 5.2 Maniobras militares y zonas de instruccién militar y zona de identificacién de
defensa aérea (ADIZ)

Descripcion, acompafiada de representacion grafica cuando corresponda, de las zonas de
instruccion militar y las maniobras militares que se desarrollen a intervalos regulares, y zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ), sefialando:

en grados, minutos y segundos las coordenadas geogréficas de los limites laterales cuando sea
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en el interior, y en grados y minutos cuando sea fuera de los limites del area o zona de control;
los limites superior e inferior y el sistema y los medios de anunciar la iniciaciéon de actividades
conjuntamente con toda informacion pertinente a los vuelos civiles y los procedimientos ADIZ
aplicables; y

observaciones que incluyan las horas de actividad y el riesgo de interceptacién en caso de
penetracién en la ADIZ.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosay otros riesgos potenciales

ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa

Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, de las actividades que constituyen un
peligro concreto o evidente para las operaciones de aeronaves y que afectan a los vuelos, que
comprenda:

las coordenadas geograficas en grados y minutos del centro y extension de la zona de influencia;
los limites verticales;

las medidas de advertencia;

la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

observaciones que incluyan las horas de actividad.

ENR 5.3.2 Otros riesgos potenciales

Descripcion, acompafada de mapas cuando corresponda, y de otros riesgos potenciales que
pudieran afectar a los vuelos (p. €j., volcanes activos, centrales nucleares, etc.) que comprenda:
las coordenadas geograficas en grados y minutos del lugar de peligro posible;

los limites verticales;

las medidas de advertencia;

la autoridad encargada de suministrar la informacion; y

observaciones.

ENR 5.4 Obstaculos parala navegacion aérea

La lista de los obstaculos que afectan a la navegacion aérea en el Area 1 (todo el territorio del
Estado), comprende:

la identificacién o designacién del obstaculo;

el tipo de obstaculo;

la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana;
el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere); y

cuando corresponda, una indicacion de que la lista de obstaculos esta disponible en forma
electronica y una referencia a GEN 3.1.6.

Nota 1.— Un obstaculo cuya altura esta a 100 m o mas por encima del suelo se considera un
obstéculo para el Area 1.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion y la informacion (exactitud del trabajo
de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones/alturas de
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los obstaculos en el Area 1 figuran en el Apéndice 9 de este reglamento.

ENR 5.5 Deporte aéreo y actividades recreativas

Descripcion breve acompafiada de representacion gréfica, cuando corresponda, de las
actividades intensas de deportes aéreos y recreativos, conjuntamente con las condiciones en las
cuales se desarrollan, que comprenda:

la designacion y las coordenadas geogréaficas de los limites laterales en grados, minutos y
segundos si estan dentro de los limites de la zona de control/area de control y en grados y minutos
si estan fuera de éstos;

los limites verticales;

el numero telefénico del explotador/usuario; y

observaciones que incluyan las horas de las actividades.

Nota.— Se permite subdividir este parrafo en diferentes secciones para cada una de las distintas
categorias de actividad, siempre que se den en cada caso los detalles solicitados.

ENR 5.6 Vuelos migratorios de aves y zonas con fauna sensible

Descripcion, acompafiada de mapas en la medida de lo posible, de los movimientos de las aves
relacionados con los vuelos migratorios, incluyendo la ruta de dichos vuelos y zonas permanentes
utilizadas por las aves para posarse, asi como de zonas con fauna vulnerable.

ENR 6. CARTAS DE EN RUTA

Se exige incluir en esta seccion la Carta de en ruta — OACI y las cartas indice.

PARTE 3 — AERODROMOS (AD)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un
servicio separado de enmiendas y suplementos, deberéa incluirse en cada volumen su propio
prefacio, un registro de Enmiendas AIP, un registro de Suplementos AIP, una lista de verificacion
de paginas de la AIP y una lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP
se publiquen en un solo volumen, es obligatorio que en cada una de las subsecciones se anote
“no aplicable”.

AD 0.6 indice de la Parte 3
Lista de secciones y subsecciones de la Parte 3 — Aerddromos (AD).
Nota.— Las subsecciones pueden ordenarse alfabéticamente.

AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION

AD 1.1 Disponibilidad de aerédromos/helipuertos y condiciones de uso
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AD 1.1.1 Condiciones generales

Descripcion breve de la autoridad encargada de los aerédromos y helipuertos, que comprenda:
las condiciones generales en que los aerédromos/helipuertos e instalaciones conexas estan
disponibles para uso; y

una declaracion relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basan los servicios y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlas.

AD 1.1.2 Uso de bases aéreas militares
En caso de haberlos, los reglamentos y procedimientos relativos al uso civil de las bases aéreas
militares.

AD 1.1.3 Procedimientos para escasa visibilidad (LVP)
Las condiciones generales en las que se ponen en practica los procedimientos de poca visibilidad
aplicables a las operaciones CAT Il/lll en los aer6dromos, en caso de haberlas;

AD 1.1.4 Minimos de utilizacion de aer6dromo
Detalles de los minimos de utilizacién de aer6dromo aplicados por el Estado.

AD 1.1.5 Otra informacion
Otra informacion de caracter similar, si corresponde.

AD 1.2 Servicios de salvamento y extincién de incendios y plan para la nieve

AD 1.2.1 Servicios de salvamento y extincion de incendios

Descripcion breve de los reglamentos que rigen al establecimiento de servicios de salvamento y
extincion de incendios en los aerédromos y helipuertos disponibles para uso publico,
conjuntamente con una indicacion de las categorias de salvamento y extincién de incendios
establecidas por el Estado

AD 1.2.2 Plan para la nieve

Descripcion breve de los preparativos generales para la nieve en aerédromos/helipuertos de uso
publico en los que normalmente se puedan presentar condiciones de nieve, que comprenda:

la organizacion del servicio de invierno;

la vigilancia de las &reas de movimiento;

los métodos de medicion y mediciones que se realizan;

las medidas adoptadas para mantener el uso de las areas de movimiento;

el sistema y medios de notificacion;

los casos de cierre de las pistas; y

la distribucion de informacién sobre las condiciones de nieve.

Nota.— Cuando en los aeropuertos/helipuertos los elementos del plan para la nieve sean
diferentes, se permite subdividir este subparrafo como mejor corresponda.
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AD 1.3 indice de aerédromos y helipuertos

Lista, acompafiada de una representacion gréafica de aer6dromos y helipuertos dentro del Estado,
gue comprenda:

el nombre del aerédromo/helipuerto y el indicador de lugar de la OACI;

el tipo de trafico al que se le permite usar el aer6dromo/helipuerto (internacional/nacional,
IFR/VFR, regular/no regular, de la aviacién general, militar y otro); y

una referencia a la subseccion de la Parte 3 de la AIP, en la que se presentan detalles del
aerodromo/helipuerto.

AD 1.4 Agrupacién de aerédromos/helipuertos

Descripcion breve de los criterios que emplea el Estado para agrupar aerédromos/helipuertos con
el objeto de producir informacion, distribuirla o facilitarla (por ej., internacional/nacional;
primario/secundario; principal/otro; civil/militar; etc.).

AD 1.5 Situacioén de certificacion de los aerédromos

Lista de los aer6dromos dentro del Estado, indicandose su situacion de certificacion, que incluya:
nombre del aerédromo e indicador de lugar OACI;

fechay, si corresponde, validez de la certificacion; y

observaciones, si las hubiere.

AD 2 AERODROMOS

Nota.— **** quedara sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.

***x% AD 2.1 Indicador de lugar y nombre del aerédromo

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al aer6dromo y el nombre del aerédromo. En
todas las subsecciones de la seccién AD 2, el indicador de lugar OACI ha de formar parte del
sistema de referencia.

*+x AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del aerédromo

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del aerédromo, incluyendo:

el punto de referencia del aerédromo (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos)
y su emplazamiento;

la direccion y distancia al punto de referencia del aerédromo desde el centro de la ciudad o
poblacién a la que presta servicio el aer6dromo;

la elevacion del aerodromo redondeada al metro o pie mas proximo y la temperatura de referencia;
cuando corresponda, la ondulacién geoidal en la posicion de la elevaciéon del aer6dromo
redondeada al metro o pie mas préximo;

la declinacion magnética redondeada al grado mas préximo, fecha de la informacion y cambio
anual;

el nombre del explotador del aer6édromo, direccion, numeros de teléfono y fax, direccion de correo
electronico, direccion AFS y, si esta disponible, direccién de sitio web;

los tipos de transito que pueden utilizar el aerédromo (IFR/VFR); y
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observaciones.

***x% AD 2.3 Horas de funcionamiento
Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el aerédromo, que
comprenda:

el explotador del aer6dromo;

la aduana e inmigracion;

los servicios médicos y de sanidad;

la oficina de informacion AlS;

la oficina de notificacion ATS (ARO);

la oficina de informacién MET;

los servicios de transito aéreo;

el abastecimiento de combustible;

el despacho;

la seguridad de la aviacién (proteccion);
el descongelamiento; y

observaciones.

&% AD 2.4 Servicios e instalaciones para carga y mantenimiento

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones para carga y mantenimiento disponibles en
el aer6dromo, que comprenda:

elementos disponibles para el manejo de carga;

tipos de combustible y lubricantes;

instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

medios para la descongelacion;

espacio de hangar para las aeronaves de paso;

instalaciones y servicios de reparacion para las aeronaves de paso; y

observaciones.

% AD 2.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el aerédromo, en una breve descripcion o
como referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web, que comprenda:

hoteles en el aer6dromo o en sus proximidades;

restaurantes en el aerédromo o en sus proximidades;

posibilidades de transporte;

instalaciones y servicios médicos;

banco y oficina de correos en el aer6dromo o en sus proximidades;

oficina de turismo; y

observaciones.

*xx AD 2.6 Servicios de salvamento y extincion de incendios
Descripcion detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincién de incendios disponibles
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en el aerédromo, que comprenda:

la categoria del aerédromo con respecto a la extincion de incendios;
el equipo de salvamento;

la capacidad para el retiro de aeronaves inutilizadas; y
observaciones.

**x% AD 2.7 Disponibilidad segun la estacién del afio — remocién de obstaculos en la
superficie

Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocion
de obstaculos en las areas de movimiento del aerédromo, que comprenda:

tipos de equipo de remocién de obstaculos;

prioridades de remocién de obstaculos; y

observaciones.

&% AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/posiciones de
verificaciéon de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacién designados, que comprenda:
designacion, superficie y resistencia de las plataformas;

designacion, ancho, superficie y resistencia de las calles de rodaje;

emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas préximo de los puntos de verificacion
de altimetros;

emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacién se presentan en un plano de aerédromo, en esta
subseccion se incluird una nota a esos efectos.

*+x AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

Descripcion breve del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales de pista
y de calles de rodaje, que comprenda:

uso de sefales de identificacion de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de
calles de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacionamiento en los puestos de
estacionamiento de aeronaves;

sefales y luces de pista y de calle de rodaje;

barras de parada (en caso de haberlas); y

observaciones.

**xx AD 2.10 Obstaculos de aer6dromo
Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:

Obstéaculos en el Area 2:
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la identificacién o designacion del obstaculo;

el tipo de obstaculo;

la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geogréaficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana;
marcacion del obstaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);

cuando corresponda, una indicacion de que la lista de obstaculos esta disponible en forma
electrénica y una referencia a GEN 3.1.6; y

la indicacién NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitulo J, 215.901, figura una descripcién del Area 2 mientras que el Apéndice
10, Figura A10-2 contiene ilustraciones graficas de las superficies y criterios de recopilacion de
datos sobre obstaculos utilizados para sefialar obstaculos en el Area 2.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion y la informacion (exactitud del trabajo
de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones para los
obstaculos en el Area 2 figuran en el Apéndice 9 de este reglamento.

la ausencia de un conjunto de datos del Area 2 para el aer6dromo debe especificarse claramente
y deben proporcionarse datos de obstaculos para:

los obstaculos que penetran las superficies limitadoras de obstaculos;

los obstaculos que penetran la superficie de identificacion de obstaculos del area de la trayectoria
de despegue; y

otros obstaculos considerados como peligrosos para la navegacion aérea.

la indicacion de que la informacion sobre obstaculos en el Area 3 no se proporciona, o si se
proporciona:

la identificacién o designacion del obstaculo;

el tipo de obstaculo;

la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas a la décima de metros o pies mas proxima,;
marcacion del obstéaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);

si corresponde, una indicacién de que la lista de obstaculos esta disponible en forma electrénica
y una referencia a GEN 3.1.6; y

la indicacion NIL, cuando corresponda.

Nota 1.— En el Capitulo J, 215.901, figura una descripcion del Area 3 mientras que en el Apéndice
10, Figura A10-3 contiene ilustraciones gréficas de superficies y crjterios de recopilacion de datos
sobre obstaculos que se utilizan para identificar obstaculos en el Area 3.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion y la informacion (exactitud del trabajo
de campo e integridad de los datos) de las posiciones (latitud y longitud) y elevaciones de los
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obstéaculos en el Area 3 figuran en el Apéndice 9 de este reglamento.

*xx AD 2.11 Informacion meteoroldgica suministrada

Descripcion detallada de la informacién meteorol6gica que se proporciona en el aerédromo y una
indicacion de la oficina meteoroldgica encargada de prestar el servicio enumerado, incluyendo:
el nombre de la oficina meteorolégica conexa;

las horas de servicio y, cuando corresponda, designacion de la oficina meteoroldgica responsable
fuera de esas horas;

la oficina responsable de la preparacién de TAF y periodos de validez e intervalo de expedicion
de los pronésticos;

el tipo de la disponibilidad de pronésticos tendencia para el aerédromo e intervalos de expedicion;
la informacion acerca de la forma en que se facilitan las exposiciones verbales o las consultas;
eltipo de documentacion de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la documentacion
de vuelo;

las cartas y otra informacion que se exhiba o se utilice para las exposiciones verbales o las
consultas;

el equipo suplementario de que se dispone para suministrar informaciéon sobre condiciones
meteoroldgicas p. €j., radar meteoroldgico y receptor para las imagenes de satélite;

la dependencia o dependencias de los servicios de transito aéreo a las cuales se suministra
informacion meteorolégica; y

la informacion adicional (p. €j., con respecto a cualquier limitacion de servicio, etc.).

*xx AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas

Descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de las pistas, para cada pista, que comprenda:

designaciones;

marcaciones verdaderas redondeadas a centésimas de grado;

dimensiones de las pistas redondeadas al metro o pie mas proximo;

resistencia del pavimento (PCN y otros datos afines) y superficie de cada pista y zonas de parada

correspondientes;

coordenadas geogréaficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo para cada

umbral y extremo de pista y, cuando corresponda, ondulacién geoidal para:

umbrales de una pista de aproximacion que no sea de precision redondeada al metro o pie mas

proximo; y

umbrales de una pista de aproximacion de precision redondeada a la décima de metro o pie mas

proximo;

elevacion:

de los umbrales de las pistas de aproximacién que no sean de precision, redondeada al metro o

pie mas proximo; y

de los umbrales y maxima elevacién de la zona de toma de contacto de las pistas de aproximacion

de precisién, redondeada a la décima de metro o pie mas préximo;

pendiente de cada pista y de sus zonas de parada;

dimensiones de las zonas de parada (en caso de haberlas) redondeadas al metro o pie mas
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proximo;

dimensiones de las zonas libres de obstaculos (en caso de haberlas) redondeadas al metro o pie
mas proximo;

dimensiones de las franjas;

dimensiones de las areas de seguridad de extremos de pista (RESA)

ubicacién (en qué extremo de pista) y descripcion del sistema de parada (de haberlo)

existencia de zona despejada de obstaculos; y

observaciones.

**+% AD 2.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas préximo para
ambos sentidos de cada pista, que comprenda:

el designador de pista;

el recorrido de despegue disponible;

la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas
alternativas;

la distancia de aceleracion-parada disponible;

la distancia de aterrizaje disponible; y

observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias
reducidas alternativas.

Si determinado sentido de la pista no puede utilizarse para despegar o aterrizar, o0 para ninguna
de esas operaciones por estar prohibido operacionalmente, ello debera indicarse mediante las
palabras “no utilizable” o con la abreviatura “NU” (LAR 154, Parte |, Apéndice 2, Capitulo 1,
Apartado 6).

*xx AD 2.14 Luces de aproximacion y de pista

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de pista, que comprenda:
el designador de la pista;

el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion;
las luces de umbral de pista, color y barras de ala;

el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;

la longitud de las luces de zona de toma de contacto en la pista;

la longitud, separacion, color e intensidad de las luces de eje de pista;

la longitud, separacion, color e intensidad de las luces de borde de pista;
el color de las luces de extremo de pista y barras de ala;

la longitud y color de las luces de zonas de parada; y

observaciones.

*xx AD 2.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica
Descripcion de otros sistemas de iluminacion y de la fuente secundaria de energia eléctrica, que
comprenda:

el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de
aerédromo/faros de identificacion de aerédromo (en caso de haberlo);
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el emplazamiento e iluminacion (en caso de haberla) del anemometro/indicador de la direccion
de aterrizaje;

las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y
observaciones.

% AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicopteros
Descripcion detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de helicépteros, que
comprenda:

las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico del area de toma de contacto y de
elevacién inicial (TLOF), o bien del umbral de cada area de aproximacion final y de despegue
(FATO):
para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo;
y

para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proximo;
la elevacion del area TLOF o FATO:

para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas proximo;
y

para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas préxima;

las dimensiones redondeadas al metro o pie mas préximo, tipo de superficie, carga admisible y
sefales de las areas TLOF y FATO;

las marcaciones verdaderas de la FATO, redondeadas a centésimas de grado;

las distancias declaradas disponibles, redondeadas al metro o pie mas préximo;

la iluminacién de aproximaciéon y de la FATO; y

observaciones.

***xAD 2.17 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
aerédromo, que comprenda:

la designacién del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de limites laterales en grados,
minutos y segundos;

los limites verticales;

la clasificacién del espacio aéreo;

el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia ATS que suministra el servicio;

la altitud de transicion;

horas de aplicabilidad; y

observaciones.
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*x* AD 2.18 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo,
establecidas en el aer6dromo, que comprenda:

la designacion del servicio;

el distintivo de llamada;

el canal o canales;

el nimero o niumeros SATVOICE, si estan disponibles;

la direccién de conexidn, si corresponde;

las horas de funcionamiento; y

observaciones.

**x AD 2.19 Radioayudas para la navegacién y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de &rea terminal en el aer6dromo, que
comprenda:

el tipo de ayuda, la variacion magnética redondeada al grado mas préximo, segln corresponda,
y tipo de operacién apoyada para ILS/MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS vy, en el caso del
VOR/ILS/MLS, la declinacién de la estacion redondeada al grado mas proximo, utilizada para la
alineacioén técnica de la ayuda;

la identificacion, si se requiere;

la frecuencia o frecuencias, el nimero o los nimeros de canal, el proveedor de servicios y el
identificador de la trayectoria de referencia (RPI), segln corresponda;

las horas de funcionamiento, segun corresponda;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicion
de la antena transmisora, segun corresponda,

la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos y
del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas préximos, la elevacion del punto de referencia del
GBAS redondeada al metro o al pie mas préximo, y la altura elipsoidal del punto redondeada al
metro o al pie mas préximos. En el caso del SBAS, la altura elipsoidal del punto del umbral de
aterrizaje (LTP) o del punto de umbral ficticio (FTP) redondeada al metro o pie mas proximo;

el radio del volumen de servicio desde el punto de referencia del GBAS hasta el kilémetro o milla
marina mas proximos; y

observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de aerédromo, la descripcion
correspondiente debera aparecer también en la seccion ENR 4. Si el sistema de aumentacion
basado en tierra (GBAS) presta servicio a mas de un aer6dromo, la descripcion de la ayuda
debera proporcionarse para cada aerédromo. En la columna correspondiente a las observaciones
debera indicarse el nombre de la entidad explotadora de la instalacién, si no es la dependencia
civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacion se indicara en la columna correspondiente
a las observaciones.
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**xk AD 2.20 Reglamento local del aerédromo

Descripcion detallada del reglamento que se aplica la utilizacion del aerédromo, incluidas la
aceptabilidad de los vuelos de instruccion, sin radio y de aeronaves ultralivianas y similares, y a
las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero excluidos los procedimientos de vuelo.

*xx AD 2.21 Procedimientos de atenuacion del ruido
Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el
aerodromo.

**ek AD 2.22 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluso los procedimientos
radar y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el
aerddromo. Cuando estén establecidos, una descripcién detallada de los procedimientos con
visibilidad reducida en el aerédromo, que comprenda:

pista(s) y equipo conexo autorizados para ser utilizados en los procedimientos con visibilidad
reducida;

condiciones meteorolégicas definidas en que se harian la iniciacién, utilizacién y terminacién de
los procedimientos con visibilidad reducida;

descripcion de las marcas/iluminacion en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducida; y

observaciones.

*xx AD 2.23 Informacion suplementaria

Informacién suplementaria del aerédromo, tal como una indicacién de las concentraciones de
aves en el aerodromo y, en la medida de lo posible, una indicacion de los movimientos diarios de
importancia entre las zonas utilizadas por las aves para posarse y para alimentarse.

*xx AD 2.24 Cartas aerondauticas relativas al aerédromo
Es necesario incluir cartas relativas al aerédromo, en el orden siguiente:
Plano de aerdbdromo/helipuerto — OACI,
Plano de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI;
Plano de aer6dromo para movimientos en tierra — OACI,
Plano de obstaculos de aerédromo — OACI Tipo A (para cada pista);
Plano topogréfico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico);
Carta topogréfica para aproximaciones de precision — OACI (pistas para aproximaciones de
precision de CAT Il'y CAT IlI);
Carta de &rea — OACI (rutas de salida y transito);
Carta de salida normalizada — Vuelo por instrumentos — OACI;
Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito);
Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI,
Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;
Carta de aproximacioén por instrumentos — OACI (para cada pista y cada tipo de procedimiento);
Carta de aproximacion visual — OACI; y
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concentraciones de aves en las cercanias del aerédromo.

Si algunas de las cartas no se producen, deberd incluirse en la seccion GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracién a esos efectos.

Nota.— Podra utilizarse una pagina con sobre en la AIP para incluir el Plano topogréfico y de
obstéculos de aerodromo — OACI (electrénico) sobre medios electronicos apropiados.

AD 3 HELIPUERTOS

Cuando el aerébdromo tenga una zona para el aterrizaje de helicépteros, los datos al efecto han
de presentarse en **** AD 2.16 Unicamente.

Nota.— **** quedara sustituido por el indicador de lugar OACI que corresponda.

***x% AD 3.1 Indicador de lugar y nombre del helipuerto

Se exige incluir el indicador de lugar OACI asignado al helipuerto y el nombre del helipuerto. En
todas las subsecciones de la seccién AD 3, el indicador de lugar OACI ha de formar parte del
sistema de referencia.

*+x AD 3.2 Datos geograficos y administrativos del helipuerto

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del helipuerto, incluyendo:

el punto de referencia del helipuerto (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos) y
su emplazamiento;

la direccién y distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro de la ciudad o
poblacién a la que presta servicio el helipuerto;

la elevacion del helipuerto redondeada al metro o pie mas préximo y la temperatura de referencia;
cuando corresponda, la ondulacién geoidal en la posicion de la elevacién del helipuerto
redondeada al metro o pie mas proximo;

la variacion magnética redondeada al grado mas préximo, fecha de la informacién y cambio anual;
el nombre del explotador del helipuerto, direccién, nimeros de teléfono y fax, direccién de correo
electrénico, direccién AFS vy, si esta disponible, direccién de sitio web;

el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/VFR); y

observaciones.

***% AD 3.3 Horas de funcionamiento
Descripcion detallada de las horas de funcionamiento de los servicios en el helipuerto, que
comprenda:
el explotador del helipuerto;
la aduana e inmigracion;
los servicios médicos y de sanidad;
la oficina de informacion AlS;
la oficina de notificacién ATS (ARO);
la oficina de informacién MET;
los servicios de transito aéreo;
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el abastecimiento de combustible;

el despacho;

la seguridad de la aviacién (proteccion);
el descongelamiento; y

observaciones.

***x% AD 3.4 Servicios e instalaciones para cargay mantenimiento

Descripcion detallada de los servicios e instalaciones para carga y mantenimiento disponibles en
el helipuerto, que comprenda:

elementos disponibles para el manejo de carga;

tipos de combustible y lubricantes;

instalaciones y capacidad de abastecimiento de combustible;

medios para la descongelacion;

espacio de hangar para los helicopteros de paso;

instalaciones y servicios de reparacion para los helicopteros de paso; y

observaciones.

***x% AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el helipuerto, en una breve descripcion o
como referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web, que comprenda:

hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;

restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades;

posibilidades de transporte;

instalaciones y servicios médicos;

banco y oficinas de correos en el helipuerto o en sus proximidades;

oficina de turismo; y

observaciones.

**x AD 3.6 Servicios de salvamento y extincidon de incendios

Descripcion detallada de los servicios y equipo de salvamento y extincion de incendios disponibles
en el helipuerto que comprenda:

la categoria del helipuerto con respecto a la extincion de incendios;

el equipo de salvamento;

la capacidad para el retiro de helicopteros inutilizados; y

observaciones.

** AD 3.7 Disponibilidad segun la estacion del afio — remocion de obstaculos en la
superficie
Descripcion detallada del equipo y de las prioridades operacionales establecidas para la remocion
de obstaculos en las areas de movimiento del helipuerto, que comprenda:
tipos de equipo de remocién de obstaculos;
prioridades de remocién de obstaculos; y
observaciones.
Clave: GDIR-3.0-12-10
Versién: 02
Fecha: 26/11/2015
Pagina:101 de 154




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘r\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:

1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica”

% AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/posiciones de
verificaciéon de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje y
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacién designados que comprenda:
designacion, superficie y resistencia de las plataformas y de los puestos de estacionamiento de
helicépteros;

designacion, ancho y tipo de superficie de las calles de rodaje en tierra para helicopteros;

ancho y designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento aéreo para
helicopteros;

emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas préximo de los puntos de verificacion
de altimetros;

emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de helipuerto, en esta
subseccion se incluird una nota a esos efectos.

**+% AD 3.9 Sefiales y balizas

Descripcion breve de las sefiales y balizas del area de aproximacion final y de despegue y de
calle de rodaje, que comprenda:

sefales de aproximacion final y de despegue;

sefiales en calles de rodaje, balizas en calles de rodaje aéreo y balizas de ruta de transito aéreo;

y
observaciones.

**x% AD 3.10 Obstaculos de helipuerto

Descripcion detallada de los obstaculos, que comprenda:

la identificacién o designacion del obstaculo;

el tipo de obstaculo;

la posicion del obstaculo, representada por las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y

décimas de segundo;

la elevacion y la altura del obstaculo redondeadas en la medida, en metros o pies, mas cercana,;
marcacion del obstéaculo y el tipo y color de las luces de obstaculos (si las hubiere);

cuando corresponda, una indicacion de que la lista de obstaculos esta disponible en forma
electronica y una referencia a GEN 3.1.6; y

la indicacion NIL, cuando corresponda.

**x AD 3.11 Informacion meteoroldgica suministrada
Descripcion detallada de la informacion meteorolégica que se proporciona en el helipuerto
conjuntamente con una indicacion de la oficina meteorolégica encargada de prestar el servicio
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enumerado, que comprenda:

el nombre de la oficina meteorolégica conexa;

las horas de servicio, y cuando corresponda, designacion de la oficina meteorolégica responsable
fuera de esas horas;

la oficina responsable de la preparacion de TAF y periodos de validez de los prondésticos;

la disponibilidad de pronésticos de tendencia para el helipuerto e intervalos de expedicién;

la informacion acerca de la forma en que se facilitan las exposiciones verbales o las consultas;
el tipo de la documentacién de vuelo suministrada e idioma o idiomas utilizados en la
documentacion de vuelo;

las cartas y otra informacion que se exhiba o utilice para las exposiciones verbales o las consultas;
el equipo suplementario de que se dispone para suministrar informacion sobre condiciones
meteoroldgicas, p. €j., radar meteoroldgico y receptor para las imagenes de satélite;

la dependencia o dependencias de los servicios de transito aéreo a las cuales se suministra
informacion meteorolégica; y

la informacion adicional (p. ej., con respecto a cualquier limitacion de servicio, etc.).

**+% AD 3.12 Datos del helipuerto
Descripcion detallada de las dimensiones del helipuerto e informacién conexa que comprenda:
el tipo de helipuerto — de superficie, elevado o heliplataforma,;
las dimensiones del area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) redondeadas al metro
0 pie mas préximo;
las marcaciones verdaderas del area de aproximacion final y de despegue (FATO), redondeadas
a centésimas de grado;
las dimensiones de la FATO y tipo de superficie redondeadas al metro o pie mas proximo;
la resistencia del pavimento y superficie de la TLOF en toneladas (1 000 kg);
las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral de la
FATO:

para aproximaciones que no sean de precision, redondeada al metro o pie mas préximo;

y
para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proxima;

la pendiente y la elevacion de la TLOF o FATO:
para aproximaciones que no sean de precision, redondeadas al metro o pie mas proximo;

y
para aproximaciones de precision, redondeadas a la décima de metro o pie mas proxima;

las dimensiones del area de seguridad operacional;

las dimensiones de las zonas libres de obstaculo para helicopteros, redondeadas al metro o pie
MA&s proximo;

la existencia de un sector despejado de obstaculos; y

observaciones.
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**** AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcion detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas proximo,
cuando sean pertinentes a un helipuerto, que comprenda:

la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas
alternativas;

la distancia de despegue interrumpido disponible;

la distancia de aterrizaje disponible; y

observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias
reducidas alternativas.

**x% AD 3.14 Luces de aproximacién y de FATO

Descripcion detallada de las luces de aproximacion y de FATO que comprenda:
el tipo, longitud e intensidad del sistema de iluminacién de aproximacion;

el tipo de sistema visual indicador de pendiente de aproximacion;

las caracteristicas y emplazamiento de las luces del area FATO;

las caracteristicas y emplazamiento de las luces de punto de visada;
caracteristicas y emplazamiento del sistema de iluminacion de la TLOF; y
observaciones.

**x% AD 3.15 Otros sistemas de iluminacion y fuente secundaria de energia eléctrica
Descripcion de otros sistemas de iluminacién y de la fuente secundaria de energia eléctrica, que
comprenda:

el emplazamiento, las caracteristicas y las horas de funcionamiento de los faros de helipuerto;

el emplazamiento e iluminacion del indicador de la direccion del viento (WDI);

las luces de borde de calle de rodaje y de eje de calle de rodaje;

la fuente secundaria de energia eléctrica, incluyendo el tiempo de conmutacion; y
observaciones.

**x AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
helipuerto que comprenda:

la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geograficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

los limites verticales;

la clasificacion del espacio aéreo;

el distintivo de llamada e idioma o idiomas empleados por la dependencia ATS que presta el
servicio;

la altitud de transicion;

horas de aplicabilidad; y

observaciones.
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**+% AD 3.17 Instalaciones de comunicacion de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada de las instalaciones de comunicacién de los servicios de transito aéreo
establecidas en el helipuerto, que comprenda:

la designacion de los servicios;

el distintivo de llamada;

la frecuencia o frecuencias;

las horas de funcionamiento; y

observaciones.

***% AD 3.18 Radioayudas para la navegacién y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el helipuerto, que
comprenda:

el tipo de ayuda, la variacion magnética (y para el VOR, la declinacién de la estacion utilizada
para la alineacién técnica de la ayuda), redondeadas al grado mas préximo, y el tipo de operacion
para ILS, MLS, GNSS basico, SBAS y GBAS;

la identificacion, si se requiere;

la frecuencia o frecuencias, segun corresponda;

las horas de funcionamiento, segln corresponda;

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicion
de la antena transmisora, segun corresponda;

la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos, y
del DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas préximos; y

observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de helipuerto, la descripcion
correspondiente debera aparecer también en la seccion ENR 4. Si el sistema de aumentacion
basado en tierra (GBAS) presta servicio a mas de un helipuerto, debe proporcionarse la
descripcion de la ayuda para cada helipuerto. En la columna correspondiente a las observaciones
deberd indicarse el nombre de la entidad explotadora de la instalacion, si no es la dependencia
civil normal del gobierno. La cobertura de la instalacion se indicara en la columna correspondiente
a las observaciones.

***x AD 3.19 Reglamento local del helipuerto

Descripcion detallada del reglamento que se aplica a la utilizacion del helipuerto, que comprenda
la aceptabilidad de los vuelos de instruccion, sin radio y de aeronaves ultralivianas y similares, y
a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero que excluya los procedimientos de
vuelo.

**x AD 3.20 Procedimientos de atenuacion del ruido
Descripcion detallada de los procedimientos de atenuacion del ruido establecidos en el helipuerto.

**** AD 3.21 Procedimientos de vuelo
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Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluyendo procedimientos
radar y/o ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacién del espacio aéreo adoptada en el
helipuerto. Cuando estén establecidos, una descripcién detallada de los procedimientos con
visibilidad reducida en el helipuerto, que comprenda:

area(s) de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo autorizados para ser
utilizados en los procedimientos con visibilidad reducida;

condiciones meteorolégicas definidas en que se harian la iniciacion, utilizacién y terminacion de
los procedimientos con visibilidad reducida;

descripcion de las marcas/iluminacion en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducida; y

observaciones.

*xx AD 3.22 Informacion suplementaria

Informacién suplementaria del helipuerto, tal como una indicacién de las concentraciones de aves
en el helipuerto y, en la medida de lo posible, una indicacién de los movimientos diarios de
importancia entre las zonas utilizadas por las aves para posarse o para alimentarse.

***x% AD 3.23 Cartas aeronduticas relativas al helipuerto

Se exige incluir cartas relacionadas con el helipuerto, en el orden siguiente:

Plano de aerodromo/helipuerto — OACI,

Carta de area — OACI (rutas de salida y transito);

Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos — OACI;

Carta de area — OACI (rutas de llegada y transito);

Carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos — OACI,

Carta de altitud minima de vigilancia ATC — OACI;

Carta de aproximacién por instrumentos — OACI (para cada tipo de procedimiento);
Carta de aproximacioén visual — OACI; y

Concentracién de aves en las proximidades del helipuerto.

Si alguna de las cartas no se produce, debera incluirse en la seccibon GEN 3.2, Cartas
aeronauticas, una declaracién a esos efectos.

APENDICE 2. Registro de validacion de datos de referencia

1 Direccion de la AAC:

2 Organismo/Entidad que entrega la
informacion/dato aerondutico:

3 Especialidad:
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4 Nombre/Firma de la persona que
entrega la informacién/dato
aeronautico:
Cargo:
Telf:
Fax:
E-mail:
5 Aval (firma) del Director
correspondiente:
6 Tipo de Dato aeronautico evaluado: Latitud/longitud
Elevacion/altitud/altura
Declinacién/variacion
magnética
Marcacion
Longitud/distancia/dimensié
n
7 Descripcio
n de la
informacio
n:
Nota:
Se adjuntara el origen de la informacion aeronautica y datos aeronauticos
8 La informacién aerondutica que se Nueva
ofrece es: .
Cambios
Reemplazada por error
anterior
9 Entidad fuera del sistema que
procesoé la informacién
aeronautica/dato aeronautico:

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:107 de 154




Principio de procedencia:

1062.492

REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

Resolucion Numero

( )

@ MINTRANSPORTE

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion

Aeronautica”

10 Tipo de coordenada (cuando Levantada topograficamente
corresponda):
P ) Calculada
Declarada
11 Método de obtencion de Levantamiento  topografico
coordenadas: GPS
Método grafico
12 Referencia geodésica con que se Clarke 1866
relacionan las coordenadas:
WGS-84
Otros
Se desconoce
13 Se adjunta el aval de la Autoridad OBS
competente sobre el levantamiento
topografico:
Lista de contenido para aval de
calificacion de personal:
Nombre del personal participante en
el levantamiento topogréfico.
Nivel profesional (bachiller, técnico
medio superior, universitario)
Callificacion que posee.
ARos de experiencia en
levantamientos topogréficos.
Fecha de la dltima recalificacién
recibida en la materia.
14 Exactitud/Precision/Integridad: Latitud/longitud
LAR 215 Apéndice 9
LAR 154, Parte |, Disefio de Elevacién/altitud/alt
aerdédromo, Capitulo 2, Apéndice 2 ura
Doc 9674, Manual del sistema Declinacion/
geodésico mundial 1984 (WGS 84), variacion
Capitulo 2, Tablas correspondientes magnetica
a este capitulo. Marcacién
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informacién aeronautica al AISP:

Longitud/distancia/
dimensién
15 El levantamiento topografico esta Si No
cubierto por un sistema de gestion de
calidad (ISO 9001/2000)
16 En caso de procedimientos ATS, ha Si No
sido sometido a prueba previo a la
publicacioén:
17 Elementos de la Documentacion
Integrada donde se publicara la
informacion aeronautica:
18 Fecha en que se entregd Ila

Fecha de elaboracion del registro:

Elaborado por:

Datos evaluados: Todos aquellos datos relativos a posicién (latitud, longitud), elevacién, altura,
altitud, longitudes, distancias, dimensiones, caracteristicas de marcacion, declinaciéon y
variacién magnética.

APENDICE 3. Registro de validacion de datos evaluados

Direccion de la AAC:

Organismo / Entidad que entrega la
informacion  aeronautica / dato
aeronautico:

Especialidad:
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Nombre/Firma de la persona que
entrega la informacién
aeronautica/dato aeronautico:

Cargo:

Tel:

Fax:

E-mail:

Aval (firma) del Director
correspondiente:

Tipo de Dato aeronautico evaluado:

Latitud/longitud

Elevacion/altitud/altura

Declinacidn/variacion

magnética

Marcacion

Longitud/distancia/dimensié

n

Descripcio
n de la
informacio
n:

Nota:

Se adjuntara el origen de la informacién aeronautica y datos aeronauticos

La informacién aerondutica que se

Nueva

ofrece es:

Cambios

Reemplazada
anterior

por

error

Entidad fuera del sistema que
proceso la informacién/dato
aeronautico:
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Tipo de coordenada (cuando Levantada
corresponda): topograficamente
Calculada
Declarada
Método de obtencion de Levantamiento
coordenadas: topografico GPS

Método grafico

Referencia geodésica con que se
relacionan las coordenadas:

Clarke 1866

WGS-84

Otros

Se desconoce

Se adjunta el aval de la Autoridad
competente sobre el levantamiento
topografico:

Lista de contenido para aval de
calificacion de personal:

Nombre del personal participante en
el levantamiento topogréfico.

Nivel profesional (bachiller, técnico
medio superior, universitario)
Calificaciéon que posee.

ARos de experiencia en
levantamientos topogréficos.

Fecha de la Uultima recalificacion

recibida en la materia.

Exactitud/Precision/Integridad:
LAR 215 Apéndice 9

Latitud/longitud

LAR 154, Parte |, Disefio de
aerddromo, Capitulo 2, Apéndice 2

Elevacion/altitud/alt
ura

Doc 9674, Manual del sistema
geodésico mundial 1984 (WGS 84),
Capitulo 2, Tablas correspondientes

variacion

Declinacion/

magneética

a este capitulo.

Marcacion
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Longitud/distancia/
dimension

El levantamiento topografico esta
cubierto por un sistema de gestion de
calidad (ISO 9001/2000)

16 En caso de procedimientos ATS, ha
sido sometido a prueba previo a la
publicacioén:

17 Elementos de la Documentacion

Integrada donde se publicara la
informacién aeronautica:

18 Fecha en que se entregd Ila
informacién aeronautica al AISP:

Fecha de elaboracion del registro:

Elaborado por:

Datos evaluados: Todos aquellos datos relativos a posicién (latitud, longitud), elevacién, altura,
altitud, longitudes, distancias, dimensiones, caracteristicas de marcacion, declinaciéon y

variacién magnética.

APENDICE 4. Formato de SNOWTAM
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[RESERVADO]

APENDICE 5. Formato de ASHTAM

(INDICADOR DE (INDICADORES DE DESTINATARIO)'

(Encabe- PRIORIDAD)

zamiento

COM) (FECHA Y HORA (INDICADOR DEL
DE DEPOSITO) ORIGINADOR)
(NUMERO DE SERIE VA*Y) (INDICADOR DE FECHA/HORA DE EXPEDICION (GRUPO FACULTATIVO)
(Encabe- LUGAR)
zamiento
woied) wlaf=]=[ | [ [ I LIV LTI | |
ASHTAM (NUMERO DE SERIE)

(REGION DE INFORMACION DE VUELO AFECTADA) A)
(FECHA/HORA (UTC) DE LA ERUPCION) B)
(NOMBRE Y NUMERO DEL VOLCAN) C)
(LATITUD/LONGITUD O RADIAL DEL VOLCAN Y DISTANCIA DESDE LA AYUDA PARA LA NAVEGACION) D)
(NIVEL DE CODIGO DE COLORES DE ALERTA PARA VOLCANES, INCLUIDOS LOS NIVELES ANTERIORES E)
DE HABERLOS)®
(EXISTENCIA Y EXTENSION HORIZONTAL/VERTICAL DE LA NUBE DE CENIZAS VOLCAN ICAS)" F)
(SENTIDO EN QUE SE MUEVE LA NUBE DE CENIZAS)* G)
(RUTAS AEREAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS Y NIVELES DE VUELO AFECTADOS) H)
(ESPACIO AEREO O RUTAS O TRAMOS DE RUTAS AEREAS CERRADOS Y RUTAS ALTERNATIVAS h
DISPONIBLES)
(FUENTE DE LA INFORMACION) J)
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO) K)
NOTAS:
1. Véasetambién el Apéndice 5 por lo que respecta a los indicadores de destinatario utilizados en los sistemas de distribucién predeterminada.
2. Ponganse las letras de nacionalidadde la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACL.
3. Véase el parrafo 3.5.
4. El asesoramiento sobre la existencia, extensién y movimiento de la nube de cenizas volcanicas, casillas G) y H), puede obtenerse de los

centros de avisos de cenizas volcanicas responsables de la FIR en cuestion.
Los titulos indicados entre paréntesis ( ) no se transmiten.

o
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FIRMA DEL ORIGINADOR (no se transmite)
INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE ASHTAM
Generalidades

El ASHTAM proporciona informacion sobre la situacion de la actividad de un volcan
cuando un cambio en la actividad volcanica tiene o se prevé que tendra importancia para
las operaciones. La informacion en cuestidon se suministra utilizando el nivel de codigo de
colores de alerta para los volcanes que se indican en 3.5.

En caso de que se produzca una erupcién volcanica con nube de cenizas de importancia
para las operaciones, el ASHTAM también proporciona informacién sobre la ubicacion,
extensién y movimiento de la nube de cenizas y las rutas aéreas y niveles de vuelo
afectados.

La expedicion de un ASHTAM dando informacién sobre una erupcion volcanica, de
conformidad con la seccién 3, no deberia retrasarse hasta disponer de toda la informacién
completa de A) a K) sino que deberia expedirse inmediatamente después de recibir
notificacion de que ha ocurrido o se prevé que ocurra una erupcion, o de que ha ocurrido
0 se prevé que ocurra un cambio de importancia para las operaciones por la situacién de
la actividad de un volcan, o de que se haya comunicado la existencia de una nube de
cenizas. En caso de que se espere una erupciéon y por lo tanto no haya evidencia en ese
momento de la existencia de nube de cenizas, deberian llenarse las casillas A) a E) e
indicar respecto de las casillas F) a |) que “no se aplica”. Analogamente, si se notifica una
nube de cenizas volcanicas, por ejemplo, mediante aeronotificacién especial, pero no se
sabe en ese momento cudl es el volcan originador, el ASHTAM deberia expedirse en
principio mencionando en las casillas A) a E) las palabras “se desconoce”, y las casillas
F) a K) deberian llenarse segun corresponda basandose en la aeronotificacion especial,
hasta que se reciba nueva informacién. En otras circunstancias, en caso de no disponer
de la informacion concreta para alguna de las casillas A) a K), indiquese “NIL”.

El periodo maximo de validez de los ASHTAM es de 24 horas. Deben expedirse nuevos
ASHTAM cuando cambie el nivel de la alerta.

Encabezamiento abreviado

2.1 Después del encabezamiento habitual de comunicaciones AFTN, se incluye el
encabezamiento abreviado “TT AAiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” para facilitar el tratamiento
automético de los mensajes ASHTAM en los bancos de datos computadorizados. La explicacion
de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos ASHTAM = VA,
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AA = designador geogréfico de los Estados, p. ej., NZ = Nueva Zelandia [véase Indicadores de
lugar (Doc 7910), Parte 2,

indice de las letras de nacionalidad para los Indicadores de lugar];

iiiil = Numero de serie del ASHTAM expresado por un grupo de cuatro cifras;

CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente a la region de informacién de vuelo
en cuestion [véase Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 5, direcciones de los centros a cargo
de las FIR/UIR];

MMYYGGgg = fecha/hora del informe, donde:

MM = mes, p. €j., enero = 01, diciembre = 12

YY = dia del mes

GGgg = horas (GG) y minutos (gg) UTC;

(BBB) = Grupo facultativo para corregir un mensaje ASHTAM difundido previamente con el mismo
ndmero de serie = COR.

Nota.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del ASHTAM correspondiente a la FIR Auckland Oceanic,
informe del 7 de noviembre a las 0620 UTC:
VANZ0001 NZZO 11070620

Contenido del ASHTAM

3.1 Casilla A — Region de informacién de vuelo afectada, equivalente en lenguaje claro del
indicador de lugar anotado en el encabezamiento abreviado, en este ejemplo “FIR Auckland
Oceanic’.

3.2 Casilla B— Fecha y hora (UTC) de la primera erupcion.

3.3 Casilla C — Nombre del volcan y numero del volcan segun figuran en el Manual sobre nubes
de cenizas volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas téxicas (Doc. 9691),
Apéndice H, de la OACI y en el Mapa mundial de los volcanes y de las principales caracteristicas
aeronauticas.

3.4 Casilla D — Latitud/longitud del volcan en grados enteros o radial y distancia desde el volcan
hasta la ayuda para la navegacion (segun se resefia en el Manual sobre nubes de cenizas
volcanicas, materiales radiactivos y sustancias quimicas toxicas (Doc 9691), Apéndice H, de la
OACI y en el Mapa mundial de los volcanes y de las principales caracteristicas aeronauticas).

3.5 Casilla E— Caodigo de colores para indicar el nivel de alerta de la actividad volcanica, incluidos
los niveles previos de actividad, expresado asi:

Nivel de codigo
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de colores de alerta Situacion de la actividad del volcan

ALERTA VERDE Volcan normal, en estado no eruptivo.
0, después de un cambio a partir de un nivel de alerta
superior:

Se considera que la actividad volcanica terminé y el volcan
ha vuelto a su estado normal no eruptivo.

ALERTA AMARILLA El volcan estd dando sefales de un grado elevado de
agitacién que sobrepasa niveles de fondo conocidos.
0, después de un cambio a partir de un nivel de alerta
superior:
La actividad volcanica ha disminuido en forma importante,
pero sigue vigilandose de manera estrecha para detectar la
posibilidad de un nuevo aumento de actividad.

ALERTA NARANJA El volcan exhibe una agitacién intensa que hace aumentar la
probabilidad de erupcion, o ya se inici6 la erupcion volcanica
con poca 0 ninguna emision de cenizas [se especifica la
altura del penacho de cenizas de ser posible].

ALERTA ROJA Se pronostica que la erupcidon serd inminente con la
posibilidad de emisiones importantes de cenizas a la
atmosfera.

0, ya se inicié la erupcion con emisiones importantes de
cenizas a la atmésfera [se especifica la altura del penacho
de cenizas de ser posible].

Nota.— El codigo de colores para indicar el nivel de alerta respecto de la actividad del volcan y
todo cambio con relacion a la situacion de actividad anterior deberia ser informacion
proporcionada al centro de control de area por el organismo vulcanol6gico correspondiente del
Estado en cuestién, p. ej., “ALERTA ROJA DESPUES DE AMARILLA” O “ALERTA VERDE
DESPUES DE NARANJA

3.6 Casilla F — Si se notifica una nube de cenizas volcanicas de importancia para las
operaciones, indiquese la extension horizontal y la base/cima de la nube de cenizas utilizando la
latitud/longitud (en grados enteros) y las altitudes en miles de metros (pies) o el radial y la
distancia respecto al volcan originador. La informacién puede basarse inicialmente sélo en una
aeronotificacion especial pero la informacion subsiguiente puede ser mas detallada en base al
asesoramiento de la oficina de vigilancia meteorologica responsable o del centro de avisos de
cenizas volcanicas.

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:116 de 154




REPUBLICA DE COLOMBIA

‘r\

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

@ MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:

1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica”

3.7 Casilla G — Indiquese el sentido pronosticado de movimiento de la nube de cenizas a
niveles seleccionados basandose en el asesoramiento de la oficina de vigilancia meteorolégica
responsable o del centro de avisos de cenizas volcanicas.

3.8 Casilla H — Indiquense las rutas aéreas y tramos de rutas y niveles de vuelo afectados, o
gue se prevé resultaran afectados.

3.9 Casilla | — Indiquense los espacios aéreos, rutas aéreas o tramos de rutas aéreas cerrados
y rutas alternativas disponibles.

3.10 Casilla J — Fuente de la informacién, p. €j., “aeronotificacion especial” u “organismo
vulcanologico”, etc. la fuente de la informacion deberia indicarse siempre, tanto si ocurrié de
hecho la erupcion o se naotificé la nube de cenizas, como en caso contrario.

3.11 Casilla K Incliyase en lenguaje claro toda informacion de importancia para las
operaciones ademas de lo antedicho.

APENDICE 6. Informacion que ha de notificarse por AIRAC
Parte 1

El establecimiento, eliminacién y cambios significativos premeditados (incluso pruebas
operacionales) de:

Limites (horizontales y verticales), reglamentos y procedimientos aplicables a:
regiones de informacion de vuelo;
areas de control;
zonas de control;
areas con servicio de asesoramiento;
rutas ATS;
zonas permanentemente peligrosas, prohibidas y restringidas (comprendidos el
tipo y periodos de actividad cuando se conozcan) y ADIZ;
zonas o rutas, o partes de las mismas en las que, con caracter permanente, existe
la posibilidad de interceptacion.
Posiciones, frecuencias, distintivos de llamada, identificadores, irregularidades conocidas
y periodo de mantenimiento de radioayudas para la navegacion e instalaciones de
comunicaciones y vigilancia.
Procedimientos de espera y aproximacion, de llegada y de salida, de atenuacion de ruido
y cualquier otro procedimiento ATS pertinente.
Niveles de transicion, altitudes de transicién y altitudes minimas de sector.
Instalaciones y servicios meteorologicos (comprendidas las radiodifusiones) y
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procedimientos.

Pistas y zonas de parada.

Calles de rodaje y plataformas.

Procedimientos de aer6dromo para operaciones en tierra (incluyendo procedimientos para
escasa visibilidad).

Luces de aproximacién y de pista.

Minimos de utilizacion de aerédromo, si los publica el Estado.

Parte 2
El establecimiento, eliminacién y cambios significativos premeditados de:

2.1 Posicion, altura e iluminacién de obstaculos para la navegacion.

2.2 Horas de servicio de aer6dromos, instalaciones y servicios.

2.3 Servicios de aduanas, inmigracion y sanidad.

2.4 Zonas peligrosas, prohibidas y restringidas con caracter temporal y peligros para la
navegacion, ejercicios militares y movimientos en masa de aeronaves.

2.5 Zonas o rutas, o partes de las mismas en las que temporalmente existe la posibilidad de
interceptacion.

Parte 3
El establecimiento y cambios significativos premeditados de:

3.1 Nuevos aer6dromos para operaciones IFR internacionales.

3.2 Nuevas pistas para operaciones IFR en aer6dromos internacionales.

3.3 Disefio y estructura de la red de rutas de servicios de transito aéreo.

3.4 Disefio y estructura de un conjunto de procedimientos de terminal (incluyendo cambio de
marcaciones del procedimiento debido a cambio en la variacion magnética).

3.5 Las circunstancias mencionadas en la Parte 1, si todo el Estado o una parte considerable del
mismo, esta afectada o si se requiere coordinacion transfronteriza.

APENDICE 7. Sistema de distribucién predeterminada para los NOTAM

El sistema de distribucion predeterminada prevé que los NOTAM que llegan (incluso los
SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados directamente por la AFS hacia destinatarios
designados, predeterminados por el pais receptor interesado, mientras concurrentemente
son encaminados hacia la oficina NOTAM internacional para efectos de verificacion y
control.

Los indicadores de destinatario referente a esos destinatarios designados se forman del
modo siguiente:
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Primera y segunda letras:

Las dos primeras letras del indicador de lugar relativo al centro de comunicaciones de la AFS
asociado con la oficina NOTAM internacional pertinente del pais receptor.

Tercera y cuarta letras:

Las letras “ZZ” indicando la necesidad de distribucién especial.

Quinta letra:

La quinta letra estableciendo diferencia entre NOTAM (letra “N”), SNOWTAM (letra “S”), y
ASHTAM (letra “V”).

Sexta y séptima letras:

Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie A a Z, y denotando las listas de distribucion
nacional o internacional que han de utilizarse en el centro receptor de la AFS.

Nota.— Las letras quinta, sexta y séptima remplazan al designador YNY de tres letras que, en el
sistema de distribucién normal, denota una oficina NOTAM internacional.

Octava letra:

La letra en octava posicion sera la “X” de relleno que sirve para completar el indicador de
destinatario de ocho letras.

Los Estados han de informar a los paises de los cuales reciben NOTAM, respecto a las
letras sexta y séptima que han de emplearse en diferentes circunstancias, a fin de
asegurar el encaminamiento debido.
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APENDICE 8. Formato de NOTAM

Indicador de prioridad =
Direccién
<<=
Fechay hora de depésito -
Indicador del remitente <<&(
Serie, nimero e indicador del mensaje
NOTAM qUe Gontlene nuieva Infomagign. | ++-rewssmmsssmssssmsssns NOTAMN
(Serie y nimero/ afo)
NOTAM que remplaza un NOTAM anterior | “:rwrossmemsemssssssssssssss NOTAMR. ...t
(Serie y nimero/ afo) (Serie y nimero/ afio del NOTAM remplazado)
NOTAM que cancelaun NOTAManterior | «rrowwweeesesemsssssssssssssesesss NOTAMC sy saniannimes <<=
(Serie y nimero/ afo) (Serie y nimero/ afo del NOTAM cancelado)
Calificativos
FIR Cédigo NOTAM | TTamst | oyieivg | Alcanc | Limite Limits Coordenadas, Radio
0 e inferior superior
Q) Q :<
Identificacion del indicador de lugar OACI correspondiente a la instalacion, espacio aéreo o condicién A i
notificados )
Periodo de validez
Desde (grupo fecha-hora) B) -
Hasta (PERM o grupo fecha-hora) C) <<=
Horario (si corresponde) D) o
<<=
Texto del NOTAM; Entradas en lenguaje claro (con abreviaturas OACI)
E)
Limite inferior F) -
Limite superior G) )<=
Firma

*Suprimase cuando corresponda
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM

Generalidades
Se transmitiran la linea de calificativos (casilla Q) y todos los identificadores (casillas A a G
inclusive), cada uno seguido del signo de cierre de paréntesis como se indica en el formato, a no
ser que no haya ninguna entrada respecto a determinado identificador.

Numeracion de los NOTAM
A cada NOTAM se le debe adjudicar una serie determinada mediante una letra y un nimero que
debe ser de cuatro cifras seguidas de una barra y de un nimero de dos cifras para el afio (p. €j.,
A0023/03). Cada serie empezara el 1 de enero con el nimero 0001.

Calificativos Casilla Q)
La casilla Q se subdivide en ocho campos, separados por barras. En cada campo debe
incorporarse una entrada. En el Manual para los servicios de informacién aeronautica (Doc. 8126)
se dan ejemplos de cémo deben llenarse los campos. La definicion de campo es la siguiente:

FIR

Si el asunto al que se refiere la informacién se encuentra geograficamente dentro
de una FIR, el indicador de lugar OACI sera el de la FIR en cuestién. Cuando el
aerédromo esta situado dentro de la FIR que se sobrepone, de otro Estado, el
primer campo de la casilla Q) contendra el cédigo de esa FIR (p. €j., Q) LFRR/
...A) EGJJ); o; si el asunto al que se refiere la informaciébn se encuentra
geograficamente dentro de mas de una FIR, el campo de la FIR consistira en las
letras de nacionalidad OACI del Estado que inicia el NOTAM seguidas de “XX”. (El
indicador de lugar de la UIR que se sobrepone no debe utilizarse). Los indicadores
de lugar OACI de las FIR en cuestién o el indicador del organismo estatal o no
estatal responsable de prestar el servicio de navegacion en mas de un Estado, se
indicaran, asi, en la Casilla A).

Si un Estado emite un NOTAM que afecte a las FIR de un grupo de Estados, se
incluirdn las primeras dos letras del indicador de lugar de la OACI del Estado
expedidor mas “XX”. Los indicadores de lugar de las FIR afectadas o el indicador
del organismo estatal o no estatal responsable de prestar el servicio de navegacion
en mas de un Estado se indicaran, asi, en la casilla A).

CODIGO NOTAM

Todos los grupos del codigo NOTAM contienen un total de cinco letras y la primera letra es
siempre la “Q”. La segunda y tercera letras identifican el asunto y la cuarta y quinta letras indican
el estado o la condicién del asunto objeto de la notificacién. Los codigos de dos letras
correspondientes a los asuntos y las condiciones son aquellos que figuran en los PANS-ABC
(Doc. 8400). Para las combinaciones de segunda y tercera, cuarta y quinta letras, véanse los
Criterios de seleccion de los NOTAM contenidos en el Doc. 8126 o insértese una de las siguientes
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combinaciones, segun corresponda:
Si el asunto no figura en el cédigo NOTAM (Doc. 8400) ni en los Criterios de seleccion de
los NOTAM (Doc. 8126), insértense “XX” como segunda y tercera letras (p. €j., QXXAK);
Si las condiciones correspondientes al asunto no figuran en el cédigo NOTAM (Doc. 8400)
ni en los Criterios de seleccién de los NOTAM (Doc. 8126), insértense “XX” como cuarta
y quinta letras (p. €j., QFAXX);
Cuando se expida un NOTAM que contenga informacion importante para las operaciones
de conformidad con el Apéndice 4 y el Capitulo 6 o cuando se expida para anunciar la
entrada en vigor de enmiendas o suplementos AIP de conformidad con los procedimientos
AIRAC, insértense “TT” como cuarta y quinta letras del codigo NOTAM,;
Cuando se expida un NOTAM que contenga una lista de verificacion de los NOTAM
validos, insértense “KKKK” como segunda, tercera, cuarta y quinta letras; y
Las siguientes cuarta y quinta letras del cédigo NOTAM se utilizardn para cancelar un
NOTAM:

AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL

AL = FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A RESERVA DE LIMITACIONES/

CONDICIONES ANTERIORMENTE PUBLICADAS

AO = OPERACIONAL

CC = COMPLETADO

CN = CANCELADO

HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO

XX = LENGUAJE CLARO

Nota 1.— Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacion de NOTAM, los NOTAM
gue publican nuevos

equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta letras Q - - CS = Instalado.
Nota 2.— Q - - CN = CANCELADO se utilizaran para cancelar actividades planificadas, p.ej.,

advertencias de navegacion; Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO se utiliza para
cancelar un trabajo en curso.

TRANSITO
| = IFR
V = VFR

K = EI NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo TRANSITO puede
contener calificativos combinados. En el Doc. 8126 se proporciona orientacion sobre la
combinacién de calificativos de TRANSITO con asunto y condiciones segun los Criterios de
seleccion de los NOTAM.

OBJETIVO
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N = NOTAM seleccionado para que los miembros de la tripulacion de vuelo le presten inmediata
atencion

B = NOTAM significativo para las operaciones seleccionado para una entrada en el boletin de
informacion previa al vuelo (PIB)

= NOTAM relativo a las operaciones de vuelo

M = NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccionamiento pero disponible a solicitud

K = El NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO puede
contener los calificativos combinados BO o NBO. En el Doc 8126 se proporciona

Orientacién sobre la combinacién de calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segun
los Criterios de seleccion de los NOTAM.

ALCANCE

A = Aerédromo

E = En ruta

W = Aviso Nav

K = El NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo ALCANCE puede
contener calificativos combinados. En el Doc. 8126 se proporciona orientacion sobre la
combinacion de calificativos de ALCANCE con asunto y condiciones segun los Criterios de
seleccion de los NOTAM. Si el asunto se califica AE, el indicador de ubicacién del aerodromo se
debe informar en la casilla A).

y 7) INFERIOR/SUPERIOR

Los limites INFERIOR y SUPERIOR solo se expresaran en niveles de vuelo (FL) y expresaran
los limites verticales reales del &rea de influencia sin adicion de valores intermedios. Cuando se
trate de avisos para la navegacion y restricciones del espacio aéreo, los valores introducidos
seran consecuentes con los proporcionados en las casillas F) y G).

Si el asunto no contiene informacion especifica sobre la altitud, insértense “000” para INFERIOR
y “999” para SUPERIOR como valores por defecto.

COORDENADAS, RADIO

La latitud y la longitud con una precision de un minuto, asi como un namero de tres cifras para la
distancia correspondiente al radio de influencia en NM (p. ej., 4700NO1140E043). Las
coordenadas representan aproximadamente el centro de un circulo con un radio que abarca toda
el &rea de influencia y si el NOTAM afecta a toda la FIR/UIR 0 més de una FIR/UIR, introdGzcase
el valor de radio por defecto “999”.

Casilla A
Con respecto a la instalacion, al espacio aéreo, o a las condiciones que son objeto de la
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notificacion, anétese el indicador de lugar del Doc. 7910 de la OACI del aer6dromo, o de la FIR,
en los que estan situados. Si corresponde, puede indicarse mas de una FIR/UIR. Si no hubiera
disponible ningun indicador de lugar OACI, utilicense las letras de nacionalidad de la OACI que
figuran en el Doc. 7910 de la OACI, Parte 2, mas XX y seguida en la casilla E) por el nombre en
lenguaje claro.

Si la informacién se refiere al GNSS, insértese el indicador de lugar de la OACI apropiado
asignado a un elemento GNSS o el indicador de lugar coman asignado a todos los elementos del
GNSS (a excepcion del GBAS).

Nota.— En el caso del GNSS, el indicador de lugar puede utilizarse al identificar la interrupcion de
un elemento GNSS (p. €j., KNMH para una interrupcién de satélite GPS).

CasillaB
Para el grupo fecha-hora utilicese un grupo de diez cifras representando el afio, mes, dia, horas
y minutos UTC. Esta entrada es la fecha-hora de entrada en vigor del NOTAMN. En los casos de
NOTAMR y NOTAMC, el grupo fecha-hora es la fecha y la hora reales de origen del NOTAM. El
inicio de un dia se indicara con “0000”.

CasillaC

Con excepcion del NOTAMC, se utilizara un grupo de fecha-hora (un grupo de diez cifras
representando el afio, mes, dia, horas y minutos UTC) que indique la duracién de la informacion,
a no ser que la informacion sea de caracter permanente, en cuyo caso debe insertarse en su
lugar la abreviatura “PERM”. El fin de un dia se indicara con “2359” (es decir, no se usa “2400”).
Si la informacion relativa a la fecha-hora no es segura, se indicara la duracion aproximada
utilizando un grupo de fecha-hora seguido de la abreviatura “EST”. Se cancelara o substituira
cualquier NOTAM en el que esté incluida una indicacion “EST” antes de la fecha-hora
especificadas en la casilla C).

CasillaD
Si la situacion de peligro, el estado de funcionamiento o condicion de las instalaciones notificados
contintan conforme a un horario especifico entre las fechas-horas indicadas en las casillas B) y
C), insértese dicha informacion en la casilla D). Si la casilla D) excede de 200 caracteres, se
considerard la posibilidad de proporcionar tal informacién en un NOTAM en partes mdltiples.

Nota.— En el Doc. 8126 se proporciona orientacion relativa a la definicion armonizada del
contenido de la casilla D).

CasillaE

Usese el codigo NOTAM decodificado, complementado cuando sea necesario por abreviaturas
de la OACI, indicadores, identificadores, designadores, distintivos de llamada, frecuencias, cifras
y lenguaje claro. Cuando se selecciona un NOTAM para distribucién internacional, se incluira la
version inglesa de las partes que se expresen en lenguaje claro. Esta entrada sera clara y concisa
para proporcionar una entrada conveniente al PIB. En el caso de NOTAMC, se incluird una
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referencia al asunto y un mensaje de estado para que pueda verificarse con precision si la
condicién es plausible.

CasillaFy G

Estas casillas son normalmente aplicables a los avisos para la navegacion o a las restricciones
del espacio aéreo y habitualmente forman parte de la entrada del PIB. Insértense tanto los limites
de altura inferior como superior de la zona de actividades o las restricciones, indicando claramente
sé6lo un nivel de referencia y la unidad de medida. Se utilizaran las abreviaturas GND o SFC en
la casilla F) para designar tierra y superficie, respectivamente. La abreviatura UNL se utilizara en
la casilla G) para designar ilimitado.

Nota.— Para ejemplos de NOTAM véase el Doc. 8126 y los PANS-ABC (Doc. 8400).

APENDICE 9. Publicacion, resolucion y clasificacion de los datos
aerondauticos de acuerdo con su integridad

Tabla A9-1. Latitud y longitud

Clasificacion

o, e i
Latitud y longitud PR integridad)
Puntos de los limites de las regiones de informacionde vuelo.............ooouiiiiiiiiiiii i 1 min ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas fuera de los limites CTA/ICTR).........ccccoueiiiiieiaes 1 min ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas dentro de los limites CTA/ICTR)........cccceeeveveeeee. 18 esencial
Puntos:deslos: imites OTAG TRz s e e S B s 1s esencial
Ayudas para la navegacion aérea, intersecciones y puntos de recorrido en ruta
y puntos STAR/SIDy de espera...........cceueeueeveiveeeeennnne 1s esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del EStado). ..........cocoveeveruieeeee e 1s ordinaria
Punto de referencia del aeré6dromo/helipuento...........cocccevuerniiieiieiieiieiiiicincniericcie e ccieieeee. 18 ordinaria
Ayudas para la navegacion situadas en el aerédromo/helipuento............c.ooiiiiiiiiiii i 110 s esencial
DS A CUI0S O Ol AT O B S S e S S SR 110s esencial
DS AUIOE GO ATOA) s isssesscunnsvisvas s sars i S 5 TS 0 A A RS 1/10s esencial
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de referencia/puntos esenciales
que incluyan los procedimientos de aproximacion por iNStrUMENIOS. ..........ccuueiieneivineivie s 110s esencial
Umbral deila: pistal::.ccocoeemmamnms s s s s s s s e e S 50 T SRR SRR SRR TR IR0 25 % 1/100 s critica
Extremo de pista (punto de alineacion de la trayectoria de vuelo). ..o 1100s critica
Punto de esperade a PiSta. ... ......oouiiiii i 1/100 s critica
Puntos de eje/linea de guia en el area de estacionamiento de calle de rodaje............ccoceveneviiiencs 1100 s esencial
Linea de senal de interseccion decalle de rodaje. .. ... .....ciunuieciniie i e e e e aeae s 1100s esencial
Lineade guia de salid. ..o 1/100 s esencial
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/puntos de verificacion del INS.... 1100s ordinaria
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO en los helipuertos............ 1/100 s critica
Lifites de la: plataforma (DONGON0). «asusnssnssnssnssnssnssnssnssnssnssnssnssnssnssnsonssnssnssnssnsinssnssnssnssnisnssnsss 110s ordinaria
Instalacion de deshielo/antihielo (POIGONO). .........ociiuitiii e e e 110 s ordinaria

Nota.— Véanse en el Apéndice 10 las ilustraciones gréficas de superficies y criterios de
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recopilacién de datos sobre obstaculos utilizados para determinar obstaculos en las zonas

definidas.
Tabla A9-2. Elevacion/altitud/altura
Clasificacion de
Resolucion datos (de acuerdo

Elevacién/altitud/altura publicada con suintegridad)
Elavacion del aerddromo/Relipuertos: «« ittt ittt imoift esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicion de la elevacion del aerédromo/helipuerto...... ... imotft esencial
Punto:de:referenciardel GBS s sy s T R SRR 1imoift esencial
Altura de franqueamiento del helipuerto, aproximaciones PinS..............ccoiiiiiiiiiiiiii i, imoift esencial
Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision..............cceue e imolft esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico
de la TLOF, para aproximaciones que no sean de preCiSion............c.cuueiiiiiiiiiiiiiiiieeiieeeans 1moift esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision...........cc.ocouiuiaiiininiiieennnann. 0,1mo0,1ft critica
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geomémco
de la TLOF, para aproximaciones de precision.. R S S S S R 0,1mo0,1ft critica

Altura sobre el umbral [altura de referencia (datum)], aproximaciones de precision........... 0,1 mo0,1ft critica
DS AGIOS STRBIATSE D vosssssnumvstssnins o vos vas vas pos B U B E T T AR e T TR TR TR T TS imoift esencial
ObSHACUIOS €N € AFBA B....... .ottt e 0,1mo0,1 ft esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del EStado). ...........c.ocuvereeieieieeceeceeceeeeeeeeeeeeeee 1moift ordinaria
Equipo radiotelemétrico/precision (DME/P)...........ciuun i ettt e e e s 3m(10ft) esencial
Equipo radiotelemétrico (DME)..........o it 30 m (100 ft) esencial
Alitudes minimas::ssrsiisiisiniiniinsiimniniiainas 50 mo 100 ft ordinaria

Nota.— Véanse en el Apéndice 10 las ilustraciones gréficas de superficies y criterios de
recopilacién de datos sobre obstaculos utilizados para determinar obstaculos en las zonas

definidas.
Tabla A9-3. Declinacion y variacion magnética
Clasificacion
Resolucién  de ados(deacuebaonsu

Declinacion/variacion publicada iegidd)
Declinacién de la estacién de la ayuda para la navegacién VHF utilizada para la alineacion técnica 1 grado esencial
Variacién magnética de la ayuda para la navegacionNDB. . . ....................ooiiiinnnn 1 grado ordinaria
Variacién magnética del aerédromo/helipuerto. . .........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiii s 1 grado esencial
Variacion magnética de la antenadel localizador ILS. ... ........ ...t 1 grado esencial
Variacion magnéticade laantenade azimut MLS. . ...... ... ..ot 1 grado esencial
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Tabla A9-4. Marcacion

Clasificacién
Resolucién de datos (de acuerdo
Marcacién publicada con su integridad)
TrAMOS 00 S AR OIS =iz i S B B S S B S s R s W ey 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacion de un punto referencia en ruta y un punto de referencia de
ATOAMEIIIHNG :.oconicaossimmmeoraosinsanisearis e o o9 1ot iEcaass e e oY wiehAs LSS S8 oo S0 eSS Tt 1/10 grados ordinaria
Tramos de rutas de llegada/salidade areaterminal .................oooiiiiiiiiinininn. 1 grado ordinaria
Marcacién utilizada para la formacién de un punto de referencia de procedimientos
de aproximacion por iNSIIUMENTOS. ........c.u ittt ee et ee e e ee e e ae e ee e 1/100 grados esencial
Alineacion del localizador ILS (verdadera) ... ..........oiiriiii e 1/100 grados esencial
Alineacién del azimut de cero grados del MLS (verdadera) ............c.ovviiiiiininnnnn.. 1/100 grados esencial
Marcacién de la pistay de la FATO (verdadera) . . .. ... .....ouiinui i, 1/100 grados ordinaria
Tabla A9-5. Longitud/distancia/dimensién
Clasificacion

Longitud/distancia/dimensién Resolucién de datos (de acuerdo)

Publicada con su integridad)
Longitud de los tramosde lasaerovias. .. ......... ..ottt 1/10 km

o 1/10 NM ordinaria
Distancia utilizada para la formacién de un punto de referenciaenruta. ........... 1/10 km

o 1/10 NM ordinaria
Longitud de los tramos de rutas de llegada/salidade area terminal. . ............. 1/100 km

o 1/100 NM esencial
Distancia utilizada para la formacion de un punto de referencia para procedimientos 1/100 km
de aproximacion por instrumentosy de dreaterminal. . .. ....................... o 1/100 NM esencial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensionesde laTLOF. .. ................ 1moift critica

mo 1ft esencial
mo 1ft ordinaria
mo 1ft esencial

ARCHUNE G0 1A IS A s s R S A R S e S R S 1

Distancia:del: umbral-desplazado. . . cuuiawvviainississarisse i 1

Longitud y anchurade la zona libre de obstaculos. . ................. ... ...... 1

Longitud y anchurade lazonadeparada................cooiiiiiiiiiiiiniia.. 1moift critica
Distancia de aterrizajedisponible. . . .. ...... ... ... ... i 1imoift critica
Recorrido de despeguedisponible. . ...t 1imo1ft critica
Distancia:de’‘despegue: diSponibIe: - vz i s aus i S e s S SRR 1moift critica
Distancia de aceleracién-paradadisponible. ... ............ ... ... il 1moift critica
Anchuradel margen de lapista... ..o wnsmmnns e s oo vy s 1moift esencial
Anchuradelacallederodaje. .. ..... ..ot imoift esencial
Anchuradel margendelacallederodaje. .. ......... ..ot imoift esencia
1

Distancia entre antena del localizador ILS-extremodepista. .. .................. mo 1ft ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, alo largo del eje. . . .. .. imoift ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral. . .. ......... ... ..o il 1moift esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, alo largodeleje.................. 1moift esencial
Distancia entre antena de azimut MLS-extremodepista. ... .................... 1moift ordinaria
Distancia entre antena de elevacién MLS-umbral, alo largodeleje.............. 1mo1ft ordinaria
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APENDICE 10. Requisitos para los datos sobre el terreno y los obstaculos

120 m

Datos sobre el terreno con los requisitos numéricos del Area 1
. Datos sobre e terreno con los requisitos numéricos del Area 2

Figura A10-1. Superficies de recopilacion de datos sobre el terreno — Area 1y Area 2

En la zona que se abarca dentro de los 10 km de radio desde el ARP, los datos
sobre el terreno se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 2.
En la zona entre los 10 km y los limites del TMA o 45 km del radio (el que sea
menor), los datos sobre el terreno que penetran 120 m del plano horizontal por
encima de la elevacion mas baja de la pista, se ajustaran a los requisitos numéricos
del Area 2.
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En la zona entre los 10 km y los limites del TMA o 45 km del radio (el que sea
menor), los datos sobre el terreno que no penetran 120 m del plano horizontal por
encima de la elevacién mas baja de la pista, se ajustaran a los requisitos numéricos
del Area 1.

En los sectores del Area 2 en que estan prohibidas las operaciones de vuelo a
causa de terreno muy alto u otras restricciones o reglamentaciones locales, los
datos sobre el terreno se ajustaran a los requisitos numéricos del Area 1. — Los
requisitos numéricos de datos sobre el terreno para las Areas 1y 2 figuran en la
Tabla A10-1.
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——

AREA 1
7

¥

4 Area 2d
TMA max hasta 45 km

-___-______-__-__--_E.s-._'—-

Seccién B-B’ ARP
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Figura A10-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculos — Area 1y Area 2

Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registraran de conformidad con los requisitos
numeéricos del Area 2 que se especifican en la Tabla A10-2:

Area 2a: area rectangular alrededor de una pista que comprende la franja de pista
y toda zona libre de obstaculos que exista. La superficie de recopilacion de datos
sobre obstaculos del Area 2a se encontrara a una altura de 3 m por encima de la
elevacion de la pista mas cercana medida a lo largo del eje de pista, y para las
partes relacionadas con una zona libre de obstaculos, si la hubiere, a la elevacion
del extremo de pista mas préximo;

Area 2b: area que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccion
de salida, con una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado.
La superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2b sigue una
pendiente de 1,2% que se extiende a partir de los extremos del Area 2a a la
elevacion del extremo de pista en la direccion de salida, con una longitud de 10 km
y un ensanchamiento del 15% a cada lado. No es necesario recopilar datos sobre
obstaculos de menos de 3 m de altura respecto del suelo;

Area 2c: area que se extiende por fuera del Area 2a y del Area 2b hasta una
distancia que no exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La superficie
de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2c sigue una pendiente de
1,2% que se extiende por fuera de las Areas 2a y 2b a una distancia que no exceda
los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La elevacion inicial del Area 2c sera
la elevacion del punto del Area 2a en que comienza. No es necesario recopilar
datos sobre obstaculos de menos de 15 m de altura respecto del suelo; y

Area 2d: &rea que se extiende por fuera de las Areas 2a, 2b y 2c hasta una
distancia de 45 km con respecto al punto de referencia del aer6dromo, o hasta el
limite de TMA existente, si este limite es mas cercano. La superficie de recopilacién
de datos sobre obstéaculos del Area 2d se encuentra a una altura de 100 m sobre
el terreno.

En los sectores del Area 2 en que se prohiben operaciones de vuelo a causa de terrenos
muy altos u otras restricciones o reglamentaciones locales, los datos sobre los obstaculos
se identificaran y registraran de conformidad con los requisitos del Area 1.

Los datos sobre cada obstaculo dentro del Area 1 que tenga una altura por encima del
suelo de 100 m 0 mas, se recopilaran y registraran en el conjunto de datos de conformidad
con los requisitos numeéricos del Area 1 especificados en la Tabla A10-2
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Figura A10-3. Superficie de recopilacién de datos sobre el terreno y obstaculos — Area 3

La superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y obstaculos se prolonga medio metro (0,5 m)
sobre el plano horizontal pasando a través del punto mas cercano en la zona de movimiento del
aerédromo.

Los datos sobre el terreno y obstaculos en el area 3 se ajustardn a los requisitos numéricos
especificados en la Tabla A10-1 y Tabla A10-2, respectivamente.

- AREA4
| (120 x000m)
B80R 1168
\
|§ TWy |so| CAT rm RwY

TWY
A

Figura A10-4. Superficie de recopilacién de datos sobre el terreno y obstaculos — Area 4
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Los datos sobre el terreno y obstaculos en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos

especificados en la Tabla A10-1 y A10-2 respectivamente.

Tabla A10-1. Requisitos numéricos de los datos sobre el terreno

Area
1

Area
2

Area
3

Area
4

Espaciado entre puestos

Exactitud vertical
Resolucioén vertical
Exactitud horizontal
Nivel de confianza

Clasificacion de los datos
de acuerdo con su
integridad

Periodo de mantenimiento

3 seg en arco

(aprox. 90 m) (aprox. 30 m)
30 m 3m
im 0,1m
50 m 5m
90% 90%
ordinaria esencial
segun sea segun sea
necesario necesario

1 seg en arco

0,6 seg en arco
(aprox. 20 m)

0,5m
0,01 m
0,5m
90%

esencial

segun sea
necesario

0,3 seg en arco
(aprox. 9 m)

im
0,1m
2,5m

90%

esencial

segun sea
necesario

Tabla A10-2. Requisitos numéricos de los datos sobre obstaculos

Area 1 Area Area Area

Exactitud vertical 30 m 3m 0,5m im
Resolucién vertical im 0,1m 0,01 m 0,1m
Exactitud horizontal 50 m 5m 0,5m 25m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Clasificacion de los datos
de acuerdo con su integridad ordinaria esencial esencial esencial
Periodo de mantenimiento segun sea segun sea segun sea segun sea

necesario necesario necesario necesario
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Tabla A10-3. Atributos sobre el terreno

Atributos sobre el terreno Obligatorio/Optativo

Zona de cobertura Obligatorio

Identificador del originador de los datos  Obligatorio

Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Método de adquisicion Obligatorio
Espaciado entre puestos Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Resolucién horizontal Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicién horizontal Obligatorio
Elevacién Obligatorio
Referencia de la elevacién Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Resolucion vertical Obligatorio
Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Tipo de la superficie Optativo

Superficie registrada Obligatorio
Nivel de penetracion Optativo

Variaciones conocidas Optativo

Integridad Obligatorio
Marcacién de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medicién utilizada Obligatorio
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Tabla A10-4. Atributos de los obstaculos

Atributos de los obstaculos Obligatorio/Optativo

Area de cobertura Obligatorio
Identificador del originador de los datos Obligatorio
Identificador de la fuente de datos Obligatorio
Identificador del obstaculo Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicién horizontal Obligatorio
Resolucion horizontal Obligatorio
Extensién horizontal Obligatorio
Sistema de referencia horizontal Obligatorio
Elevacion Obligatorio
Altura Optativo

Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Resolucion vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo de obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medicion utilizada Obligatorio
Operaciones Optativo

Efectividad Optativo

lluminacién Obligatorio
Senales Obligatorio
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APENDICE 11 - Guia para la elaboracion de un MADOR
Manual descriptivo de organizacién del AISP

En el caso de un AISP, el MADOR debe contener un manual o conjunto de manuales y/o
referencias documentales que evidencie como minimo que la organizacion ha desarrollado/
implementado lo siguiente:
ORGANIZACION

marco legal;

descripcion de la estructura organizativa y organigrama,

misioén, vision;

posiciones de los principales funcionarios;

titulos y certificados; y

experiencia.

OPERATIVA
descripcion de las unidades AlS;
servicio de informacién aeronautica, designacion, funciones;
coordinaciones con otros proveedores AlS;
coordinaciones con otras unidades internas y externas;
posiciones operativas, descripcion de puestos de los AIS; y

horas de operacion de cada unidad AlS.

TECNICA

procesos de preparacion, aprobacion, enmiendas, control de copias y difusion de
documentaciones;

gestién de intercambio de informacion; y

planes de contingencia y emergencia.

RECURSOS HUMANOS Y CAPACITACION
politicas y procedimientos de la organizacién referente a recursos humanos;

politica de factores humanos;
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programa de instruccion y registros;

procedimientos de la organizacion para la contratacion y retencion del personal
AlS;

declaracion de los deberes y responsabilidades de las posiciones de jefatura y
supervision;

funciones y responsabilidades;

instruccion inicial, periddica y especializada para el personal AlS; y

evaluacién competencia del personal.

SISTEMAS
Sistemas automatizados;
registro y conservacion de datos; y

sistemas de comunicacion.

SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD
Politica, misién, visién y objetivos de calidad;
estructura organizacional;
planificacion;
recursos;
procesos; y

procedimientos.

APENDICE 12 - Guia para la elaboracién de un MUNAIS
Manual de la unidad AIS

El MUNAIS debe contener como minimo lo siguiente:
Caratula

Acto de aprobacion
Contenido

Generalidades

Clave: GDIR-3.0-12-10
Version: 02

Fecha: 26/11/2015
Pagina:137 de 154




REPUBLICA DE COLOMBIA

3\
B
A

Libertad y Orden

MINISTERIO DE TRANSPORTE

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

MINTRANSPORTE

Resolucion Numero

Principio de procedencia:
1062.492 ( )

Continuacion de la Resolucion “Por la cual se modifica la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia, se renumera e incorpora a dichos Reglamentos como norma RAC 215 - Servicios de Informacion
Aeronautica”

Finalidad

Alcance

Definiciones y abreviaturas
2.1 Definiciones

2.2 Abreviaturas

Servicios AIS

3.1 Unidad AIS y servicios suministrados (insértese la unidad que corresponda)
Posiciones y atribuciones operacionales

4.1 Jefe de la unidad

4.2 Supervisor de la unidad

4.3 Operador de la unidad
Procedimientos operacionales

Degradacion de los sistemas AlS
6.1 Plan de contingencia.
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APENDICE 13. Formato OACI plan de vuelo

Q

REPUBLICA DE COLOMER
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CVIL
PLAN DE VUELD

Frght pian
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Prioridad Destinatarios
= FF »
FILING TIME ORIGINATOR —
Hora de deposito Remitente
L 1 L1 ‘_>| | N S| 1l 1 | <<E
SPECIFIC IDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR
Identificacion exacta de los destinatarios o del remitente
3 MESSAGETYPE 7 AIRCRAFT IDENTIFICATION 8 FLIGHT RULES TYPEOF FLIGHT
Tipo de mensaje Identificacion de la aeronave Reglas de vuelo Tipo de vuelo
<= ( | T R R N B ‘ - I:I l:l <=
9 NUMEER TYPE OF AIRCRAFT WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT
Numero ipo de aeronave Cat. de estela turbulenta | Equipo |
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Aeradromo de salida Hora
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Velocidad de crucera Nivel Ruta
— 1 1 1 ‘ | T |‘>
TOTALEET
16 DESTINATION AERODROME EED Lol ALTN AERODROME 2NDALTNAERODROME
Aeradromo de destino HR. MIN Aersdromo alt. 2" aerddromo all.

18 OTHER N
Otros dato

L] L L > ] > ==

| )<=

AIRC
C

19 ENDURANCE
Autonomla EMERGENCY RADIO
PERSONS ON BOARD Equipo radio de emergencia
HR/MIN Personas a bordo UHF VHF ELT
- - I >P/[ |, | > R/
SURVIVAL EQUIFMENT/E quipo de supervivencia JACKETS/Chalecos
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
Polar Deseértico Maritimo Selva Luz Fluor, UHF VHF
>[s] /[P] [D] [M| > /
DINGHIES/Botes neumaticos
NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Numero Capacidad Cubierta Color

»D|[ , |

olor y marcas de la aeronave

SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPLMESSAGES)
Informacidn suplementaria (EN LOS MENSAJES FPL NO HAY QUE TRANSMITIR ESTOS DATOS)

[ > C|>| <=

RAFT COLOUR AND MARKINGS

A/

REMARKS
Observaciones

/ | =
PILOT-IN-COMMAND

Pilato

al mando

C

<<=

FILED BY / Presentado por

SPACE RESERVED FORADDITIONAL REQUIREMENTS

DATE [ Fecha LICENSE / Licencia
Espacio reservado para requisitos adicionales

DAY/ Dia  |MONTH/Mes| YEAR/Afio
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INSTRUCCIONES PARA COMPLETAR EL FORMATO DE PLAN DE VUELO
Generalidades
Siganse con exactitud los formatos prescritos y la manera de indicar los datos.

Comiéncese insertando los datos en el primer espacio. Cuando haya exceso de espacio, déjese
éste en blanco.

Insértense siempre las horas con 4 cifras UTC.
Insértense las duraciones previstas con 4 cifras (horas y minutos).

Espacio sombreado que precede a la Casilla 3— para uso exclusivo de los servicios ATS y COM,
a no ser que haya sido delegada la responsabilidad de originar los mensajes de plan de vuelo.

Nota.— Se tiene el proposito de que el término “aerédromo”, en los planes de vuelo, incluya
también emplazamientos distintos a los definidos como aerédromos, pero que pueden ser
utilizados por algunos tipos de aeronaves, p. €j., helicépteros o globos.

Instrucciones para la insercion de los datos ATS
Complétense las Casillas 7 a 18 como se indica a continuacion.

Complétese también la Casilla 19 como se indica a continuacién, cuando lo requiera la autoridad
ATS competente o cuando se considere necesario.

Nota 1.— Los numeros de las casillas del formulario no son consecutivos, ya que corresponden a
los nimeros de los Tipos de campo de los mensajes ATS.

Nota 2.— Los sistemas de datos de los servicios de transito aéreo pueden imponer restricciones
de comunicacion o procesamiento en cuanto a la informacion de los planes de vuelo presentados.
Las posibles restricciones pueden ser, por ejemplo, las limitaciones respecto al espacio de las
casillas, el nimero de elementos de la casilla de ruta o el espacio total de las casillas del plan de
vuelo. Las restricciones importantes se documentan en la publicacion de informacion aeronautica
pertinente.

CASILLA 7: ID’ENTIFICACION DE LA
AERONAVE (MAXIMO 7 CARACTERES)

INSERTESE una de las siguientes identificaciones de aeronave, sin exceder de 7 caracteres
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alfanuméricos y sin guiones o simbolos

el designador OACI de la empresa explotadora de aeronaves seguido de la identificacion del vuelo
(p. €j., KLM511, NGA213, JTR25) cuando el distintivo de llamada radiotelefénico que empleard la
aeronave consista en el designador telefénico OACI de la empresa explotadora de aeronaves,
seguido de la identificacion del vuelo (p. ej., KLM 511, NIGERIA 213, JESTER 25);

las marcas de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la aeronave (p. ej., EIAKO,
4XBCD, N2567GA), cuando:

el distintivo de llamada radiotelefénico que empleara la aeronave consista en esta identificacion
solamente (p. ej., CGAJS), o cuando vaya precedida del designador telefénico OACI de la
empresa explotadora de aeronaves (p. €j., BLIZZARD CGAJS);

la aeronave no esté equipada con radio;

Nota 1.— Las normas relativas a las marcas de nacionalidad, comunes y de matricula que deben
utilizarse figuran en el Anexo 7, Seccion 3.

Nota 2.— Las disposiciones relativas al empleo de los distintivos de llamada radiotelefénicos estan
contenidas en el Anexo 10, Volumen Il, Capitulo 5. Los designadores OACI y los designadores
telefénicos de empresas explotadoras de aeronaves estan contenidos en el Doc. 8585 —
Designadores de empresas explotadoras de aeronaves, de entidades oficiales y de servicios
aeronauticos.

CASILLA 8: REGLAS DE VUELO Y TIPO DE VUELO (UNO O DOS CARACTERES)

) Reglas de vuelo
INSERTESE una de las siguientes letras para indicar la clase de reglas de vuelo que el piloto
se propone observar:

| sise tiene previsto que todo el vuelo se realizara con IFR

V si se tiene previsto que todo el vuelo se realizara con VFR

Y si el vuelo se realizard inicialmente con IFR, seguida de uno o mas
cambios subsiguientes en las reglas de vuelo, o

Z si el vuelo se realizara inicialmente con VFR, seguida de uno o mas
cambios subsiguientes en las reglas de vuelo

Especifiquese en la Casilla 15 el punto o puntos en los que se ha previsto
hacer el cambio de reglas de vuelo.

Tipo de vuelo

INSERTESE una de las letras siguientes para indicar el tipo de vuelo, cuando lo requiera la
autoridad ATS competente:

S siesde servicio aéreo regular
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si es de transporte aéreo no regular

si es de aviacion general

si es militar

si corresponde a alguna otra categoria, distinta de las indicadas.

xXZOZ2

Especifiquese en la Casilla 18 el estado de un vuelo luego del indicador STS, o cuando sea hecesario
para sefialar otros motivos para manejo especifico por los ATS, indiquese el motivo después del
indicador RMK en la Casilla 18.

CASILLA 9: NUMERO Y TIPO DE AERONAVE Y CATEGORIA DE ESTELA TURBULENTA
Numero de aeronaves (1 o 2 caracteres)
INSERTESE el nUmero de aeronaves, si se trata de mas de una.
Tipo de aeronaves (2 o 4 caracteres)
INSERTESE el designador apropiado, segun se especifica en el Doc. 8643 de la OACI,
Designadores de tipos de aeronave,

O, si tal designador no ha sido asignado, o si se trata de vuelos en formaciéon que comprendan
mas de un tipo,

INSERTESE ZZZZ, e INDIQUESE en la Casilla 18 los (nimeros y) tipos de aeronaves, precedidos
de TYP/

) Categoria de estela turbulenta (1 caracter)
INSERTESE una barra oblicua, seguida de una de las letras siguientes, para indicar la
categoria de estela turbulenta de la aeronave:

H — PESADA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de 136
000 kg 0 mas;
M — MEDIA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue inferior a
136 000 kg, pero superior a 7 000 kg;
L — LIGERA, para indicar un tipo de aeronave de masa maxima certificada de despegue de 7 000
kg o0 menos.

CASILLA 10: EQUIPO Y NECESIDADES

Las capacidades abarcan los siguientes elementos:

la presencia del equipo pertinente en funcionamiento a bordo de la aeronave;
equipo y capacidades equiparables a las cualificaciones de la tripulacion de vuelo; y
la autorizacién, cuando corresponda, de la autoridad competente.

Equipo y capacidades de radiocomunicaciones y de ayudas para la navegacion y la aproximacion
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) Equipo y capacidades de vigilancia
INSERTESE la letra N si no se lleva a bordo equipo de vigilancia para la ruta que debe
volarse o si el equipo no funciona.

O,

INSERTESE uno o mas de los siguientes descriptores, hasta un maximo de 20 caracteres,
para indicar el tipo de equipo y/o capacidades de vigilancia en funcionamiento, a bordo:

SSR en Modos Ay C

A Transpondedor — Modo A (4 digitos — 4 096 codigos)
C Transpondedor — Modo A (4 digitos — 4 096 cédigos) y Modo C

SSR en Modo S

E Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacion de aeronave, la altitud de presién y
la capacidad de sefiales espontaneas ampliadas (ADS-B)

H Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacion de aeronave, la altitud de presion, y
la capacidad de vigilancia mejorada

| Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacién de aeronave, pero sin capacidad de
altitud de presion

L Transpondedor — Modo S, comprendida la identificacion de aeronave, la altitud de presion, la
capacidad de sefiales espontaneas ampliadas (ADS-B) y de vigilancia mejorada

P Transpondedor — Modo S, comprendida la altitud de presion pero sin capacidad de
identificacion de aeronave

S Transpondedor — Modo S, comprendida la altitud de presion y la capacidad de identificacion
de aeronave.

X Transpondedor — Modo S, sin identificaciébn de aeronave ni capacidad de altitud de presién

Nota.— La capacidad de vigilancia mejorada es la capacidad que tiene la aeronave de transmitir
en enlace descendente datos derivados de la aeronave via un transpondedor en modo S.

ADS-B

B1 ADS-B con capacidad especializada ADS-B “out” de 1 090 MHz

B2 ADB-B con capacidad especializada ADS-B “out” e “in” de 1 090 MHz
Ul Capacidad ADS-B “out” usando UAT

U2 Capacidad ADS-B “out” e “in” usando UAT

V1 Capacidad ADS-B “out” usando VDL en Modo 4

V2 Capacidad ADS-B “out” e “in” usando VDL en Modo 4
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ADS-C
D1 ADS-C con capacidades FANS 1/A
G1 ADS-C con capacidades ATN

CASILLA 13: AERODROMO DE SALIDA Y HORA (8 CARACTERES)
Los caracteres alfanuméricos que no aparecen mas arriba estan reservados

Ejemplo:
ADE3RV/HB2U2V2G1

Nota 1.— La especificacién o especificaciones RSP, si procede, se enumeraran en la Casilla 18
luego del indicador SUR/. El Manual de comunicaciones y vigilancia basadas en la performance
(PBCS) (Doc 9869) contiene textos de orientacion sobre la aplicacion de la vigilancia basada en
la performance en los que se prescribe la RSP para un servicio de transito aéreo en un area
especifica.

Nota 2.— En la Casilla 18, después del indicador SUR/, como lo requiera la autoridad ATS
competente, se enumeraran el equipo o las capacidades de vigilancia adicionales.

INSERTESE el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aer6dromo de salida, como se
especifica en Indicadores de lugar (Doc. 7910),

O, sino se ha asignado indicador de lugar,

INSERTESE 27277 e INDIQUESE, en la Casilla 18, el nombre y lugar del aerédromo,
precedido de DEP/,

O, el primer punto de la ruta o la radiobaliza precedida de DEF/..., si la aeronave no ha
despegado del aer6édromo,

O, si el plan de vuelo se ha recibido de una aeronave en vuelo,

INSERTESE AFIL, e INDIQUESE, en la Casilla 18, el indicador de lugar OACI de cuatro
letras de la dependencia ATS de la cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario,
precedidos de DEP/ .

LUEGO, SIN NINGUN ESPACIO,
INSERTESE para un plan de vuelo presentado antes de la salida, la hora prevista de fuera
calzos (EOBT),

CASILLA 15: RUTA
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O, para un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la hora prevista o actual de paso
sobre el primer punto de la ruta a la cual se refiere el plan de vuelo.

INSERTESE la primera velocidad de crucero como en a) y el primer nivel de crucero como
en b), sin espacio alguno entre ellos.

LUEGO, siguiendo la flecha, INSERTESE la descripcién de la ruta, como en c).

) a) Velocidad de crucero (maximo 5 caracteres)
INSERTESE la velocidad verdadera, para la primera parte o la totalidad del vuelo en crucero,
en funcion de:

Kilémetros por hora, mediante la letra K seguida de 4 cifras (p. €j., KO830),
0

Nudos, mediante la letra N seguida de 4 cifras (p. ej., N0485), o

Numero de Mach verdadero, cuando la autoridad ATS competente lo haya
prescrito, redondeando a las centésimas mas proximas de unidad Mach,
mediante la letra M seguida de 3 cifras (p. €j., M082).

b) Nivel de crucero (méximo 5 caracteres)

INSERTESE el nivel de crucero proyectado para la primera parte o para toda la ruta que
haya que volar, por medio de:

Nivel de vuelo, expresado mediante una F seguida de 3 cifras (p. €j., F085;
F330); 0

*Nivel métrico normalizado en decenas de metros, expresado mediante una
S seguida de 4 cifras (p. €j., S1130); o

Altitud en centenares de pies, expresada mediante una A seguida de 3
cifras (p. ej., A045; A100); o

Altitud en decenas de metros, expresada mediante una M seguida de 4
cifras (p. ej., M0840); o

Respecto a los vuelos VFR no controlados, las letras VFR.

Cuando lo indiquen las autoridades ATS competentes.

¢) Ruta (incluyendo cambios de
velocidad, nivel o reglas de vuelo)
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Vuelos a lo largo de las rutas ATS designadas

INSERTESE, si el aer6dromo de salida esta situado en la ruta ATS o conectado a ella, el
designador de la primera ruta ATS,

O, si el aerédromo de salida no esté en la ruta ATS ni conectado a ella, las letras DCT seguidas
del punto de encuentro de la primera ruta ATS, seguido del designador de la ruta ATS.

LUEGO

INSERTESE cada punto en el cual esté previsto comenzar un cambio de velocidad y/o nivel,
o0 cambiar de ruta ATS y/o de reglas de vuelo,

Nota.— Cuando se planee la transicion entre una ruta ATS inferior y una ruta ATS superior, y
cuando la orientaciéon de dichas rutas sea la misma, no sera necesario insertar el punto de
transicion.

SEGUIDO, EN CADA CASO
Del designador del proximo tramo de rutas ATS, incluso si es el mismo que el precedente,

O, de DCT, si el vuelo hasta el punto préximo se va a efectuar fuera de una ruta designada, a no
ser que ambos puntos estén definidos por coordenadas geograficas.

Vuelos fuera de las rutas ATS designadas

INSERTENSE los puntos normalmente separados por no mas de 30 minutos de tiempo de
vuelo o por 370 km (200 NM), incluyendo cada punto en el cual se piensa cambiar de velocidad
o nivel, cambiar de derrota, o cambiar de reglas de vuelo.

O, cuando lo requieran las autoridades ATS competentes.

DEFINASE la derrota de los vuelos que predominantemente siguen la direccion este-oeste
entre los 70°N y los 70°S, por referencia a los puntos significativos formados por las
intersecciones de paralelos de latitud en grados enteros, o medios, con meridianos espaciados a
intervalos de 10° de longitud. Para los vuelos fuera de dichas latitudes las derrotas se definiran
mediante puntos significativos formados por intersecciones de paralelos de latitud con meridianos
normalmente espaciados a 207! de longitud. En la medida de lo posible, la distancia entre dos
puntos significativos no excedera de una hora de tiempo de vuelo. Se estableceran otros puntos
significativos segun se considere necesario.

Para los vuelos que predominantemente siguen la direccion norte-sur, definanse derrotas por
referencia a los puntos significativos formados por la interseccion de meridianos en grados
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completos de longitud con paralelos especificados, espaciados a 5°.

INSERTESE DCT entre puntos sucesivos, a no ser que ambos puntos estén definidos por
coordenadas geograficas o por marcacion y distancia.

USESE SOLAMENTE la presentacién convencional de los datos que figuran en 1) a 5) que
siguen, y SEPARESE cada elemento con un espacio.

Ruta ATS (2 a 7 caracteres)
° 1)

El designador cifrado asignado a la ruta o al tramo de ruta, con inclusion, cuando corresponda,
del designador cifrado asignado a la ruta normalizada de salida o de llegada (p. €j., BCN1, B1,
R14, UB10, KODAP2A).

Nota.— Las disposiciones relativas a la aplicacién de designadores de ruta figuran en el Anexo
11, Apéndicel

Punto significativo (2 a 11 caracteres)

02)

El designador cifrado (2 a 5 caracteres) asignado al punto (p. €j., LN, MAY, HADDY),
0, si no ha sido asignado ningun designador cifrado, una de las indicaciones siguientes:

Grados solamente (7 caracteres):
cifras que indiquen la latitud en grados, segquida de “N” (Norte) o “S” (Sur), seguida de 3 cifras que
indiquen la longitud en grados, seguida de “E” (Este) o “W” (Oeste). Complétese el numero
correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p. €j., 46NO78W.

Grados y minutos (11 caracteres):
cifras que indiquen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguida de “N”
(Norte) o “S” (Sur), sequida de 5 cifras que indiquen la longitud en grados y decenas y unidades
de minutos, sequida de “E” (Este) o “W” (Oeste). Complétese el nimero correcto de cifras, cuando
sea necesario, insertando ceros, p. €j., 4620N07805W.

Marcacion y distancia con respecto a un punto de referencia:

La identificacion del punto de referencia seguida de la marcacion desde el punto, con 3 cifras, dando
los grados magnéticos, seguida de la distancia desde el punto, con 3 cifras que expresen millas
marinas. En areas de alta latitud en donde las autoridades pertinentes hayan determinado que la
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referencia a grados magnéticos no es préctica, pueden usarse grados verdaderos. Complétese el
namero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p. €j., un punto a 180° magnéticos
y una distancia del VOR “DUB” de 40 NM, deberia indicarse asi: DUB180040.

Cambio de velocidad o de nivel (maximo 21 caracteres)

El punto en el cual esté previsto cambiar de velocidad (5% TAS o 0,01 Mach o mas) o cambiar
de nivel para comenzar, expresado exactamente como en 2) anterior, seguido de una barra
oblicua y tanto la velocidad de crucero como el nivel de crucero, expresados exactamente como
en a) y b) anteriores, sin un espacio entre ellos, aun cuando solamente se cambie uno de estos
elementos.

Ejemplos: LN/N0284A045
MAY/NO305F180
HADDY/N0420F330
4602N07805W/N0O500F350
46N078W/M082F330
DUB180040/N0350M0840

Cambio de reglas de vuelo (maximo 3 caracteres)

El punto en el cual esta previsto cambiar de reglas de vuelo, expresado exactamente como en 2)
0 3) anteriores, seguido de un espacio y de una de las indicaciones siguientes:

VFR si es de IFR a VFR
IFR si es de VFR a IFR

Ejemplos: LN VFR
LN/N0284A050 IFR
Ascenso en crucero (maximo 28 caracteres)

La letra C seguida de una barra oblicua; LUEGO el punto en el cual esté previsto iniciar el ascenso
en crucero, expresado como en 2) anterior, seguido de una barra oblicua; LUEGO la velocidad
gue se piense mantener durante el ascenso en crucero, expresada exactamente como en a)
anterior seguida de los dos niveles que determinan la capa que se piensa ocupar durante el
ascenso en crucero, cada nivel expresado exactamente como en b) anterior, o el nivel sobre el
cual el ascenso en crucero esté previsto, seguido de las letras PLUS, sin un espacio entre ellos:

Ejemplos: C/48N050W/MO082F290F350
C/48NO50W/M082F290PLUS
C/52N050W/M220F580F620.
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CASILLA 16: AERODROMO DE DESTINO Y DURACION TOTAL PREVISTA, AERODROMOS DE
ALTERNATIVA DE DESTINO

) Aerddromos de destino y duracion total prevista (8 caracteres)
INSERTESE el indicador de lugar OACI de cuatro letras del aerédromo de destino, como se
especifica en Indicadores de lugar (Doc 7910),

O, sino se ha asignado indicador de lugar,

INSERTESE ZZZZ e INDIQUESE en la Casilla 18 el nombre y lugar del aer6dromo,
precedido de DEST/ .

DESPUES, SIN DEJAR UN ESPACIO
INSERTESE la duracion total prevista.

Nota.— En el caso de un plan de vuelo recibido de una aeronave en vuelo, la duracion total prevista
se cuenta a partir del primer punto de la ruta a la que se aplica el plan de vuelo hasta el punto de
terminacion del plan de vuelo.

) Aerédromos de alternativa de destino
INSERTENSE los indicadores de lugar OACI de cuatro letras, de no mas de dos aer6dromos
de alternativa de destino, como se especifica en Indicadores de lugar (Doc 7910), separados por
un espacio,

O, sino se ha asignado un indicador de lugar a los aerédromos de alternativa de destino,

INSERTESE 2777 e INDIQUESE en la Casilla 18 el nombre y lugar de los aer6dromos de
alternativa de destino, precedido de ALTN/ .

Nota.— El uso de indicadores que no se incluyen en esta casilla, puede ocasionar que los datos
se rechacen, se procesen de manera incorrecta o se pierdan.

Los guiones o barras oblicuas sélo deben usarse como se estipula a continuacion.

) CASILLA 18: OTROS DATOS
INSERTESE 0 (cero) si no hay otros datos,

O, cualquier otra informacion necesaria en el orden indicado a continuacién, mediante el
indicador apropiado seleccionado de los que se definen a continuacion seguido de una barra
oblicua y de la informacién que ha de consignarse:
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STS/ Motivo del manejo especial por parte del ATS, p. €j., mision de busqueda y salvamento,
del modo siguiente:

ALTRV: para un vuelo realizado de acuerdo con una reservacion de
altitud;

ATFMX: para un vuelo aprobado por la autoridad ATS competente para
gue esté exento de medidas ATFM;

FFR: extincion de incendios;

FLTCK: verificacion de vuelo para calibracion de ayudas para la
navegacion;

HAZMAT: para un vuelo que transporta material peligroso;

HEAD:  un vuelo con estatus “Jefe de Estado’;

HOSP: para un vuelo médico declarado por autoridades médicas;
HUM: para un vuelo que se realiza en mision humanitaria;

MARSA: para un vuelo del cual una entidad militar se hace responsable
de su separacion respecto de aeronaves militares;

MEDEVAC: para una evacuacion por emergencia médica critica para
salvaguardar la vida;

NONRVSM: para un vuelo que no cuenta con capacidad RVSM que
intenta operar en un espacio aéreo RVSM;

SAR: para un vuelo que realiza una misién de busqueda y salvamento;
y

STATE: para un vuelo que realiza servicios militares, de aduanas o
policiacos.

Otros motivos del manejo especial por parte del ATS se denotaran bajo el designador RMK/.
PBN/ Indicacién de las capacidades RNAV y/o RNP. Incluyase la cantidad necesaria

de los descriptores que figuran a continuacion, que se apliquen al vuelo, usando un maximo de 8
entradas, es decir, un total de no mas de 16 caracteres.

ESPECIFICACIONES RNAV
Al RNAV 10 (RNP 10)
Bl RNAYV 5, todos los sensores permitidos
B2 RNAV 5 GNSS
B3 RNAV 5 DME/DME
B4 RNAV 5 VOR/DME
B5 RNAV 5 INS 0 IRS
B6 RNAV 5 LORANC
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C1 RNAYV 2, todos los sensores permitidos
C2 RNAV 2 GNSS

C3 RNAV 2 DME/DME

C4 RNAV 2 DME/DME/IRU

D1 RNAYV 1, todos los sensores permitidos
D2 RNAV 1 GNSS

D3 RNAV 1 DME/DME

D4 RNAV 1 DME/DME/IRU

ESPECIFICACIONES RNP

L1 RNP 4

01 RNP 1 bésica, todos los sensores permitidos

02 RNP 1 GNSS basica

03 RNP 1 DME/DME basica

04 RNP 1 DME/DME/IRU bésica

S1 RNP APCH

S2 RNP APCH con BARO-VNAV

T1 RNP AR APCH con RF (se requiere autorizacion especial)
T2 RNP AR APCH sin RF (se requiere autorizacion especial)

Las combinaciones de caracteres alfanuméricos que no aparecen mas arriba estan reservadas.

NAV/ Datos importantes relativos al equipo de navegacion, distinto del que se
especifica en PBN/, segun lo requiera la autoridad ATS competente. Indiquese la aumentacién
GNSS bajo este indicador, dejando un espacio entre dos 0 mas métodos de aumentacion, p. €j.,
NAV/GBAS SBAS.

com/ Indiquense el equipo y las capacidades de comunicaciones no especificados
en la Casilla 10 a).

DAT/ Indiqguense el equipo y las capacidades de comunicaciones de datos no
especificados en la Casilla 10 a).

SUR/ Indiquense el equipo y las capacidades de vigilancia no especificados en la
Casilla 10 b). Indiquese la mayor cantidad de especificaciones RSP que se aplican al vuelo
utilizando designadores sin espacio. Las especificaciones RSP mdltiples se separan mediante un
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espacio. Ejemplo: RSP180 RSP400.

DEP/ Nombre y lugar del aerédromo de salida, cuando ZZZZ se inserte en la Casilla
13, o la dependencia ATS, de la cual pueden obtenerse datos del plan de vuelo suplementario,
cuando AFIL se inserte en la Casilla 13. Para aerédromos que no aparecen en la publicacion de
informacidn aeronautica pertinente, indiquese el lugar como se indica a continuacion:

Con 4 cifras que indiquen la latitud en grados y en decenas y unidades de minutos, seguidas de la
letra “N” (Norte) o “S” (Sur), seguida de 5 cifras que indiquen la longitud en grados y decenas y
unidades de minutos, seguidas de “E” (Este) o “W” (Oeste). Complétese el nimero correcto de cifras,
cuando sea necesario, insertando ceros, p. ej., 4620N07805W (11 caracteres).

O, con la marcacién y distancia respecto del punto significativo mas préoximo, como sigue:

la identificacion del punto significativo seguida de la marcacién respecto del punto en la forma de 3
cifras que den los grados magnéticos, seguidas de la distancia al punto en la forma de 3 cifras que
expresen millas marinas. En areas de gran altitud donde la autoridad competente determine que no
resulta practico hacer referencia a grados magnéticos, pueden utilizarse grados verdaderos.
Complétese el numero correcto de cifras, cuando sea necesario, insertando ceros, p. €j., un punto a
180° magnéticos y una distancia al VOR “DUB” de 40 millas marinas, deberia indicarse asi:
DUB180040.

O, Elprimer punto de la ruta (nombre o LAT/LONG) o la radiobaliza, si la aeronave no ha despegado
desde un aerédromo.

DEST/ Nombre y lugar del aerédromo de destino, si se inserta ZZZZ en la Casilla 16.
Para aerédromos que no aparecen en la publicacién de informacién aeronautica, indiquese el lugar
en LAT/LONG o la marcacion y distancia respecto del punto significativo mas proximo, como se
describié anteriormente en DEP/.

DOF/ La fecha de la salida del vuelo en formato de seis cifras (AAMMDD, donde AA
es el afio, MM el mes y DD el dia).

REG/ La marca de nacionalidad o comun y la marca de matricula de la aeronave, si
difieren de la identificacién de la aeronave que figura en la Casilla 7.

EET/ Designadores de puntos significativos o limites de la FIR y duracion total
prevista desde el despegue hasta esos puntos o limites de la FIR cuando esté prescrito en acuerdos
regionales de navegacion aérea o por la autoridad ATS competente.

Ejemplos: EET/CAPQO745 XYZ0830
EET/EINNO204
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SEL/ Clave SELCAL, para aeronaves equipadas de este modo.
TYP/ Tipos de aeronaves, precedidos, de ser necesario, sin un espacio por el nimero
de aeronaves y separados por un espacio, cuando se inserte ZZZZ en la Casilla 9.
Ejemplo: TYP/2F15 5F5 3B2
CODE/ Direccibn de aeronave (expresada como codigo alfanumérico de seis

caracteres hexadecimales) cuando lo requiera la autoridad ATS competente. Ejemplo: “FO0001”
es la direccién de aeronave mas baja contenida en el bloque especifico administrado por la OACI.

DLE/ Demora o espera en ruta: insértense los puntos significativos en la ruta donde
se tenga previsto que ocurrira la demora, seguidos de la duraciéon de la demora usando cuatro
cifras para el tiempo en horas y minutos (hhmm).

Ejemplo: DLE/MDG0030

OPR/ Designador OACI o nombre del explotador, si difieren de la identificacion de la
aeronave que figura en la Casilla 7.

ORGN/ La direccion AFTN de 8 letras del originador u otros detalles del contacto

apropiados cuando el originador del plan de vuelo no pueda identificarse facilmente, como lo
disponga la autoridad ATS competente.

Nota.— En algunas areas, los centros de recepcion del plan de vuelo pueden insertar
automaticamente el identificador ORGN/ y la direccion AFTN del originador.

PER/ Datos de performance de la aeronave, indicados por una sola letra, como se
especifica en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen | — Procedimientos de vuelo, si asi lo estipula la
autoridad ATS competente.

ALTN/ Nombre de los aerédromos de alternativa de destino, si se inserta ZZZZ en la
Casilla 16. Para aer6dromos que no aparecen en la publicacién de informacion aeronautica
pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacién y distancia respecto del punto
significativo mas proximo, como se describié anteriormente en DEP/.

RALT/ Indicadores OACI de cuatro letras para aer6dromos de alternativa en ruta,
como se especifica en Indicadores de lugar (Doc. 7910), o el nombre de los aer6dromos de
alternativa en ruta, si no se asigna indicador. Para aer6dromos que no aparecen en la publicacion
de informacién aerondutica pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacion y distancia
respecto del punto significativo mas préximo, como se describié anteriormente en DEP/.

TALT/ Indicadores OACI de cuatro letras para aerédromos de alternativa de
despegue, como se especifica en Indicadores de lugar (Doc. 7910), o el nombre de los aerédromos
de alternativa de despegue, si no se asigna indicador. Para aer6dromos que no aparecen en la
publicacion de informacion aerondutica pertinente, indiquese el lugar en LAT/LONG o la marcacion y
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distancia respecto del punto significativo mas préximo, como se describié anteriormente en DEP/.
RIF/ Los detalles de la ruta que lleva al nuevo aer6dromo de destino, seguidos del
indicador de lugar OACI de cuatro letras correspondiente a dicho aerédromo. La ruta revisada esta
sujeta a una nueva autorizacion en vuelo.

Ejemplos: RIF/DTA HEC KLAX RIF/ESP G94 CLA YPPH

RMK/ Cualesquier otras observaciones en lenguaje claro, cuando asi lo requiera la
autoridad ATS competente o cuando se estime necesario.”

ARTICULO SEGUNDO. Una vez publicada en el Diario Oficial la presente Resolucion, incorpérese
las disposiciones con ella adoptadas, en la version oficial de los Reglamentos Aeronduticos de
Colombia publicada en la Pagina web www.aerocivil.qov.co.

ARTICULO TERCERO. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
gue no hayan sido expresamente modificadas con el presente acto administrativo, continuaran
vigentes conforme a su texto prexistente.

ARTICULO CUARTO. La presente Resolucién entra a regir a partir de su publicacion en el Diario
Oficial y deroga la norma RAC 15 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia y las demas
disposiciones que le sean contrarias.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, D.C., a los

JUAN CARLOS SALAZAR GOMEZ
Director General

Proyect6: German Velez — Grupo Inspeccion Servicios a la Navegacion Aérea
Plinio Enrique Marquez Aponte — Abogado Grupo Normas Aeronauticas

Revis6:  Edgar Benjamin Rivera Flérez — Coordinador Grupo Normas Aeronauticas
Ricardo Humberto Cardenas Tabares — Coordinador Grupo Inspeccién Servicios a la Navegacion Aérea

Aprob6: MG (RA) Juan Carlos Ramirez Mejia — Asesor Direccion General
Oscar Imitola Madero — Jefe Oficina de Transporte Aéreo.
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