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Tr ANSDOrte AERONAUTICA CIVIC

UNIDAD ADMNISTRATIVA ESPECIAL

RESOLUCION NUMERO DE

“Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91 - ‘Reglas generales de vuelo y
operacidn’ de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia”

EL DIRECTOR GENERAL DE LA UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE
AERONAUTICA CIVIL

En ejercicio de sus facultades legales y, en especial, las que le confieren los articulos
1782 y 1790 del Decreto Ley 410 de 1971 (Cédigo de Comercio), en concordancia
con lo dispuesto en los articulos 2 y 4 numerales 7 y 8 del Decreto 1294 de 2021, y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacién Civil
Internacional OACI al haber suscrito el Convenio sobre Aviacién Civil Internacional en
Chicago en 1944, el cual se encuentra aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y que, en
tal virtud, debe dar cumplimiento a dicho Convenio.

Que, de conformidad con lo previsto en el Articulo 37 del mencionado Convenio, los
Estados firmantes se comprometieron a colaborar a fin de lograr el mas alto grado de
uniformidad posible en sus reglamentaciones, normas, procedimientos y organizacién
relativos al espacio aéreo, las aerovias y todos los servicios encaminados a la
facilitacién de la navegacion aérea, para lo cual la OACI adopta y enmienda las normas
y métodos recomendados internacionales correspondientes, los cuales se encuentran
contenidos en los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

Que la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil — Aerocivil, como autoridad
aeronautica de la Republica de Colombia, en cumplimiento del mandato contenido en
el mencionado articulo 37 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional vy
debidamente facultada por el articulo 1782 del Cédigo de Comercio, el articulo 68 de
la Ley 336 de 1996 y el articulo 2 del Decreto 1294 de 2021, ha expedido los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia (RAC).

Que igualmente, es funcién de la Aerocivil armonizar los RAC con las disposiciones que
al efecto promulgue la OACI y garantizar el cumplimiento del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, junto con sus Anexos, tal y como se estipula en el articulo 4 del
Decreto 1294 de 2021.

Que la Aerocivil es miembro del Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia de
la Seguridad Operacional - SRVSOP, en virtud del memorando de adhesién suscrito por
la Direccion General de la Entidad el dia 26 de julio de 2011, por el cual se reconocio
el texto del “Acuerdo para la implantacion del Sistema Regional de Cooperacion para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional”, que dispone para los Estados suscriptores la
armonizacidon de sus reglamentos aeronduticos con los Reglamentos Aeronauticos
Latinoamericanos (LAR) propuestos por dicho Sistema a sus miembros, con lo cual se
logra, a su vez, mantenerlos armonizados con los Anexos promulgados por la OACI v,
consecuentemente, con los reglamentos aeronauticos de todos y cada uno de dichos
Estados miembros.

Que, dado lo anterior, el Estado colombiano, a través de la Aerocivil, debe armonizar
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) con los Reglamentos Aerondauticos
Latinoamericanos (LAR).

Que, mediante la Resolucién 01594 del 7 de junio de 2018, se incorporé a los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia (RAC) la norma denominada “RAC 91 - Reglas
generales de vuelo y operacién”, como parte del proceso de armonizacion que se ha
venido adelantando de los RAC con los LAR, en aras de alcanzar el mayor grado de
uniformidad posible con los estandares internacionales y con los reglamentos de los
demas Estados miembros del SRVSOP en materia de aviacion civil, en cumplimiento de
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lo previsto en el articulo 37 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional y en el
articulo segundo del Acuerdo para la Implantaciéon del Sistema Regional para la
Vigilancia de la Seguridad Operacional.

Que, mediante la Resolucién 03595 del 31 de octubre de 2025, se modificd la norma
RAC 91, incorporando a los Reglamentos Aeronauticos de Colombia las disposiciones
de las Enmiendas 40, 41 y 42 a la Parte II del Anexo 6 al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, con el propdsito de actualizar y fortalecer los estandares en materia de
operacion de aeronaves.

Que, mediante la Resolucion 03866 del 19 de noviembre de 2025, se modifico
parcialmente la norma RAC 91 por necesidades de la aviacion nacional.

Que, mediante la Resolucion 02297 del 17 de julio de 2026, se modificaron los articulos
cuadragésimo primero y sexagésimo quinto transitorios de la Resolucién 03595 del 31
de octubre de 2025, fijando un nuevo periodo de transicién para la entrada en vigor
del estandar de calificacion del gestor de aeronavegabilidad.

Que la OACI adopto la Enmienda 43 a la Parte II del Anexo 6 - Operacién de aeronaves,
mediante la cual se incorporan a dicha parte las disposiciones aplicables a los
helicdpteros de la aviacién general, antes contenidos en la Parte III del citado Anexo,
razén por la cual la Parte II pasa a denominarse “Aviacion general internacional -
Aviones y helicépteros”, efectuando modificaciones inclusivas que deberan reflejarse
en la norma RAC 91 de los RAC en cuanto alli estan contenidas las reglas generales de
vuelo y operacion aplicables a toda clase, categoria y tipo de aeronaves.

Que, asimismo, es necesario realizar algunas mejoras de redaccion en los textos
vigentes de la norma RAC 91 y efectuar correcciones editoriales en la nomenclatura de
los parrafos, subparrafos, numerales y literales que componen sus secciones, capitulos
y apéndices, con el fin de asegurar la coherencia interna de la norma y su
correspondencia con las normas y métodos recomendados de OACI y la disposicion
estructural de los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos en materia de operacion
general de aeronaves.

Que, durante el proceso de emision del presente acto administrativo, se dio
cumplimiento a lo dispuesto en el numeral 8 del articulo 8 de la Ley 1437 de 2011,
concordante con el parrafo 11.200(c) de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
habiéndose publicado en el SUCOP por el término que oportunamente se establecio.

Que, en mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

Articulo 1. Modifiquense y adiciénese las siguientes definiciones y abreviaturas de la
seccion 91.001 de la norma RAC 91 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las
cuales, ubicadas en el orden alfabético que corresponda, quedaran asi:

“91.001 Definiciones, abreviaturas y simbolos

(a) Las siguientes definiciones se aplican en el presente reglamento:

..)

Actuacion humana. Aptitudes y limitaciones humanas que inciden en la seguridad
operacional, la proteccion y la eficiencia de las operaciones aeronauticas.
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(...)
Entorno hostil. Entorno en el que:

a) No se puede realizar un aterrizaje forzoso seguro debido a que la superficie
y su entorno son inadecuados; o

b) Las y los ocupantes del helicéptero no pueden estar adecuadamente
protegidos de los elementos; o

C) No se provee respuesta/capacidad de busqueda y salvamento de acuerdo
con la exposicion prevista; o

d) Existe un riesgo inaceptable de poner en peligro a las personas o a los
bienes en tierra.

(..)

Entorno hostil congestionado. Entorno hostil dentro de un drea congestionada.

(.)

Entorno hostil no congestionado. Entorno hostil fuera de un area congestionada.

(...)
Entorno no hostil. Entorno en que:

a) Un aterrizaje forzoso seguro puede realizarse porque la superficie y el
entorno circundante son adecuados;

b) Las y los ocupantes del helicoptero pueden estar adecuadamente
protegidos de los elementos;

c) Se provee respuesta/capacidad de busqueda y salvamento de acuerdo con
la exposicion prevista;

d) El riesgo evaluado de poner en peligro a las personas o a los bienes en tierra
es aceptable.

Nota.- Las partes de un area poblada que satisfagan los requisitos anteriores se
consideraran no hostiles.

(..)

Especificacion para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y
a la tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion
basada en el rendimiento dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de
especificaciones para la navegacion:

a)  Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP).
Especificacién para la navegacidon basada en la navegacion de area, que
incluye el requisito de control y alerta de la performance, designada por
medio del prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP APCH.

b)  Especificacion RNAV. Especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye el requisito de control de la performance
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y alerta, designada por medio del prefijo RNAV; por ejemplo: RNAV 5, RNAV
1.

Nota 1.- E/ Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Documento
OACI 9613) Volumen II contiene directrices detalladas sobre las especificaciones
para la navegacion.

Nota 2.—- E/ término RNP, definido anteriormente como ‘“declaracion de la
performance de navegacidon necesaria para operar dentro de un espacio aéreo
definido”, ha sido remplazado por el concepto de PBN. El término RNP solamente
se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion que requieren
vigilancia de la performance y alerta, p. €j., RNP 4 se refiere a la aeronave y los
requisitos operacionales, comprendida una performance lateral.

(..)
Estado del aerédromo. Estado en cuyo territorio esta situado el aerédromo.

Nota.- El Estado del aerédromo comprende helipuertos y lugares de aterrizaje.

(..)

Fase en ruta. Parte del vuelo a partir del fin de la fase de despegue y ascenso inicial
hasta el comienzo de la fase de aproximacion y aterrizaje.

Nota. — Cuando no pueda asegurarse visualmente un franqueamiento suficiente
de obstaculos, los vuelos se planifican de modo que aseguren el franqueamiento
de obstaculos por un margen apropiado. En caso de averia del motor critico, es
posible que los explotadores tengan que adoptar otros procedimientos.

(..)

Fatiga. Estado fisioldgico que se caracteriza por una reduccion de la capacidad de
desempefio mental o fisico debido a la falta de suefio, a periodos prolongados de vigilia,
fase circadiana o volumen de trabajo (actividad mental o fisica) que puede menoscabar
el estado de alerta de una persona y su habilidad para realizar adecuadamente funciones
relacionadas con la seguridad operacional.

(..)

Helipuerto. Aerddromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser
utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento en superficie
de los helicopteros.

Nota 1.- FEn este reglamento cuando se emplea el término “helipuerto” se
entiende que también aplica para los aerédromos destinados a ser usados
primordialmente por aviones.

Nota 2.- Los helicépteros pueden efectuar operaciones hacia y desde zonas que
no sean helipuertos.

(..)

Helipuerto alterno. Helipuerto al que podria dirigirse un helicéptero cuando fuera
imposible o0 no fuera aconsejable dirigirse al helipuerto de aterrizaje previsto o aterrizar
en el mismo, y que cuenta con las instalaciones y servicios necesarios, que tiene la
capacidad de satisfacer los requisitos de performance de la aeronave y que estara
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operativo a la hora prevista de utilizacion. Existen los siguientes tipos de helipuertos
alternos:

a) Alterno de despegue. Helipuerto alterno en el que podria aterrizar un
helicdptero si esto fuera necesario poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el helipuerto de salida.

b)  Alterno en ruta. Helipuerto alterno en el que podria aterrizar un helicéptero
en el caso de que fuera necesario desviarse mientras se encuentra en ruta.

c) Alterno de destino. Helipuerto alterno en el que podria aterrizar un
helicoptero si fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar en el
helipuerto de aterrizaje previsto.

Nota.- E| helipuerto del que despega un vuelo también puede ser helipuerto
alterno en ruta o helipuerto alterno de destino para dicho vuelo.

(..)

Listado de equipo minimo (MEL). Listado de equipo que basta para el
funcionamiento de una aeronave, a reserva de determinadas condiciones, cuando
parte del equipo no funciona y que ha sido preparado por el explotador de conformidad
con el MMEL establecido para el tipo de aeronave o de conformidad con criterios mas
restrictivos.

(..)

Listado maestro de equipo minimo (MMEL). Listado establecido para un
determinado tipo de aeronave por el organismo responsable del disefio del tipo de
aeronave con aprobacion del Estado de disefio, en el que figuran elementos del equipo,
de uno o mas de los cuales podria prescindirse al inicio del vuelo. El MMEL puede estar
asociado a condiciones de operacion, limitaciones o procedimientos especiales.

Nota. — El MMEL suministra las bases para el desarrollo, revisidon y aprobacion
por parte de la Aerocivil de un MEL para un explotador individual.

(..)

Mantenimiento de la aeronavegabilidad. Conjunto de procedimientos que permite
asegurar que las aeronaves, los motores, las hélices, los rotores o las piezas cumplen
los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y se mantiene en condiciones de operar
de modo seguro durante toda su vida util.

(..)

Manual de operaciones (MO). Manual que contiene procedimientos, instrucciones y
orientacion que permite al personal encargado de las operaciones desempefiar sus
obligaciones.

(..)

Manual de operacion de la aeronave (AOM). Manual que contiene los
procedimientos de utilizacién de la aeronave en situacion normal, anormal y de
emergencia, listas de verificacidn, limitaciones, informacién sobre la performance,
detalles de los sistemas de aeronave y otros textos pertinentes a la operacidon de la
aeronave.
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Nota. - El manual de operacion de la aeronave hace parte del manual de
operaciones.

(..)

Manual de procedimientos de la organizacion de mantenimiento (MOM).
Manual aprobado por el gerente responsable del organismo de mantenimiento y
aceptado por la Aerocivil que presenta en detalle la composicién de la organizacién de
mantenimiento y las atribuciones del personal clave, el ambito de los trabajos, una
descripcion de las instalaciones, los procedimientos de mantenimiento y los sistemas
de inspeccion de calidad y de seguridad operacional.

(..)

Miembro de la tripulacidén. Persona a quien el explotador asigna obligaciones que ha
de cumplir a bordo, durante el periodo de servicio de vuelo.

(..)

Miembro de la tripulacion de cabina. Miembro de la tripulacion que, en interés de
la seguridad de los pasajeros, cumple con las obligaciones que le asigne el explotador
o el piloto al mando de la aeronave, pero que no actuard como miembro de la
tripulacion de vuelo.

(..)

Minimos de utilizacion de aer6dromo/helipuerto. Las limitaciones de uso que
tenga un aerédromo/helipuerto para:

a) El despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o
visibilidad y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

b) El aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos 2D,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista,
altitud/altura minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones
de nubosidad.

C) El aterrizaje en operaciones de aproximacion por instrumentos 3D,
expresadas en términos de visibilidad o de alcance visual en la pista y
altitud/altura de decisién (DA/H), segun corresponda al tipo y/o categoria
de la operacion.

(...)
Modificacion. Un cambio en el disefio de tipo de una aeronave, motor, hélice o rotor.

Nota.- Una modificacion también puede comprender la incorporacion de la
modificacion, que es una tarea de mantenimiento que estd sujeta a una
conformidad de mantenimiento. En el Manual de aeronavegabilidad (Documento
OACI 9760) figura mds orientacion sobre mantenimiento de aeronaves -
modificaciones y reparaciones.

(..)

Navegacion basada en la performance (PBN). Requisitos para la navegacion de
area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan operaciones
en una ruta ATS, en unprocedimiento de aproximacion por instrumentos o en un
espacio aéreo designado.
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Nota.- Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para
la navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en funcidn de la exactitud,
integridad, continuidad, y funcionalidad necesarias para la operaciéon propuesta
en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular. La disponibilidad
de una sefal en el espacio del sistema mundial de navegacion por satélite o de
alguna otra infraestructura de ayuda para la navegacion se considera dentro del
concepto de espacio aéreo para habilitar la aplicacion de navegacion.

(..)

Navegacion de area. Método de navegacion que permite la operacion de aeronavesen
cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas, para la
navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de
las ayudas auténomas o una combinacién de ambas.

(..)

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio,
certificacion, instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto
consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la debida consideracion de la actuacion humana.

(..)

Procedimiento de aproximacion por instrumentos (IAP). Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con
proteccion especifica contra los obstaculos desde el punto de referencia de
aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de llegada
hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el aterrizaje; y luego, si no se realiza
éste, hasta una posicidn en la cual se apliquen los criterios de circuito de espera o de
margen de franqueamiento de obstaculos en ruta. Los procedimientos de aproximacién
por instrumentos se clasifican como sigue:

(1) Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA). Procedimiento de
aproximacion por instrumentos disefiado para operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D de tipo A.

Nota.- Los procedimientos de aproximacion que no son de precision pueden
ejecutarse aplicando la técnica de aproximacion final en descenso continuo
(CDFA). Las CDFA con guia VNAV de asesoramiento calculada por el equipo de
a bordo, se consideran operaciones de aproximacion por instrumentos 3D. Las
CDFA con calculo manual de la velocidad vertical de descenso requerida se
consideran operaciones de aproximacion por instrumentos 2D. Los PANS-OPS
(Documento OACI 8168) Volumen I Parte II Seccidon 5, en su edicion vigente,
proporcionan mas informacion sobre las CDFA.

(2) Procedimientos de aproximacién con guia vertical (APV). Procedimiento de
aproximacién por instrumentos de navegacién basada en la performance (PBN)
disefiado para operaciones de aproximacion por instrumentos 3D de Tipo A; y

(3) Procedimientos de aproximacion de precision (PA). Procedimiento de
aproximacién por instrumentos basado en sistemas de navegacién (ILS, MLS,
GLS y SBAS CAT 1) disefiado para operaciones de aproximaciéon por
instrumentos 3D de Tipos A y B.

Nota.- Véase la seccion 91.540 en relacion con los tipos de operaciones de
aproximacion por instrumentos.
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(..)

Punto de decision para el aterrizaje (LDP). Punto que se utiliza para determinar
la performance de aterrizaje y a partir del cual, al ocurrir una falla de motor en dicho
punto, se puede continuar el aterrizaje en condiciones de seguridad o bien iniciar un
aterrizaje interrumpido.

Nota.- LDP se aplica Unicamente a los helicopteros que operan en clase de
performance 1.

(..)

Punto de decision para el despegue (TDP). Punto utilizado para determinar la
performancede despegue a partir del cual, si se presenta una falla de motor, puede
interrumpirse el despegue o bien continuarlo en condiciones de seguridad.

Nota.- TDP se aplica unicamente a los helicopteros que operan en clase de
performance 1.

(.)

Registros de mantenimiento de la aeronavegabilidad. Registros que se
relacionan con el estado en que se encuentra el mantenimiento de Ia
aeronavegabilidad de aeronaves, motores, hélices, rotores o piezas conexas.

(...)
Serie de vuelos. Vuelos consecutivos que:

a) Se inician y concluyen dentro de un plazo de 24 horas; y

b) Son efectuados en su totalidad por un mismo piloto al mando.

(..)

Servicio. Cualquier tarea que el explotador exige realizar a los miembros de la
tripulacion de vuelo o de cabina de pasajeros, incluido, por ejemplo, el servicio de
vuelo, el trabajo administrativo, la instruccion, el viaje para incorporarse a su puesto y
el estar de reserva, cuando es probable que dicha tarea induzca a fatiga.

(..)

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). Enfoque sistematico para
la gestion de la seguridad operacional, que incluye las estructuras organicas, la
obligacion de rendicion de cuentas, las responsabilidades, las politicas y los
procedimientos necesarios.

(..)

Tiempo de vuelo (de avion). El tiempo transcurrido desde que el avién comienza a
moverse con el propdsito de despegar, hasta que se detiene completamente al
finalizar el vuelo.

(..)
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Tiempo de vuelo (de helicopteros). Tiempo total transcurrido desde el momento
que las palas del rotor comienzan a girar, hasta el momento en que el helicoptero se
detiene completamente al finalizar el vuelo y se detienen las palas del rotor.

(..)

Vross. Velocidad minima a la cual puede lograrse el ascenso con el motor critico fuera
de funcionamiento, con los demas motores en funcionamiento dentro de los limites
operacionales aprobados.

Nota. - La velocidad citada anteriormente puede medirse por instrumentos o
bien lograrse mediante un procedimiento indicado en el manual de vuelo.”

(...)

(b) Abreviaturas.

(...)

kN Kilonewton.

(...)

LDAH Distancia de aterrizaje disponible (para helicépteros).
(...)

LDP Punto de decision para el aterrizaje.

(...)

LDRH Distancia de aterrizaje requerida (para helicdpteros).
(...)

PNR Punto de no retorno.

(...)

psi Libra(s) por pulgada cuadrada.

(...)

TIT Temperatura de admisién en la turbina.

(...)

TLA Angulo de la palanca de empuije.

(...)

TODAH Distancia de despegue disponible (para helicopteros).
(...)

TODRH Distancia de despegue requerida (para helicdpteros).
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(...)
Vtoss Velocidad de despegue con margen de seguridad operacional.
(...)
Vy Velocidad correspondiente al régimen de ascenso éptimo.

Articulo 2. Suprimase de la seccion 91.001 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia la abreviatura RNAV (navegacion de area).

Articulo 3. Modifiquese la seccion 91.005 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“'91.005 Aplicacién

(@) Los requisitos de los capitulos A, B y C de esta parte se aplicaran a:

(1) Las operaciones de la aviacidon general que se efectlen con cualquier
aeronave civil dentro del territorio nacional;

(2) Las personas que estén a bordo de una aeronave civil operada bajo este
reglamento;

(3) Las aeronaves de un explotador de servicios aéreos que, ademas, deberdn
cumplir los requisitos especificos establecidos en las normas RAC 121 o RAC
135, segln sea aplicable;

(4) Las aeronaves de explotadores extranjeros que operen en el territorio
nacional, que, ademas, deberan cumplir la norma RAC 129;

(5) Las aeronaves que se utilicen en trabajos aéreos especiales, que también
deberan cumplir con las normas RAC 137 o RAC 138, segun aplique;

(6) En cumplimiento de lo previsto en los articulos 1773 y 1786 del Cddigo de
Comercio, las disposiciones de este reglamento se aplicardn también al
transito aéreo de toda aeronave de Estado que opere en el espacio aéreo
colombiano o en un aeropuerto o aerédromo civil ubicado en el territorio
nacional. No obstante, las aeronaves colombianas de Estado podran
apartarse de dichas disposiciones por causa de su actividad especifica, bajo
la consideraciéon de “misiéon de Orden Publico”, de acuerdo con sus
requerimientos o los de la respectiva Fuerza Militar o de Policia, en cuyo
caso deberan establecerse y coordinarse, en lo posible, las medidas de
seguridad que sean convenientes para evitar riesgos a otras aeronaves; y

(7) Las aeronaves no tripuladas que, en cualquiera de sus categorias, sean
operadas en el territorio colombiano.

(b) Ademas de los requisitos de los capitulos A al C, los requisitos de los capitulos D
al M de esta parte se aplicaran a todas las aeronaves (aviones y helicopteros),
excepto cuando los mismos estén establecidos en las normas especificas de
operaciones contenidas en las normas RAC 121, RAC 135, RAC 137 y RAC 138,
en cuyo caso se aplicaran estos ultimos.

(c) Esta parte no se aplicara a la operacion de:
(1) Globos cautivos;

(2) Cometas;
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(3) Cohetes no tripulados; y
(4) [Reservado].

Cuando una aeronave civil tenga que apartarse, por cualquier razon, de las
normas aqui prescritas, informara, tan pronto como le sea posible, a los servicios
de control de transito aéreo y se adoptaran por parte de estos y aquellas, también
en lo posible, las medidas que sean convenientes para evitar riesgos a otras
aeronaves.”

Articulo 4. Modifiquese la seccién 91.015 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.015 Transporte de mercancias peligrosas por via aérea

(a)

(b)

()

Las disposiciones relativas al transporte de mercancias peligrosas estan
consignadas en la norma RAC 175, en concordancia con el Anexo 18 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional.

Nota 1.- El articulo 35 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional se refiere
a ciertas clases de restricciones con respecto a la carga.

Nota 2.- Debido a las diferencias entre el tipo de operaciones realizadas por
helicépteros y las realizadas por aviones, son necesarias algunas consideraciones
adicionales cuando se transportan mercancias peligrosas por helicéptero, como
se describe en el capitulo sobre operaciones de helicopteros de las Instrucciones
Técnicas para el transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea
(Documento OACI 9284) Parte 7 Capitulo 7 Seccion 1.1.

Las disposiciones de las Instrucciones técnicas para el transporte sin riesgos por
via aérea (Documento OACI 9284) también se aplican a la aceptacion para el
transporte, la carga y el transporte de mercancias peligrosas en cualquier
helicoptero destinado a la aviacion general.

Las excepciones generales contenidas en la norma RAC 175y en la Parte 1;1.1.5
de las Instrucciones técnicas y las excepciones contenidas en su Parte 1;.2.2
también se aplican a cualquier helicoptero que se utilice para la aviacion general.”

Articulo 5. Modifiquese la seccion 91.115 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.115 Autoridad del piloto al mando

(a)

(b)

()

El piloto al mando de una aeronave tiene autoridad decisiva en todo lo
relacionado con ella, mientras esté al mando de esta.

El piloto al mando es el responsable de la operacion y seguridad de la aeronave.
Tanto los miembros de la tripulacion como los pasajeros estan sujetos a su
autoridad.

La autoridad del piloto al mando se inicia desde el momento en que recibe la
aeronave para el viaje, hasta el momento en que la entrega al explotador o a la
autoridad competente.

Nota.—- Esta seccion se desarrolla de conformidad con lo dispuesto en los articulos
1804 y 1805 del Cédigo de Comercio.”
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Articulo 6. Modifiquese la seccion 91.120 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.120 Responsabilidad del piloto al mando

(a) El piloto al mando de la aeronave, manipule o no los mandos, es responsable de
la operacién, seguridad operacional y proteccién de la aeronave, asi como de la
seguridad de toda la tripulacién, los pasajeros y la carga que se encuentre abordo,
al igual que del cumplimiento de este reglamento, que podra dejar de seguir en
circunstancias que hagan tal incumplimiento absolutamente necesario por
razones de seguridad.

(b) Asi mismo, el piloto al mando sera responsable de garantizar que:

(1) No se iniciara ningun vuelo si el piloto o alglin otro miembro de la tripulacion
de vuelo no pueda cumplir sus obligaciones por causas como lesiones,
enfermedad, fatiga o los efectos de cualquier sustancia psicoactiva.

(2) No se continuara ningun vuelo mas alla del aerédromo, helipuerto o lugar
de aterrizaje adecuado mas préximo cuando la capacidad de los miembros
de la tripulacion de vuelo para desempefiar sus funciones se reduzca
significativamente por la alteracién de sus facultades, debido a causas como
fatiga, enfermedad o falta de oxigeno.

(c) El piloto al mando sera responsable de notificar a la autoridad correspondiente
mas proxima, por el medio mas rapido del que disponga, cualquier accidente en
relacion con la aeronave, en el cual alguna persona resulte muerta o con lesiones
graves o se causen dafios de importancia a la aeronave o a la propiedad.”

Articulo 7. Modifiquese el parrafo (c) de seccién 91.510 de la norma RAC 91 de los
Reglamentos Aeronduticos de Colombia, el cual quedard as

“91.510 Instrucciones para las operaciones

(..)

(c) El rotor del helicdptero no girara con potencia de motor sin que se encuentre un
piloto calificado al mando. El explotador proporcionara las instrucciones
especificas y procedimientos que habra de seguir el personal, salvo los pilotos
calificados que tengan que girar el rotor con potencia de motor para fines ajenos
al vuelo.”

Articulo 8. Adicidnese una nota a la seccion 91.515 de la norma RAC 91 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.515 Control operacional

(..)

Nota.- Esta disposicion no afecta a los derechos y obligaciones del Estado colombiano

respecto a la operacion de aeronaves matriculadas en él."”

Articulo 9. Modifiquese la seccion 91.540 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:
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“91.540 Minimos de utilizacion

(a) Las operaciones de aproximacion por instrumentos se clasificaran basandose en
los minimos de utilizacion mas bajos por debajo de los cuales la operacién de
aproximacion debera continuarse Unicamente con la referencia visual requerida,
de la siguiente manera:

(1) Tipo A: una altura minima de descenso o altura de decisién igual o superior
a 75 m (250 ft);

(2) Tipo B: una altura de decision inferior a 75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacionpor instrumentos de Tipo B estan categorizadas de la siguiente
manera:

(i) Categoria I (CAT I): una altura de decision no inferior a 60 m (200 ft),
y con visibilidad no inferior a 800 m o alcance visual en la pista no
inferior a 550 m.

(ii) Categoria II (CAT II): una altura de decisidon inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft), y alcance visual en la pista no inferior
a300m;y

(iii) Categoria III (CAT III): una altura de decision inferior a 30 m (100 ft),
o sin limitacién de altura de decisién, y alcance visual en la pista no
inferior a 300 m; o sin limitaciones de alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decisién (DH) y del alcance visual
en la pista (RVR) corresponden a categorias de operacion diferentes, la
operacion de aproximacion por instrumentos ha de efectuarse de acuerdo
con los requisitos de la categoria mas exigente (p. €j., una operaciéon con
una DH correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la CAT III, se
considerara operacion de la CAT III, o una operacion con una DH
correspondiente a la CAT II, pero con un RVR de la CAT I, se considerara
operacion de la CAT II). Esto no se aplica si el RVR o la DH se han aprobado
como créditos operacionales.

Nota 2.- la referencia visual requerida significa aquella seccion de las
ayudas visuales o del drea de aproximacion que deberia haber estado a la
vista durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera hacer una
evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de posicion de la
aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una
operacion de aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el
entorno de la pista.

Nota 3.- En el Manual de operaciones todo tiempo (Documento OACI 9365)
figura orientacion sobre clasificacion de aproximaciones en relaciéon con
operaciones, procedimientos, pistas y sistemas de navegacion para
aproximacion por instrumentos.

(b) Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacion por instrumentos
2D con procedimientos de aproximacion por instrumentos, se determinaran
estableciendo una altitud minima de descenso (MDA) o una altura minima de
descenso (MDH), visibilidad minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota.— En el Documento OACI 8168 (PANS-OPS) Vol. I Parte II Seccion 5 en su
edicion vigente, se proporciona orientacion para aplicar la técnica de vuelo de
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aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en procedimientos de
aproximacion que no son de precision.

Los minimos de utilizacion para las operaciones de aproximacién por instrumentos
3D con procedimientos de aproximacion por instrumentos, se determinaran
estableciendo una altitud de decision (DA) o una altura de decision (DH) vy la
visibilidad minima o el RVR.

El piloto al mando establecerda minimos de utilizacién con arreglo a los criterios
especificados por la AAC del Estado de matricula, para cada aerédromo,
helipuerto o lugar de aterrizaje que ha de utilizarse en las operaciones. Al
establecer minimos de utilizacion, se observaran las condiciones que estuvieran
prescritas en la lista de aprobaciones especificas. Estos minimos no seran
inferiores a ninguno de los que pueda establecer el Estado del aerédromo,
excepto cuando asi lo apruebe especificamente dicho Estado.

Nota 1.- En el Apéndice 27 de este reglamento, se establecen los criterios
especificados por la Aerocivil de valores minimos de visibilidad que deberan ser
tenidos en cuenta por los explotadores y/o el piloto al mando, para fijar sus
minimos de utilizacion de aerddromo, de acuerdo con el tipo de operacion
(despegue, aproximacion directa -2D o 3D- o aproximacion en circuito).

Nota 2.- El encargado de determinar las condiciones meteoroldgicas de un
aerédromo, debera verificar las condiciones en todos los cuadrantes que puedan
afectar la operatividad de este, antes de determinar cualquier cierre o restriccion.
En caso de presentarse condiciones meteoroldgicas que afecten un aerédromo,
el ATS debera informar los cuadrantes afectados para la toma de decisiones por
parte del piloto al mando de la aeronave.

Créditos operacionales.

(1) La Aerocivil o la AAC del Estado de matricula, segun corresponda, podra
autorizar créditos operacionales para operaciones con aeronaves
avanzadas. Cuando el crédito operacional se relacione con operaciones en
condiciones de baja visibilidad, la Aerocivil o la AAC del Estado de matricula,
segln corresponda, expedird una aprobacion especifica. Este tipo de
autorizacién no afectara la clasificacion del procedimiento de aproximacion
por instrumentos.

Nota 1.- Los créditos operacionales comprenden:

a) Para los fines de una prohibiciéon de aproximacion (secciéon 91.585) o
para las consideraciones relativas al despacho, un minimo por debajo
de los minimos de utilizacion;

b) La reduccién o satisfaccién de los requisitos de visibilidad;

C) La necesidad de un menor nimero de instalaciones terrestres porque
se compensan con capacidades de a bordo.

Nota 2.- En el Apéndice 15 de este reglamento y en el Manual de
operaciones todo tiempo (Documento OACI 9365) figura orientacion sobre
créditos operacionales y sobre como expresar el crédito operacional en la
plantilla de aprobacion especifica.
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Nota 3.- En el Manual de operaciones todo tiempo (Documento OACI 9365)
figura informacion relativa al uso de HUD o visualizadores equivalentes,
incluyendo referencias a documentos de la RTCA y EUROCAE.

Nota 4.- Sistema de aterrizaje automatico - helicoptero. Es un sistema de
abordo que proporciona control automatico de la trayectoria de vuelo, hasta
un punto alineado con la superficie de aterrizaje, desde el cual el piloto
puede efectuar una transicion a un aterrizaje seguro mediante vision natural
sin utilizar control automatico.

Para solicitar una aprobacion especifica para el crédito operacional, el
explotador o propietario debe:

(i) Garantizar que la aeronave cumpla los requisitos correspondientes al
certificado de aeronavegabilidad;

(ii) Disponer en forma apropiada para ambos pilotos la informacion
necesaria para que la tripulacion pueda realizar eficazmente las tareas
correspondientes a la operacion, cuando en el manual de operaciones
(o en otros documentos relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad) se especifique que la tripulacién de vuelo debe
estar integrada por mas de una persona;

(iii) Realizar una evaluacién de riesgos de seguridad operacional de las
operaciones que pueden realizarse con el equipo;

(iv) Establecer y documentar los procedimientos para situaciones
normales y anormales, y el MEL;

(v) Establecer un programa de instruccién para la tripulacién de vuelo y
para el personal pertinente que participe en la preparacion del vuelo;

(vi) Establecer un sistema para recopilar datos, evaluar y monitorear las
operaciones en condiciones de baja visibilidad para las cuales haya un
crédito operacional; e

(vii) Instaurar procedimientos adecuados con respecto a las practicas y
programas de mantenimiento de la aeronavegabilidad
(mantenimiento y reparaciones).

Nota 1.- Las orientaciones sobre las evaluaciones de riesgos de seguridad
operacional se encuentran en el Manual de gestion de la seguridad
operacional (SMM) (Documento OACI 9859).

Nota 2.- En e/ Manual de operaciones todo tiempo (Documento OACI 9365)
figura orientacion sobre las aprobaciones operacionales.

Para operaciones con crédito operacional con minimos mas altos que los
correspondientes a operaciones de baja visibilidad, la Aerocivil establecerd
los criterios para que las operaciones de la aeronave sean seguras.

Nota.- En el Manual de operaciones todo tiempo (Documento OACI 9365)
figura orientacion sobre el crédito operacional para operaciones con
minimos superiores a los correspondientes a operaciones de baja visibilidad.

(f) La AAC del Estado de matricula expedird una aprobacidn especifica para
operaciones de aproximacion por instrumentos en condiciones de baja visibilidad,
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gue se realizaran Unicamente cuando se proporcione informaciéon RVR.

Nota.- El Manual de operaciones todo tiempo (Documento OACI 9365) contiene
orientacion sobre las operaciones en condiciones de baja visibilidad.

(g) El explotador establecera procedimientos operacionales destinados a garantizar
gue una aeronave empleada para efectuar operaciones de aproximacion 3D cruza
el umbral con el debido margen de seguridad cuando la aeronave esté en la
configuracion y actitud de aterrizaje.

(h) Para el despegue con baja visibilidad, la AAC del Estado de matricula expedira
una aprobacion especifica para el RVR minimo de despegue.

Nota.- En general, la visibilidad para el despegue se define en términos de RVR.
Puede también utilizarse una visibilidad horizontal equivalente.”

Articulo 10. Modifiquese la seccién 91.550 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.550 Planificacion del vuelo

(a) Antes de comenzar un vuelo, el piloto al mando se familiarizara con toda la
informacion meteoroldgica disponible, apropiada para el vuelo que intentara
realizar.

(b) La preparacion de un vuelo que suponga alejarse de los alrededores del punto de
partida y la de cada vuelo que se atenga a las reglas de vuelo por instrumentos
incluiran:

(1) Un analisis de los informes y prondsticos meteoroldgicos actualizados de
que se disponga; y

(2) La planificacion de medidas alternativas en caso de que el vuelo no pueda
completarse como estaba previsto debido a las condiciones meteoroldgicas.

Nota 1.- Es practica en algunos Estados, para fines de planificacion de vuelo, declarar
para un aerédromo designado como de alternativa minimos superiores a los del mismo
aerédromo cuando se ha planificado como de aterrizaje previsto.

Nota 2.- Los requisitos relativos a los planes de vuelo figuran en el Anexo 2 —
Reglamento del aire, y los procedimientos relativos a los planes de vuelo y los servicios
conexos figuran en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Gestidn del transito aéreo (PANS-ATM, Documento OACI 4444) en su edicién vigente.

Nota 3.— En el Manual sobre informacion de vuelo y flujo para el entorno cooperativo
(FF-ICE) (Documento OACI 9965) figura orientacion detallada sobre el uso de los
servicios FF-ICE, incluido el uso de un plan de vuelo preliminar.”

Articulo 11. Modifiquese la seccion 91.560 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“'91.560 Informacion previa al vuelo (“briefing” de la tripulacién)

(@) El piloto al mando se debera asegurar, por medio de la informacién previa al vuelo
(“briefing” de la tripulacién), de que todos los miembros de la tripulacion se
encuentran en condiciones oOptimas para el desempeno de sus funciones, en
aspectos fisicos, emocionales, técnicos y reglamentarios.
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El “briefing” también incluird al menos informacién sobre los chequeos de
tripulacidon, comunicaciones, informacion de seguridad a los pasajeros y cualquier
otra informacién que sea importante para la seguridad del vuelo; por ejemplo el
uso y ubicacion de los cinturones de seguridad, las salidas de emergencia, los
chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo, el equipo de suministro de
oxigeno y otro equipo de emergencia previsto para uso individual, incluidas las
tarjetas de instruccidon de emergencia para los pasajeros.

El piloto al mando se asegurara de que las personas integrantes de la tripulacién
conozcan bien, por medio del briefing a la tripulacidon u otro método, la ubicacién
y el uso de:

(1) Los cinturones de seguridad o los tirantes de sujecidn, segun corresponda;
(2) Las salidas de emergencia;

(3) Los chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo;

(4) El equipo de suministro de oxigeno.

(5) Otro equipo de emergencia previsto para uso individual, incluidas las
tarjetas deinstruccion de emergencia para los pasajeros.

De conformidad con lo previsto en el articulo 1804 del Cédigo de Comercio, en las
aeronaves colombianas de transporte publico el comandante sera de nacionalidad
colombiana, salvo lo previsto en este reglamento para casos especiales, como se
describe a continuacion:

(1) Cuando operen o hayan de operar en el pais aeronaves colombianas
pertenecientes a una marca y modelo para la cual no existen pilotos ni
instructores de vuelo, cuando una empresa colombiana explote aeronaves
recibidas en arrendamiento con tripulacion o cuando por cualquier otro
motivo no haya en el pais, o no estén disponibles, suficientes pilotos
habilitados para una determinada marca y modelo de aeronave, la Aerocivil,
podra autorizar la operacion de tales aeronaves a cargo de comandantes
extranjeros, con sujecion a las siguientes reglas:

(i) El desempefio de pilotos extranjeros como comandantes de aeronaves
colombianas (con matricula colombiana, o extranjeras operadas por
aerolineas colombianas) se autorizard por un periodo no superior a 3
meses;

(i) La presencia de pilotos o instructores de vuelo de nacionalidad
extranjera en una empresa colombiana de servicios aéreos comerciales
de transporte publico no podra dar lugar a que se afecte la proporcién
del 90% del total de trabajadores colombianos exigible a la respectiva
empresa, segun lo establecido en el articulo 1803 del Cdédigo de
Comercio;

(iii) Todo piloto extranjero que haya de actuar como comandante o
instructor de vuelo en aeronaves de matricula colombiana, o de
matricula extranjera explotada por operador colombiano, debera:

(A) Para actuar como comandante, demostrar que es titular, segun
sea requerido, de una licencia de piloto comercial o piloto de
transporte de linea, o su equivalente, validamente expedida o
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convalidada por la autoridad aeronautica de un Estado miembro
de la OACI, para lo cual:

- Se efectuard un proceso de convalidacién de licencia, de
conformidad con lo previsto en la norma RAC 61 (seccién
61.025), para lo cual debera adjuntar:

e Fotocopia debidamente apostillada o autenticada ante
funcionario consular de la licencia extranjera y del
certificado médico vigente, cuando corresponda, o del
certificado de validez y vigencia de la licencia,
especificando las atribuciones y facultades otorgadas
a la misma; y

e Solicitud de la empresa o explotador de la aeronave,
exponiendo las razones de caracter técnico y/o
administrativo que hacen necesaria la convalidacion,
incluyendo la identificacion del personal que requiere
la convalidacién, el tipo de licencia, funciones a
desempefiar y el término de validez de Ia
convalidacion.

- Si la aeronave tuviese matricula extranjera, la respectiva
licencia del comandante, al igual que las de todos los
demas miembros de la tripulacion de vuelo, deberan haber
sido expedidas o convalidadas por la autoridad aeronautica
del Estado de matricula, de conformidad con lo previsto en
articulo 32a) del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional.

Para actuar como instructor de vuelo, demostrar que es titular de
una licencia de piloto comercial o de transporte de linea, y que
cuenta con una habilitacién o licencia de instruccién de vuelo, las
cuales deberd convalidad de conformidad con lo previsto en la
norma RAC 61;

Acreditar la respectiva competencia linglistica en el idioma
espafiol o en el idioma inglés. Si el piloto extranjero no tiene
competencia lingliistica en el idioma espafiol, solo podréa operar
rutas con origen o destino en aeropuertos internacionales dentro
de Colombia;

Recibir instruccion tedrica, incluyendo, al menos, la
familiarizaciéon acerca de las rutas y aeropuertos a operar, asi
como de los estandares y manuales aplicables de la empresa a la
cual haya de prestar sus servicios (p. ej., manual general de
operaciones, SOP, etc.), de acuerdo con el programa de
entrenamiento aprobado al explotador;

Aprobar un chequeo de rutas;

Estar autorizado para trabajar en Colombia por parte de la
autoridad migratoria colombiana, segln sea necesario;

En el caso de aeronaves con matricula extranjera operadas bajo
contratos de fletamento, sus comandantes podran ser extranjeros
sin necesidad de autorizacion especial ni de convalidacion de su
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licencia en Colombia, dado que, al no transferir este contrato la
calidad de explotador, segun el articulo 1893 del Cddigo de
Comercio, el fletante extranjero continuara siendo el explotador
de la aeronave. Por consiguiente, tales aeronaves fletadas, al no
ser explotadas por un operador colombiano, no adquieren el
caracter de aeronave colombiana vy, en tal virtud, tampoco podran
ser operadas en rutas domésticas, entre puntos situados en el
territorio colombiano, dado que esos servicios denominados “de
cabotaje” se reservan para las aeronaves colombianas, conforme
lo prevé el articulo 1875 del Cédigo de Comercio.

(iv) En cada caso particular, la empresa interesada debera presentar una
solicitud escrita dirigida a la Direccion General de la Aerocivil, en la cual
sustente las motivaciones de esta, relacionando los pilotos requeridos
y aportando los documentos indicados en esta seccidn, informando el
tiempo estimado para su desempeio como piloto en el pais;

(v) La respectiva autorizacién para vincular comandantes extranjeros sera
concedida mediante oficio suscrito por el Director General de la
Aerocivil, previo concepto favorable de la Secretaria de Autoridad
Aeronautica, en el cual se relacionaran los pilotos autorizados por su
nombre y licencia, indicando el término de vigencia de la respectiva
autorizacion, la que no sera superior a 3 meses. La cantidad de pilotos
podra variarse sin que se exceda el plazo de la autorizacion inicial;

(vi) La autorizacion que sea concedida sera publicada en la pagina web de
la Aerocivil, a mas tardar dentro de los 2 dias habiles siguientes a su
expedicion;

(vii) Si hubiese en el pais pilotos colombianos habilitados y plenamente
disponibles para actuar de inmediato como comandantes en el tipo de
aeronave en cuestion, se les dara preferencia, siempre y cuando
cumplan en su totalidad los requisitos exigibles;

(viii) Durante la operacién se tendrd en cuenta lo siguiente:

(A) En cada vuelo no podra actuar como tripulante mas de un piloto
extranjero;

(B) La empresa interesada no programara comandantes extranjeros
para operar hacia o desde aeropuertos en rutas nacionales que
requieran condiciones o0 entrenamiento especiales, de
conformidad con su estudio de seguridad; y

(C) Los tripulantes extranjeros deberan dar cumplimiento en todo
momento a las normas pertinentes los Reglamentos Aeronauticos
de Colombia y a los manuales aprobados por la Aerocivil al
respectivo explotador.”

Articulo 12. Modifiquese la seccién 91.565 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aerondauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.565 Informacion a los pasajeros

(@) El piloto al mando se asegurara de que los pasajeros conozcan bien la ubicacion y
el uso de:
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(1) Los cinturones de seguridad o los tirantes de sujecidn, segun corresponda;
(2) Las salidas de emergencia;
(3) Los chalecos salvavidas, si esta prescrito llevarlos a bordo;

(4) Elequipo de oxigeno, si se prescribe el suministro de oxigeno para uso de los
pasajeros; y

(5) Otro equipo de emergencia suministrado para uso individual, incluyendo
tarjetas de instrucciones de emergencia para los pasajeros.

El piloto al mando se asegurara de que todas las personas a bordo conozcan la
ubicacién y el modo general de usar el equipo principal de emergencia que se
lleve para uso colectivo.

En caso de emergencia durante el vuelo, el piloto al mando se asegurara de que
los pasajeros reciban instrucciones acerca de las medidas de emergencia
apropiadas a las circunstancias.

El piloto al mando se asegurarda de que durante el despegue y el aterrizaje y
siempre que, por razones de turbulencia o cualquier otra emergencia que ocurra
durante el vuelo se considere necesario tener precaucion, todas los pasajeros a
bordo de la aeronave estén sujetas en sus asientos por medio de los cinturones
de seguridad o de tirantes de sujecion.”

Articulo 13. Modifiquese la seccion 91.570 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.570 Miembros de la tripulacion de vuelo en sus puestos de servicio

(a)

Los tripulantes de vuelo, en sus puestos de servicio, deberdn cumplir lo siguiente:

(1) En el despegue, ascenso, descenso, aproximacion y aterrizaje. Todos los
miembros de la tripulaciéon de vuelo que estén de servicio de vuelo en la
cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos.

(2) En ruta (crucero). Todos los miembros de la tripulacion de vuelo que estén
de servicio en la cabina de pilotaje permaneceran en sus puestos, a menos
gue su ausencia sea necesaria para la realizacion de cometidos relacionados
con la utilizacidon de la aeronave, o por necesidades fisioldgicas.

(3) Cinturones de seguridad. Todos los miembros de la tripulacion de vuelo
mantendran abrochados sus cinturones de seguridad mientras estén en sus
puestos.

(4) Arnés de seguridad. Cuando se dispone de arneses de seguridad:

(5) Cualguier miembro de la tripulacidon de vuelo que ocupe un asiento de piloto
mantendra abrochado el arnés de seguridad durante las fases de despegue
y aterrizaje.

(6) Todos los otros miembros de la tripulacion mantendran abrochado su arnés
de seguridad durante las fases de despegue y aterrizaje, salvo que el arnés
de hombro les impida desempefiar sus obligaciones, en cuyo caso podran
aflojarse, aunque el cinturén de seguridad debera quedar ajustado.
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Nota.- El arnés de seguridad incluye un cinturdn de seguridad y los tirantes
de hombro que pueden usarse separadamente.”

Articulo 14. Modifiquese la seccién 91.575 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.575 Condiciones meteoroldgicas

(@)

(b)

()

(d)

No se iniciara ningun vuelo de acuerdo con las reglas VFR, a menos que:
(1) Se trate de un vuelo local en condiciones VMC; o

(2) Los informes meteoroldgicos mas recientes o una combinacion de estos y
de los prondsticos indiguen que las condiciones meteoroldgicas a lo largo
de la ruta o en aquella parte de la ruta por la cual vaya a volarse de acuerdo
con las reglas de vuelo visual, asi como en los aerédromos de destino y/o
alterno, seran tales que permitan el cumplimiento de dichas reglas.

Aviones. Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con reglas de vuelo
por instrumentos no debera:

(1) Despegar del aerédromo de salida, a no ser que las condiciones
meteoroldgicas, a la hora prevista de su utilizacion, correspondan o sean
superiores a los minimos de utilizacion de aerédromo para dicha operacion;

Y

(2) Despegar o continuar mas alld del punto de nueva planificaciéon en vuelo, a
no ser que, en el aeréodromo de aterrizaje previsto y al menos en un
aerodromo alterno que haya de seleccionarse de conformidad con la seccién
91.600 de este reglamento, los informes meteoroldgicos vigentes o una
combinacién de los informes y prondsticos vigentes indiquen que las
condiciones meteoroldgicas, a la hora prevista de su utilizacién,
corresponderan o seran superiores a los minimos de utilizacion de
aerodromo para dicha operacién.

La Aerocivil establecera los criterios que han de aplicarse para la hora prevista de
utilizacién de un aerédromo, incluyendo un margen de tiempo.

Nota.- Un margen de tiempo ampliamente aceptado para la “"hora prevista de
utilizacion” es una hora antes y después de la primera y ultima hora de llegada.
En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del combustible (FPFM)
(Documento OACI 9976) se encuentran consideraciones adicionales.

Helicépteros. Un vuelo que haya de efectuarse de conformidad con las reglas de
vuelo por instrumentos no debera:

(1) Cuando se requiera un helipuerto alterno:
(i) Despegar, a menos que la informacion disponible indique que las
condiciones en el helipuerto de aterrizaje previsto y al menos en un
helipuerto alterno seran, a la hora prevista de llegada, iguales o
superiores a los minimos de utilizacién del helipuerto.

(2) Cuando no se requiera ningun helipuerto alterno:

(i) Despegar, a menos que la informacidn mas reciente indique que
existiran las siguientes condiciones meteoroldgicas:
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(A) Desde dos (2) horas antes hasta dos (2) horas después de la
hora prevista de llegada; o

(B) Desde la hora real de salida hasta dos (2) horas después de la
hora prevista de llegada, el periodo que sea mas corto:

- Una altura de base de nubes de, por lo menos, 120 m (400
ft) por encima de la altitud minima que corresponda al
procedimiento de aproximacion por instrumentos; y

- Visibilidad de por lo menos 1,5 km mas que la minima
correspondiente al procedimiento.

Los valores de base de nubes y visibilidad establecidos en el literal (B)
anterior de esta seccidon seran considerados minimos cuando se
mantenga una vigilancia meteorolégica fiable y continua. Si solo se
dispone de prondstico tipo “de area”, la Aerocivil especificara los
minimos que considere pertinentes.

(e) Vuelos en condiciones de engelamiento.

(1)

(2)

No se iniciarda un vuelo que tenga que realizarse en condiciones de
formacion de hielo conocidas o previstas, salvo que:

()

(ii)

(iii)

La aeronave esté certificada y equipada para volar en esas
condiciones;

Se haya inspeccionado la aeronave en tierra para detectar la
formacién de hielo; y

De ser necesario, se haya dado el tratamiento apropiado de deshielo
o anti-hielo a la aeronave.

La acumulacidon de hielo o de otros contaminantes naturales se eliminara a
fin de mantener la aeronave en condiciones de aeronavegabilidad antes del
despegue.

Nota.- En el Manual de operaciones de deshielo y antihielo para aeronaves en tierra
(Documento OACI 9640) figura orientacion relativa a los aviones. En los métodos
recomendados del fabricante de equipo original (OEM) se proporciona informacion
sobre los helicépteros.”

Articulo 15. Modifiquese la seccion 91.580 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

"91.580

Observaciones meteoroldgicas y operacionales expedidas por los
pilotos

(a) El piloto al mando notificard lo antes posible al ATC si encuentra condiciones
meteoroldgicas adversas o situaciones de vuelo imprevistas que a su criterio
pudieran afectar la seguridad operacional de otras aeronaves, cumpliendo lo
dispuesto en la seccion 91.255 de este reglamento.

Nota.- Los procedimientos empleados para hacer observaciones meteoroldgicas
a bordo de las aeronaves en vuelo, asi como para su anotacién y notificacion,
figuran en el Anexo 3, los PANS-ATM (Documento OACI 4444) en su edicion
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vigente, los PANS-MET (Documento OACI 10157) en su edicién vigente y los
Procedimientos suplementarios regionales (Documento OACI 7030) pertinentes.

Para los aviones el piloto al mando debe notificar la eficacia de frenado en la pista
cuando la eficacia de frenado experimentada no es tan buena como la notificada.

Nota.- En los PANS-ATM (Documento OACI 4444) Capitulo 4 y Apéndice 1, en
su edicién vigente, figuran los procedimientos para aeronotificaciones especiales
sobre eficacia de frenado en la pista.”

Articulo 16. Modifiquese la seccién 91.595 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.595 Uso de oxigeno

(a)

Todos los miembros de la tripulacion ocupados en servicios esenciales para la
operacion de la aeronave en vuelo utilizaran el oxigeno respirable siempre que
prevalezcan las circunstancias por las cuales se prescribe el suministro, de
acuerdo con lo establecido en la seccién 91.590 precedente.”

Articulo 17. Modifiquese la seccién 91.605 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.605 Helipuertos alternos

(@)

(b)

Para un vuelo que haya de efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se especificara al menos un helipuerto o lugar de aterrizaje de
alterno en el plan de vuelo y el plan de vuelo operacional, a no ser que:

(1) Prevalezcan las condiciones meteoroldgicas del subparrafo (d)(2) de la
seccion 91.575; o

(2) Se cumplan las siguientes condiciones:

(i)  El helipuerto o lugar de aterrizaje previsto esté aislado y no se
disponga de ningun helipuerto o lugar de aterrizaje alterno;

(ii) Se prescriba un procedimiento de aproximacion por instrumentos para
el helipuerto aislado de aterrizaje previsto; y

(iii) Se determine un punto de no retorno (PNR) en caso de que el destino
sea en el mar.

Pueden indicarse helipuertos alternos adecuados en plataformas maritimas,
sujetos a las siguientes condiciones:

(1) Los helipuertos alternos en plataformas maritimas solo se utilizaran después
de pasar un punto de no retorno (PNR); antes de este PNR, se utilizaran los
helipuertos alternos en tierra;

(2) Se considerara la fiabilidad mecénica de los sistemas criticos de control y
de los componentes criticos y se tendrd en cuenta al determinar la
conveniencia de los helipuertos alternos;

(3) Se podra obtener la capacidad de performance con un motor inoperativo
antes de llegar al helipuerto alterno;
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(4) En la medida de lo posible, la disponibilidad de la plataforma debera estar
garantizada; y

(5) Lainformacién meteoroldgica debera ser fiable y precisa.

(c) Se debera tener en cuenta que la técnica de aterrizaje indicada en el manual de
vuelo después de fallar un sistema de control puede impedir la designacién de
ciertas plataformas como helipuertos alternos.

(d) Los helipuertos alternos en plataformas maritimas no deberan utilizarse cuando
sea posible llevar combustible suficiente para llegar a un helipuerto alterno en
tierra. En un entorno hostil no deberan utilizarse helipuertos alternos en el mar.”

Articulo 18. Modifiquese la seccién 91.610 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.610 Requisitos de combustible y aceite — Aviones

(@) No se iniciard ningun vuelo a menos que, teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas y todo retraso que se prevea en vuelo, el avion lleve suficiente
combustible y aceite para completar el vuelo sin peligro. La cantidad de
combustible que ha de llevarse debe permitir:

(1) Cuando el vuelo se realice de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos:

(i) Volar hasta el aerdodromo de aterrizaje previsto y luego hasta el
aerodromo alterno; mas distante indicado en el plan de vuelo; vy
después

(ii) Disponer de una reserva de combustible final equivalente a, por lo
menos, 45 minutos de vuelo a altitud normal de crucero; o

(2) Cuando el vuelo se realice de acuerdo con las reglas de vuelo VFR para vuelo
diurno:

(i)  Volar al aerédromo de aterrizaje previsto y luego hasta el aerédromo
alterno mas distante indicado en el plan de vuelo; y después

(ii) Disponer de una reserva de combustible final, durante por lo menos
30 minutos a altitud normal de crucero; o

(3) Cuando el vuelo se realice de acuerdo con las reglas de vuelo VFR para vuelo
nocturno:

(i) Volar hasta el aerédromo de aterrizaje previsto y luego hasta el
aerédromo alterno mas distante indicado en el plan de vuelo; y

(ii) Disponer de una reserva de combustible final equivalente a, por lo
menos, 45 minutos de vuelo a altitud normal de crucero.

Nota.- Los requisitos para la operaciéon nocturna bajo reglas VFR se
encuentran prescritos en el Apéndice 19 de esta Parte.

(b) El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos de los
previstos originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigira un nuevo
analisis y, si corresponde, el ajuste de la operacion prevista.
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Nota.- Nada de lo dispuesto en esta seccién impide la modificacion de un plan
de vuelo, durante el vuelo, a fin de preparar un nuevo plan hasta otro aerédromo,
siempre que desde el punto en que se cambie el plan de vuelo, puedan cumplirse
los requisitos de la presente seccion.”

Articulo 19. Modifiquese la seccién 91.620 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.620 Requisitos de combustible y aceite - Helicopteros

(@)

(b)

()

Para iniciar un vuelo, todos los helicopteros deberan llevar suficiente combustible
y aceite para completar el vuelo sin peligro, teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas y todo retraso que se prevea en vuelo. Ademas, llevard una
reserva para prever contingencias.

Operaciones VFR. La cantidad de combustible y aceite que se lleve para cumplir
con lo establecido en el parrafo (a) de la presente seccion sera, por lo menos la
que permita al helicdptero:

(1) Volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se proyecta el vuelo;

(2) Disponer de combustible de reserva final para seguir volando por un periodo
de 20 minutos a la velocidad de alcance éptimo; y

(3) Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el
aumento de consumo en caso de posibles contingencias, segin determine
la Aerocivil.

Operaciones IFR. La cantidad de combustible y aceite que se lleve para cumplir
con lo establecido en el parrafo (a) de la presente seccion, sera por lo menos la
gue permita al helicoptero:

(1) Cuando no se requiere ningun helipuerto alterno, segun el subparrafo
91.575 (d)(2), volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se
proyecta el vuelo, y ejecutar una aproximacion al mismo, y después:

(i) Disponer de combustible de reserva final para volar durante 30
minutos a la velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) por encima del
helipuerto o lugar de aterrizaje previsto de destino, en condiciones
normales de temperatura, efectuar la aproximacion y aterrizar; y

(ii) Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el
aumento de consumo en caso de posibles contingencias.

(2) Cuando se requiere un helipuerto alterno, segun el subparrafo
91.575(d)(1), volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se
proyecta el vuelo, realizar una aproximacion y una aproximacion frustrada,
y desde alli:

(i) Volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje alterno especificado en
el plan de vuelo, ejecutar una aproximacion al mismo;

(i) Disponer de combustible final de reserva para volar durante 30
minutos a la velocidad de espera a 450 m (1.500 ft) por encima del
helipuerto o lugar de aterrizaje alterno, en condiciones normales de
temperatura, efectuar la aproximacion y aterrizar; y
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(iii) Disponer de una cantidad adicional de combustible para compensar el
aumento de consumo en caso de posibles contingencias.

(3) Cuando no se disponga de helipuerto o lugar de aterrizaje alterno, (el
helipuerto previsto para el aterrizaje esté aislado, segun el subparrafo
(a)(2) de la seccion 91.605 y no se dispone de helipuerto alterno o lugar de
aterrizaje alterno, volar hasta el helipuerto o lugar de aterrizaje al cual se
proyecta el vuelo, y a continuacion seguir volando durante, un periodo de
dos (2) horas a la velocidad de espera o un periodo diferente, si es
especificado por la Aerocivil.

Al calcular el combustible y aceite de los helicdpteros, se tendra en cuenta, por
lo menos, lo siguiente:

(1) Las condiciones meteoroldgicas pronosticadas;
(2) El ordenamiento del control de transito aéreo y las posibles demoras;

(3) En caso de vuelos IFR, una aproximacion por instrumentos al helipuerto de
destino, incluyendo una aproximacion frustrada y de ahi volar al alterno
segun corresponda;

(4) Los procedimientos prescritos en el manual de operaciones, respecto a
pérdidas de presion en la cabina, cuando corresponda, o falla de motor en
ruta; y

(5) Cualquier otra condiciéon que pueda demorar el aterrizaje del helicoptero o
aumentar el consumo de combustible o aceite.

Nota.- Nada de lo dispuesto en esta secciéon impide la modificacién de un plan
de vuelo, durante el vuelo, a fin de preparar un nuevo plan hasta otro helipuerto,
siempre que desde el punto en que se cambie el plan de vuelo, puedan cumplirse
los requisitos de la presente seccion.

El uso del combustible después del inicio del vuelo para fines distintos a los
previstos originalmente durante la planificacion previa al vuelo exigira un nuevo
analisis y, si corresponde, ajuste de la operacion prevista.”

Articulo 20. Modifiquese la seccién 91.637 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.637 Gestion del combustible en vuelo

(a)

(b)

El piloto al mando se asegurara continuamente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se
requiere para proceder a un aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje en el que
puede realizarse un aterrizaje seguro con el combustible de reserva final previsto.

Nota.- La proteccion del combustible de reserva final tiene por objeto garantizar
un aterrizaje seguro en cualquier aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje
cuando circunstancias imprevistas puedan no permitir la realizacion segura de
una operacion segun se previd originalmente.

El piloto al mando notificara al ATC una situaciéon de combustible minimo
declarando COMBUSTIBLE MINIMO cuando, teniendo la obligacién de aterrizar en
un aerodromo, helipuerto o lugar de aterrizaje especifico, calcula que cualquier
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cambio en la autorizacion existente para ese aerdodromo, helipuerto o lugar de
aterrizaje, o cualquier demora de transito aéreo, puede dar lugar a un aterrizaje
con menos del combustible de reserva final previsto.

Nota 1.- La declaracién de COMBUSTIBLE MINIMO informa al ATC que todas las
opciones de aterrizaje previstos se han reducido a un aerédromo, helipuerto o
lugar de aterrizaje previsto especifico, que para los helicopteros tampoco se
dispone de ningun lugar de aterrizaje preventivo, y que cualquier cambio respecto
de la autorizacion existente, o demora de transito aéreo, puede dar lugar a un
aterrizaje con menos del combustible de reserva final previsto. Esta situacién no
es una situacion de emergencia sino una indicacién de que podria producirse una
situacion de emergencia si hay mas demora.

Nota 2.- Para helicépteros, el lugar de aterrizaje preventivo significa un lugar de
aterrizaje; distinto del lugar de aterrizaje previsto, donde se espera que pueda
realizarse un aterrizaje seguro antes del consumo del combustible de reserva final
previsto.

El piloto al mando declarara una situacion de emergencia de combustible
mediante la radiodifusion de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE, cuando la
cantidad de combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible al
aterrizar en el aerédromo, helipuerto o lugar de aterrizaje mas cercano donde
puede efectuarse un aterrizaje seguro, es inferior a la cantidad de combustible de
reserva final previsto.

Nota 1.- Combustible de reserva final previsto se refiere al valor calculado en
las secciones 91.610 y 91.620 y es la cantidad minima de combustible que se
requiere al aterrizar en cualquier aerédromo, o lugar de aterrizaje. La declaracion
de MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE informa al ATC que todas las
opciones de aterrizaje disponibles se han reducido a un lugar especifico y que
una parte del combustible de reserva final podria consumirse antes de aterrizar.

Nota 2.- Para los helicopteros, el piloto prevé con razonable certeza que la
cantidad de combustible remanente al aterrizar en el helipuerto o lugar de
aterrizaje seguro mas cercano sera inferior a la cantidad de combustible de
reserva final teniendo en cuenta la reciente informacion disponible al piloto, la
zona que ha de sobrevolarse respecto a la disponibilidad de lugares de aterrizaje
preventivos, las condiciones meteoroldgicas y otras contingencias razonables.

Nota 3.- E/ término "MAYDAY COMBUSTIBLE” describe la indole de las
condiciones de emergencia segun lo prescrito por la OACI en el Anexo 10,
Volumen II, 5.3.2.1.1, b) 3).”

Articulo 21. Modifiquese la seccion 91.640 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.640 Restablecimiento de combustible con pasajeros a bordo

(a)

(b)

No se reabastecerd de combustible a ninguna aeronave cuando los pasajeros
estén embarcando, a bordo o desembarcando, a menos que se cuente con un
procedimiento especifico para el efecto y que en la ejecucion de dicho
procedimiento se cuente con personal debidamente calificado y listo para iniciar
y dirigir una evacuacion de emergencia por los medios mas practicos y expeditos
disponibles.

Cuando el reabastecimiento de combustible se haga con los pasajeros
embarcando, a bordo o desembarcando, se deberd mantener comunicaciones en
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ambos sentidos entre el personal en tierra que supervise el abastecimiento y el
piloto al mando u otro personal calificado, utilizando el sistema de
intercomunicacion de la aeronave u otros medios adecuados.

Lo previsto en el parrafo (a) de esta seccién no exige necesariamente que se
desplieguen integramente las escaleras de la aeronave como requisito previo al
reabastecimiento.

La Aerocivil emitirda una autorizacion para reabastecer combustible con los
pasajeros embarcando, a bordo o desembarcando, para lo cual el explotador debe
demostrar que el procedimiento mencionado en el parrafo (a) anterior, permite
asegurarse que:

(1) El abastecimiento se efectuara Unicamente por presion;

(2) Las puertas principales de la aeronave deberan estar abiertas, a menos que
en el manual de operaciones aprobado al explotador se contemple otra cosa,
y en cada una de ellas deberd permanecer un tripulante de cabina de
pasajeros;

(3) Se ubicara cerca de la aeronave, por cuenta del explotador de esta o del
proveedor de combustible, un equipo quimico extintor de tipo BC, apropiado
para la operacién realizada y el tipo de avién. Para operaciones en el
extranjero, se deberd cumplir con las regulaciones locales del Estado y del
explotador aeroportuario donde se encuentre la aeronave;

(4) El explotador, o quien efectle el despacho, alertard al servicio de
salvamento y extincion de incendios (SSEI) del aeropuerto, informando
sobre la operacion de abastecimiento antes de que esta inicie e indicando
la posicién en que se encuentra la aeronave, sin que sea necesaria su
presencia en inmediaciones de esta, a menos que asi lo considere dicho
explotador. En todo caso, en aeropuertos que carezcan de tales servicios de
salvamento y extincién de incendios, queda prohibido el aprovisionamiento
de combustible con pasajeros embarcando, a bordo o desembarcando;

(5) Silos pasajeros se encuentran embarcados, la tripulacién les notificara que
se va a proceder al aprovisionamiento de combustible, impartiéndoles las
instrucciones del caso sobre las precauciones que deban observar y las que
sean necesarias en caso de una eventual evacuacion;

(6) Se procurara la correcta ubicacion de los pasajeros con impedimentos fisicos
para facilitar su evacuacién y, en caso de ser necesario, se evitara que estén
a bordo durante la operacidon de abastecimiento;

(7) Se advertira verbalmente la prohibicién de fumar dentro de la aeronave,
por lo que todas las sefiales de “prohibido fumar” permaneceran
encendidas, y la prohibicion del uso de celulares durante el procedimiento;

(8) Las salidas de emergencia deberan estar libres de obstaculos para facilitar
la evacuacion inmediata;

(9) Se debera vigilar que las luces de cabina que sean necesarias estén
encendidas antes de comenzar las operaciones de abastecimiento, evitando
el uso de los interruptores de luces individuales hasta que sea terminada la
operacion;
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(10) Todos los equipos o circuitos eléctricos que no sean indispensables durante
el aprovisionamiento deberan estar apagados antes de iniciarse la
operacion. Una vez iniciada esta, no debera encenderse ni apagarse ninguno
otro;

(11) El vehiculo carrotanque de abastecimiento se aproximara a la aeronave y
se parqueara, con respecto a ella, de modo que no requiera movilizarse en
reversa para alejarse rapidamente de la misma, en caso de ser necesario.
Igualmente se ubicara de modo que no obstruya la evacuacién de los
pasajeros, ya sea por las puertas principales o de emergencia, o la
extension de los toboganes, cuando tal procedimiento haya sido
contemplado para estos casos.

(12) No se suministrard combustible durante tormentas eléctricas; y
(13) Los motores de la aeronave deberan estar apagados.”

Articulo 22. Modifiquese la seccién 91.650 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.650 Equipaje de mano
(a) El piloto al mando se asegurara de que todo equipaje de mano embarcado en la
aeronave e introducido en la cabina de pasajeros se coloque en un lugar donde

quede bien retenido.

(b) Ningun piloto al mando podra permitir que un pasajero lleve su equipaje a bordo
de la aeronave, excepto:

(1) En un compartimiento o drea destinada al almacenaje de carga y/o
equipaje;

(2) Debajo del asiento del pasajero o del asiento inmediatamente delante de
ella, siempre que no pueda deslizarse hacia delante, ni hacia los costados
bajo el impacto de choques severos.”

Articulo 23. Modifiquese la seccion 91.680 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

"91.680 Transporte de carga

(@) Ningun explotador permitira que se transporte carga en una aeronave, a menos
que:

(1) Seatransportada en un contenedor de carga aprobado, recipiente o bandeja
de carga aprobada, o compartimiento instalado en el avion para ello;

(2) Sea asegurada por los medios aprobados por la Aerocivil;
(3) Sea transportada de acuerdo con lo siguiente:
(i) Que sea asegurada apropiadamente por un cinturén de seguridad u
otro sistema que tenga la suficiente resistencia para eliminar la

posibilidad de deslizamientos en todas las condiciones de vuelo y en
tierra;

Clave: ESTR-3.0-12-002
Versioén: 10

Fecha: 10/JUL/2024
Péagina 29 de 83




i
- . e~ ) .
Transporte asovunosout

RESOLUCION NUMERO DE

Continuacion de la Resoluciéon “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”.

(i) Que sea embalada o cubierta, para evitar cualquier posible dafio a los
pasajeros;

(iii) Que ella no ejerza carga alguna sobre el asiento o sobre la estructura
del piso que exceda la limitacidon de peso para esos componentes;

(iv) Que no esté situada en una posicién que restrinja el acceso o el uso
de cualquier salida de emergencia o puertas de acceso, o la utilizacion
del pasillo entre la carga y el compartimiento de pasajeros; y

(v) Que no sea colocada directamente sobre los pasajeros sentados.

(4) Si se trata de carga clasificada como mercancia peligrosa, debera cumplir
los requisitos de transporte establecidos por el Documento OACI 9284
Instrucciones técnicas y por la norma RAC 175;

(5) Cuando la carga sea transportada dentro de compartimientos de carga que,
por su disefio, requieran la entrada fisica de miembros de la tripulacion para
extinguir cualquier fuego que pueda ocurrir durante el vuelo, la carga
debera ser estibada de tal forma que el miembro de la tripulacion pueda
rociar efectivamente todas las partes del compartimiento con el contenido
de los extintores de fuego manuales.”

Articulo 24. Modifiquese la seccion 91.705 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.705 Aviones
(@) Todo avion se utilizara:

(1) De conformidad con los términos establecidos en su certificado de
aeronavegabilidad o documento aprobado equivalente;

(2) Dentro de las limitaciones de utilizacion prescritas por la autoridad
encargada de la certificacién del Estado de matricula; y

(3) Si corresponde, dentro de las limitaciones de peso (masa) impuestas por el
cumplimiento de los requisitos aplicables de homologaciéon en cuanto al
ruido contenidas en el Anexo 16, Volumen I, en los aerddromos o pistas
donde exista problema de perturbacion debido al ruido, a no ser que la AAC
autorice otra cosa en circunstancias excepcionales para un determinado
aerédromo.

(b) En el avidon habra letreros, listas, marcas en los instrumentos, o combinaciones
de estos recursos, que presenten visiblemente las limitaciones prescritas por la
autoridad encargada de la certificacion del Estado de matricula.

(c) El piloto al mando utilizara la informacion disponible para determinar que la
performance del avion permitird que el despegue, ruta y aterrizaje, se lleve a
cabo con seguridad.”

Articulo 25. Modifiquese la seccion 91.710 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.710 Helicopteros

(@) Las operaciones de los helicopteros se realizaran:
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(1) De conformidad con los términos establecidos en su certificado de
aeronavegabilidad o documento aprobado equivalente;

(2) Dentro de las limitaciones de utilizacién prescritas por la autoridad
encargada de la certificacién del Estado de matricula; y

(3) Dentro de las limitaciones de peso (masa) impuestas por el cumplimiento
de las normas aplicables de homologacion en cuanto al ruido contenidas en
el Anexo 16, Volumen I, a no ser que la AAC autorice otra cosa, en
circunstancias excepcionales, para un determinado helipuerto o lugar de
aterrizaje donde no exista problema de perturbacién debido al ruido.

(b) En el helicéptero habra letreros, listas, marcas en los instrumentos, o
combinaciones de estos recursos, que presenten visiblemente las limitaciones
prescritas por la autoridad encargada de la certificacion del Estado de matricula.

(c) Cuando los helicopteros vuelen hacia o desde helipuertos en un entorno hostil
congestionado, la Aerocivil adoptara las precauciones necesarias de acuerdo con
lo siguiente:

(1) Efectuar un analisis del helipuerto y su entorno, considerando aspectos
como sefalizacién, elevacién, vientos, obstaculos y cualquier otro necesario
para una operacion segura;

(2) Efectuar un analisis del rendimiento del helicéptero en relacién con el
helipuerto y un analisis de confiabilidad de su sistema motopropulsor;

(3) Efectuar un proceso de gestion de riesgos de seguridad operacional que
considere, al menos:

(i) Los procedimientos de llegada y salida hacia y desde el helipuerto;

(ii)  Los lugares despejados a lo largo de las trayectorias de aproximacion
y salida alrededor del helipuerto o en sus proximidades, donde sea
posible efectuar una eventual autorrotacion o aterrizaje de
emergencia, y los obstaculos en tales lugares;

(iii) Identificacion de los puntos mas criticos alrededor del helipuerto que,
definitivamente, deberian ser evitados.

(iv) Las instalaciones de salvamento y/o socorro mas cercanas.
(4) Informar a las tripulaciones a cargo acerca de los anteriores aspectos y
entrenarlas convenientemente en relacion con la operacion en tales

helipuertos.

Nota.- En el Manual de elaboracion del cdédigo de performance de helicopteros
(Documento OACI 10110) figura orientacion sobre este tema.

(d) El piloto al mando determinara que la performance de la aeronave permita que
se lleven a cabo con seguridad el despegue y la salida.”

Articulo 26. Modifiquese el subparrafo (c)(2) de la seccidon 91.810 de la norma RAC
91 de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

“91.810 Requerimientos de equipos e instrumentos para la operacion

Clave: ESTR-3.0-12-002
Versioén: 10

Fecha: 10/JUL/2024
Pagina 31 de 83




Transporte asovurcaomt

RESOLUCION NUMERO DE

Continuacion de la Resoluciéon “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”.

(..)
(© (.)

(2) Estén en condicidon operable para el tipo de operaciéon que esta siendo
conducida, excepto cuando sea aplicable lo previsto en el MEL aprobada.”

Articulo 27. Modifiquese la seccién 91.815 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.815 Requisitos para todos los vuelos

(@) Todas las aeronaves deberan estar equipadas con instrumentos de vuelo y de
navegacion que permitan a la tripulacion:

(1) Controlar la trayectoria de vuelo;
(2) Realizar cualquier maniobra reglamentaria requerida; vy

(3) Observar las limitaciones de utilizacidon de la aeronave en las condiciones
operacionales previstas.

(b) Para todos los vuelos, las aeronaves deberan estar equipadas con:
(1) Un botiquin adecuado de primeros auxilios, situado en un lugar accesible.

(2) Extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen
contaminacion peligrosa del aire dentro de la aeronave, de los cuales al
menos uno estara ubicado:

(i)  En el compartimiento de pilotos; y

(i) En cada compartimiento de pasajeros que esté separado del
compartimiento depilotos y que no sea facilmente accesible al piloto
o copiloto.

(3) Todo agente que se utilice en los extintores de incendios incorporados en
los receptaculos destinados a desechar toallas, papel o residuos en los
lavabos de una aeronave cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se
haya expedido por primera vez el 31 de diciembre de 2011 o después, y
todo agente extintor empleado en los extintores de incendios portatiles de
un avion cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se haya expedido
por primera vez el 31 de diciembre de 2018 o después:

(i) Cumplird los requisitos minimos de performance de la Aerocivil que
sean aplicables; y

(ii) No sera de un tipo enumerado en el Protocolo de Montreal de 1987,
que figura en el Anexo A, Grupo II, del Manual del Protocolo de
Montreal relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, Octava
edicion.

(4) Un asiento o litera para cada persona que sea mayor de 2 afios y un cinturén
para cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera.

(5) Fusibles eléctricos de repuesto, cuando corresponda y de los amperajes
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apropiados, para sustituir en vuelo a los que estan ubicados en lugares
accesibles.

(c) Para los vuelos VFR, todas las aeronaves deberan estar equipadas con los medios
que les permitan medir y exhibir:

(1)
(2)
(3)
(4)

El rumbo magnético;

La altitud de presién barométrica;

La velocidad indicada; y

El tiempo en horas, minutos y segundos.

(d) Los helicépteros, cuando vuelen de conformidad con las reglas de vuelo visual
durante la noche, deberan estar equipados:

(1)

Ademas de lo indicado en el parrafo (c), con:

(1)

(i)
(iif)
(iv)
(v)

Un indicador de actitud de vuelo (horizonte artificial), por cada piloto
requerido;

Un indicador de desplazamiento lateral;
Un indicador de rumbo (giréscopo direccional);
Un varidmetro; y

Las luces requeridas en el parrafo (f) de esta seccién.

(e) Para los vuelos segln las reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o cuando no
pueda mantenerse en la actitud deseada sin referirse a uno o mas instrumentos
de vuelo, las aeronaves deberan estar equipadas con:

(1)

Medios que les permitan medir y exhibir en instrumentos:

(1)

(ii)

(iii)

(iv)
(v)

(vi)
(vii)

Las indicaciones especificadas en el parrafo (c) de esta seccion,
incluyendo los medios para impedir su mal funcionamiento debido a
condensacion o formacion de hielo respecto del subparrafo (c)(3);

El viraje y desplazamiento lateral;

La actitud de la aeronave. Para helicopteros, un indicador para cada
piloto requerido y un indicador de actitud adicional;

El rumbo estabilizado de la aeronave;

Si es adecuada la fuente de energia que acciona los indicadores
giroscopicos;

La temperatura del aire externo; y

La velocidad vertical de ascenso y de descenso.

Nota.- Los requisitos (ii), (iii) y (iv) pueden cumplirse mediante
combinaciones de instrumentos o sistemas integrados de dispositivos
directores de vuelo, siempre que se garantice que no ocurra una falla total
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inherente a los tres instrumentos por separado.
(2) Un generador o alternador de capacidad adecuada.
Para los vuelos nocturnos, los helicépteros que vuelan de conformidad con las
reglas IFR y todos los aviones deberan tener los siguientes instrumentos y
equipos:
(1) Instrumentos y equipos especificados en el parrafo (e) de esta seccion;
(2) Las luces requeridas por las secciones 91.190, 91.205(b) y Apéndice 3 del
presente RAC para aeronaves en vuelo o que operen en el area de
movimiento de un aerédromo o helipuerto;

(3) Una luz de aterrizaje;

(4) Sistema de iluminacién para todos los instrumentos y equipo que son
esenciales para la operacién segura de la aeronave;

(5) Sistema de iluminacién para la cabina de pasajeros; y

(6) Una linterna portatil para cada uno de los puestos de los miembros de la
tripulacién.”

Articulo 28. Modifiquese la seccion 91.820 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.820 Equipos para las aeronaves que vuelan sobre el agua

(@)

(b)

Hidroaviones. Los hidroaviones llevaran en todos los vuelos el siguiente equipo:

(1) Un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente para
cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible
desde el asiento o litera de la persona que haya de usarlo;

(2) Un equipo para hacer las sefiales acusticas prescritas en el Reglamento
internacional para la prevencion de colisiones en el mar, cuando sea
aplicable;

(3) Un ancla;

(4) Un ancla flotante y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, anclaje
o maniobras del avién en el agua, que sean adecuados para sus
dimensiones, peso y caracteristicas de maniobra.

Nota.- La expresion “hidroaviones” incluye los anfibios utilizados como
hidroaviones.

Aviones terrestres. Los aviones terrestres deberan estar equipados con un
chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion individual equivalente para cada
persona que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde su
asiento o litera de la persona que haya de usarlo:

(1) Cuando vuelen en ruta sobre el agua a una distancia de la costa superior a
la de planeo;
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(2) Cuando despeguen o aterricen en un aerédromo donde la trayectoria de
despegue o la de aproximacion estén dispuestas sobre el agua de forma
que, en caso de un contratiempo, haya probabilidad de amaraje forzoso.

Nota.- La expresion “aviones terrestres” incluye los anfibios utilizados como
aviones terrestres.

Los aviones que realizan vuelos prolongados sobre el agua.

(1) Todos los aviones que realizan vuelos prolongados sobre el agua deberan estar
equipados con un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacidn individual
equivalente para cada persona que vaya a bordo, situado en un lugar
facilmente accesible desde su asiento o litera de la persona que haya de
usarlo.

(2) Cuando el piloto al mando, basédndose en la evaluacién de los riesgos para
la supervivencia de los ocupantes en caso de amaraje forzoso, considerando
el ambiente y las condiciones de operacién tales como, entre otros, las
condiciones y temperatura del mar y del aire, la distancia desde un area en
tierra que resulte apropiada para hacer un aterrizaje de emergencia y la
disponibilidad de instalaciones de busqueda y salvamento, se asegurara de
que, ademas de contar con el equipo requerido en el subparrafo (c) (1) de
esta seccion, el avién esté equipado con:

(i) Balsas salvavidas en numero suficiente para alojar a todas las
personas que vayan a bordo, dispuestas de manera que sea facil su
utilizacion inmediata en caso de emergencia, provistas del equipo de
salvamento y supervivencia que sea apropiado para el vuelo que se
vaya a emprender.

(ii) El equipo necesario para hacer sefiales pirotécnicas de socorro.

Helicdpteros. Los helicopteros que han de realizar operaciones en el mar u otras
operaciones sobre el agua, o cuando la trayectoria de despegue o la de
aproximacion esté sobre el agua de manera tal que en caso de contratiempo haya
posibilidad de un amaraje forzoso, o cuando vuelen a una distancia desde tierra
equivalente a mas de 10 minutos de vuelo a la velocidad normal de crucero, en
el caso de helicopteros de clase de performance 1 o 2, o a una distancia superior
a la de autorrotacién para los helicépteros de clase de performance 3, deberan
estar equipados con medios de flotacién permanentes o que sean rapidamente
desplegables a fin de asegurar un amaraje forzoso seguro y, ademas, llevaran el
siguiente equipo de emergencia:

(1) Un chaleco salvavidas o dispositivo de flotacion equivalente para cada
persona que vaya a bordo, situado en un lugar facilmente accesible desde
el asiento de la persona que haya de usarlo;

(2) Sies posible, balsas salvavidas en nimero suficiente para alojar a todas las
personas que vayan a bordo, dispuestas de manera que sea facil su
utilizacién inmediata en caso de emergencia, provistas del equipo de
salvamento y supervivencia que sea apropiado para el vuelo que se vaya a
emprender;

(3) Un equipo de radio de supervivencia que opere en VHF por cada balsa
salvavidas, aunque no mas de dos equipos en total, ubicado de modo que
se facilite su utilizacién inmediata en caso de emergencia. Este equipo sera
portatil, resistente al agua, flotante, no dependera para su funcionamiento
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de energia del helicoptero y podra ser operado fuera del helicéptero por
personal no técnico;

(4) El equipo necesario para hacer sefiales pirotécnicas de socorro.

Cuando los helicépteros despeguen o aterricen en un helipuerto en que la
trayectoria de despegue o la de aproximacion esté sobre el agua de manera tal
que en caso de contratiempo haya posibilidad de un amaraje forzoso, llevaran
por lo menos el equipo prescrito en el subparrafo (d)(1) de esta seccion.

Cada chaleco salvavidas o dispositivo individual equivalente de flotacién, como
se dispone en los subparrafos (a)(1), (c)(1), (d)(1) y el parrafo (b) de esta
seccién, ira provisto de un medio de iluminacién eléctrica, a fin de facilitar la
localizacién de las personas.

Todos los helicépteros que vuelen sobre el agua en un entorno hostil estaran
certificados para amaraje forzoso, de acuerdo con el parrafo (d) de esta seccién.
El estado de las condiciones del mar formara parte integrante de la informacion
sobre amaraje forzoso.”

Articulo 29. Modifiquese la seccién 91.840 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.840 Equipos para las aeronaves que vuelan a grandes altitudes

(@)

(b)

Las aeronaves que operen a grandes altitudes llevaran dispositivos para el
almacenaje y distribucién de oxigeno que puedan proporcionar oxigeno, de
acuerdo con la seccidon 91.590 de este reglamento.

Los aviones presurizados, cuyo certificado de aeronavegabilidad se haya expedido
por primera vez a partir del 1° de enero de 1990, destinados a volar a altitudes
mayores a 7.600 m (25.000 ft), estaran equipados con un dispositivo que
proporcione a la tripulacion de vuelo una sefal inconfundible de advertencia en
caso de despresurizacion.”

Articulo 30. Modifiquese la seccion 91.863 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“'91.863 Registradores de datos de vuelo y sistemas registradores de

(a)

datos de Aeronave - Aviones

Si un registrador de datos de vuelo o un sistema registrador de datos de
aeronaves es requerido, se deberan considerar las siguientes caracteristicas:

(1)  Tecnologia de registro. Los FDR, ADRS, AIR o AIRS no utilizardn bandas
metalicas, frecuencia modulada (FM), peliculas fotograficas o cintas
magnéticas.

(2) Duracion. Todos los FDR conservaran la informacién registrada durante por
lo menos las ultimas 25 horas de su funcionamiento y deberan cumplir con
los requisitos de la TSO-C124a o revisiones posteriores.

Nota.- Los parametros que han de registrarse figuran en el Apéndice 12, Tabla 12-1.”

Articulo 31. Modifiquese la seccion 91.867 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:
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“'91.867 Registradores de la voz en el puesto de pilotaje y sistemas

(a)

(b)

registradores de audio en el puesto de pilotaje — Aviones

Si un registrador de la voz en el puesto de pilotaje o un sistema registrador de
audio en el puesto de pilotaje es requerido, se deberan considerar las siguientes
caracteristicas:

(1) Tecnologia de registro. Los CVR y CARS no utilizardn cinta magnética ni
seran alambricos.

Duracion de los datos registrados.

(1) Todos los CVR conservaran la informacion registrada durante al menos las
Gltimas dos (2) horas de su funcionamiento y deberan cumplir los requisitos
de la TSO C123a o revisiones posteriores.

(2) Todos los aviones que deban estar equipados con un CARS y cuyo certificado
de aeronavegabilidad individual se hayan expedido por primera vez el 1 de
enero de 2025 o después, contaran con un CARS capaz de conservar la
informacion registrada durante al menos las dos (2) ultimas horas de su
funcionamiento.”

Articulo 32. Modifiquese la seccion 91.885 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“'91.885 Maletines electrénicos de vuelo (EFB)

(a)

(b)

()

(d)

Equipo EFB. Cuando se utilicen a bordo EFB portatiles, el piloto al mando vy
explotador/propietario se aseguraran de que no afecta las funciones de la
tripulacion de vuelo ni del equipo y sistemas de la aeronave o la capacidad de
operarla.

Funciones EFB. Cuando se utilicen EFB a bordo de la aeronave, el explotador
debera:

(1) Evaluar los riesgos de seguridad operacional relacionados con cada funcion
del EFB;

(2) Establecer y documentar los procedimientos de uso y los requisitos de
instruccion correspondientes al dispositivo y a cada funcién EFB; y

(3) Asegurarse de que, en caso de falla del EFB, la tripulacién de vuelo dispone
rapidamente de informacion suficiente para que el vuelo se realice en forma
segura.

La Aerocivil expedird una aprobacién especifica para el uso operacional de las
funciones EFB que se emplearan para la operacion segura de las aeronaves.

Aprobacién especifica EFB. Al expedir una aprobacion especifica para el uso de
EFB, la AAC del Estado de matricula se cerciorara de que:

(1) El equipo EFB y su soporte fisico de instalacion conexo, incluyendo la
interaccion con los sistemas de la aeronave, si corresponde, satisfacen los
requisitos de certificacion de la aeronavegabilidad respectivos;

(2) El explotador /propietario ha evaluado los riesgos de seguridad relacionados
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con las operaciones apoyadas por las funciones del EFB;

(3) El explotador/propietario ha establecido requisitos para la redundancia de
la informacién, si corresponde, contenidos en las funciones del EFB y
presentados por las mismas;

(4) El explotador/propietario ha establecido y documentado procedimientos
para la gestién de las funciones del EFB, incluyendo cualquier base de datos
que pueda utilizarse; y

(5) El explotador/propietario ha establecido y documentado los procedimientos
relativos al uso del EFB y de las funciones de dicho dispositivo y a los
requisitos de instruccién correspondientes.

Nota.- En el Manual de gestidon de la seguridad operacional (SMM) (Documento
OACI 9859) se encuentra orientacién sobre evaluaciones de riesgos de seguridad
operacional.”

Articulo 33. Modifiquese la seccién 91.1005 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1005 Equipos de comunicacion

(a)

(b)

()

(d)

Una aeronave que haya de operar conforme a las reglas de vuelo visual como
vuelo controlado, ira provista de equipo de radio, a menos que lo exima la
Aerocivil, que permita la comunicaciéon en ambos sentidos en cualquier momento
durante el vuelo con:

(1) Estaciones aeronauticas; y

(2) En aquellas frecuencias que prescriba la Aerocivil.

Una aeronave que haya de operar conforme a las reglas de vuelo por instrumentos
o durante la noche ira provista de equipo de radiocomunicaciones. Dicho equipo
debera permitir:

(1) La comunicacién en ambos sentidos con las estaciones aerondauticas; y

(2) En las frecuencias que prescriba la Aerocivil.

Cuando el cumplimiento del parrafo (b) de esta seccidn exija que se proporcione
mas de una unidad de equipo de comunicaciones, cada unidad sera independiente
de la otra u otras, hasta el punto en que la falla de una cualquiera no acarreara la
falla de ninguna otra.

Salvo en los casos exceptuados por la Aerocivil, un avion que tenga que efectuar
un vuelo prolongado sobre el agua o un helicptero que vuele sobre el agua o
una aeronave que se emplee sobre zonas terrestres que hayan sido designadas
como zonas en las que seria muy dificil la busqueda y salvamento, contara:

(1) Con equipo de radiocomunicaciones que permita la comunicacion en ambos
sentidos con las estaciones aerondauticas en cualquier momento del vuelo.

(2) Con equipo de radiocomunicaciones para las frecuencias que prescriba la
Aerocivil (VHFo HF); o

(3) Otros medios de comunicaciones.
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(e) El equipo de radiocomunicaciones requerido en los parrafos (a) al (d) de esta
seccién debera ser apto para comunicarse en la frecuencia aeronautica de
emergencia de 121,5 MHz.

(f) Para las operaciones en las que se requiera que el equipo de comunicaciones
cumpla una especificacion de comunicacion basada en la performance (PBC) para
la especificacion de performance de comunicacién requerida (RCP), la aeronave,
ademas de los requisitos de los parrafos (a) al (e) de esta seccién, debera contar:

(1)

(2)

(3)

Con un equipo de comunicaciones que le permita funcionar de acuerdo con
las especificaciones RCP prescritas.

Con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la
aeronave respecto de la especificacion RCP que se enumeran en el manual
de vuelo o en otra documentacién de la aeronave aprobada por el Estado
de diseno y aceptado por el Estado de matricula o el Estado del explotador.

Con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de la
aeronave respecto de la especificacion RCP que se incluyen en el MEL.

(g) Para las operaciones para las que se haya prescrito una especificacion RCP para
la PBC, el explotador establecera y documentara:

(1)

(2)

(3)

(4)

Procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como
procedimientos de contingencia.

Requisitos de calificaciones y competencias de la tripulacién de vuelo, de
conformidad con las especificaciones RCP apropiadas.

Un programa de instruccion para el personal pertinente que corresponda
para las operaciones previstas; y

Procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar Ila
preservacion de la aeronavegabilidad, de conformidad con Ilas
especificaciones RCP correspondientes.

(h) En relacion con las aeronaves mencionadas en el parrafo (f), la Aerocivil el estado
de matricula se asegurara de que existan disposiciones apropiadas para:

(1)

(2)

Recibir los informes de la performance de comunicacidn observada emitidos
en el marco de los programas de vigilancia establecidos de conformidad con
el Anexo 11, Capitulo 3, 3.3.5.2; y

Tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave, cada tipo de
aeronaves o cada explotador que se haya determinado en dichos informes
gue no cumple la especificacion RCP.”

Articulo 34. Modifiquese la seccién 91.1013 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1013

Equipo de vigilancia

(@) Se dotara a las aeronaves de equipo de vigilancia para que puedan realizar
operaciones de acuerdo con los requisitos de los servicios de transito aéreo.

(b) Para operaciones en las que se requiere que el equipo de vigilancia cumpla una
especificaciéon RSP para la vigilancia basada en la performance (PBS), |la aeronave,
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ademas de los requisitos del parrafo (a):

(1) Estara dotada de equipo de vigilancia que le permita funcionar de acuerdo
con las especificaciones RSP prescritas.

(2) Contara con la informacidn relacionada con las capacidades funcionales de la
aeronave respecto de las especificaciones RSP que se enumeran en el
manual de vuelo o en otra documentacion de la aeronave aprobada por el
Estado de disefio o aceptado por el Estado de matricula o el Estado del
Explotador.

(3) Contara con la informacion relacionada con las capacidades funcionales de
la aeronave respecto de las RPS que incluyen en el MEL.

Con respecto a las operaciones para las que se haya prescrito una especificacién
RSP para la PBS, el explotador establecerd y documentara:

(1) Los procedimientos para situaciones normales y anormales, asi como
procedimientos de contingencia;

(2) Los requisitos de calificaciones y competencias de la tripulacion de vuelo,
de conformidad con las especificaciones RSP correspondientes;

(3) Un programa de instrucciéon para el personal pertinente que corresponda
con las operaciones previstas; y

(4) Los procedimientos apropiados de mantenimiento para garantizar la
preservacion de la aeronavegabilidad, de conformidad con Ilas
especificaciones RSP correspondientes.

Con respecto a las aeronaves mencionadas en el parrafo (b) de esta seccion, el

Estado de matricula se asegurara de que existen disposiciones apropiadas para:

(1) Recibir los informes de la performance de vigilancia observada emitidos en
el marco de los programas de vigilancia establecidos de conformidad con el
Anexo 11, Capitulo 3, numeral 3.3.5.2; y

(2) Tomar medidas correctivas inmediatas para cada aeronave o cada explotador
gue se haya determinado en dichos informes que no cumple la especificacién
RSP.”

Articulo 35. Modifiquese la seccion 91.1015 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1015 Equipo de navegacién para operaciones PBN

(a)

En las operaciones para las que se ha prescrito una especificacion de navegacion
basada enla performance (PBN), la aeronave deberda, ademas de los requisitos de
la seccion 91.1010:

(1) Estar provista del equipo de navegacion que le permita funcionar de
conformidad con las especificaciones para la navegacion prescritas;

(2) Contar con informacién relativa a las capacidades de especificaciéon de
navegacion de la aeronave enumeradas en el manual de vuelo o en otra
documentacion de la aeronave que haya aprobado el Estado de disefo o
aceptado por el Estado de matriculada o el Estado del Explotador; y
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(3) Cuando la aeronave se opere de acuerdo con la MEL, contard con la
informacion relativa a las capacidades de especificaciéon de navegacion de
la aeronave que se incluyen en el MEL.

(b) La Aerocivil establecera los criterios para las operaciones en las que se ha
prescrito unaespecificacion de navegacién PBN.

(c) Como parte de sus especificaciones de navegacion PBN, el explotador
demostrara a laAerocivil que ha establecido:

(1) Procedimientos normales y anormales, incluidos los procedimientos de
contingencia;

(2) Requisitos en cuanto a las calificaciones y las competencias de la tripulacion
de vuelo, de acuerdo con las especificaciones apropiadas de navegacion;

(3) Instruccion para el personal pertinente, que sea congruente con las
operaciones previstas; y

(4) Procedimientos de mantenimiento apropiados para garantizar Ia
preservacion de la aeronavegabilidad, de acuerdo con las especificaciones
de navegacion correspondientes.

(d) El Estado de matricula expedird una aprobacién especifica para operaciones con
base en especificaciones de navegacidon con autorizacion requerida (AR) para
PBN.

Nota 1.- En el Manual de aprobacién operacional de la navegacion basada en la
performance (PBN)(Documento OACI 9997), en su edicion vigente, figura orientacion
sobre los riesgos de seguridad operacional y su mitigacion para las operaciones PBN.

Nota 2.- En el Manual de navegacion basada en la performance (PBN) (Documento
9613), en su edicion vigente, figura orientacion sobre la documentacion de las
aeronaves.”

Articulo 36. Adiciénense 2 notas a la seccion 91.1100 de la norma RAC 91 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, las cuales quedaran asi:

“91.1100 Aplicacion

(...)

Nota 1.- Para los fines de este capitulo, el término “avion” incluye: motores, hélices,
componentes, accesorios, instrumentos, equipo y aparatos, incluso el equipo de
emergencia.

Nota 2. - Para los fines de este capitulo, el término “helicoptero” incluye: motores,
sistemas de transmision, rotores, componentes, accesorios, instrumentos, equipo y

aparatos, incluido el equipo de emergencia.”

Articulo 37. Modifiquese la seccién 91.1125 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1125 Registros de mantenimiento de aeronavegabilidad

(@) El explotador deberd asegurarse de que se conserven los siguientes registros
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durante los plazos indicados en el parrafo (b) de esta seccion, con el siguiente
contenido:

(1) El tiempo total de servicio (hora, tiempo trascurrido y ciclos, segun
corresponda) de la aeronave y de todos los componentes de aeronaves de
vida limitada;

(2) El tiempo de servicio (horas, tiempo trascurrido y ciclos, segun
corresponda) desde la ultima reparaciéon general (“overhaul”) de la
aeronave y de los componentes instalados en ella que requieran una
reparacion general obligatoria a intervalos de tiempo de utilizacion
definidos;

(3) ElI estado actualizado del cumplimiento de cada directriz de
aeronavegabilidad aplicable acada aeronave y componente de aeronave, en
donde se indique el método de cumplimiento y el niumero de directriz de
aeronavegabilidad. Si la directriz de aeronavegabilidad involucra una accién
recurrente, debera especificarse el momento yla fecha de cuando se
requerira la proxima accion;

(4) Los registros y datos de mantenimiento aprobados de las modificaciones y
reparaciones mayores realizadas en cada aeronave y componente de
aeronave;

(5) El estado actualizado de cada tipo de tarea de mantenimiento prevista en
el programa demantenimiento utilizado en la aeronave;

(6) Cada certificacion de conformidad de mantenimiento emitida para la
aeronave o componente de aeronave, después de la realizacion de cualquier
tarea de mantenimiento; y

(7) Los registros detallados de los trabajos de mantenimiento, para
demostrar que se ha cumplido con todos los requisitos necesarios para la
firma de la certificacion de conformidad de mantenimiento.

(b) Los registros indicados en los subparrafos (a)(1) a (a)(5) de esta seccion se
deberan conservar durante un periodo de 90 dias después de retirar
permanentemente de servicio el componente al que se refiere, y los registros
enumerados en los subparrafos (a) (6) y (a) (7) de esta seccién se conservaran
hasta que se repita o se remplace por un trabajo o inspeccion equivalente en
alcance y detalle.

(c) El explotador debera garantizar que se conserven los registros de forma segura
para protegerlo de dafios, alteraciones y robo.

Nota.- En cuanto a la forma y formato, los registros pueden diligenciarse en fisico
(papel), en medio electrénico o en una combinaciéon de ambos.”

Articulo 38. Modifiquese la seccion 91.1130 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aerondauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“"91.1130 Transferencia de registros de mantenimiento de
aeronavegabilidad

(@) En caso de cambio temporal de explotador, los registros de mantenimiento de
aeronavegabilidad se deberan poner a disposicion del nuevo explotador.
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(b) En caso de cambio permanente de explotador, los registros de mantenimiento de
aeronavegabilidad deberan ser transferidos al nuevo explotador.

(c) Los registros que sean transferidos deben ser mantenidos en una forma y formato
que garanticen, en todo momento, su legibilidad, seguridad e integridad.”

Articulo 39. Modifiquese la seccién 91.1140 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1140 Informe sobre fallas, casos de mal funcionamiento y defectos

(@) El explotador, con respecto a los aviones cuyo peso (masa) maximo certificado
de despegue sea superior a 5.700 kg, y a los helicépteros de mas de 3.175 kg,
aviones pilotados a distancias y helicopteros pilotados a distancia, debera
informar a la ACC del Estado de matricula, a la AAC del explotador (cuando sea
diferente a la AAC del Estado de matricula) y a la organizacién responsable del
diseno de tipo o a la persona u organizacién responsable del disefio de la
modificacion o reparacion, acerca de cualquier falla, mal funcionamiento o defecto
en la aeronave que ocurra o sea detectado en cualquier momento si esa falla,
malfuncionamiento o defecto ha puesto en peligro o puede poner en peligro la
operacién segura de la aeronave utilizada por él.

(b) Los informes deberan hacerse en la forma indicada por la AAC del Estado de
matricula y contener toda la informacion pertinente sobre la condicién de la que
tenga conocimiento el explotador.

(c) Los informes deberdn ser enviados dentro de un periodo no mayor a 3 dias
calendario contados a partir de la identificacién de la falla, malfuncionamiento o
defecto de la aeronave.”

Articulo 40. Modifiquese la seccién 91.1410 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1410 Libro de abordo (libro de vuelo)

(@) En cada aeronave debera llevarse un libro de a bordo en el que se anoten los
datos particulares de la aeronave, su tripulacién y cada vuelo.

(b) El libro de a bordo de la aeronave debera contener los siguientes datos:
(1) La nacionalidad y matricula de la aeronave;
(2) La fecha del vuelo;

(3) Los nombres de los miembros de la tripulacién y asignacién de obligaciones,
y de los tripulantes adicionales, si los hubiere;

(4) Los puntos y horas de salida y llegada;
(5) Eltiempo de vuelo y horas bloque (cufia a cuifa);

(6) El propésito del vuelo (comercial de transporte publico regular o no regular,
trabajo aéreo, privado, etc.);

(7) Las observaciones sobre el vuelo;

(8) Las anotaciones técnicas de mantenimiento y espacio para su respuesta;
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(9) La firma, con numero de licencia, del piloto al mando y del técnico de
mantenimiento a cargo, cuando corresponda.

(c) Las anotaciones del libro de a bordo deberan llevarse al dia y hacerse con tinta o
por medio electronico, siempre que este Ultimo garantice la integridad,
autenticidad, trazabilidad y disponibilidad posterior de la informacion registrada,
bajo responsabilidad del piloto al mando, quien, ademas, respondera por la
veracidad de su contenido. Cuando el libro de a bordo se lleve en formato
electrénico, el sistema utilizado deberd permitir la identificacién inequivoca de
quien efectla cada anotacién, impedir su alteracidn una vez diligenciada sin dejar
registro del cambio, y asegurar su reproduccidn exacta para efectos de consulta
o verificacion posterior. Los libros de vuelo completados, en soporte fisico o
electrénico, deberan conservarse para proporcionar un registro continuo de las
operaciones realizadas durante, por lo menos, los Ultimos 3 afios.

Nota.- El libro de a bordo en soporte electrénico y las firmas que se empleen
deberan sujetarse a la Ley 527 de 1999 y al Decreto 1074 de 2015, que compilé
el Decreto 2364 de 2012, en lo relativo a equivalencia funcional y a los criterios
de confiabilidad y apropiacién de la firma electrénica.”

Articulo 41. Modifiquese la seccidén 91.1420 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

“91.1420 Documentos que deberan llevarse a bordo de las aeronaves
(@) En cada aeronave deberan llevarse a bordo los siguientes documentos:
(1) El certificado de matricula;
(2) El certificado de aeronavegabilidad;
(3) Las licencias apropiadas para cada miembro de la tripulacion;
(4) Ellibro de a bordo (libro de vuelo), como se describe en la seccién 91.1410;

(5) Siesta provista de equipos de radio, la licencia de la estacién de radio de la
aeronave;

(6) Si lleva pasajeros, una lista de sus nombres, lugares de embarque y
destino;

Nota.—- Sin perjuicio de la competencia de las autoridades aduaneras o
policiales, este requisito serd exigido exclusivamente para fines
relacionados con eventuales actividades de busqueda y salvamento.

(7) Sitransporta carga, un manifiesto y declaraciones detalladas de la carga;
Nota.- Sin perjuicio de la competencia de las autoridades aduaneras o
policiales, este requisito serd exigido exclusivamente para fines

relacionados con eventuales actividades de busqueda y salvamento.

(8) Un documento que acredite la homologacién por concepto de ruido, si es
aplicable;

(9) Las cartas actualizadas para la ruta del vuelo propuesto y para todas las
rutas por las que posiblemente pudiera desviarse el vuelo;
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(10) Los procedimientos prescritos para los pilotos al mando de aeronaves
interceptadas.

(11) Los procedimientos que deberan seguir de los pilotos al mando de
aeronaves interceptadas y las sefales visuales para uso de las aeronaves,
tanto interceptoras como interceptadas.

Nota.- Con relacion a los procedimientos a seguir por parte de los piloto
en caso de interceptacion y las sefales visuales para las aeronaves
interceptora e interceptada, véase el Apéndice 9 de esta parte.

(12) Cualquier aprobacion especifica emitida por el Estado de matricula, si
corresponde, para la operacidn u operaciones que se realicen; y

(13) Para aeronaves que operen bajo un acuerdo en virtud del Articulo 83 bis del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, concertado entre el Estado de
matricula y el Estado de domicilio principal de un explotador de la aviacion
general una copia o el formato de resumen del acuerdo, ya sea en medio
electrénico o impreso. Cuando el resumen esté en un idioma distinto al
inglés, se incluird una traduccién a ese idioma.

Nota 1.- La Aerocivil se reserva el derecho de constatar en cualquier
momento la fidelidad de la copia o el resumen del acuerdo conforme al
formato establecido.

Nota 2.- El resumen del acuerdo debe incluir la informacién respecto de la
aeronave especifica, conforme al formato que figura en el Apéndice 24 de
la norma RAC 121 o el Apéndice 23 de la norma RAC 135.

Los documentos descritos en los subparrafos (a)(1) al (a)(7) de esta seccidn
deberan ser originales.

Los siguientes documentos deberan ir acompanados de una traduccion al inglés,
cuando estos son emitidos en otro idioma:

(1) El certificado de aeronavegabilidad;

(2) El certificado de matricula;

(3) Las licencias de los miembros de la tripulacién;

(4) Un documento que acredite la homologacion por concepto por ruido; y

(5) La plantilla de aprobacién especifica.

La Aerocivil podra permitir que la informacion detallada en esta seccién o parte
de esta sea presentada a la tripulacion en un formato diferente al papel impreso.
Para tal caso, el explotador debera garantizar un estandar aceptable de acceso,
disponibilidad vy fiabilidad de la informacién proporcionada por ese medio.

El resumen del acuerdo en virtud del Articulo 83 bis debera estar disponible para
los inspectores de la Aerocivil cuando realicen actividades de vigilancia, a fin de
determinar las funciones y obligaciones que, conforme al acuerdo, el Estado de

matricula ha transferido al Estado del domicilio principal del explotador de
aviacién general.
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Nota 1.- La informacion y contenido del formato sobre el resumen de un acuerdo
en virtud del articulo 83 bis, se encuentra en el Apéndice 24 de la norma RAC
121 y en el Apéndice 23 de la norma RAC 135.

Nota 2.- E/ Manual de procedimientos para la inspeccidén, certificacion vy
supervision permanente de las operaciones (Documento OACI 8335) contiene
orientacion dirigida al personal de inspeccion de seguridad operacional de la
aviacion civil que realiza una inspeccion de una aeronave operada bajo un
acuerdo en virtud del Articulo 83 bis.

Articulo 42. Adiciénese una nota a la seccion 91.1430 de la norma RAC 91 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

"91.1430 Aeronaves que deberan observar las normas de homologacién
acustica

(..)

Nota.—- Las diversas normas de homologacién acustica que figuran en el Anexo 16,
Volumen I, aplicables a los helicopteros se determinan segun la fecha de solicitud de
un certificado de tipo o la fecha de aceptacién de una solicitud conforme a un
procedimiento equivalente prescrito por la autoridad encargada de la certificacion.
Algunos helicépteros estan exentos de homologacién acustica. Véase para mas detalles
el Anexo 16, Volumen I, parte II, capitulos 8 y 11.”

Articulo 43. Modifiquese la seccién 91.1610 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.1610 Cumplimiento de leyes, reglamentos y procedimientos

(a) El piloto al mando observara las leyes, reglamentos y procedimientos pertinentes
de los Estados en que opere la aeronave.

(b) El piloto al mando conocera las leyes, los reglamentos y procedimientos,
aplicables al desempefio de sus funciones, establecidos para las areas que han
de cruzarse y para los aerédromos, helipuertos o areas de aterrizaje que han de
usarse, y los servicios e instalaciones de navegacion aérea correspondientes.

(c) El piloto al mando se cerciorara de que los demas miembros de la tripulacion de
vuelo conozcan estas leyes, reglamentos y procedimientos en lo que respecta al
desempefio de sus respectivas funciones en la operacion de la aeronave.”

Articulo 44. Modifiquense los parrafos (a) y (c) del Apéndice 3 de la norma RAC 91 de
los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, los cuales quedaran asi:

“APENDICE 3 - LUCES QUE DEBERAN OSTENTAR LAS AERONAVES
(Véase la seccion 91.190)

(@) Terminologia. Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice
tendran los siguientes significados:

(1) Angulos de cobertura:

(i)  El angulo de cobertura A es el formado por dos planos verticales que
se cortan, formando angulos de 70° a la derecha y 70° a la izquierda,
respectivamente, con el plano vertical que pasa por el e€je longitudinal
cuando se mira hacia atras a lo largo del eje longitudinal.
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(ii) El angulo de cobertura F es el formado por dos planos verticales que
se cortan, formando angulos de 110° a la derecha y 110° a la
izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el eje
longitudinal cuando se mira hacia adelante a lo largo del eje
longitudinal.

(iii) El angulo de cobertura L es el formado por dos planos verticales que
se cortan, uno de ellos paralelo al eje longitudinal de la aeronave y el
otro, 110° a la izquierda del primero, cuando se mira hacia delante a
lo largo del eje longitudinal.

(iv) El angulo de cobertura R es el formado por dos planos verticales que
se cortan, uno de ellos paralelo al eje longitudinal de la aeronave y el
otro 110° a la derecha del primero, cuando se mira hacia adelante a
lo largo del eje longitudinal.

Avanzando. Se dice que una aeronave que se halle sobre la superficie del
agua esta “avanzando” cuando se halla en movimiento y tiene una
velocidad respecto al agua.

Bajo mando. Se dice que una aeronave que se halle sobre la superficie del
agua esta “bajo mando”, cuando puede ejecutar las maniobras exigidas por
el Reglamento internacional para prevenir los abordajes en el mar, a fin de
evitar otras naves.

Eje longitudinal de /a aeronave. Es el eje que se elija paralelo a la direccién
de vuelo a la velocidad normal de crucero, y que pase por el centro de
gravedad de la aeronave.

En movimiento. Se dice que una aeronave que se halle sobre la superficie
del agua esta “en movimiento” cuando no esta varada ni amarrada a tierra
ni a ningun objeto fijo en tierra o en el agua.

Plano horizontal. Es el plano que comprende el eje longitudinal y es
perpendicular al plano de simetria de la aeronave.

Planos verticales. Son los planos perpendiculares al plano horizontal.

Visible. Dicese de un objeto visible en una noche oscura con atmodsfera
diafana.

(c) Luces que deberan ostentar las aeronaves en el agua.

(1)

Generalidades.

Nota. - Las luces que aqui se especifican tienen por objeto satisfacer los
requisitos del Anexo 2 correspondientes a las luces que deberan ostentar las
aeronaves en el agua.

(.)"

Articulo 45. Modifiquese el parrafo (n) del Apéndice 9 de la norma RAC 91 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:
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“APENDICE 9 - INTERCEPTACION DE AERONAVES CIVILES

Otras medidas a aplicar a las aeronaves civiles.

(1)

(2)

(3)

Se aplicaran también los siguientes procedimientos y sefales visuales sobre
el territorio y aguas jurisdiccionales de Colombia.

Si una aeronave que se encuentre aterrizada en un aerédromo no
controlado (autorizado o no) fuese localizada y contactada por las
aeronaves de la Fuerza Aeroespacial Colombiana (FAC) debera proceder de
la siguiente manera:

()

(ii)

(iii)

(iv)

Cuando el avién de la FAC ejecute dos pasadas sobre el aerédromo
siguiendo el rumbo de pista y efectuando balanceo de planos, la
aeronave en tierra encendera todas las luces y el piloto establecera
inmediatamente contacto de radio comunicaciones con la aeronave
de la FAC, realizando, segun sea el caso, una llamada general
indicando la identificacion de la aeronave, nombre del piloto, Ultimo
plan de vuelo efectuado, condicién actual e intenciones:

(A) En la frecuencia del aerédromo controlado.
(B) En aerédromos no controlados en frecuencia VHF 123,45 MHz.
(C) En la frecuencia de emergencia 121,5 MHz.
Si la aeronave se encuentra con motor(es) encendido(s), procedera a
apagarlo(s) inmediatamente y a detenerse ya sea en la pista o en el
area de parqueo, manteniéndose siempre visible.
Si el equipo de comunicaciones aeronduticas de su aeronave estuviera
fuera de servicio, la tripulacién de la aeronave en tierra empleara el
codigo de sefiales visuales tierra-aire contemplados en el Manual AIP

Colombia.

La tripulacién en tierra deberd seguir las instrucciones dadas por la
aeronave interceptora esperando la llegada de la Fuerza Publica.

Si el personal de tripulantes de una aeronave en tierra incumple las
instrucciones anteriores, su aeronave podria ser declarada hostil, pudiendo
quedar, en ese caso, sujeta al empleo de las armas por parte de la FAC.

Articulo 46. Modifiquese el Apéndice 12 de la Parte 1 de la norma RAC 91 de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia, el cual quedara asi:

“APENDICE 12 - REGISTRADORES DE VUELO

El texto del presente Apéndice se aplica a los registradores de vuelo que se
instalen en todas las aeronaves. Los registradores de vuelo protegidos contra
accidentes comprenden uno o mas de los siguientes: un registrador de datos de
vuelo (FDR), un registrador de la voz en el puesto de pilotaje (CVR), un
registrador de imagenes de a bordo (AIR); un registrador de enlace de datos
(DLR). Cuando se requiera registrar informacion de imagenes o enlaces de datos
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en un registrador protegido contra accidentes, se permite registrarla en CVR o
FDR. Los registradores de vuelo livianos comprenden uno o mas de los siguientes:
un sistema registrador de datos de aeronave (ADRS); un sistema registrador de
audio en el puesto de pilotaje (CARS); un sistema registrador de imagenes de a
bordo (AIRS) y/o un sistema registrador de enlace de datos (DLRS). Cuando se
requiera registrar informacion de imagenes o enlaces de datos en un registrador
protegido contra accidentes, se permite registrarla en CARS o ADRS.

1.

4.

Requisitos generales

Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles
estaran pintados de un color anaranjado distintivo.

Los recipientes que contengan los registradores de vuelo no desprendibles
protegidos contra accidentes:

i Llevaran materiales reflectantes para facilitar su localizacién; y

ii. Llevaran perfectamente sujetado a ellos un dispositivo automatico de
localizacidén subacuatica que funcione a una frecuencia de 37,5 kHz.
Este dispositivo funcionara durante un minimo de 90 dias.

Los recipientes que contengan los registradores de vuelo de
desprendimiento automatico:

i Estaran pintados de un color anaranjado distintivo; sin embargo, la
superficie visible por fuera de la aeronave podra ser de otro color.

ii. Llevaran materiales reflectantes para facilitar su localizacién; y
ii. Llevaran un ELT integrado de activacion automatica.
Los sistemas registradores de vuelo se instalaran de manera que:

i. Sea minima la probabilidad de dano a los registros.

ii. Exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo
que los sistemas registradores de vuelo estan funcionando bien.

iii. Si los sistemas registradores de vuelo cuentan con un dispositivo de
borrado instantaneo, la instalacidon procurard evitar que el dispositivo
funcione durante el vuelo o durante un choque; y

iv. Las aeronaves cuyo certificado de aeronavegabilidad individual se
haya expedido por primera vez el 1 de enero de 2023, o después de
esa fecha, dispondran en el puesto de pilotaje de una funcion de
borrado accionada por la tripulacidon de vuelo que, al ser activada,
modifique el registro de un CVR y un AIR, de manera que no pueda
recuperarse la informacién utilizando técnicas normales para
reproducirla o copiarla. La instalacion se disefard de manera que no
pueda activarse durante el vuelo. Asimismo, se reducira al minimo la
probabilidad de que la funcidn de borrado se active inadvertidamente
durante un accidente.

Nota. - La funcidén de borrado tiene por objeto evitar el acceso a los
registros de CVR y AIR utilizando los medios normales de reproduccion o
copia, pero no impediria el acceso de las autoridades de investigacion de
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accidentes a tales registros mediante técnicas especializadas de
reproduccion o copia.

Los registradores de vuelo protegidos contra accidentes se instalaran de
manera que reciban energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la
maxima confiabilidad para el funcionamiento de los registradores de vuelo
sin comprometer el servicio a las cargas esenciales o de emergencia.

Los registradores de vuelo livianos se conectardan a una fuente de
alimentacién que tenga caracteristicas que garanticen el registro apropiado
y fiable en el entorno operacional.

Cuando los sistemas registradores de vuelo se sometan a ensayos mediante
los métodos aprobados por la autoridad certificadora competente, deberan
demostrar que se adaptan perfectamente a las condiciones ambientales
extremas en las que se prevé que funcionen.

Se proporcionaran medios para lograr una correlacion precisa de tiempo
entre las funciones de los sistemas registradores de vuelo.

El fabricante del sistema registrador de vuelo proporcionara a la autoridad
certificadora competente la siguiente informacion relativa a los sistemas
registradores de vuelo:

i. Las instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y
procedimientos de instalacién establecidos por el fabricante;

ii. El origen o fuente de los parametros y ecuaciones que relacionen los
valores con unidades de medicién;

iii. Los informes de ensayo realizados por el fabricante; y

iv. La informaciéon detallada para mantener en funcionamiento
ininterrumpido el sistema registrador de vuelo.

El titular de la aprobacion de aeronavegabilidad para el disefo de la
instalacion del sistema registrador de vuelo pondra la informacion
pertinente sobre mantenimiento de la aeronavegabilidad a disposicién del
explotador de la aeronave, para que la incorpore en el programa de
mantenimiento de la aeronavegabilidad. Esta informaciéon sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad indicard en detalle todas las tareas
requeridas para mantener en funcionamiento ininterrumpido el sistema
registrador de vuelo.

Nota 1.- FEl sistema registrador de vuelo estda compuesto por el registrador de
vuelo propiamente dicho y cualquier sensor, equipo y software especifico que
proporcione la informacién requerida en este Apéndice.

Nota 2.- Las condiciones relacionadas con el funcionamiento ininterrumpido del
sistema registrador de vuelo se definen en el parrafo (g) del presente Apéndice.
Adicionalmente, el Manual de mantenimiento de los sistemas registradores de
vuelo (FRSM) (Documento 10104 de la OACI) proporciona orientacién sobre las
tareas de mantenimiento para los sistemas registradores de vuelo.

Registrador de datos de vuelo (FDR) y sistema registrador de datos de aeronave

(ADRS):
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1. Cuando iniciar y detener el registro: Los FDR y ADRS comenzaran a registrar
antes de que la aeronave empiece a desplazarse por su propia potencia y
continuaran registrando hasta la finalizacién delvuelo, cuando la aeronave ya
no pueda desplazarse por su propia potencia.

2. Parametros que han de registrarse:

Los parametros que satisfacen los requisitos para los FDR se
enumeran en la Tabla 12-1 para aviones y en la, Tabla 12-4 para
helicépteros del Apéndice 12 del presente RAC. El nimero de
parametros que se registraran dependera de la complejidad de la
aeronave. Los parametros que no llevan asterisco (*) son obligatorios
y deberan registrarse cualquiera que sea la complejidad de la
aeronave. Ademas, los parametros indicados con asterisco (*) se
registraran si los sistemas del helicoptero o la tripulacion de vuelo
emplean una fuente de datos de informacidén sobre el parametro para
la operacion de la aeronave. No obstante, pueden sustituirse por otros
parametros teniendo debidamente en cuenta el tipo de aeronave y las
caracteristicas del equipo de registro.

Los parametros que cumplen con las recomendaciones para los datos
de trayectoria de vuelo y velocidad que visualiza el piloto son los
siguientes (los parametros sin asterisco (*) son parametros que se
registraran obligatoriamente. Ademas, los parametros con asterisco
(*) se registraran si el piloto visualiza una fuente de la informacion
relativa al parametro y si es factible registrarlos):

A. Aviones

- Altitud de presioén;

- Velocidad aerodindmica indicada o velocidad aerodinamica
calibrada;

- Rumbo (referencia primaria de la tripulacion de vuelo);
- Actitud de cabeceo;

- Actitud de balanceo;

- Empuje/potencia del motor;

- Posicion del tren de aterrizaje*;

- Temperatura exterior del aire o temperatura total*;

- Hora*;

- Datos de navegacion*: angulo de deriva, velocidad del
viento, direccion del viento, latitud/longitud;

- Radioaltitud*.
B.  Helicopteros

- Altitud de presion;
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- Velocidad aerodindmica indicada;

- Temperatura exterior del aire;

- Rumbo;

- Aceleracion normal;

- Aceleracion lateral;

- Aceleracion longitudinal (eje de la aeronave);
- Hora o cronometraje relativo;

- Datos de navegacién*: angulo de deriva, velocidad del
viento, direccién del viento, latitud/longitud;

- Radioaltitud*.

iii. Si se dispone de mas capacidad de registro FDR, se considerara la
posibilidad de registrar la siguiente informacién adicional:

A.  Aviones

- Informacion operacional de los sistemas de presentacion
electrénica en pantalla, tales como los sistemas
electrénicos de instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor
electrénico centralizado de aeronave (ECAM) y sistema de
alerta a la tripulacion y sobre los parametros del motor
(EICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad:

. Los parametros seleccionados por la tripulacién de
vuelo en relacidon con la trayectoria de vuelo deseada,
p. €j., el reglaje de la presion barométrica, la altitud
seleccionada, la velocidad aerodinamica
seleccionada, la altura de decisidén, y las indicaciones
sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto
automatico, si no se registran a partir de otra fuente;

. Seleccion/condicién del sistema de presentacion en
pantalla, p. ej., SECTOR, PLAN, ROSE, NAV, WXR,
COMPOSITE, COPY, etc.;

. Los avisos y las alertas; y

. La identidad de las paginas presentadas en pantalla
a efecto de procedimientos de emergencia y listas de
verificacion;

- Informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida
la aplicacion de los frenos, con miras a utilizarla en la
investigacion de los aterrizajes largos y de los despegues
interrumpidos.

B.  Helicopteros
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- Otra informacidon operacional obtenida de presentaciones
electréonicas, tales como sistemas electrénicos de
instrumentos de vuelo (EFIS), monitor electrénico
centralizado de aeronave (ECAM) y sistema de alerta a la
tripulacién y sobre los parametros del motor (EICAS); y

- Otros parametros del motor (EPR, N1, flujo de
combustible, etc.).

iv. Los parametros que cumplen los requisitos para los ADRS son los
primeros siete (7) que se enumeran en la Tabla 12-3 para aviones y
en la Tabla 12-5 para helicopteros del Apéndice 12 del presente RAC.

v. De disponerse de mayor capacidad de registro en los ADRS, se
considerara el registro de los parametros 8 en adelante que figuran
en la Tabla 12-3 para aviones y en la Tabla 12-5 para helicépteros del
Apéndice 12 del presente RAC.

3. Informacion adicional

i. El intervalo de medicion, el intervalo de registro y la precision de los
parametros del equipo instalado se verifican normalmente aplicando
métodos aprobados por la autoridad certificadora competente.

ii. El explotador/propietario conservara la documentaciéon relativa a la
asignacion de parametros, ecuaciones de conversion, calibracion
periddica y otras informaciones sobre el
funcionamiento/mantenimiento. La documentacion sera suficiente
para asegurar que las autoridades encargadas de la investigacion de
accidentes dispongan de la informacién necesaria para efectuar la
lectura de los datos en unidades de medicidn técnicas.

d. Registrador de voz en el puesto de pilotaje (CVR) y sistema registrador de
audio en el puesto de pilotaje (CARS)

1. Cuando iniciar y detener el registro:

i. El CVR o CARS comenzarad a registrar antes de que la aeronave
empiece a desplazarse por su propia potencia y continuara registrando
hasta la finalizacién del vuelo, cuando la aeronave ya no pueda
desplazarse por su propia potencia. Ademads, dependiendo de la
disponibilidad de energia eléctrica, el CVR o CARS comenzara a
registrar lo antes posible durante la verificacion del puesto de pilotaje
previa al arranque del motor, al inicio del vuelo, hasta la verificacién
del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el vuelo,
inmediatamente después de que se apaga el motor.

2. Sefales que deberan registrarse:

i. El CVR registrard simultdneamente, en cuatro o mas canales
separados, por lo menos, lo siguiente:

A. Comunicaciones orales transmitidas o recibidas en la aeronave
por radio;

B. Ambiente sonoro del puesto de pilotaje;
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C. Comunicaciones orales de los miembros de la tripulacion de
vuelo en el puesto de pilotaje transmitidas por el
intercomunicador de la aeronave cuando esté instalado dicho
sistema;

D. Sefales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la
navegacion o la aproximacién, recibidas por un auricular o
altavoz;

E. Para los aviones, comunicaciones digitales con los ATS, salvo
cuando se graban con el FDR; y

F. Para helicopteros comunicaciones orales de miembros de la
tripulacion por medio del sistema de altavoces destinado a los
pasajeros, cuando exista tal sistema.

ii. La asignacion de audio preferente para los CVR debera ser la siguiente:

A. Panel de audio del piloto al mando;

B. Panel de audio del copiloto;

C. Posiciones adicionales de la tripulaciéon de vuelo y referencia
horaria; y

D. Micréfono del area del puesto de pilotaje.

iii. El CARS registrard simultdneamente, en dos o mds canales
separados, por lo menos lo siguiente:

A. Comunicaciones orales transmitidas o recibidas en la aeronave
por radio;

B.  Ambiente sonoro del puesto de pilotaje; y

C. Comunicaciones orales de los miembros de la tripulacion de
vuelo en el puesto de pilotaje transmitidas por el
intercomunicador de la aeronave, cuando esté instalado dicho
sistema.

iv. La asignacion de audio preferente para los CARS deberd ser la
siguiente:

A. Comunicaciones orales; y
B. Ambiente sonoro del puesto de pilotaje.

e. Registrador de imagenes de a bordo (AIR) y sistema registrador de imagenes a
bordo (AIRS).

1. Cuando iniciar y detener el registro:

El AIR o AIRS comenzara a registrar antes de que la aeronave empiece a
desplazarse por su propia potencia y continuard registrando hasta la
finalizacién del vuelo, cuando la aeronave ya no pueda desplazarse por su
propia potencia. Ademas, dependiendo de la disponibilidad de energia
eléctrica, el AIR o AIRS comenzara a registrar lo antes posible durante la
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verificacion del puesto de pilotaje previa al arranque del motor, al inicio del
vuelo, hasta la verificacion del puesto de pilotaje que se realiza al finalizar el
vuelo, inmediatamente después de que se apaga el motor.

Clases.

i. Un AIR o AIRS de Clase A capta el area general del puesto de pilotaje
para suministrar datos complementarios a los de los registradores de
vuelo convencionales.

Nota 1.- Para respetar la privacidad de la tripulacion, la imagen que se
captara del puesto de pilotaje podra disponerse de modo tal que no se vean
la cabeza nilos hombros de los miembros de la tripulacion mientras estan
sentados en su posicion normal durante la operacion de la aeronave.

Nota 2.- No hay disposiciones para los AIR o AIRS de Clase A en este
documento.

i. Un AIR o AIRS de Clase B capta las imagenes de los mensajes de
enlace de datos.

ii. Un AIR o AIRS de Clase C capta imagenes de los tableros de mandos
einstrumentos.

Nota.- Un AIR o AIRS de Clase C podra considerarse un medio para
registrar datos de vuelo cuando no sea factible, o bien cuando sea
altamente oneroso, registrarlos en un FDR o ADRS, o cuando no se requiera
un FDR.

f. Registrador de enlace de datos (DLR):

1.

Aplicaciones que se registraran.

i. Cuando la trayectoria de vuelo de |la aeronave haya sido autorizada o
controlada mediante el uso de mensajes de enlace de datos, se
registraran en la aeronave todos los mensajes de enlace de datos,
tanto ascendentes (enviados a la aeronave) como descendentes
(enviados desde la aeronave). En la medida en que sea posible, se
registrara la hora en la que se mostraron los mensajes en pantalla a
los miembros de la tripulacién de vuelo, asi como la hora de las
respuestas.

Nota.- Es necesario contar con informacién suficiente para inferir el
contenido delos mensajes de las comunicaciones por enlace de datos
y es necesario saber a qué hora se mostraron los mensajes a la
tripulacién de vuelo para determinar conprecision la secuencia de lo
sucedido a bordo de la aeronave.

ii. Se registraran los mensajes relativos a las aplicaciones que se
enumeran en la Tabla 12-2 del Apéndice 12 de esta Parte. Las
aplicaciones que aparecen sin asterisco (*) son obligatorias, y deberan
registrarse independientemente de la complejidad del sistema. Las
aplicaciones que tienen asterisco (*) se registraran en la medida en
que sea factible, segun la arquitectura del sistema.

g. Inspecciones de los sistemas registradores de vuelo.
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Antes del primer vuelo del dia, los mecanismos integrados de prueba para
los registradores de vuelo y el equipo de adquisicion de datos de vuelo
(FDAU), cuando estén instalados, se controlaran por medio de verificaciones
manuales y/o automaticas.

Los sistemas FDR o ADRS, los sistemas CVR o CARS, y los sistemas AIR o
AIRS, tendran intervalos de inspeccién del sistema de registro de un (1)
afo; con sujecién a la aprobacién por parte de la UAEAC Aerocivil, este
periodo puede extenderse a dos (2) anos, siempre y cuando se haya
demostrado la alta integridad de estos sistemas en cuanto a su buen
funcionamiento y auto control. Los sistemas DLR o DLRS, tendran intervalos
de inspeccién del sistema de registro de dos (2) anos; con sujecion a la
aprobacion por parte de la UAEAC Aerocivil, este periodo puede extenderse
a cuatro (4) afos, siempre y cuando se haya demostrado la alta integridad
de estos sistemas en cuanto a su buen funcionamiento y auto control.

La inspeccidon del sistema de registro se llevara a cabo de la siguiente
manera:

i. El analisis de los datos registrados en los registradores de vuelo
garantizara que se compruebe que el registrador funcione
correctamente durante el tiempo nominal de grabacion.

ii. Los registros del FDR o ADRS de un vuelo completo se examinaran en
unidades de medicién técnicas para evaluar la validez de los
parametros registrados. Se prestara especial atencion a los
parametros procedentes de sensores del FDR o ADRS. No es necesario
verificar los parametros obtenidos del sistema de barras eléctricas de
la aeronave si su buen funcionamiento puede detectarse mediante
otros sistemas de la aeronave.

iii. El equipo de lectura tendra el soporte légico necesario para convertir
con precisionlos valores registrados en unidades de medicion técnicas
y determinar la situacion de las sefiales discretas.

iv. Se realizara un examen de la senal registrada en el CVR o CARS
mediante lectura de la grabacion del CVR o CARS. Instalado en la
aeronave, el CVR o CARS registrara las sefales de prueba de cada
fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para
comprobar que todas las sefiales requeridas cumplan las normas de
inteligibilidad.

v. Siempre que sea posible, durante el examen se analizard una muestra
de las grabaciones en vuelo del CVR o CARS, para determinar si es
aceptable la inteligibilidad de la sefal.

vi. Se realizara un examen de las imagenes registradas en el AIR o AIRS
reproduciendo la grabacion del AIR o AIRS. Instalado en la aeronave,
el AIR o AIRS registrara imagenes de prueba de todas las fuentes de
la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para asegurarse de
que todas las imagenes requeridas cumplan con las normas de calidad
del registro.

vii.  Se realizara un examen de los mensajes registrados en el DLR o el
DLRS reproduciendo la grabacion del DLR o DLRS.

Un sistema registrador de vuelo se considerara fuera de servicio si durante
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un tiempo considerable arroja datos de mala calidad, sefales ininteligibles
0 si uno o mas parametros obligatorios no se registran correctamente.

5. A requerimiento de la Aerocivil, se remitird un informe sobre las
inspecciones del registro para fines de control.

6. Calibracion del sistema FDR.

i. Para los parametros con sensores dedicados exclusivamente al FDR y
gue no se controlan por otros medios, se hara una recalibracién al
intervalo determinado en la informaciéon sobre mantenimiento de la
aeronavegabilidad correspondiente al sistema registrador de vuelo. Si
no hubiera esa informacion, se hara una recalibraciéon por lo menos
cada cinco (5) anos. La recalibracion determinara cualquier
discrepancia en las rutinas de conversién a valores técnicos de los
parametros obligatorios y asegurara que los parametros se estén
registrando dentro de las tolerancias de calibracion; y

ii. Cuando los parametros de altitud y velocidad aerodinamica provienen
de sensores dedicados al sistema FDR, se efectuard una nueva
calibracion, al intervalo determinado en la informaciéon sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad correspondiente al sistema
registrador de vuelo. Si no hubiera esa informacién, se hara una
recalibracion por lo menos cada dos (2) anos.

Tabla 12-1. Aviones - Caracteristicas de los parametros para registradores de datos

de vuelo.
Limites de
Intervalo precision
Namero ; .| Intervalo de maximo de | (entrada del Resolucion
d . Parametro Aplicacion iy muestreo y sensor de
e serie medicion d . .
e registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
Hora (UTC cuando se
disponga, si no,
1 cronometraje relativo o 24 horas 4 +0,125%/h s
sincro con hora GNSS)
-300m (-1
000 ft) hasta
la maxima +30 m a £200
. = altitud m
2 Altitud de presion certificada de 1 (£100 ft a 1,5m (5 ft)
la aeronave +£700 ft)
+1 500 m
(+5 000 ft)
95 km/h (50 1 Kkt
Velocidad aerodinamica kt) a maxima +5%
3 indicada o] velocidad Vso (Nota 1) 1 (recomendado
aerodinamica calibrada Vsoa 1,2 Vb +3% 0,5 kt)
(Nota 2) !
Rumbo (referencia
4 primaria de la tripulacion 360° 1 +2° 0,5°
de vuelo)
+1% del
intervalo
maximo
5 Aceleracion normal -3ga+6g 0,125 excluido el 0,004 g
error de
referencia de
+5%
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Limites de
Intervalo precision
; maximo de | (entrada del Resoluciéon
Numen:o Parametro Aplicacion Interv_al_g = muestreo y sensor de
de serie medicion . "
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
+75°0
intervalo
6 Actitud de cabeceo utilizable, el 0,25 +2° 0,5°
que sea
superior
7 Actitud de balanceo +180° 0,25 +2° 0,5°
Encendido-
8 Control de transmisién de apagado 1
radio (posicion
discreta)
0,2% del
intervalo total
; o la resolucidn
Potencia de cada motor 1 -
+ 20,

9 (Nota 3) Total (por motor) 2% necesaglla para
funcionamiento
de la aeronave

0,5% del
. intervalo total
EZ?c:;clnrbor%i de Sglsl;jc?éﬁ Total o en +5% o segun | o la resolucion
10%* - P cada posicion 2 indicador del | necesaria para
seleccionada en el puesto di i |
de pilotaje iscreta piloto e
funcionamiento
de la aeronave
0,5% del
intervalo total
_Flap del borde de ataq_u(_e,e Total, o en +5% 0 segun | o la resolucién
indicador de posicion B . P -
11* - cada posicion 2 indicador del | necesaria para
seleccionada en el puesto . -
- - discreta piloto el
de pilotaje . .
funcionamiento
de la aeronave
Afianzado, en
12% Posicion de cada inversor transito, 1
de empuje inversion (por motor)
completa
; +20
Seleccion de explotadores 2% salvp que
: Total, o en se requiera
de tierra/frenos s - 0,2% del
13* v e cada posicion 1 especialmente | .
aerodinamicos (seleccion y di intervalo total
. iscreta una mayor
posicion) oy
precisién
14 Temperatura exterior Intervalo del 2 +2°C 0,3°C
sensor
Condicion 'y modo del o
. Combinacion
acoplamiento del adecuada de
15% piloto/automatico/mando o 1
posiciones
de gases discretas
automaticos/AFCS
+0,015g
excluyendo
16 Aceleracion longitudinal x1lg 0,25 error de 0,004 g
referencia de =
0,05¢g
+0,015¢g
Aceleracion lateral excluyendo
17 (Nota 3) +1g 0,25 error de 0,004 g
referencia de =
0,05¢g
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Limites de
Intervalo precision
; maximo de | (entrada del Resoluciéon
Numen:o Parametro Aplicacion Interv_al_g = muestreo y sensor de
de serie medicion . "
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
Solicitud de
certificacion
1 o
de tipo +2 salvc_) que 0,2% del
presentada se requiera intervalo total
a un Estado Total 0,25 especialmente b
0 segun la
contratante una mayor instalacion
B ) . |antes del 1 precision
Accidn del piloto o posicidn | de enero de
de la superficie de mando | 2016
18 mandos primarios —
(cabeceo, balanceo, | Solicitud de
guifiada) certificacion
(Notas 4 y 8) de tipo 150
presentada 2 salvc_) que 0,2% del
se requiera .
a un Estado Total 0.125 especialmente intervalo total
contratante ! P 0 segun la
una mayor ) L,
el 1 de recision instalacion
enero de P
2016 o
después
+3% a menos
que se 0,3% del
19 Posiciéon de compensacion Total 1 requiera intervalo total
de cabeceo especialmente 0 segun la
una mayor instalacion
precision
£0,6 m (2 ft) 0,3 m (1 ft)
0 3% .
tomandose el | PO~ debajo de
mayor de esos 150 m (500
-6ma 750 m v;/lores . ft).
20%* Altitud de radioaltimetro (-20 fta 2 1 - P 0,3m (1ft) +
debajo de 150 o
500 ft) 0,5% del
m (500 ft) y . | |
+5% por |nterva_o tota
. por encima de
encima de 150 150 m (500 ft)
m (500 ft)
Desviacién del haz vertical
(trayectoria de planeo o
21*% |ILS/GNSS/GLS, elevacion Intervalo de 1 +3% 0,3% del
. ; sefal Intervalo total
de MLS, desviacion vertical
de IRNA//IAN)
Desviacion del haz
horizontal (localizador o
22% | ILS/GNSS/GLS, azimut de Intervalo de 1 +3% _0,3% del
. sefnal intervalo total
MLS, desviacion lateral de
IRNA//IAN)
23 Pasaje por radiobaliza qumones 1
discretas
. S Posiciones
24 Advertidor principal discretas 1
Seleccién de frecuencias ,
Segun
25 de cada receptor NAV Total 4 instalacion
(Nota 5)
Distancia DME 1 vy 2
[incluye distancia al
umbral de pista (GLS) y de 0 a 370 ,
26* distancia al punto de km 4 insst(;lgauc?én 1 S?VZMT <
aproximacion frustrada (0 - 200 NM)

(IRNAV/IAN)]
(Notas 5y 6)
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Limites de
Intervalo precision
; maximo de | (entrada del Resoluciéon
Numen:o Parametro Aplicacion Interv_al_g = muestreo y sensor de
de serie medicion . "
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
27 Condicion aire/tierra Pcci)_smlones 1
iscretas
Condicién del
GPWS/TAWS/GCAS
(seleccion del modo de
presentacion del terreno,
incluido el modo de -
28* [pantalla emergente) vy Posiciones 1
. discretas
(alertas de impacto, tanto
precauciones como
advertencias, y avisos) y
(posicion de la tecla de
encendido/apagado)
, Y 0,
29* | Angulo de ataque Total 0,5 _ Segun _0,3% del
instalacion intervalo total
Hidraulica de cada sistema Posiciones 0,5% del
30% . 7 . 2 .
(baja presion) discretas intervalo total
Datos de  navegacion
(latitud/longitud, velocidad Seqin Seqln
31% respecto al suelo y angulo . gun 1 : gun,
. instalacion instalacion
de deriva)
(Nota 7)
Posicion del tren de Posiciones Segtn
% L
32 aterrizaje 'y del mando discretas & instalacién
selector
Los datos
deberian
) Segln obtenerse del
b 3
33 Velocidad respecto al suelo instalacién 1 sistema que 1 kt
tenga mayor
precision
(Potencia de
frenado
Frenos (presion del freno maxima
izquierdo y  derecho, medida, o 2% del
34 e . 1 +5% .
posicion del pedal del freno posiciones intervalo total
izquierdo y derecho) discretas o
intervalo
total)
Posicion de
valvula de
medicion de
Parametros adicionales del [ combustible
motor (EPR, Ni, nivel de|de los
vibracion indicado, Nz, | motores:
EGT, flujo de combustible, | solicitud de
M e . Cada motor ,
35% posicion de la palanca, de | certificacion Segun a cada Segun 2% del
interrupcion de suministro | de tipo | instalacion instalacion intervalo total
- segundo
del combustible, N3, | presentada
posicion de la valvula de|a un Estado
medicion del combustible | contratante
de los motores) el 1 de
enero de
2023 o
después
TCAS/ACAS (S'S,tema de Posiciones Segun
36%* alerta de transito vy . 1 . -,
T discretas instalacion
anticolision)
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Limites de
Intervalo precision
; maximo de | (entrada del Resolucion
Numen:o Parametro Aplicacion Interv_al_g = muestreo y sensor de
de serie medicion . "
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
Aviso de cizalladura del Posiciones Segun
37% : . 1 . L
viento discretas instalacion
Reglaje barométrico , ,
38% seleccionado (piloto, . 5e9“f.‘, 64 . Seg‘”.‘, 0,1 mb
- instalacion instalacion (0,03 In-Hg)
copiloto)
Altitud seleccionada (todos Suficiente para
30% los modos de operacion Segun 1 Segun determinar la
seleccionables  por el instalacion instalacion seleccion de la
piloto) tripulacion
Velocidad seleccionada Suficiente para
40* (todos los modos de Segun 1 Segun determinar la
operacion  seleccionables instalacién instalacién selecciéon de la
por el piloto) tripulaciéon
Mach seleccionado (todos Suficiente para
a1* los modos de operacion Segun 1 Segun determinar la
seleccionables  por el instalacién instalaciéon seleccién de la
piloto) tripulaciéon
Veloc@ad vertical Suficiente para
seleccionada (todos los , , d . |
42% modos de operacion . Segur_ml 1 . Seg“f.‘, eterp"\mar a
. instalacion instalacion seleccion de la
seleccionables por el ; o’
: tripulacion
piloto)
Rumbo seleccionado Suficiente para
43* (todos los modos de Segun 1 Segun determinar la
operacion  seleccionables instalacion instalacién selecciéon de la
por el piloto) tripulacion
Trayectoria de vuelo
seleccionada (todos los
modos de operacion
seleccionables por el Seqdin
44* | piloto) [curso/DSTRK, 1 _>egun
. . instalacion
angulo de trayectoria,
trayectoria de
aproximacion
final(IRNAV/IAN)]
Suficiente para
Altura de decision Segun Segun determinar la
45% . . L 64 . ., -
seleccionada instalacion instalacion seleccién de la
tripulacién
46*% Formato de presentacion Posiciones 4 Segun
del EFIS (piloto, copiloto) discretas instalacion
Formato de presentacion Posiciones Segun
47* . L2 . 4 . L.
multifuncion/motor/alertas discretas instalacion
Condicion de bus eléctrico Posiciones Segun
48%* ! 4 . .,
AC discretas instalacion
Condicién de bus eléctrico Posiciones Segun
49% ! 4 . L
DC discretas instalacion
Posicién de la valvula de Posiciones Segun
50%* . 4 . S
purga del motor discretas instalacion
51* Posicién de la valvula de Posiciones 4 Segun
purga del APU discretas instalaciéon
Posiciones Segun
*
52 Falla de computadoras discretas 4 instalacion
Mando del empuje del Segun Segun
53* . L 2 . S
motor instalaciéon instalacion
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Limites de
Intervalo precision
; maximo de | (entrada del Resolucion
Numen:o Parametro Aplicacion Interv_al_g de muestreo y sensor de
de serie medicion . "
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
Empuje seleccionado del Segun Segun 2% del
54% ) L, 4 . L )
motor instalacion instalacion intervalo total
Centro de gravedad Segun Segun 1% del
55% . L, 64 ) L, )
calculado instalacion instalacion intervalo total
5ex |Cantidad de combustible Segun 64 Segun 1% del
en el tanque de cola CG instalacion instalacion intervalo total
57% Visualizador de cabeza alta Segun 4 Segun
en uso instalacién instalacién
Indicador  para  visual Segun Segun
58%* . . . 1 . -,
encendido/apagado instalacion instalacion
Proteccién contra pérdida
59% operacional, activacién de Segun 1 Segun
sacudidor y empujador de instalacién instalacion
palanca
Referencia del sistema de
navegacion primario Seqdn Seqln
60* (GNSS, INS, VOR/DME, instalgacic')n \ insta?acién
MLS, Loran C, localizador,
pendiente de planeo)
61%* Deteccion de engelamiento . Seg“f.‘, 4 . Seg“f.‘,
instalacion instalacion
Aviso de vibraciones en Segun Segun
62% - P 1 . .
cada motor instalacion instalacion
Aviso de exceso de Seadn Seadn
63* temperatura en cada . gun, 1 . gun,
instalacion instalacion
motor
Aviso de baja presion del Segun Segun
64%* - . », 1 . -,
aceite en cada motor instalacion instalacion
Aviso de sobrevelocidad en Segun Segun
65%* . . 1 . .
cada motor instalacion instalacion
+3%, a menos
que se
Posicién de la superficie de requiera una 0,3% del
66%* - = Total 2 S ; .
compensacion de guifiada precision mas | intervalo total
alta
exclusivamente
+3%, a menos
que se
67*% Posiciéon de la superficie de T requiera una 0,3% del
- otal 2 L . .
compensacion de balanceo precisién mas | intervalo total
alta
exclusivamente
68* Q”gu'o de guinada o Total 1 +5% 0,5%
errape
Indicador de seleccion de
los sistemas de Posiciones
69%* - 8 4
descongelamiento y discretas
anticongelamiento
70% P_reS|on hidraulica (cada Total 2 +50) 100 psi
sistema)
Pérdida de presion en la Posiciones
71% X . 1
cabina discretas
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Limites de
Intervalo precision
; maximo de | (entrada del Resolucion
Numen:o Parametro Aplicacion Interv_al_g de muestreo y sensor de
de serie medicion . "
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
0,
Posicion del mando de intglr%/a/(l)odtec:tal
72* [ compensacion de cabeceo Total 1 +5% o seqlin
en el puesto de pilotaje . gun
instalacion
0,
Posicion del mando de intg;‘%/a/(l)odteoltal
73% compensacion de balanceo Total 1 +5% o sequn
en el puesto de pilotaje . gun
instalacion
0,
Posicion del mando de intg;‘%/a/(l)odteoltal
74* | compensacién de guifiada Total 1 +5% o sequn
en el puesto de pilotaje . gun
instalacion
Todos los mandos de vuelo Total [+311 N 0.2% del
del puesto de pilotaje (£70 Ibf), £ inte;‘vatl)o total
75% (volante de mando, 378 N (£85 1 +5% o sequn
palanca de mando, pedal Ibf), £ 734 N instalagcién
del timén de direccion) (£165 Ibf)]
Pulsador indicador de Posiciones
76%* . 1
sucesos discretas
77% Fecha 365 dias 64
78* | ANP o EPE 0 EPU QEIun 4 _ Segun
instalacion instalacion
Solicitud de
certificacion
de tipo 2
79% | Presion de altitud de|a un Estado (recomendado 1 ~ Segun 100 ft
cabina contratante instalacion
0 ft a 40 000
el 1 de
ft)
enero de
2023 o)
después
Solicitud de
certificacion
de tipo
presentada
, , o
80% Peso calculado del avién j.n Estado . Segur}, 64 . Segur.ll . 1% del
contratante instalacion instalacion intervalo total
el 1 de
enero de
2023 o}
después
Solicitud de
certificacion
de tipo
presentada
81% Mando del sistema director [ a un Estado Total 1 + 90 0,5°
de vuelo contratante
el 1 de
enero de
2023 o}
después
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Limites de
Intervalo precision
Namero i . » Intervalo de | Maximo de | (entrada del Resolucion
. Parametro Aplicacion Sy muestreo y sensor de
de serie medicion . .
de registro | comparada registro
(segundos) con salida
FDR)
Solicitud de
certificacion
de tipo
presentada Segun
82% Velocidad vertical a un Estado ) 5e9“f.‘, 0,25 instalacion 16 ft/min
contratante instalacion (recomendado
el 1 de 32 ft/min)
enero de
2023 o)
después
Notas.-
1. VSO0 = velocidad de pérdida o velocidad minima de vuelo uniforme en configuracion de aterrizaje; figura en la

Seccion “"Abreviaturas y simbolos”.
VD = velocidad de calculo para el picado.
Registrense suficientes datos para determinar la potencia.

Se aplicara el "0” en el caso de aviones con sistemas de mando en los cuales el movimiento de las superficies de
mando hace cambiar la posicion de los mandos en el puesto de pilotaje (back-drive) y el “y” en el caso de aviones
con sistemas de mando en los cuales el movimiento de las superficies de mando no provoca un cambio en la
posicién de los mandos. En el caso de aviones con superficies partidas, se acepta una combinacion adecuada de
acciones en vez de registrar separadamente cada superficie. En aviones en los que los pilotos pueden accionar
los mandos primarios en forma independiente, se deberan registrar por separado cada una de las acciones de los

pilotos en los mandos primarios.

Si se dispone de sefial en forma digital.

El registro de la latitud y la longitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una alternativa preferible.
Si se dispone rapidamente de las sefales.

No es la intencién que los aviones con certificado de aeronavegabilidad individual expedido antes del 1 de enero

de 2016 deban modificarse para ajustarse al intervalo de medicidn, al intervalo maximo de muestreo y registro,
a los limites de precision o a la descripcion de la resolucion del registro que se detallan en este Apéndice.

Tabla 12-2. Aeronaves — Descripcion de las aplicaciones para registradores de enlace
de datos.

Contenido del

Namero Tipo de aplicacion Descripcion de la aplicacion Registro

Incluye cualquier aplicacidén que se utilice para
ingresar o iniciar un servicio de enlace de
datos. EN FANS-1/A y ATN se trata de la
notificacion sobre equipo para servicios ATS
(AFN) y de la aplicacién de gestidon de contexto
(CM), respectivamente.

1 Inicio de enlace de datos

Incluye cualquier aplicacidn que se utilice para
intercambiar solicitudes, autorizaciones,
instrucciones e informes entre la tripulacion de
vuelo y los controladores que estan en tierra.
En FANS-1/A y ATN, incluye la aplicacion
Comunicacién CPDLC.

controlador/ piloto
Incluye, ademas, aplicaciones utilizadas para
el intercambio de autorizaciones oceanicas
(OCL) y de salida (DCL), asi como la
transmision de autorizaciones de rodaje por
enlace de datos.
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.

Vigilancia dirigida

Incluye cualquier aplicacion de vigilancia en la
que se establezcan contratos en tierra para el
suministro de datos de vigilancia. En FANS-1/A
y ATN, incluye la aplicacién de vigilancia
dependiente automatica - contrato (ADS-C).

Cuando en el mensaje se indiquen datos sobre
parametros, dichos datos se registraran, a
menos que se registren en el FDR datos de la
misma fuente

Informacion de vuelo

Incluye cualquier servicio utilizado para el
suministro de informacién de vuelo a una
aeronave especifica. Incluye, por ejemplo,
servicio de informes meteoroldgicos
aeronauticos por enlace de datos (D-METAR),
servicio automatico de informacién terminal
por enlace de datos (D-ATIS), aviso digital a
los aviadores (D-NOTAM) y otros servicios
textuales por enlace de datos.

Vigilancia por
radiodifusion de
aeronave

Incluye sistemas de vigilancia elemental y
enriquecida, asi como los datos emitidos por
vigilancia dependiente automatica =
radiodifusion (ADS-B). Cuando se indiquen en
el mensaje enviado por la aeronave datos
sobre pardmetros, dichos datos se registraran,
a menos que se registren en el FDR datos de la
misma fuente

Datos sobre control de
las operaciones
aeronauticas

Incluye cualquier aplicacion que transmita o
reciba datos utilizados para fines de control de
operaciones aeronauticas (segun definicion de
control de operaciones de la OACI).

M*

Clave:

C: Se registran contenidos completos.
M: Informacion que permite la correlacidon con otros registros conexos almacenados separadamente de la
aeronave.
*: Aplicaciones que se registraran solo en la medida en que sea factible, segun la arquitectura del sistema

Tabla 12-3. Aviones - Guia de parametros para sistemas registradores de datos.

Intervalo f A e
Intervalo - Precision Resolucion
- = P maximo de e oy -
Ndamero Parametro minimo de . minima minima de Comentarios
- registro en - .
registro de registro registro
segundos
Se prefiere el
rumbo, si no
Regbo esta disponible
a) Rumbo (Magnético +180° 1 +20° 0,5° sponible,
se registrara el

1 o verdadero) P
indice de
guifiada

. e +1% + deriva
:I: o o
b) Indice de guifiada 300°/s 0,25 de 360°/h 2°/s

Se prefiere la
actitud de
Cabeceo cabeceo, si no
. +90° 0,25 £2° 0,5° esta disponible,

a) Actitud de cabeceo ; :

2 se registrara el
indice de
cabeceo

. +1% + deriva
o o
b) Indice de cabeceo +300°/s 0,25 de 360°/h 2°/s

Si  no esta
Balanceo disponible, se
3 a) Actitud de +180° 0,25 +2° 0,5° registrara el
balanceo indice de

balanceo
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Intervalo Ir’ltt_arvalo Precision Resolucion
- “ P maximo de e P -
Namero Parametro minimo de . minima minima de | Comentarios
- registro en o .
registro de registro registro
segundos
;o +1% + deriva
o o
b) Indice de balanceo +300°/s 0,25 de 360°/h 2°/s
Sistema de
- . Hora uTC
dete_zr_nlmr?aaon de la 24 horas 1 £0,5 0,1 segundos | preferible, si
posicion: segundos P .
esta disponible
a) Hora
2 Segun
. ) Latitud: +90° . instalacion o
b) Latitud/Longitud Longitud: £180° (_1 si se (0,00015° 0,00005
dispone)
recomendado)
-300m (-1 Seaun
000 ft) hasta la insta?acién
maxima altitud 2 (se
c) Altitud certificada de la (1 sise recomienda 1,5m (5 ft)
aeronave +1 dispone) +15 m (£50
500 m (+5 000 f
4 ft) t)
Segun
. 2 instalacion
d) Velocidad respecto| g y ggg t (1 sise (se 1kt
al suelo . s
dispone) recomienda
+5 kt)
Segun
2 instalacion
e) Derrota 0-360° (1 sise (se 0,5°
dispone) recomienda
+2°)
2 , , Se registrara si
f) Error estimado Jir;teorr\wl?blfe (1 si se insst;ea?aucri]én inssteea?aucri]én se tiene a la
P dispone) mano
Segln
instalacion
0,25 eijcclg?gg Sn
5 Aceleracion normal -3ga+6g(*)]|(0,125sise error de 0,004 g
dispone) referencia de
+0,05¢g
recomendado)
Segln
instalacion
o5 | (ooisa
6 Aceleracion longitudinal +1g (¥ (0,125 si se 0,004 g
: error de
dispone) -
referencia de
+0,05¢g
recomendado)
Segun
instalacion
25 | Gooisa
7 Aceleracion lateral +£1g (¥ (0,125 si se 0,004 g
: error de
dispone) -
referencia de
+0,05¢g
recomendado)
34,4 mb (3,44 insst:?ali?én
L In-Hg) a 310,2 [+1 mb (0,1 | 0,1 mb (0,01
Presion estatica externa| mb (31,02 In-
8 (o altitud de presion) Hg) o intervalo 1 In-Hg) 0 £30 | In-Hg) 0 1,5
P 3 m (£100ft)a | m (5 ft)
e sensores +210
disponible m
(£700 ft)]
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Intervalo Ir’ltt_arvalo Precision Resolucion
- “ P maximo de - g .
Namero Parametro minimo de registro en minima minima de | Comentarios
registro 9 de registro registro
segundos
Temperatura exterior | —50° a +90°C Segun
° del aire (o la| o intervalo de 2 instalacion 10C
temperatura del aire sensores (£2°C
total) disponible recomendado)
Segun el
sistema de
medicion ,
. . instalado para . Segur_ll
Velocidad de aire - AL instalacion 1 kt (0,5 kt
10 S la visualizacién 1 o
indicada del piloto o (£3 % recomendado)
aelp recomendado)
intervalo de
sensores
disponible
Totales, incluida [ Por motor, , 3
11 RPM del motor la condicion de por : Segur_1, . 0,88 del
- instalacion intervalo total
sobrevelocidad segundo
Segun
Ly . Por motor, instalacion o
12 Presion de aceite del Total por (5% del ' 2% del
motor ] intervalo total
segundo intervalo total
recomendado)
Segln
. Por motor, instalacion 4
13 |fpestire el scete] | oo | teaer | Zhde
segundo intervalo total
recomendado)
Flujo o presién del Wik, Segln 2% del
14 . Total por . - .
combustible segunido instalacion intervalo total
Por motor, , o
15 Presion de admision Total por . Segur_ll . 0,2% del
segundo instalacion intervalo total
*Se registraran
parametros
suficientes (p.
ej, EPR/N1 o
torque/Np)
segun
Parametros de corresponda
empuje/potencia/torque Por motor para el motor
16 de motor requeridos Total or ! Segln 0,1% del en particular a
para  determinar el se pundo instalacion intervalo total | fin de
empuje/la potencia* de 9 determinar la
propulsion potencia, en
empuje normal
Yy negativo.
Deberia
calcularse  un
margen de
sobrevelocidad.
Velocidad del generador Por motor, Segln 0,2% del
17 0-150% por . - .
de gas del motor (Ng) segundo instalacion intervalo total
Velocidad de turbina de Por motor, Segun 0,2% del
18 s 0-150% por . L .
potencia libre (Nf) segundo instalacion intervalo total
Segun
Temperatura del instalacion o
19 refrigerante Total 1 (£5°C 1ec
recomendado)
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo Ir’ltt_arvalo Precision Resolucion
- “ P maximo de e P -
Namero Parametro minimo de . minima minima de | Comentarios
- registro en o .
registro de registro registro
segundos
Por motor, Seqln
20 Voltaje principal Total por - gun. 1 Voltio
instalacion
segundo
Temperatura de la Por cilindro, Segun 2% del
21 . Total por - - .
cabeza de cilindro instalacion intervalo total
segundo
Total o cada Segun
L, it o
22 Posicion de los flaps posicion 2 instalacién 0,5
discreta
Posicion de la superficie , o
23 del mando primario de Total 0,25 _Segun _ 0,2 % del
instalacion intervalo total
vuelo
Cantidad de Segun 1% del
24 combustible Total 4 instalacion intervalo total
Temperatura de los Por motor, Segln 2% del
25 Total por . . :
gases de escape instalacion intervalo total
segundo
Por motor, Seqtin
26 Voltaje de emergencia Total por insta?acién 1 Voltio
segundo
Posicidon de la superficie Total _o_c,ada Segln 0,3 % del
27 ! posicion 1 . . .
de compensacion : instalacion intervalo total
discreta
*Cuando sea
posible,
Por tren de registrar la
Posicién del tren de| Cada posicion aterrizaje, Segun posiciéon
28 . ) . - ,,
aterrizaje discreta* cada dos instalacion replegado vy
segundos bloqueado" o
"desplegado vy
bloqueado"
Caracteristicas Segun Segun Segun Segun
29 innovadoras/Unicas de 9 d 9 d 9 d 9 d
la aeronave corresponda | corresponda [ corresponda corresponda

Tabla 12-4. Helicopteros - Caracteristicas de los parametros para registradores de
datos de vuelo.

Intervalo lelt_esr ’de
maximo precision
Namero a gy Intervalo de (e g Resolucion
= Parametro Aplicacion -z sensor .
de serie de medicion muestreo de registro
. comparada
y registro o
(segundos) .
salida FDR)
Hora (UTC cuando
se disponga, si no,
1 crorometraje 24 horas 4 +0,125%/h | 1 segundo
0 sinc con hora
GNSS)
-300 m (-1
000 ft)
o
2 Altitud de presion altitud 1 (:1288 oo lLsmsfy
certificada
de la aeronave £700 ft)
+1 500 m (+5
000 ft)
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo lelt'es?,de
s precision
maximo (entrada del
Namero a e Intervalo de Resolucion
. Parametro Aplicacion iy sensor .
de serie de medicion muestreo de registro
. comparada
y registro e
(segundos) | .. jida FDR)
Velocidad Segun el
aerodinamica sistema
3 indicada de med|C|o_|j 1 +£39 1 kt
y presentacion
para el
piloto instalado
4 Rumbo 360° 1 +2° 0,5°
+0,09¢
excluyendo
5 Aceleracion normal -3ga+6g 0,125 error de 0,004 g
referencia
de £0,045 g
+75° 0 100%
del
intervalo
. disponible
’ 420 o
6 Actitud de cabeceo de.cstms 0,5 2 0,5
valores
el que sea
mayor
7 Actitud de balanceo +180° 0,5 +2° 0,5°
Control de Encendido-
transmision apagado
8 - g 1 — —
de radio (una posicion
discreta)
Potencia de cada 1 0,1% del
9 Motor Intervalo total +2% intervalo
(por motor)
total
Rotor principal:
Velocidad del rotor 0,3% del
Principal 50-130% 0,51 +2% intervalo
10
total
Freno del rotor Posicion _
discreta
Accioén del piloto y/o
posicién de la +2° salvo que
superficie de .man.clo 0,5 se 0,5% del
— mandos primarios requiera ;
(se ' intervalo
11 (paso general, paso Intervalo total recomienda especialmente de
ciclico longitudinal, una .
b 0,25) S operacion
paso ciclico lateral, precision
pedal del rotor mayor
de cola)
Hidraulica de cada Posiciones 1 — —
12 sistema (baja discretas
presion
y seleccion)
13 Temperatura Intervalo del 2 +2°C 0,3°C
exterior sensor
Modo y condiciéon de C L 1 — —
- ombinacion
acoplamiento del
. . adecuada de
14%* piloto automatico/ o
" posiciones
mando automatico discretas
de gases/ del AFCS
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo L|m|t'e§ ,de
s precision
maximo (entrada del
Namero a e Intervalo de Resolucion
. Parametro Aplicacion iy sensor .
de serie de medicion muestreo de registro
. comparada
y registro e
(segundos) | .. jida FDR)
Acoplamiento del Posiciones 1 — —
15% sistema de aumento discretas
de la estabilidad
II;reSIon (C:I;?jlaacelte g: Segun Segun 6,895
16%* X . - 1 . . kN/m2 (1
engranajes instalacion instalacion si)
principal P
Temperatura del Sequn Sequn
17* aceite de la caja de . gun, 2 : gun, 1°C
- R instalacion instalacion
engranajes principal
Aceleracion de +1,5% del
guinada intervalo
(o velocidad de maximo
18 guifiada) +400°/segundo 0,25 excluyendo +2°/s
error de
referencia
de £5%
Fuerza de la carga 0 a 200% de la 0,5 +3% del 0,5% para
en eslinga carga intervalo la carga
19%* s P o
certificada maximo certificada
maxima
Aceleracion +0,015 g
longitudinal excluyendo
20 +xlg 0,25 error de 0,004 g
referencia
de £0,05¢g
+0,015¢g
excluyendo
21 Aceleracion lateral +1g 0,25 error de 0,004 g
referencia
de £0,05g
+£0,6 m (£2
ft) o £3% 0,3 m (1 ft)
tomandose el | por debajo
mayor de 150 m
de estos (500 ft),
Altitud -6ma 750 m valores por 0,3 m (1 ft)
22% . , (-20 ft a 2 500 1 debajo de 150 | +0,5%
de radioaltimetro ;
ft) m del intervalo
(500 ft) y maximo
+5% por encima
por encima de | de 150 m
150 m (500 ft)
(500 ft)
Desviacion Intervalo de 0,3% del
23* del haz vertical o 1 +3% intervalo
sefal
total
Desviacién Intervalo de 1 +3% 0,3% del
24% del haz horizontal ~ intervalo
sefial
total
25 Pasaje por Posiciones 1
radiobaliza discretas
Advertencias Posiciones 1 —
26 8 —
discretas
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo lelt'es?,de
P precision
maximo (entrada del
Namero z e ra Intervalo de Resolucion
. Parametro Aplicacion iy sensor .
de serie de medicion muestreo de registro
. comparada
y registro e
(segundos) | .. jida FDR)
Seleccion de Suficiente para
27 frecuencia determinar 4 Segun _
de cada receptor la frecuencia instalacion
de navegacion seleccionada
28% Distancias DME 1y 2 0-370 km 4 Segun 1852 m (1
(0-200 NM) instalaciéon NM)
Datos de
navegacion
(latitud/longitud,
20% velocidad respecto Segun 2 Segun Segun
al instalacion instalacion instalacion
suelo, angulo
de deriva, direccién
del viento)
Posicion del tren Posiciones 4
30%* de aterrizaje discretas — -
y del selector
Temperatura del gas , .
31% de escape del motor . Segur)’ 1 . Segurllr
(Ta) instalacion instalacion
Temperatura de
32% admisiéon de la Segun 1 Segun
turbina instalacion instalacion
(TIT/ITT)
33% Contenido de Segun 4 Segun
combustible instalacion instalacion
34% Tasa de variacién Segun 1 Segun
de altitud instalacion instalacion
35% Deteccion de hielo Segun 4 Segun
instalacion instalacion
Sistema de
36+ vigilancia Segun . Segun .
de vibraciones y uso instalacion instalaciéon
del helicéptero
37 Modos de control Posiciones 1 _ _
del motor discretas
Reglaje barométrico Segun 64 Segun 0,1 mb
seleccionado instalacion (se instalacion (0,01
38% (piloto y copiloto) recomiendan pulgada
4) de
mercurio)
Altitud seleccionada Suficiente
(todos los modos para
de operacién Seatin Seatin determinar
39%* seleccionables . gun, 1 . gun la
. instalacion instalacion .
por el piloto) selecciéon de
la
tripulacion
Velocidad Suficiente
seleccionada (todos para
los modos de Seqln Seqln determinar
40%* operacion . gun, 1 . gun, la
- instalaciéon instalacion -
seleccionables por el seleccion de
piloto) la
tripulacidon
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo L|m|t'es_ ,de
s precision
maximo (entrada del
Namero a e Intervalo de Resolucion
. Parametro Aplicacion iy sensor .
de serie de medicion muestreo de registro
. comparada
y registro
(segundos) con
salida FDR)
Numero de Match Suficiente
seleccionado para
(todos los modos Seaqt Seaqt determinar
41%* de operacién _=>egun 1 | >egun la
- instalacion instalacion -
seleccionables seleccién de
por el piloto) la
tripulaciéon
Velocidad vertical Suficiente
seleccionada para
(todos Ios_[nodos Seguin Seguin determinar
42% de operacion : - 1 . . la
- instalacion instalacion -
seleccionables seleccion de
por el piloto) la
tripulacién
Rumbo seleccionado Suficiente
(todos los modos para
de operacién Segiin Segiin determinar
% -
43 seleccno_nables instalacion 1 instalacion I‘?,
por el piloto) seleccion de
la
tripulacion
Trayectoria de vuelo Suficiente
seleccionada para
(todos Ios'llnodos Segiin Seglin determinar
44* de operacion A > 1 . s la
- instalacion instalacion -
seleccionables seleccion de
por el piloto) la
tripulacién
Suficiente
para
Altura de decision Segun Segun determinar
45%* y . L. 4 . Ly la
seleccionada instalacion instalacion <
seleccién de
la
tripulacion
Formato de -
46* presentacion EFIS qumones 4 — —
. . discretas
(piloto y copiloto)
Formato de
47% presentacion Posiciones 4 _ _
multifuncion/motor/ discretas
alertas
a8* Indicador de evento Posiciones 1 _ _
discretas
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo Limit'esr,de
mMAximo precision
Namero z e ra Intervalo de (Goderk e Resolucion
de serie e Gl de medicion muestreo sensor de registro
y registro comparada
(segundos) _con
salida FDR)
Situacion del
GPWS/TAWS/GCAS
(seleccion del modo
de presentacién del | Solicitud de
terreno, incluso certificacion
situaciéon de la de tipo
presentacion en presentada a
49% recuadro,) y (alertas | un Estado Posiciones 1 Segun
sobre el terreno, | contratante discretas instalacidon
tanto el
precauciones como | 1 de enero
avisos y de 2023 o
asesoramiento) y después
(posicion del
interruptor de
encendido/apagado)
TCAS/ACAS Solicitud de
(sistema certificacién
de alerta de transito | de tipo
presentada a
50% anticolision/sistema | un Estado | Posiciones 1 Segun
anticolisién de a contratante discretas instalacion
bordo) el
y (situacion 1 de enero de
operacional) 2023
o después
Mandos  primarios | Solicitud de
de certificacién
vuelo - todas las de tipo * 3% salvo
fuerzas de accidon | presentada a 0,125 que . 0,5% del
del un Estado (se S€ requiera intervalo
51% ) Intervalo total . especialmente
piloto contratante recomienda una de
el 0,0625) mayor operacion
1 de enero de P
5023 N precision
después
Solicitud de
certificacién
de tipo
presentada a 1% del
52% Centro de gravedad | un Estado | Seguln 64 Segun intervalo
calculado c?ntratante instalacion instalacion total
e
1 de enero de
2023 o
después
Solicitud de
certificacion
de tipo
presentada a 1% del
53% Peso calculado del un Estado | Seguln 64 Segun intervalo
helicéptero c?ntratante instalacion instalacion total
e

1 de enero de
2023
o después

Tabla 12-5. Helicopteros - Caracteristicas de los parametros para sistemas
registradores de datos.
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo
Intervalo maximo Precision Resolucion
Ndam Parametro minimo de registro minima minima Comentarios
de registro en de registro | de registro
segundos
Se prefiere el
Rumbo rumbo, si no
a) Rumbo (Magnético +180° 1 +20 0,50 esta d'?p°”'?'efl
o verdadero) §e _reglstrara e

1 indice de

guifiada
. . +1% + deriva
o o

b) Indice de guifada +300°/s 0,25 de 360°/h 2°/s
Se prefiere la
actitud de
cabeceo, si no

Cabeceo +90° 0,25 +2° 0,5° esté disponible,

a) Actitud de cabeceo : .

2 se registrara el
indice de
cabeceo

T +1% + deriva
o o
b) Indice de cabeceo +300°/s 0,25 de 360°/h 2°/s
Se prefiere la
actitud de
balanceo, si no
B:')azgfi‘t’ud de balanceo +£180° 0,25 £20 0,5° esta disponible,

3 se registrara el
indice de
balanceo

f +1% + deriva
o o
b) Indice de balanceo +300°/s 0,25 de 360°/h 2°/s
Sistema de
determinacion de la . Hora . UTC_
osicién 24 horas 1 0,5s 0,1s preferllble, s
pa) Tiempo esta disponible
> Segun
. . Latitud:+90° . instalacién o
b) Latitud/longitud Longitud: £180° (.1 si se (0,00015° 0,00005
dispone)
recomendado)
-300m (-1
000 ft) a una Segiin
ce?‘lt?f?tl:fda 2 instalacion
c) Altitud . (1 sise (£15 m (£50 1,5m (5 ft)
maxima de .
dispone) ft)
4 aeronave de +1 recomendado)
500 m (5 000
ft)
5 Segln
d) Velocidad respecto 0-1 000 kt (1 sise instalacion 1 kt
al suelo dispone) (£5 kt
P recomendado)
5 Segln
e) Derrota 0-360° (1sise '”s(ti'azco'm 0,5°
dispone) recomendado)
2 . . Se registrara si
f) Error estimado I_nterv_alo (1 sise . Segur_ll . Segur_ll se tiene a la
disponible . instalacion instalacion
dispone) mano
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Continuacién de la Resolucion “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo
Intervalo maximo Precision Resolucion
Ndam Parametro minimo de registro minima minima Comentarios
de registro en de registro | de registro
segundos
Segun
instalacion
0,25 (£0,09 g
- _ (0,125 excluido
5 Aceleracion normal 3ga+6g si se un error 0,004 g
dispone) de referencia
de £0,05 ¢
recomendado)
Segun
instalacion
25 | o0tz
6 Aceleracion longitudinal +1g (0,_125 sise| | nerror de 0,004 g
dispone) )
referencia
de £0,05 g
recomendado)
Segun
instalacion
25 | (oiss
7 | Aceleracion lateral +1g (0,125 si 0,004 g
y un error de
se dispone) .
referencia
de £0,05 g
recomendado)
Segln
34,4 hPa (1,02 instalacion
. [£1 hPa (0,3
inHg) a 310,2 )
Presion estatica externa | hPa (9,16 inHg) inHg) o 0,1 hPa
8 (o altitud de presion) o inte’rvalo de 1 £30 m (+100 | (0,03 inHg)
ft) a 01,5m (5ft)
sensores
disponible £210m
P (£700 ft)
recomendado]
Temperatura exterior —50° a +90°C Segln
9 del aire (o la o intervalo de 2 instalacion 10C
temperatura del aire sensores (£2°C
total) disponible recomendado)
Segun el
sistema de
medicion Seg(in
Velocidad de aire mst_aladp para instalacion 1 kt
10 |. 7. la visualizacion 1 (0,5 kt
indicada ; (£3 %
del piloto o recomendado)
. recomendado)
intervalo de
sensores
disponible
50% a 130%
Velocidad del rotor o intervalo de Segun 0,3% del
11 o 0,5 ) S )
principal (Nr) sensores instalacion intervalo total
disponible
Totales, incluida| Por motor, Seqln 0.2% del *Para
12 | RPM del motor (*) la condicién de por __2egun, e helicépteros de
- instalacion intervalo total | .
sobrevelocidad segundo émbolo
Segln
Por motor- instalacion
Presion de aceite del ! (5% del 2% del
13 Total por . .
motor sequndo intervalo intervalo total
9 total
recomendado)
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Continuacion de la Resoluciéon “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo
Intervalo maximo Precision Resolucion
Ndam Parametro minimo de registro minima minima Comentarios
de registro en de registro | de registro
segundos
Segun
Por motor instalacion
Temperatura del aceite ! (5% del 2% del
14 Total por . .
del motor sequndo intervalo intervalo total
9 total
recomendado)
Flujo o presién del Por motor, Segln 2% del

15 - Total por . - .

combustible segundo instalacion intervalo total
Por motor, , *Para
L o ! Segun 0,2% del L
X ’
16 |Presion de admision (*) Total por instalacién intervalo total r)ellcopteros de
segundo émbolo
* Se
registraran
parametros
suficientes (p.
ej., EPR/N1 o
torque/Np)
segun
Parametros de ;er;esgfng%tor
empUJe/potenua/tor'que Por motor, . en particular a
de motor requeridos Segun 0,1% del -

17 - Total por . b . fin de
para determinar el sequndo instalacion intervalo total determinar  la
empuje/la potencia* de 9 potencia
propulsion Deberia

calcularse  un
margen de
sobrevelocidad.
Sélo para
helicépteros
con motores de
turbina.

. *Sélo para

s [socadetiagenermior| o | "ot | sagin | o2mael |nelctpters

9 9 ° p instalacién | intervalo total | con motores de
*) segundo
9 turbina
*Sélo para
19 Velocidad de turbina de 0-150% Por n;gtor, Segln 0,2% del helicopteros
potencia libre (Nf) (*) se pundo instalaciéon intervalo total | con motores de
9 turbina
Y 0,
20 |Cabeceo colectivo Total 0,5 _ Segun _0,1% del
instalacion intervalo total
Segln *Solo para
Temperatura del instalacion o helicépteros
21 refrigerante (*) Total 1 (£5°C 1°C con motores de
recomendado) émbolo
Por motor, Seaqtin
22 | Voltaje principal Total por . gun. 1 Voltio
instalacion
segundo
o *Sélo para
o)
Temperatura de la Por cilindro, Segln .2 o del helicopteros

23 - « Total por . S intervalo

cabeza de cilindro (*) instalacion con motores de
segundo total 2
émbolo
. . 1% del

24 Cantldad. de Total 4 . Segur), intervalo

combustible instalacion
total
Temperatura de los Por motor, Segun 2% del

25 Total por . - intervalo

gases de escape instalacion
segundo total
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Continuacion de la Resoluciéon “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia”.
Intervalo
Intervalo maximo Precision Resolucion
Ndam Parametro minimo de registro minima minima Comentarios
de registro en de registro | de registro
segundos
Por motor, Seaqtn
26 |Voltaje de emergencia Total por insta(i;acién 1 Voltio
segundo
Posicion de la superficie Total _o_clada Segun 0,3 % del
27 = posicion 1 . ! .
de compensacion : instalacion intervalo total
discreta
*Cuando sea
posible,
Por tren de registrar la
Posicion del tren de| Cada posicién | aterrizaje, Segun posicion
28 . - . S "
aterrizaje discreta* cada dos instalacion replegado vy
segundos bloqueado"” o
"desplegado vy
bloqueado"
Caracteristicas Segun Segun Segln Segun
29 [innovadoras/Unicas de 9 9 9 9
| corresponda | corresponda| corresponda | corresponda
a aeronave
44
Articulo 47. Modifiquese el numeral 2. del Apéndice 22 de la Parte 1 de la norma RAC

91 de los Reglamentos Aerondauticos de Colombia, el cual quedara asi:

“ APENDICE 22 - OPERACIONES PROPIAS DE LA ACTIVIDAD ESPECIFICA DE
LAS AERONAVES DE ESTADO

(..)

2. Operaciones en desarrollo de la actividad especifica

Las operaciones de las aeronaves de Estado en desarrollo de su actividad especifica se
denominan operaciones o misiones de Orden Publico también llamadas de OP (“*Oscar
Papa”) que, a efectos de la coordinacién con los servicios de transito aéreo y sus

requerimientos operacionales pueden ser de tipo 1 o de tipo 2.

(a)

Operaciones de Orden Publico tipo 1 (OP/1)

Las operaciones de OP/1 son las operaciones aéreas militares que estan
directamente relacionadas con la defensa de la soberania, la independencia o la

integridad del

territorio nacional,

cuando sea necesaria una

intervencion

inmediata para su defensa y preservacion, o en pro de la seguridad de la nacion,
requiriendo maxima prioridad y/o tratamiento especial, apartandose de las
normas ordinarias de transito aéreo, por causa de esa actividad especifica.

Nota.— Corresponden a operaciones OP/1 si asi se solicita, entre otras, las
relativas a la defensa frente amenazas externas contra la Nacion.

(1) Solicitud.

Sin perjuicio de las directrices o coordinaciones existentes entre las
diferentes fuerzas o al interior de cada una de ellas, este estatus podra ser
solicitado Unicamente por conducto del Comando de Operaciones Aéreas de
la Fuerza Aérea Colombiana al Director General de la Unidad Administrativa

Especial

de Aeronautica Civil,

quien

inmediatamente

impartira

las

instrucciones del caso a la Secretaria de Sistemas Operacionales - Direccion
de Servicios a la Navegacion Aérea. La solicitud se hara telefénicamente o
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por cualquier otro medio expedito, que para todos los efectos se tendra
como valido y obligatorio, sin perjuicio de cualquier verificacién posterior
que pueda ser requerida.

Nota.- De Conformidad con lo previsto en el articulo segundo del Decreto
2937 de 2010, la Jefatura de Operaciones Aéreas de la Fuerza Aérea
Colombiana (hoy Comando de Operaciones Aéreas) es la dependencia de
enlace y coordinacion entre la autoridad aerondutica de aviacion de Estado
y la autoridad de aerondutica civil colombianas.

Condiciones de la operacion OP/1.

Las aeronaves en misién OP/1 operaran bajo las siguientes condiciones
especiales:

(i) Tendran maxima prioridad para el despegue y aterrizaje desde
cualquier aeropuerto civil en el que se encuentren o al cual se dirijan,
por encima de cualquier otra aeronave, de manera que puedan
proceder en forma inmediata. Exceptuando cuando una aeronave se
encuentre en condicion de emergencia.

(i) En tierra y en vuelo, tendran derecho de paso preferente sobre
cualquier otra aeronave.

(iii) Podran apartarse del cumplimiento de las normas sobre transito aéreo
contenidas en los reglamentos aeronauticos, para lo cual se
adoptaran medidas de seguridad que sean convenientes, segun lo
previsto en la seccion 4 de este apéndice.

Articulo 48. Modifiquese la seccién 91.1820 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

"91.1820

(a)

Proteccion de los datos, informacion de seguridad operacional y
fuentes conexas

Hasta el 22 de noviembre de 2028, la Aerocivil no permitird la utilizaciéon de
grabaciones o transcripciones de los CVR, CARS, AIR Clase A y AIRS Clase A para
fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente segun lo
establecido en la norma RAC 114, en concordancia con el Anexo 13 de la OACI y
el Decreto 997 de 2022, salvo cuando las grabaciones o transcripciones:

(1)

(2)

Estén relacionadas con un suceso que atafie a la seguridad operacional
identificado en el contexto de un sistema de gestién de la seguridad
operacional; se limiten a las partes pertinentes de una transcripcién de las
grabaciones sin revelar las identidades de las personas relacionadas con los
datos y sean objeto de las protecciones otorgadas segun la norma RAC 219,
en concordancia con el Anexo 19 de la OACI;

Se requieran por parte de una autoridad judicial competente para uso en
procesos judiciales no relacionados con un suceso que involucre la
investigacion de un accidente o incidente y sean objeto de las protecciones
otorgadas segun la norma RAC 219, en concordancia con el Anexo 19 de la
OACI; o

Clave: ESTR-3.0-12-002
Versioén: 10

Fecha: 10/JUL/2024
Péagina 78 de 83




PN

Transporte aeroviurca cvil

UNIDAD ADMNISTRATTVA ESPE

RESOLUCION NUMERO DE

Continuacion de la Resoluciéon “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”.

(3) Se utilicen para inspecciones de sistemas de registradores de vuelo, segin
lo dispuesto en el parrafo (g) del Apéndice 12 de la Parte I de este
reglamento.

Nota.- En el Anexo 19, Apéndice 3, figuran disposiciones sobre la proteccion de los
datos y la informacion sobre seguridad operacional y de las fuentes conexas. Cuando
se instituye una investigacion en el marco del Anexo 13, los registros de la investigacion
estan sujetos a las protecciones otorgadas conarreglo al Anexo 13.

(b) Hasta el 22 de noviembre de 2028, la Aerocivil no permitira el uso de grabaciones
o transcripciones de los FDR, ADRS, ni AIR y AIRS de Clase B y Clase C para fines
gue no sean la investigacion de un accidente o un incidente, segun lo establecido
en la norma RAC 114 en concordancia con el Anexo 13 de la OACI y el Decreto
997 de 2022, salvo cuando las grabaciones o transcripciones son objeto de las
protecciones otorgadas segun la norma RAC 219, en concordancia con el Anexo
19 de la OACI, vy:

(1) Sean utilizadas por el explotador para fines de aeronavegabilidad o de
mantenimiento;

(2) Se requieran por parte de una autoridad judicial competente para uso en
procesos judiciales no relacionados con un suceso que involucre la
investigacién de un accidente o incidente;

(3) No sean reveladas las identidades de las personas relacionadas con los
datos;

(4) Se divulguen en el marco de procedimientos protegidos.”

Articulo 49. Adicidnese la seccion 91.1825 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“"91.1825 Proteccion de las grabaciones y las transcripciones

(@) A partir del 23 de noviembre de 2028, la Aerocivil no permitira la utilizacion de
grabaciones o transcripciones de los CVR, CARS, AIR Clase A y AIRS Clase A para
fines que no sean la investigacion de un accidente o un incidente, segun lo
establecido en la horma RAC 114 en concordancia con el Anexo 13 de la OACI y
el Decreto 997 de 2022, salvo cuando las grabaciones o transcripciones son
objeto de las protecciones otorgadas segun la norma RAC 219, en concordancia
con el Anexo 19 de la OACI:

(1) Se utilicen en la investigacion de un accidente o incidente instituida;

(2) Se utilicen en la evaluacion de un suceso de seguridad operacional
identificado en el contexto de un sistema de gestion de la seguridad
operacional, en cuyo caso su uso se limitara a las partes pertinentes de una
transcripcion desidentificada de las grabaciones;

(3) Se requieran por parte de una autoridad judicial competente para uso en
procesos judiciales no relacionados con un suceso que involucre la
investigacidon de un accidente o incidente;

(4) No sean reveladas las identidades de las personas relacionadas con los
datos;

(5) Se divulguen en el marco de procedimientos protegidos;

Clave: ESTR-3.0-12-002
Versioén: 10

Fecha: 10/JUL/2024
Péagina 79 de 83




i
- . e~ ) .
Transporte asovunosout

RESOLUCION NUMERO DE

Continuacion de la Resoluciéon “Por la cual se modifica parcialmente la norma RAC 91
- “Reglas generales de vuelo y operacion’ de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia”.

(6) Se utilicen para inspecciones de los sistemas registradores de vuelo.
Nota 1.- Cuando se instituye una investigacion en el marco del Anexo 13, la
proteccion otorgada a los registros del accidente y de la investigacion, incluidas las
grabaciones o transcripciones de los CVR, CARS, AIR Clase A y AIRS Clase A, se
determina de conformidad con el Anexo 13. En el RAC 219 figuran disposiciones
relativas a la proteccion de datos e informacién sobre seguridad operacional obtenidos
para mantener o mejorar la seguridad operacional y de las fuentes conexas.
Nota 2.- Las salvaguardas autorizadas comprenden limitaciones o restricciones
legales tales como las medidas cautelares y los procesos o audiencias a puerta
cerrada, y la desidentificacion de datos contenidos en la informaciéon de seguridad
operacional que se use o divulgue en el marco de un proceso penal.
(b) A partir del 23 de noviembre de 2028, la Aerocivil no permitira el uso de
grabaciones o transcripciones de los FDR, ADRS, AIR Clases B y C, y AIRS Clases
B y C, salvo cuando las grabaciones o transcripciones:
(1) Sean utilizadas en la investigacion de un accidente o incidente instituida;

(2) Sean utilizadas por el explotador para fines de aeronavegabilidad o de
mantenimiento;

(3) Se las requiera para uso en procesos no relacionados con un suceso que
involucre la investigacion de un accidente o incidente

Nota.- En la norma RAC 219 figuran disposiciones sobre la proteccion de los
datos y la informacion sobre seguridad operacional obtenidos para mantener o
mejorar la seguridad operacional y de las fuentes conexas.

Articulo 50. Adicidnese una nota al final de la seccién 91.1985 de la norma RAC 91
de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“"91.1985 Gestion de la fatiga

(..)

Nota.- En el Manual para la supervision de los enfoques de gestion de la fatiga
(Documento OACI 9966) figura orientacion sobre los programas de gestion de fatiga.”

Articulo 51. Modifiquese la seccién 91.2000 de la norma RAC 91, la cual quedara asi:
“"'91.2000 Preparacion de los vuelos

(@) El explotador desarrollara procedimientos para asegurarse de que el vuelo no
comience, a menos que:

(1) El avion:
(i) Reuna las condiciones de aeronavegabilidad;
(ii) Esté debidamente matriculado;

(iii) Cuente con los certificados correspondientes a bordo;
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(iv) Cuente con los instrumentos y equipos apropiados, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo previstas;

(v) Haya recibido el mantenimiento necesario de conformidad con el
Capitulo F de esta parte;

(vi) No exceda las limitaciones de operaciones que figuran en el manual
de vuelo o su equivalente;

(2) El peso (masa) y centro de gravedad del avidon sean tales que pueda
realizarse el vuelo con seguridad, teniendo en cuenta las condiciones de
vuelo previstas.

(3) La carga transportada esté debidamente distribuida y sujeta; y
(4) Los ocupantes se encuentren debidamente ubicados y asegurados.

El explotador proporcionara la informaciéon suficiente con respecto a la
performance de ascenso con todos los motores en funcionamiento, con el fin de
determinar que el gradiente de ascenso puede alcanzarse durante la fase de
salida en las condiciones de despegue existentes y con el procedimiento de
despegue previsto.”

Articulo 52. Modifiquese la seccion 91.2013 de la norma RAC 91 de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, la cual quedara asi:

“91.2013 Gestion del combustible en vuelo

(a)

(b)

()

(d)

El explotador establecerd criterios y procedimientos para garantizar que se
efectlen verificaciones del combustible y gestidon del combustible en vuelo.

El piloto al mando se asegurara continuamente de que la cantidad de combustible
utilizable remanente a bordo no sea inferior a la cantidad de combustible que se
requiere para proceder a un aerédromo en el que pueda realizarse un aterrizaje
seguro con el combustible de reserva final previsto restante al aterrizar.

Nota.- La proteccion de la reserva de combustible final tiene por objeto
garantizar un aterrizaje seguro en cualquier aerédromo, cuando circunstancias
imprevistas puedan no permitir la realizacion segura de una operacion segun se
previé originalmente. ElI Manual de planificacion de vuelo y gestion del
combustible (Documento OACI 9976) presenta orientacion sobre la planificacion
de vuelo, incluyendo las circunstancias que pueden exigir nuevos andlisis, ajustes
o nueva planificacién de la operacion prevista antes del despegue o en ruta.

El piloto al mando pedird al ATC informacién sobre demoras cuando las
circunstancias imprevistas puedan dar lugar a un aterrizaje en el aerédromo de
destino con menos del combustible necesario para proceder a un aerédromo de
alternativa, mas el combustible de reserva final.

El piloto al mando notificard al ATC una situacion de combustible minimo
declarando “COMBUSTIBLE MINIMO” cuando, teniendo la obligacién de aterrizar
en un aerédromo especifico, calcula que cualquier cambio en la autorizacion
existente para ese aerédromo puede dar lugar a un aterrizaje con el combustible
de reserva final previsto.

Nota.- La declaracién de COMBUSTIBLE MINIMO informa al ATC que todas las
opciones de aerédromo previstas se han reducido a un aerédromo de aterrizaje
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previsto especifico y que cualquier cambio con respecto a la autorizacion
existente puede dar lugar a un aterrizaje con menos combustible que el de
reserva final previsto. Esta condicion no es una situacion de emergencia sino una
indicaciéon de que podria producirse una situacién de emergencia si hay una
demora adicional.

El piloto al mando declararda una situacién de emergencia del combustible
mediante la radiodifusion de *“MAYDAY MAYDAY MAYDAY COMBUSTIBLE”, cuando
la cantidad de combustible utilizable que, segun lo calculado, estaria disponible
al aterrizar en el aer6dromo mas cercano donde pueda efectuarse un aterrizaje
seguro, es inferior a la cantidad de combustible de reserva final previsto.

Nota.- Combustible de reserva final previsto se refiere al valor calculado en
91.2012(c)(5) y es la cantidad minima de combustible que se requiere al aterrizar
en cualquier aerédromo.

Articulo 53. La presente Resolucion rige a partir de su publicacion en el Diario Oficial
y deroga cualquier disposicién que le sea contraria.

Articulo 54. Una vez publicada en el Diario Oficial la presente resolucion, incorporese
las disposiciones que con ella se adoptan en la edicién oficial de los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia publicada en la pagina web www.aerocivil.gov.co

Articulo 55. Las demas disposiciones de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
gue no hayan sido expresamente modificadas con la presente Resolucion continuaran
vigentes conforme a su texto preexistente.

Dada en Bogota, D.C., a los

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

ARNAUD PENENT D'IZARN B.
Director General

Proyect6: Luis Eduardo Caicedo Jiménez

Inspector de Seguridad Operacional

Lissette Paola Medina Castafieda
Abogada Contratista Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos

Rodrigo Alfonso Cabrales Alarcon
Abogado Contratista Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos

Revisé: Luis Alfonso Riveros Rivera

Coordinador Grupo Inspeccién Operaciones

Carlos Andrés Robles Rodriguez
Coordinador Grupo Inspeccidn de Aeronavegabilidad

Soley Alexandra Sanjuanelo Corredor
Coordinadora Grupo Estructura Normativa y Estandares Aeronauticos
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	(a) El piloto al mando de una aeronave tiene autoridad decisiva en todo lo relacionado con ella, mientras esté al mando de esta.
	(b) El piloto al mando es el responsable de la operación y seguridad de la aeronave. Tanto los miembros de la tripulación como los pasajeros están sujetos a su autoridad.
	(c) La autoridad del piloto al mando se inicia desde el momento en que recibe la aeronave para el viaje, hasta el momento en que la entrega al explotador o a la autoridad competente.
	(b) Para los aviones el piloto al mando debe notificar la eficacia de frenado en la pista cuando la eficacia de frenado experimentada no es tan buena como la notificada.
	(a) El explotador, con respecto a los aviones cuyo peso (masa) máximo certificado de despegue sea superior a 5.700 kg, y a los helicópteros de más de 3.175 kg, aviones pilotados a distancias y helicópteros pilotados a distancia, deberá informar a la A...
	(b) Los informes deberán hacerse en la forma indicada por la AAC del Estado de matrícula y contener toda la información pertinente sobre la condición de la que tenga conocimiento el explotador.
	(c) Los informes deberán ser enviados dentro de un período no mayor a 3 días calendario contados a partir de la identificación de la falla, malfuncionamiento o defecto de la aeronave.”

	“APENDICE  3 - LUCES QUE DEBERÁN OSTENTAR LAS AERONAVES
	(Véase la sección 91.190)
	(a) Terminología. Cuando se utilicen las siguientes expresiones en este Apéndice tendrán los siguientes significados:
	(1) Ángulos de cobertura:
	(i) El ángulo de cobertura A es el formado por dos planos verticales que se cortan, formando ángulos de 70  a la derecha y 70  a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el eje longitudinal cuando se mira hacia atrás a lo larg...
	(ii) El ángulo de cobertura F es el formado por dos planos verticales que se cortan, formando ángulos de 110  a la derecha y 110  a la izquierda, respectivamente, con el plano vertical que pasa por el eje longitudinal cuando se mira hacia adelante a l...
	(iii) El ángulo de cobertura L es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno de ellos paralelo al eje longitudinal de la aeronave y el otro, 110  a la izquierda del primero, cuando se mira hacia delante a lo largo del eje longitudinal.
	(iv) El ángulo de cobertura R es el formado por dos planos verticales que se cortan, uno de ellos paralelo al eje longitudinal de la aeronave y el otro 110  a la derecha del primero, cuando se mira hacia adelante a lo largo del eje longitudinal.

	(2) Avanzando. Se dice que una aeronave que se halle sobre la superficie del agua está “avanzando” cuando se halla en movimiento y tiene una velocidad respecto al agua.
	(3) Bajo mando. Se dice que una aeronave que se halle sobre la superficie del agua está “bajo mando”, cuando puede ejecutar las maniobras exigidas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes en el mar, a fin de evitar otras naves.
	(4) Eje longitudinal de la aeronave. Es el eje que se elija paralelo a la dirección de vuelo a la velocidad normal de crucero, y que pase por el centro de gravedad de la aeronave.
	(5) En movimiento. Se dice que una aeronave que se halle sobre la superficie del agua está “en movimiento” cuando no está varada ni amarrada a tierra ni a ningún objeto fijo en tierra o en el agua.
	(6) Plano horizontal. Es el plano que comprende el eje longitudinal y es perpendicular al plano de simetría de la aeronave.
	(7) Planos verticales. Son los planos perpendiculares al plano horizontal.
	(8) Visible. Dícese de un objeto visible en una noche oscura con atmósfera diáfana.
	(1) Generalidades.

	(n)  Otras medidas a aplicar a las aeronaves civiles.
	(1) Se aplicarán también los siguientes procedimientos y señales visuales sobre el territorio y aguas jurisdiccionales de Colombia.
	(2) Si una aeronave que se encuentre aterrizada en un aeródromo no controlado (autorizado o no) fuese localizada y contactada por las aeronaves de la Fuerza Aeroespacial Colombiana (FAC) deberá proceder de la siguiente manera:
	(i) Cuando el avión de la FAC ejecute dos pasadas sobre el aeródromo siguiendo el rumbo de pista y efectuando balanceo de planos, la aeronave en tierra encenderá todas las luces y el piloto establecerá inmediatamente contacto de radio comunicaciones c...
	(A) En la frecuencia del aeródromo controlado.
	(B) En aeródromos no controlados en frecuencia VHF 123,45 MHz.
	(C) En la frecuencia de emergencia 121,5 MHz.

	(ii) Si la aeronave se encuentra con motor(es) encendido(s), procederá a apagarlo(s) inmediatamente y a detenerse ya sea en la pista o en el área de parqueo, manteniéndose siempre visible.
	(iii) Si el equipo de comunicaciones aeronáuticas de su aeronave estuviera fuera de servicio, la tripulación de la aeronave en tierra empleará el código de señales visuales tierra-aire contemplados en el Manual AIP Colombia.
	(iv) La tripulación en tierra deberá seguir las instrucciones dadas por la aeronave interceptora esperando la llegada de la Fuerza Pública.

	(3) Si el personal de tripulantes de una aeronave en tierra incumple las instrucciones anteriores, su aeronave podría ser declarada hostil, pudiendo quedar, en ese caso, sujeta al empleo de las armas por parte de la FAC.

	Tabla 12-3. Aviones - Guía de parámetros para sistemas registradores de datos.

	“ APENDICE  22 – OPERACIONES PROPIAS DE LA ACTIVIDAD ESPECÍFICA DE LAS AERONAVES DE ESTADO
	2. Operaciones en desarrollo de la actividad específica
	(a) Operaciones de Orden Público tipo 1 (OP/1)
	(i) Tendrán máxima prioridad para el despegue y aterrizaje desde cualquier aeropuerto civil en el que se encuentren o al cual se dirijan, por encima de cualquier otra aeronave, de manera que puedan proceder en forma inmediata. Exceptuando cuando una a...
	(ii) En tierra y en vuelo, tendrán derecho de paso preferente sobre cualquier otra aeronave.
	(iii) Podrán apartarse del cumplimiento de las normas sobre tránsito aéreo contenidas en los reglamentos aeronáuticos, para lo cual se adoptarán medidas de seguridad que sean convenientes, según lo previsto en la sección 4 de este apéndice.



